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Litkenneonnettomuudet
Helsingissa vuonna 2008




Henkilovahinko-onnettomuudet lisaantyivat

Helsingissa tapahtui vuonna 2008 yhteensa 562 henkilova-
hinkoihin johtanutta liikenneonnettomuutta. Niissa kuoli 12
ja loukkaantui 694 henkiloa. Edellisvuodesta henkilovahinko-
onnettomuudet lisdantyivat 7 %. Liikenne vaheni vastaavana
ajankohtana vajaa 2 %.

Liikenneturvallisuus on kehittynyt Helsingissa 2000-luvulla
hyvaan suuntaan. Poliisin tilastoimat henkilovahinko-onnetto-
muudet vahenivat keskimaarin 4,5 % vuodessa. Vakuutusyh-
tididen tilaston valossa kehitys ei ole ollut yhta hyva. Liikenne-
turvallisuuden positiivinen kehitys jatkui 2000-luvulla vuoteen
2006. Sen jalkeen henkilovahinkojen maara kaantyi kasvuun.

Liikenneturvallisuus on parantunut 2000-luvulla kantakau-
pungissa ja esikaupunkialueella. Molemmilla ovat vahentyneet
jalankulkija- ja moottoriajoneuvo-onnettomuudet. Ainoastaan
esikaupungeissa polkupyoraonnettomuudet ovat lisdantyneet
mutta nekin vain hieman. Viime vuosina jalankulkija- ja moot-
toriajoneuvo-onnettomuuksien positiivinen kehitys kuitenkin
pysahtyi seka kantakaupungissa etta esikaupunkialueilla.

Kuolleiden maara on 2000-luvulla vaihdellut 9:n ja 18:n va-
lilla, mutta ei ole merkittavasti laskenut. Onnettomuuksien ko-
konainaismaara nayttaisi laskeneen poliisin tilaston perusteella,
ei kuitenkaan enaa viime vuosina. Vakuutusyhtiodiden tilaston
mukaan kokonaismaara on ollut 12 000-13 000. Liikenne on
kasvanut 2000-luvulla keskimaarin alle prosentin vuodessa.

Vuonna 2008 koko maassa kuoli liikenteessa ennkkotieto-
jen mukaan 343 henkiloa. Se oli vahemman kuin keskimaarin
2000-luvulla ja noin 10 % véhemman kuin vuotta aikaisemmin.
Vakuutyhtidille ilmoitetut lilkkennevahingot lisaantyivat koko
maassa 2 %. Liikenteen maéra oli 2008 Suomen paateilla lahes
sama (-0,1 %) kuin edellisvuonna.

Liikenneturvallisuustavoitteet ja niiden seuranta

Valtioneuvosto asetti vuonna 2006 periaatepaatoksessaan lii-
kenneturvallisuuden parantamisesta lilkkenneturvallisuustyolle
maarallisia tavoitteita ja pitkan tahtayksen 0-visio -tavoitteen.
O-vision mukaan tieliikennejarjestelma on suunniteltava niin,
ettei kenenkaan, joka noudattaa liikennesaantoja, tarvitse louk-
kaantua tai kuolla liikenteessa. Maarallisia valtakunnallisia ta-
voitteita ovat enintaan 250 kuollutta vuonna 2010 ja enintaan
100 kuollutta vuonna 2025.

Kaupunkisuunnittelun tavoitteena on turvallinen ja toimiva
liikenne. Kuolleiden ja vakavasti loukkaantuneiden maaran jat-
kuva vahentaminen, lilkkenteen kasvusta huolimatta, on liiken-
neturvallisuustyon ensisijainen tavoite. Toisin kuin muissa Eu-
roopan maissa, Suomessa tilastoidaan vain loukkaantuneiden
kokonaismaara, ei erikseen vakavasti loukkaantuneita. Liiken-
neturvallisuustyon tuloksellisuutta seurataan Helsingissa kuol-
leiden ja loukkaantuneiden yhteismaaran avulla. Tavoitteeksi on
asetettu vahintaan 2 % vahenemistrendi vuodessa. 2000-luvulla
uhrimaara on vahentynyt keskimaarin 4 % vuodessa.

Kaupungin turvallisuusstrategian (kaupunginhallitus v. 2006)
yksi viidesta painopistealueesta on lilkkenneturvallisuus. Tavoit-
teena on erityisesti kevyen liikenteen turvallisuuden paranta-
minen.
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Kuolleet ja loukkaantuneet

Helsingin liikkenteessa kuoli 12 henkiloa vuonna 2008 (2000-
luvulla keskimaarin 13 henkil6a). 1980-luvulta vuoteen 1994
menehtyneiden maara on ollut keskimaarin 26 (19-35). Sen
jalkeen jalankulkijakuolemien maara on puolittunut. Kuolemat
muillakin kulkutavoilla, moottoripyorailya lukuun ottamatta, va-
henivat. Siita seurasi, etta likennekuolemat laskivat Helsingissa
vuodesta 1995 pysyvasti alle 20 henkilon vuodessa.

2000-luvulla valtaosa kuolleista on ollut joko jalankulkijoita
(46 %) tai autolla liikkuneita (37 %). Moottoripyorailijoiden kuo-
lemat ovat olleet yleisempia (12 %) kuin pyorailijoiden (5 %).
Mopon kuljettajia ei ole menehtynyt Helsingissa yli kahteen-
kymmeneen vuoteen, viimeksi vuonna 1985.

Vuonna 2008 Helsingin liikenteessa kuoli ja loukkaantui yh-
teensa 706 henkiloa. Lisaysta edellisvuodesta oli 7 %. Eniten
lisdantyivat auton kuljettaja- ja matkustajauhrit, noin 10 %.

Vuosina 2004-2008 uhreista yli puolet oli auton kuljettajia tai
matkustajia (59 %). Jalankulkijoita (18 %) ja pyorailijoita (16 %)
oli molempia vajaa viidennes. Moottoripyorailijoiden (6 %) ja
mopoilijoiden (4 %) osuus uhreista oli noin 5 %.

Uhrit — Offer 2008
N=706

Polkupydrailijat 118
Cyklister 118

Mopoilijat 36
Mopedister 36

Jalankulkijat 126
Fotgéngare 126

Matkustajat 162
Passagerare 162

Moottoripyorailjat 41
Motorcyklister 41

Auton kuljettajat 223
Bilforare 223

700 A

650 1 Auton kuljettajat ja matkustajat

600 1 Bilforare och passagerare

550 A
500 -
450 A
400 A
350 A
300 A

250 A
Jalankulkijat — Fotgéngare

200 1 Polkupyorailijat — Cyklister
150

100 A

50 A

Moottoripyorailijat — Motorcyklister
Mopoilijat — Mbpediste! -

g —
LI L L B L B L L B L B B B

0 -+

1980 1985 1990 1995 2000 2005 2008
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2000-luvulla poliisin tilastoimien uhrien maara on vahenty-
nyt merkittavasti, 883 uhrista vuonna 2000 631 uhriin vuonna
2006. Sen jalkeen positiivinen kehitys on pysahtynyt. Uhrien
vahenemistrendi kuluneella 2000-luvulla on ollut keskimaarin
4 % vuodessa. Hyva kehitys on johtunut paaasiassa jalankul-
kijauhrien (-9 %) seka auton kuljettaja- ja matkustajauhrien
(-5 %) vahenemisesta. Kun uhrien maara ei naissa ryhmissa
enaa laskenut, alkoi uhrien kokonaismaara viime vuosina kas-
vaa. Polkupyorailijauhrien maara ei ole paljoakaan muuttunut
2000-luvulla. Sen sijaan mopon kuljettajauhrit ovat lisdantyneet
runsaat 10 % ja moottoripyoran kuljettajien henkilovahingot
vajaat 10 % vuodessa. Kasvun taustalla on mopokannan kol-
minkertaistuminen ja moottoripyorakannan lahes kaksinker-
taistuminen Helsingissa 2000-luvulla.
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Pahimmat onnettomuuspaikat

Helsingin pahimmat onnettomuuspaikat, onnettomuuksien
kasautumaristeykset, selvitetaan vuosittain osana liikennetur-
vallisuustilanteen seurantaa. Kriteerina kaytetaan ns. INDb-
lukua. IND5-luku on risteyksessa kolmen viimeisen vuoden
aikana tapahtuneiden henkildvahinko-onnettomuuksien koko-
naismaaran ja omaisuusvahinko-onnettomuuksien viidesosan
summa. Tavanomaisia risteyksia ja laajempia liittymia kuten
eritasoristeyksia tarkastellaan erikseen.

INDb:ssa ei ole otettu huomioon liittyman lilkkennemaaraa.
INDB:n perusteella valituille mustille pisteille on sen jalkeen laskettu

INDb-aste, jossa INDb on jaettu liittyman liikennemaaralla (liiken-
nemaaran yksikkona on 10 mijoonaa liittymaan tulevaa ajoneuvoa/
vuosi). INDb-asteen perusteella littymia voidaan verrata keskenaan.

INDb-asteen perusteella vaarallisimpia liittymia olivat liiken-
nepaikoista Keha | / Latokartanontie ja Nordenskioldin aukio
seka risteyksista Olavinkatu / Arkadiankatu / Pohjoinen Rauta-
tiekatu, Mannerheimintie / Kaivokatu / Simonkatu ja Kaivokatu
/ Keskuskatu.

Jalankulkijoiden pahimmat onnettomuusristeykset olivat
Mannerheimintie / Kaivokatu / Simonkatu ja Mannerheimintie
/ Nordenskioldinkatu.

Onnettomuudet ja onnettomuusaste vuosina 2006—2008 / Olyckor och olyckskvot aren 2006 -2008

LIIKENNEPAIKKA / RISTEYS IND5 2006-2008 onnett.
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Liikennepaikat

1 | Tuusulanvéylda—Keha | 6,4 1,3 108 48 |48 (725466 0| 0[76(76| 5| 163 7
2 | Keha I-Latokartanontie 6,3 25 |15 |44 |7 12 16454 0 158|599 9| 83| 15
3 | Lahdenvaylda—Keha | 53 1.3 1-29 |9 88 |6 |[58]4 0| 03939 10| 128 | 26
4 | Kustaa Vaasan tie—Koskelantie—Lahdenvayla 45 22 1-03 |28 |2 4 58136 0f 0)23|23| 11| 68| 48
5 | Vihdintie—Keha | 41 1.2 105 1 38 |3 (48|44 0| 02525 9| M3| 36
6 | Hameenlinnanvayla—Keha | 41 09 [-05 |72 |6 32148142 0] 03333 7151 21
7 | Lahdenvayla—Pihlajamaentie 3.6 1.6 |2 1 24 15 [1 |48 1 1124126 7| M| 27
8 | Keha I-Myllypurontie 35 19 |-05 (14 124 |24]52]|28 0| 0[28(28| 6| 58| 21
9 | Itadvayla—Keha 1-Meripellontie 3.3 1.5 |11 72 |6 24126148 0| 03737 3| 70 8
10 | Nordenskidldin aukio 31 25 122 3 18 1321644 0f 1129|300 4| 39| 13
Risteykset

1 | Mannerheimintie—Kaivokatu—Simonkatu 35 34 |17 |56 (34 |48]36/(22 71 01017 9| 34| 53
2 | Mannerheimintie—Reijolankatu—Stenbéckinkatu | 3,5 24 (11 16 [22 |126(38]|4 1 1121123 7] 48] 30
3 | Mannerheiminitie—Postikatu 3.1 31 |19 22 |34 (321446 21 12225 5| 32| 20
4 | Mannerheimintie—Nordenskidldinkatu 2,6 21 1-03 134 (18 [18]38]22 51 1| 9115 6| 41| 40
5 | Olavinkatu—Arkadiankatu—P.Rautatiekatu 2,5 40 |18 22 |14 (2411636 0f 0)26f26| 3| 20| 12
6 | Kaivokatu—Keskuskatu 25 34 |19 |44 |2 2414211 21 011618 5| 23| 28
7 | Nordenskidldinkatu—Urheilukatu 2,5 29 |35 26 (1.4 [16 |1 4,8 of 411721 41 28] 19
8 | Tikkuritie—Harkavaljakontie—Aamuruskontie 2,3 23 |-21 3 16 (3213206 11 0119)20| 4] 32| 20
9 | Haapaniemenkatu—Sornaisten rantatie 2,2 11 |-27 |0 14 13213410 0of 1] 8| 9| 6| 64| 67
10 [ Mannerheimint.—Helsinginkatu—Runeberginkatu | 2,2 14 (13 1,2 122 |18(16]32 11 020 21 31 38| 14

Muutos = IND5 v. 2008 verrattuna 2005—2007 vuodessa — Férandringen av IND5 &r 2008 jamfort med 2005—2007 per ar

Aste = IND5/10 milj liittymdan tulevaa ajoneuvoa vuodessa — IND5/ 10 milj. in i korsningen kommande fordon per ar

Yht = Yhteensd — Sammanlagt

Henk = Henkilovahinko-onnettomuudet — Personskadeolyckor

Jk = Jalankulkijaonnettomuudet — Fotgangarolyckor

Pp = Pydrdonnettomuudet — Cykelolyckor

Ma = Moottoriajoneuvo-onnettomuudet — Motorfordonsolyckor

Liikenne = Syyskuun keskimaarainen arkivuorokausiliikenne 1000 moot.ajon. — Den genomsnittliga vardagstrafiken i september 1000 motorfordon

Heva % = henkildvahinko-onnettomuuksien osuus — % andel personskadeolyckor
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Nuorilla, vanhuksilla, lapsilla seka miehilla
suurempi riski liilkenteessa

Helsingin liikenteen noin 690:sta uhrista valtaosa (63 %) oli
tyoikaisia aikuisia. Nuoria heista oli viidesosa (20 %) ja lapsia seka
vanhuksia molempia alle kymmenesosa (8 %, 9 %). Tarkastel-
taessa eri ikaryhmien kuoleman- ja onnettomuusriskia liiken-
teessa nousivat esille lapset ja vanhukset, mutta myos nuoret.

Lasten valmiudet liikenteessa ovat aikuisten tasoa vasta noin
15 vuoden iassa. Vanhuksilla ian myota tulevat muutokset ja sai-
raudet vaikeuttavat selviytymista liikenteessa ja aiheuttavat sen,
ettd onnettomuuden seuraukset ovat vakavammat. Nuorilla ja tyo-
ikaisilla on periaatteessa parhaat edellytykset selvita liikenteessa.

Helsingin liikenteessa oli vanhuksilla suurin kuolemanriski
(kuolleet/100 000 asukasta) ja vastaavasti nuorilla (15-24 v.)
suurin onnettomuusriski (uhrit/100 000 asukasta).

Lasten ja vanhusten vaikeuksista sopeutua liikenteeseen
kertoi naiden ryhmien onnettomuusriski jalankulkijana. Vaikka
lasten onnettomuusriski oli ikaryhmista pienin, oli 7-14 -vuoti-
ailla lapsilla ikaryhmista suurin riski jalankulkijana, samoin kuin
yli 74-vuotialla vanhuksilla.

Helsingissa miehilla oli naisia ruurempi riski lilkenteessa.
Miesten kuolemanriski oli kolminkertainen ja onnettomuusriski
puolitoistakertainen naisiin verrattuna. Naiset liikkuvat lahes
yhta paljon, mutta kayttavat enemmman joukkoliikennetta, joka
on henkildautoliikennetta turvallisempaa. Mopo- ja moottori-
pyorailijauhrit olivat valtaosaltaan poikia ja miehia. Eroja selittivat
myos paihdenonnettomuudet. Ne olivat miehilla yleisempia
ja lisasivat miesten riskia lahes kaikissa liikennoijaryhmissa.

Liikenteen kuolemanriski oli koko maassa kolminkertainen
Helsinkiin verrattuna, onnettomuusriski vain hieman suurempi
kuin Helsingissa. Erot olivat samansuuntaiset kaikissa ikaryh-
missa. Nuorilla (15-24 v.) oli koko maassa jopa nelinkertainen
kuolemanriski Helsinkiin verrattuna. Lasten (0-14 v.) onnetto-
muusriskissa ei ollut suurtakaan eroa Helsingin ja koko maan
valilla. Kaikilla ikaryhmilla, myos lapsilla, oli Helsingissa suurem-
pi onnettomuusriski jalankulkijana kuin koko maassa.
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Onnettomuustilastot

Taman esitteen onnettomuustiedot ovat peraisin Poliisin ns.
PATJA-rekisterista (Poliisiasian tietojarjestelmasta). Poliisin
aineiston rinnalla on esitetty tietoja Vakuutusyhtididen liiken-
neturvallisuustoimikunnan (VALT:n) lilkkennevahinkotilastosta.
Helsingissa on kaytettavissa myos Helsingin poliisilaitoksen lii-
kenne- ja erityispoliisin tilasto, jossa PATJA-aineiston lisaksi ovat
mukana halytyskeskukseen ilmoitettut likenneonnettomuudet.

Poliisin PATJA -aineisto antaa luotettavan kuvan vakavis-
ta henkilovahinko-onnettomuuksista. Se kattaa kaikki kuole-
maan johtaneet onnettomuudet ja noin 20 % henkilovahinko-
onnettomuuksista. Polkupydrdonnettomuuksien kattavuus on
puutteellisin. Omaisuusvahinko-onnettomuuksien peittavyys
jaa vield huomattavasti alle 20 %:n. Vakuutuyhtididen vahin-
kotilasto kattaa paremmin omaisuusvahingot. Poliisin tilaston
mukaan Helsingissa tapahtui vuosittain yhteensa noin 2600
liikenneonnettomuutta, VALTin vahinkotilaston mukaan viisin-
kertaisesti, noin 13000.

Onnettomuudet ja liikennesuorite Helsingissé 1970-2008
Olyckor och trafikarbete i Helsingfors 1970-2008
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Onnettomuuskustannukset

Liikenneonnettomuuksien yhteiskunnalliset kustannukset oli-
vat Helsingissa vuonna 2008 yhteensa 213 miljoonaa euroa.
Loukkaantumiseen johtaneiden onnettomuuksien osuus oli
182, kuolemantapausten 27 ja omaisuusvahinkojen 5 miljoonaa
euroa. Laskelma perustuu lilkkenne- ja viestintaministerion hy-
vaksymille onnettomuuksien yksikkokustannuksille. Kuolemaan
johtaneen onnettomuuden yksikkokustannus on 2,2 miljoonaa,
loukkaantumiseen johtaneen 330 000 ja omaisuusvahinko-
onnettomuuden 2 700 euroa. Kustannuksissa ovat mukana
yhteiskunnalle johtuvat taloudelliset menetykset seka ns. hy-
vinvoinnin menetys, joka arvottaa elaman menetysta, elaman
laadun pysyva tai tilapaista menetysta. Hyvinvoinnin menetys
on laskettu pohjoismaisista tutkimuksista saaduilla yksikkoar-
voilla. Esimerkiksi kuolleen henkilon 1,7 miljoonan euron ko-
konaiskustannuksesta sen osuus on 1,3 miljoonaa euroa.
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