Tilan tarve

Pyoréilijan laskennallinen tilantarve on vahintdan 0.75 m polkupyoréstd, varusteista ja
henkilosté riippuen. Normaalinopeudella pyoréilijan huojunta on n. 0.2 m. Hitaasti ja
ylaméessa ajettaessa arvo voi olla jopa 0.8 m. Levedmpi tila on yleensd tarpeen
liikkeellelahto- ja pysahtymispaikoissa. Pystysuunnassa minimitilan tarve on 2.25 m.

Polkupyora 1,80 m 0,75 m
polkupydré ja peréavaunu 2,60 m 0,80 m
Polkupyoré ja 3,00m 0,80 m
lastenkuljetusvaunu

Kolmipydrainenpolkupyéra 1,70 m 0,90 m
Rahtipyora 2,00m 0,90 m
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Pyoraliikentee | | 'es\lyje\n linjaosuudet mitoitetaan siten, ettd pyordliikenteen
suiw\vv é:\\itl t voivat tayttya. Pyodrdlikenteen padreiteilld tulee mitoitusnopeutena
) \%ii) % r ya 30 km/h. Muilla reiteilld voidaan tarvittaessa kéyttdd arvoa 20 km/h.
er. ‘'verkolla mitoituksen maarédd voimassa oleva nopeusrajoitus. Suunnittelussa tulee
. entyistd huomiota kiinnittd& todellisiin ajonopeuksiin. Esimerkiksi alamaissd nopeudet
kasvavat korkeammaksi kuin suunnittelija on tarkoittanut, eiké taté tosiasiaa voida ohittaa

suunnittelussa, esimerkiksi nékematarkastelussa. H .45

Mitoitusnopeuden kasvaessa tulee myods kaarresateen kasvaa. Kaupunkioloissa tulee
padreiteilla kayttaa vahintaan kaarresadettd 20 m ja muilla reiteilla vahintdan kaarresadetta
10 m. Erillisilla pyorateilla tulee kdyttdd Tiehallinnon méaarittdmia arvoja. Jos pyoratie on
sallittu my®s mopoliikenteelle, tulee kayttdd vain taulukon x suluissa olevia arvoja.
Kaarresédde mitataan pyorétien tai -kaistan keskilinjasta. Liittymissa tai liittyméaan liittyvissa
jarjestelyissé voidaan tarvittaessa kéyttdd pienempid arvoja, jos geometria sitd vaatii.
P&&suunnalla tulee kuitenkin pyrkid turvaamaan mitoitetun nopeuden yllapitdmisen
mahdollisuus.

KUVA?

Mitoitusnopeus 30 km/h 20 km/h
Minimi  kaarresade linjaosuudella 20 15
kaupunkioloissa

Minimi kaarresade erillisella 30 (40) 20
pyoratiella

(jos mopot sallittu)

Pyséhtymisnakema. 31-37m 17-20m

Vaihtelu riippuu pituuskaltevuudesta

20 km/h

10

20
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Nakenu» m. \a ennen kaikkea risteyksissd huomiota. My0s linjaosuuksilla on
B nc\ir vaa entayttyminentérkeéé.
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Pituuskaltr v.'u~

Laaduka~u61 ‘ly-y qpe isto sisaltdd mahdollisimman véhan korkeuseroja. Pyordilija joutuu
kc ket ero n ‘woksi kuluttamaan ylim&aréistd energiaa matkantekoonsa. Pyordilija
hat 92irn .. nousuun kulutetun energian "takaisin™ alamaessé taysimaardisend. Olemassa

'~ 2un maaston muotoihin voidaan suunnittelussa harvoin vaikuttaa katuverkolla. Ylamaet
ovat useimmiten ei-toivottuja ja alamdet puolestaan saattavat kasvattaa pyordilijoiden
tilannenopeudet vaarallisen suuriksi. Kun suunnittelulla on mahdollista vaikuttaa pyoratien
tasaisuuteen, kannattaa tama tilaisuus aina kayttaé hyodyksi.

Pituuskaltevuuden miellyttédvyys riippuu noustavasta korkeuserosta. Pituuskaltevuuden
tavoitearvot nékyvat kuvassa X. P&areitit tulee suunnitella kuvan X mukaisesti arvoilla hyva.
Muilla reiteilld voidaan perustellusti kéyttdd myos tyydyttévid arvoja. Pituuskaltevuuden ei
pitdisi milloinkaan ylittédé arvoa 8 %.

Merkittavat yldmdet voidaan nahda erdénlaisina pullonkauloina (matkavastuksina?).
Korkeuseroilla on pydréilijan reitinvalintaan huomattava vaikutus. Metrin korkeuseron
nouseminen 4 %:n kaltevuudella on arvioitu vastaavan noin 10 m lisdmatkaa tasaisella
alaméen keskimaaréinen vaikutus huomioon ottaen. Vastaavuus 8%:n kaltevuudella on noin
20 m. Merkittdvé nousu reitin osuudella saattaa vaikuttaa psykologisesti niin, ettd valitaan
kokonaan toinen reitti tai jopa kulkutapa.

Kuvassa X on taulukko, joka on muokattu tiehallinnon kuvasta...

Kuva

Pituuskaltevuus (%)
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Ohjeistuksen kayttajalle

Pyoraliikenteen kaikki yhteydet koostuvat erilaisista linjaosuuksista ja risteysjérjestelyista.
Tassé ohjeistuksessa on linjaosuudet ja risteysjarjestelyt jaettu omiin lukuihinsa. Tassa
luvussa kasitellaan linjaosuuksia ja seuraavassa luvussa risteyksia.

Suunnittelussa on tarpeen muistaa, ettd autoliikenteen vilkkaus méarittelee I&hes yksin
omaan katuosuuden pyorailtavyyden. Néin ollen tassa kappaleessa kasitellaén seka katujen
rauhoittamista ettd pyoréliikenteen omaa infrastruktuuria. Pyoréily voidaan sopeuttaa
muuhun likkenteeseen tai muu liikkenne voidaan sopeuttaa pyorailyyn.

Suunnittelun vaarink&sitysten valttdmiseksi vuoksi téssé ohjeistuksessa otetaan kéyttoon
uusi termi "pyorakdytava”. Nimitys voisi olla myds kadun varren pyodratie. Perinteista
pyoratie —nimitystd ké&ytetddn ainoastaan erillisten pyorateiden yhteydessa. Pyoratie
katsotaan erilliseksi, kun sen valittoméssa laheisyydessd ei ole ajorataa, eik&
samansuuntaisilla ajoradalla ja pyoratiella ole vuorovaikutussuhdetta rinnakkaiseen katuun.
Pyorakaytavaksi kutsutaan ajoradasta rakenteellisesti eroteltuja pyorateitd, joiden varressa
on ajorata seka risteyksissa ajoradalla ja pyoratiellda on vuorovaikutussuhde. Kumpaakin
koskee ainakin toistaiseksi pyoratieta koskeva lainsaadanto.
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Yksisutitaset ratkaisut

Sekaliikenne

Sekaliikennejarjestely on pyoraliikenteen perusratkaisu. Sekaliikenne tarkoittaa katua, jossa
pyoréliikenteelle ei ole varattu erillisté osaa kadun poikkileikkauksesta. Hyvin jasentyneessa
likenneverkossa sekaliikennekatujen osuus on suurin. Sekaliikenne on periaatteessa aina
yksisuuntainen pydraliikkenteen suunnitteluratkaisu ja pelaa siten erityisen hyvin yhteen
muiden yksisuuntaisten pyoréliikenteen jarjestelyjen kanssa.

Sekaliikennekadulla on térke&& huolehtia, ettd autoliikenne on sopeutettu pyoréilyyn.
Kéytannossa kadulla tulee vallita rauhallinen, pyoréliikenteelle sopiva rytmi. Autoliikenteen
maard ja todelliset nopeudet tulee kohdata pyoraliikenteen tarpeet. Heikko
sekaliikenneratkaisu johtaa jalkakaytavapyorailyyn.

Tontilleajoon kdytettéva pyoratie? Pysékointi?

444444\\4444
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Sopeuttav-. “asx Aisut

Moottor~*ane vol. ‘er. .2 voidaan sopeuttaa pyordilyyn vahentdamalla liikennemé&éaraa. Moottoriajoneuvoliikenne voidaan sopeuttaa pyordilyyn

Ty il esti &l ‘'nen toimenpide voi olla lapiajon estaminen moottoriajoneuvoliikenteelta pienentamallda ajonopeuksia. Kadun nopeusrajoituksen
(Ko '._ur.f _arintie), yksisuuntaistaminen tai kadun merkitseminen joukkoliikennekaduksi. laskeminen parantaa kadun pyorailtavyyttd. Nopeuden

* 3o katuhierarkian selkeyttdminen houkuttelee kaikkea ajoneuvoliikennettd parhaille laskemiseen voidaan vaikuttaa myos rakenteellisesti.
yhteyksille. Samassa yhteydessd muut kadut rauhoittuvat ja pyoréliikenteen olosuhteet Ajoratoja voidaan kaventaa esimerkiksi rakenteellisesti.
tulevat ratkaistaviksi vain paayhteyksilld. Tasalaatuinen katuhierarkia on hankala Ajoradan leveys vaikuttaa ajonopeuteen (?). Ajonopeuksia
pyoraliikenteen olosuhteiden kannalta. Samaan aikaisesti pitdisi pyrkid tuottamaan kaikille voidaan hidastaa myos hidastetdyssyilla.

pyordliikenteen mielessd olennaisille kaduille hyvat olosuhteet, mutta toisaalta
pyorainfrastruktuurin osoittaminen kaikille kaduille ei ole tavoitteellista muun muassa
taloudellisuuden mielessé.

Moottoriajoneuvojen suuri
ajonopeus tuottaa
epamukavuutta pyorailijalle ja se
vaikeuttaa pyorailijan
vuorovaikutusta muun liikenteen
kanssa esimerkiksi
ryhmittaytyessa. Polkupydrélla on
helpointa toimia liilkenteessa
silloin, kun muun liikenteen

nopeudet ovat samaa
suuruusluokkaa polkupydrien
kanssa. Ajonopeuksien
homogeenisuus helpottaa
kulkumuotojen vuorovaikutusta ja
tuottaa turvallisuuden tunnetta
pyorailijalle.

Koulumestarintie
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Pyorakaist ~
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Py V\éil ista on -ina yksisuuntainen pyoréaliikenteen jarjestely. Pyorakaistalla tarkoitetaan
20l tpyv.«- ja mopoliikenteelle tarkoitettua, tiemerkinndin  osoitettua ajoradan
, .dussuuntaista osaa. Ryhmittymiseen kaantymista varten saavat pyorakaistaa kadyttaa
~ kaikki ajoneuvot, ellei sitd sulkuviivalla ole estetty. Pyorékaistaa saa kayttad myos

kiinteistolle, pysakodintipaikalle ja linja-auton pysékille ajoa varten.
Kulkumuotojenerottelu

Pyorékaista on samassa tasossa ajoradan kanssa. Jalankulkuun néhden erottelu on lahes
taydellinen. Pydrakaista erotellaan muusta liikenteesté tiemerkinndin tai ajoradan tasossa
olevalla reunakivelld. PyOrékaista voidaan tarpeen vaatiessa erotella muusta
ajoneuvoliikenteestd esimerkiksi erottelusaarekkein tai pollarein. Tatd ratkaisua ei tule
kayttdd muutoin, kuin turvallisuuden parantamiseksi, jos autojen ajolinjat uhkaavat
pyorailijoiden ajolinjoja.

Poikkileikkaus

Pyorékaistan normaalileveys on 1,75 m. Pydrékaistan ei suositella milloinkaan olevan alle
1,5m. Jos kaistan leveys ei ylld& minimiin, tulee aina harkita tapauskohtaisesti muita
suunnitteluratkaisuja  kyseiselld osuudella. Viereisen autokaistan leveys vaikuttaa
pyoOrakaistan toimivuuteen. Pyorékaistan viereinen autokaista tulisi olla a = 35 m
(v@hintddn a = 3,25). Monikaistaisilla kaduilla moottoriajoneuvojen kaistaleveydet tulee
jakaasiten, etta pyorakaistan viereinen kaista on moottoriajoneuvoliikenteen levein.

Yleista Pohdittavaa?

Pydrdilijan ja moottoriajoneuvoliikenteen vélilla ei ole fyysista
erottelua, joten pydordilijalle voi pydrakaista tuntua turvattomammalta
kuin pyoratie. Tukholmalaisen tutkimuksen mukaan pyorékaista ja
rakenteellisesti eroteltu pydratie ovat yhté turvallisia, mutta pyoréilija
kokee pyoratien turvallisemmaksi. Turvallisuuden tunne ja turvallisuus
pyorakaistan tapauksessa tuotetaan leveydella rakenteellisen erottelun
sijaan. Tanskalaisen tutkimuksen mukaan kapeat pyorakaistat (leveys <
1,2 m) ovat kahdesta kolmeen kertaa vaarallisempia kuin taysimittaiset
pyorakaistat.

Pydrakaistalla kunnioitetaan pyoréliikenteen yksisuuntaisuutta
keskiméaarin hyvin.

Pyodrakaista voidaan osoittaa punaiseksi, jotta autoilijan on helpompi
havaita pydrékaista. Pydrékaistan tapauksessa tulee varia kayttaa
harkiten. Punaista varia saatetaan tarvita huomiovérina risteysalueilla.
Huomiovarin teho karsii, jos pydrékaistat ovat usein punaisia.

Pydrakaistat ovat toistaiseksi olleet suomalaisittain véhan kaytettyja ja
siten on ollut liikkujien totuttamiseksi perusteltua kayttaa varia myos
ei-riskialttiissa kohdissa. Pyorékaistojen yleistyessa punaista varia
tulee kayttaa vain riskialttiissa ja tilastollisesti vaarallisissa kohteissa.

Maalia ei tulisi kayttaa liukkauden takia. Vériasiasta lisdd kappaleessa
tiemerkinnét (X.X)
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Perus poikkileikkaus

m_

lor aaliieveys p=175m p=15m |

| o

|

Leveys poikkeustapauksissa 1) p=15m p=1,25m A ‘ﬁ’ }
1 (

= A ‘

== o

| | |

| |

Leveys poikkeustapauksessa 2) p=2,0m 5 a p Lk, J |

7 7

| 1

Poikkeusmittaa 1) voidaan kéyttaa tarvittaessa & } |

paareiteilld jos: | |

ekadulla on alle 10000 ajon/vrk & viereisen kaistan ajoneuvojakauma on normaali
muillareiteilld jos

ekadullaon alle 4000 ajon/vrk 0 175 2.75 495

jm L774747777\
| | | |
Poikkeusmittaa2) on perusteltua kayttaa paareiteilla kun:
epyorailijoitd on ennustettavissa olevan > 1000 pp/huippuvuorokausi/suuntatai Ajorataa=3.5m
oViereiselld kaistallaon paljon raskasta liilkennetta Jalkakéytévaj>2.5m
eReitti on laatukaytavan osa Kaluste/liikennemerkkitilak = 1.0

Liikennemerkit, pylvaat yms. kadun kalusteet sijoitetaan:
eAjoradanreunaan, josk+j>3.5m
oJalkakaytévan ja tontin rajalle (seindan), jos k +j< 3.5 m




Kadunvarsipysékdointi pyorakaistan vie~ssa

PyGrakaistan kanssa pr ... “in. me! itaan P -tunnuksella ja pysakointiruutu rajataan tiemerkinnalld, jotta ovenavaustila muodostuu pysakdidyn auton ja pyorakaistan.
Pysakointiruuty _ aa en, ftta pyorailija ei tunnu ajavan tarpeettoman keskelld katua, jos pysékointiruudut ovat tyhjia. Pyorakaistan viereen ajoradalle osoitettua
pysakoir*=.tu e v 'tte , jos katu on vilkas (yli 10 000 ajon/vrk). Paareiteilld pysakointi tulisi olla “taskussa” tai reunakivelld eroteltuna esimerkiksi erotuskaistan
il ssa siter et i pyorakaistan linjaus on suora ja sivuttaisia siirtymia ei esiinny pysakainnin alkamis- ja loppumiskohdilla. Puurivin kanssa samassa tilassa oleva
oys KO 7 n suositeltava ratkaisu.

Pyérakaistallaon ajoneuvojen pysdyttdminen ja pysakainti kielletty.

PYORAKAISTA + Paareitti Muu reitti

PYSAKOINTI
Normaali leveys p=175m p=15m P

il
=

il

=5

(i

1
|
Leveys poikkeustapauksissa 1) p=15m p=1,25m | | — ‘ |
| |
| & |
a s P o) ¢ Jky ]
1 1 7 7
Poikkeusmittaa 1) voidaan kayttaa tarvittaessa paareiteilla jos: l l
ekadullaon alle 10000 ajon/vrk & viereisen kaistan ajoneuvojakauma on normaali & osuus on lyhyt @% | |
Muillareiteilldjos: | | : :
ekadulla on alle 4000 ajon/vrk
Q 1.7§ ?5 4.'5 5‘5 8 ‘0
m -
Liikennemerkit, pylvadat yms. kadun kalusteet sijoitetaan Ajorataa =3.5m (3.25 m)
eAjoradanreunaan, josk +j=3.5m Jalkakéytévdj>2.5m
oJalkakaytévan ja tontin rajalle (seindan), jos k +j< 3.5 m Kaluste/liikennemerkkitilak = 1.0

Ovenavaustilao=0,75 m
Pysékdintiruutuc=2,0 m
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Kaarresateet

PyOrékaistan sivutt. ' si vn. +- ,a kaarresdteet tulee mitoittaa yhdenmukaisiksi
autoliikentee: " an ‘ier, an :a huomioiden nopeusrajoituksen. Jos pydrakaistan ulomman
reunar y. 'm. Tia 2 sovellu autoliikenteen tarpeisiin, ajavat autot pyorakaistan yli
\0ib st ssa¢ . gyuiinjan. Pyoréilijan nékokulmasta oikaiseminen voi olla epamiellyttavaa ja
*oi¢ 1lta uikaiseminen kiihdyttaa kaistamerkintojen kulumista.

Ohjeesta "Katupoikkileikkauksen suunnitteluohjeet (KSV)” saadaan kaarresédteen minimi
kussakin katuluokassa. Kun voidaan katsoa, ettd oikaisu-uhkaa ei esiinny, kaistan kaarteet
suunnitellaan pyéraliikenteen mitoitusnopeuden mukaisilla kaarresateilla. Pyoréaliikenteen
kaarresateistd on luvussa 3.1.1.

Ohjenopeus Linjaosuudella (m)

P&ékatu: 50 km/h 150
Alueellinen kokoojakatu: 50 km/h 150
Alueellinen kokoojakatu: 40 km/h 100
Paikallinen kokoojakatu ja tonttikatu Mitoitusajoneuvon mukaan
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Pyorakavt? v - «lmitasoratkaisu

Pyorak#~*ua . 1ke 'un ‘arressa oleva rakenteellisesti ajoradasta eroteltu pituussuuntainen
0¢ '\ K 'mit 501 tkaisu on paras mahdollinen pyoraliikenteen ratkaisu linjaosuuksilla, kun
liikd vte. vilkkaus vaatii py6réliikenteen omaa infrastruktuuria.  Kolmitasoisessa
rakéytavassd kohtaavat pyordilijan turvallisuuden tunteen tuottamisen ja todellisen
turvallisuuden tavoitteet. Kolmitasoratkaisulla voidaan tuottaa sujuva sekd suuria
pyorailijamaaria kestava suunnitteluratkaisu. Kolmitasoratkaisua kéytetdan vilkkaiden
katujen varsilla missé jalankulkua on paljon. Kaytanndssa kolmitasoratkaisua kaytetaan vain
padreiteilla.

Kantakaupungissa on suositeltavaa kdyttaa kolmitasoratkaisuakun:

Fyysinen erottelu jalankulkuun on perusteltu (jalankulua esiintyy vahdistd enemman x
maara) ja

sViereinen kaista on vilkas bussikaista tai

Autoliikenne ennustetaan olevan vilkasta (yli 10 000 ajon/vrk/suunta.)

Kulkumuotojenerottelu

Erottelu jalankulkuun n&hden toimii hyvin. Jalkakéytévén ja pyorékaytavéan ero on selkedsti
rajattu reunakivella ja jalankulkijan on helppo havaita jalkakdytévan reuna, eik& jalankulkija
siten vahingossa eksy pyorakaytavalle. Pyorailijd puolestaan kokee reunakiven ylittdmisen
hankalaksi. Reunakivi véhent&a pyorailijan ajautumista jalankulkijan puolelle. Erottelu on
hyvd myds moottoriajoneuvoliikenteen ja pyodrékaytdvan valilla. Autoilijat eivat
lahtdkohtaisesti aja autojaan reunakivienyli.

Kuva

Kolmitasoratkaisu kuuluu pydréliikenteen vilkkaimmille
kaduille. Niiden kunnossapidon edellytykset pitda tuottaa
reittien statuksen mukaiseksi. Kaytanossa
pyoratieosuuden  pitdd mahdollistaa  katkeamaton
reittiperusteinen auraus. Katkeamaton auraus vaatii 2.5m
vapaata tilaa kaikkialla reitin varrella.
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Perus poikkileikkaus

Kolmitasoratkais*~ p, ird+ Vta...: normaali leveys on 2,0 m. Kolmitasoratkaisussa pyorailija ei voi tarvittaessa
"lainata” filaa it ‘ike teen kaistalta eikd jalankulkijan tilasta. Vaarana voi olla, ettd poljin osuu kanttikiveen tai
pyArdi & e dh omiossa ajaa liian lahelle kanttikivia tai jopa niiden yli ajoradalle. Esimerkiksi runsas lumisade

‘vai au. "~ asoeron nakemistd, joka voi johtaa edella mainittuihin ongelmiin. Riittava pyorakdytavan leveys on niin
a2’ kuin turvallisuustekijakin.

Liikkennemerkit ja liilkennevalotolpat asetetaan jalkakdytdvén ja pyorakaytavan véliin, jalkakdytdvan puolelle.
Pyorakéytéville ei saa asettaa mitéén fyysisid esteitd eivatkd fyysiset esteet saa vaikuttaa pyorakéytavéan leveyteen.
Fyysisilla esteilla tarkoitetaan liikennemerkkitolppien ja liikennevalopylvéiden lisdksi mainoslaitteita, valaisinpylvaita,
pysékkikatoksia, sdhktkaappeja yms.

PYORAKAYTAVA Paareitti Muu reitti
Normaali leveys p=20m -

Leveys poikkeustapauksissa 1) p=175m -

Leveys poikkeustapauksessa 2) p=25m

Poikkeusmittaa 1) voidaan kaytt&é tarvittaessa
eOsuus on lyhyt (x < 100m)
eOsuus on suora

Poikkeusmittaa 2) on perusteltua kayttaa
epyOrailijoitd on ennustettavissa olevan > 2000 pp/huippuvuorokausi/suunta

Liikennemerkit sijoitetaan jalkakdytavén ja pyorékaytavan valiin jalkakaytavan puolelle.

min 2.5

;

g?m 03 %% :
|

|

l

v

/

jm | I R S - |

Jalkakaytavaj>2.5m
Kaluste/liikennemerkkitilak = 1.0
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Kadunvarsipysakaointi "

Kolmitasoratkais' yl =yo 5Sa . widaan pysakaintia osoittaa pyoratien ja ajoradan valiin. Pyoratiestad rajataan
ovenavaistila =L 751 ‘materiaalierolla. Py6ratien ja ovenavaustilan yhteenlaskettu leveys tulee olla vahint4an
2E5mb nne sg ‘tokaiUston takia.

PYORAKAYTAVA + Paareitti Muu reitti
PYSAKOINTI

Normaali leveys p+to=25m
\
Leveys poikkeustapauksessa 1) P+0>25m -
-
Poikkeusmittaa 1) voidaan kayttaa tarvittaessa -
oJos pyorailijoita on ennustettavissa olevan > 2000 pp/huippuvuorokausi/suunta
0 20275 4.|5 5.2 7.4
jm Ffffiflkfquiffffl
| | I | | |
Liikennemerkitsijoitetaan jalkakéytdvan ja pyorakdytavan véliin jalkakéaytavén puolelle. Pysakdintiruutu c = 2.0 m
Ovenavaustilao = 0,75 m
Liikennemerkit, pylvdat yms. kadun kalusteet sijoitetaan Jalkakéytévdj>2.5m
eAjoradanreunaan, josk +j=3.5m Kaluste/lilkkennemerkkitilak = 1.0

oJalkakaytévan ja tontin rajalle (seindan), jos k +j< 3.5 m
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Vaihtoehtoisia poikkileikkauksia

Jalankulun ja pyordéliikenteen e~ *tel. _ Man toteuttaa eritasolla, vaikka poikkileikkauksessa olisi istutuskaista.
Téssé tapauksessa tulee~-ut suc lav. . «itilén tai muun fyysisen esteen ja jalkakéytavén erottavan reunakiven
véliin varata ver~ate tila | ve. "..88n 2.5m kunnossapidon vuoksi. Kéytdanndssa tdmé tavoite téayttyy aina
normaaleia n. toj. ka, ettaessd. Jos istutuskaistan tilaan osoitetaan pysékointia, tulee ovenavaustila erotella
mater’ alie Jlle ‘Puurivistdn véliin osoitettu pysakointi houkuttelee jattdmaan pysakoidyn auton viistosti tiehen
‘nd 1er T’ na aiheuttaa hairidita pyoraliikenteelle ja kunnossapidolle. Pysakdinnin rajaaminen reunakivilla
“ajl . uttaavaarinpysakoinnin harjoittamista.

PYORAKAYTAVA Paareitti Muu reitti
Normaali leveys p=2.25m -
i
=
a
9 3'.0 5.;5 7.75
jm R At - — - — = |

| | | |

Kalustetila k:

Kalustekaista k = 3.0 m

e Puurivi k = 3.0m Jalkakdytavd j>2.5m
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Yleisté pohdittavaa

Jotta pydrailijalla on m tya vasemmalle kaantymista varten, tulee pyOratien laskeutua
ajoradan tasoon pyg iSUksi ennen risteysta. Kaistojen maara ja nopeusrajoitus vaikuttavat asiaan

tiliittymien kohdilla seka jalankulun ja pyoraliikenteen etté pyoraliikenteen ja moottoriajoneuvojen valiset
reunakivet luiskataan. Suojateiden kohdilla pyoréatie lasketaan samaan tasoon ajoradan kanssa siten, etta
jalankulkijalle muodostuu ajora ja jalkakaytavan vélisen reunakiven viereen yksiselitteinen paikka
valmistautua ylitykseen.

Vaarinpysakdinti ja lastausliikenne voi tuottaa ongelmia kolmitasoratkaisussa. Pyorakaytavilla ei saa pysakoida
eika dhtya. Jos néain kuitenkin tapahtuu, on ajoneuvon ohittaminen hankalaa. Kolmitasoratkaisu ei ole
pyordilijan kannalta niin joustava ratkaisu kuin pyorékaista tai jalankulun kanssa samassa tasossa oleva
pyorakaytava. Toisaalta, ohittamisen hankaluus saattaa vahentda véaarinpysakoimistd, koska pydorailijan
soveltaminen on vaikeaa.

Kolmitasoratkaisussa ei ole tarpeen kayttaa varillista pinnoitetta.
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Pyoréakavt? v —~xmassa tasossa jalkakaytavéan kanssa

Pyorak& a1 ke 'un ‘arressa oleva rakenteellisesti ajoradasta eroteltu pituussuuntainen

08\ @ra 4y, v4 samassa tasossa jalankulun kanssa tuottaa useassa tapauksessa
‘oyc dil, ™. hyvan turvallisuuden tunteen. Erottelu moottoriajoneuvoihin toteutetaan
¥ zateellisesti, jolloin autoliikenne ei tee oikaisuja tai koukkauksia pyéraliikenteen tilaan.
' Erottelu jalankulun kanssa on ongelmallinen. Kun jalankulun ja pyéraliikenteen vélilla ei ole
tasoerottelua, saattaa tahatonta tai tahallista rajanylitysta esiintyd.

Kulkumuotojenerottelu

Paras samassa tasossa toteutettu erottelu muodostuu katuelementeistd, kuten esimerkiksi
puista. Puut erottelevat pyoraliikenteen ja jalankulun toisistaan l&hes yhtd hyvin, kuin
kolmitasoratkaisu. Linjaosuudella pyoréilija tai jalankulkija eivat mielelladn kierrd puita.
Vastaavanlainen erottelu voidaan toteuttaa esimerkiksi pollaririvistolla tai kaiteella.

Kun pyoraliikenteen ja jalankulun vélissd ei ole rakenteellisia elementtejg, tulee erottelu
toteuttaa tiemerkinndilla ja/tai  materiaalierolla. Katumerkintdd voidaan tehostaa
toteuttamalla tiemerkinté kiviriveilld. Kivirivistd voi olla kahdesta viiteen kived leved. Mité
levedmpi erottelu on, sen paremmin se toimii. Leved erottelu toki syd kokonaistilaa.
Jalankulkijan ja pyoréilijan erottelu pelkilla tiemerkinndilla ei ole riittavd, jos tilaa on
kayttajamaariin néhden vahéan.

Pyorakaytavan tulee myos erottua selkedsti erotuskaistasta sekd pysakkitiloista.
Pyorakaytavélle ei aseteta mitddn fyysisid esteitd. Valaisinpylvadt, liikkennemerkit ja
likennevalotolpat tulee sijoittaa erotuskaistalle joko pyorékaytavén ja ajoradan tai
pyorakaytavan ja jalkakaytavan valiin. Erottelukaista tulee osoittaa selkeésti rakenteella tai
maaliviivalla. Pysakkitila tulee rajata selkedsti erilleen pyorakaytévastd. Rajaus voidaan
tehda tasoerolla, kaiteella, materiaalierolla, maaliviivalla tai ndiden yhdistelmilla.

Yleisia huomioita

Jotta pyorailijalla on mahdollisuus ryhmittya vasemmalle kdantymista
varten, tulee pydrétien laskeutua ajoradan tasoon pyorakaistaksi 30
metri& ennen risteysta. Kaistojen maara ja nopeusrajoitus vaikuttavat
asiaan (miten). Jos pyoréilijan ei suunnitella ryhmittyvan ajoradan
vasempaan reunaan vasemmalle kaantymisen vuoksi, lasketaan
pyorakdytava ajoradan tasoon pyorékaistaksi véhintddn 10 metria
ennenristeysta.

Kaksisuuntaista pyorakaytévaa ei voida laskea ajoradan tasoon ennen

risteysté. Luvussa 5 kasitellaan risteysjarjestelyja.

Lahtokohtaisesti yksisuuntainen pyorakaytava lasketaan ajoradan
tasoon bussipysékkien kohdilla, ellei bussiliikenne pysakilla ole
erityisen vilkasta. Jalkakdytéavan kanssa samassa tasossa oleva pyoratie
voidaan myds vieda pysakin ohi pysékin editse tai takaa jalkakéaytavan
kanssa samassa tasossa. Kaksisuuntaista pyorakaytavaa ei voi laskea
ajoradan tasoon pysékkien kohdilla. Pysékkien kohdat kasitelladn
tarkemmin kappaleessa 4.x.
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Perus poikkileikkaus

Alla oleva poikileikkaus sovel* —va. _ uille joilla ennistetaan olevan alle 2000 pp/huippuvuorokausi/suunta.
Pyorailijaméaran olless~ ~sut eamp | (... erottelu tehdd reunakivelld jalankulun ja pyoréliikenteen valilla.
Kiviriviston levee~me rdy ). ..kulkija- ja pyordilijamaaran mukaisesti e = 0,2 - 0,5 m.

RAKAYTAVA Paareitti Muu reitti

Normaali leveys p=175m p=15m
A
Leveys poikkeustapauksissa 1) p=15m p=1,25m
2 |§
N
Leveys poikkeustapauksessa 2) p>2,0m - 1—5 © e |
= |
a P ]
|
- |
o |
Poikkeusmittaa 1) voidaan kayttaa tarvittaessa jos :
e0suus on lyhyt !
Poikkeusmittaa 2) on perusteltua kéyttaa paareiteilla kun 0 10 Nﬂ& 5.45
oPyoréilijoita on ennustettavissa olevan > 1000 pp/huippuvuorokausi/suunta jm Eoamn fle e o st s s :

eReitti on laatukéytévan osa Lo I |

Jalankulun ja pyodrékéaytavan erottelu samassa tasossa toteutetaan kivirivilla jonka leveys maérdytyy Kalustetilak=1.0m
jalankulkija- ja pyorailijamaaran mukaisesti e = 0,2 — 0,5 m. Nelja ja viisi kivea levedt erottelut voidaan asettaa Jalkakéaytava j>2.5m
kourun muotoiseksi, jolloin erottelun teho hivenen paranee. Erottelu massallae =0,1 m
Erottelu Kivirivistollae =0,2-0,5m
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Vaihtoehtoisia poikkileikkauksia 1

Tekstia ™~ =

Paareitti Muu reitti

Normaali leveys p=175m p=15m
Leveys poikkeustapauksissa 1) p=15m
Leveys poikkeustapauksessa 2) p=>20m -

Poikkeusmittaa 1) voidaan kayttaa tarvittaessa jos
e0suus on lyhyt

Poikkeusmittaa 2) on perusteltua kéyttaa paareiteilla kun
oPyorailijoita on ennustettavissa olevan > 1000 pp/huippuvuorokausi/suunta
eReitti on laatukaytavan osa

jm F-o—d-————- [ [

Liikennemerkit sijoitetaan istutuskaistalle jos liikennemerkille ei ole osoitettu tilaa ajoradan ja Kalustekaistak = 3.0m (puu) tai
pyorékaytavan vélissd o = 0.75m k =1,5m (penkkitms. muu kaluste)
Liikennemerkin ja ajoradan reunatuen valilla tulisi olla 2,5 m vapaata tilaa Jalkakéytévd j>2.5m
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Vaihtoehtoisia poikkileikkauksia 2

Alla oleva poikileikkaus sovel* —va.
Kiviriviston leveys maér-tyy alar ui.”.- ja pyordilijamaaran mukaisesti e = 0,2 - 0,5 m.

Muu reitti

Paareitti

" Normaali leveys p=1.75m p=15m
Leveys poikkeustapauksissa 1) p=15m p=1.25m
Leveys poikkeustapauksessa 2) p>2.0m -

Poikkeusmittaa 1) voidaan kayttaa tarvittaessa jos
e0suus on lyhyt

Poikkeusmittaa 2) on perusteltua kéyttaa paareiteilla kun

oPyorailijoita on ennustettavissa olevan > 1000 pp/huippuvuorokausi/suunta

eReitti on laatukaytavan osa

Jalankulun ja pyorakaytavan erottelu samassa tasossa toteutetaan kivirivillda jonka leveys méaaraytyy
jalankulkija- ja pyordilijamaaran mukaisesti e = 0,2 — 0,5 m. Nelja ja viisi Kivea leveét erottelut voidaan
asettaa kourun muotoiseksi, jolloin erottelun teho hivenen paranee.

Kalustetila k:

o Puurivi k = 3.0m

eMuut kalusteet kuten penkittms. k =1,5m
sLiikennemerkit, valopylvéat jne.1.0 m

_ uille joilla ennistetaan olevan alle 2000 pp/huippuvuorokausi/suunta.

jm - e e - - —

Pysékointiruutuc =2.0 m
Jalkakaytavd j>2.5m

Erottelu maaliviivallae = 0.1 m
Erottelu Kivirivistollae =0.2-0.5m

26



Vaihtoehtoisia poikkileikkauksia 3

Tekstia ™,

Paareitti Muu reitti

Normaali leveys p=175m p=15m
Leveys poikkeustapauksissa 1) p=15m p=1,25m
Leveys poikkeustapauksessa 2) p=20m -

Poikkeusmittaa 1) voidaan kayttaa tarvittaessa jos
e0suus on lyhyt

Poikkeusmittaa 2) on perusteltua kéyttaa paareiteilla kun

oPyorailijoita on ennustettavissa olevan > 1000 pp/huippuvuorokausi/suunta

eReitti on laatukaytavan osa

Pysakoidyn auton ja liikennemerkin tai muun fyysisen esteen valiin tulee jattaa aurattavissa oleva 2.5
m leved vapaa tila.

Liikennemerkin ja ajoradan reunatuen valill& tulee olla 2,5 m vapaata tilaa

Kalustetila k:

e Puurivi k = 3.0m

eMuut kalusteet kuten penkittms. k =1,5m
sLiikennemerkit, valopylvéat jne.1.0 m

N
a
0 20275 45 75 10.0
jm Erons oo e [ nd] s o oo o —nwpw e e = |

Pysékointiruutuc =2.0 m
Ovenavaustilao = 0,75 m
Kalustekaista k = 3.0m (puu) tai

k =1,5m (penkkitms. muu kaluste)
Jalkakéytdvd j>2.5m
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Kaksisucr taset ratkaisut

\

PyOrakaytava — samassa tasossa jalkakaytavan kanssa

Paras samassa tasossa toteutettu erottelu muodostuu katuelementeistd, kuten esimerkiksi
puista. Puut erottelevat pyoréliikenteen ja jalankulun toisistaan ldhes yhtd hyvin, kuin
kolmitasoratkaisu. Vastaavanlainen erottelu voidaan toteuttaa esimerkiksi pollaririvistolla
tai kaiteella. Kun jalankulun ja pyoraliikenteen valilla ei ole riittdvan selke&é erottelua,
saattaa tahatonta tai tahallista rajanylitysta esiintya.

Jos pyoréliikenteen ja jalankulun vélissa ei ole rakenteellisia elementtejd, tulee erottelu
toteuttaa tiemerkinndilla ja/tai  materiaalierolla. Katumerkintdd voidaan tehostaa
toteuttamalla tiemerkint& kiviriveilld. Kivirivisto voi olla kahdesta viiteen kived leved. Mité
levedmpi erottelu on, sen paremmin se toimii. Leved erottelu toki syd kokonaistilaa.
Jalankulkijan ja pyorailijan erottelu pelkilla tiemerkinnéilla ei ole riittdva, jos tilaa on
kayttajamaariin néhden vahéan.

Pyorakaytavan tulee myoOs erottua selkedsti erotuskaistasta sekd pysakkitiloista.
Pyorakéytévélle ei aseteta mitdén fyysisid esteitd. Valaisinpylvaat, liikkennemerkit ja
likennevalotolpat tulee sijoittaa erotuskaistalle joko pyorékdytavén ja ajoradan tai
pyorakaytavan ja jalkakaytavan valiin. Erottelukaista tulee osoittaa selkeésti rakenteella tai
maaliviivalla. Pysakkitila tulee rajata selkedsti erilleen pydrakaytévastd. Rajaus voidaan
tehda tasoerolla, kaiteella, materiaalierolla, maaliviivalla tai ndiden yhdistelmilla.

VO VO GO @O

VO O O GO

Liikenteen ohjaus

Pyorakéytavat merkitdédn pyoratie ja jalkakdytéva
rinnakkain  —liikennemerkein  asianomaisiin  suuntiin.
Pyorakéytéavélle merkitddn pyoratunnukset asianomaisiin
suuntiin - X m valein kuljettavan suunnan puolelle
kuvastamaan kuljettavaa suuntaa.

Yleisia huomioita

Kaksisuuntaisuudesta on parasta ilmoittaa niin jalankulkijalle, kuin
pyorailijallekin. Jalankulkija ymmaértda huomioida mahdollisuuden,
ettd pyorailija voi lahestyd kummasta tahansa suunnasta. Pyorailija
osaa puolestaan varautua mahdolliseen vastaantulevaan liikkenteeseen.
Kaksisuuntaisia pyorateitd ja —kaytévia merkitadn aina katkoviivalla
sekd pyoratunnuksilla asianomaisiin suuntiin. Samalla toimenpiteella
pyoratie nayttdd pyoratieltd ja reitin hahmotus sekd erottelu

jalankulkuun paranevat.

@O VOO YO GO




Perus poikkileikkaus

Alla oleva poikileikkaus soveltuu vain'=duille joilla ennistetaan olevan alle 4000 pp/huippuvuorokausi.
Pyorailijamaaran ollessa suuren~i.tu. = ttelu tehda reunakivella jalankulun ja pyoraliikenteen valilla.
Kiviriviston leveys maaravtyy ala. ul"#- ja pyorailijamadran mukaisestie = 0,2—-0,5m.

Paareitti Muu reitti

Normaali leveys p=3.0m p=25m
Leveys poikkeustapauksissa 1) - p=2.25m
Leveys poikkeustapauksessa 2) p=35m -

Leveys poikkeustapauksessa 3) p=4.0m -

Poikkeusmittaa 1) voidaan kayttaa tarvittaessa jos
e0suus on lyhyt

Poikkeusmittaa 2) on perusteltua kéyttaa paareiteilla kun
oPyorailijoita on ennustettavissa olevan > 2000 pp/huippuvuorokausi
eReitti on laatukaytavan osa

Poikkeusmittaa 3) on perusteltua kéyttaa paareiteilla kun

oPyorailijoita on ennustettavissa olevan > 4000 pp/huippuvuorokausi

eReitti on laatukaytavan osa

Jalankulun ja pyorakaytavan erottelu samassa tasossa toteutetaan kivirivilla jonka leveys vaihtelee
jalankulkijamé&aran mukaisesti e = 0,2 — 0,5 m. Neljé ja viisi kived leveét erottelut voidaan asettaa
kourun muotoiseksi, jolloin erottelun teho hivenen paranee.

jm b ey e — e e HE| R T |

Liikennemerkkitila/ oven avaustilao = 1.0 m.
Pysékointiruutuc =2.0 m

Jalkakéytdvd j>2.5m

Erottelu kivirivistollae =0,2-0,5m
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Vaihtoehtoisia poikkileikkauksia

Istutuskaista pyora- ja jalkaké&ytdvan +4lissd erottelee kulkumuodot verraten hyvin ja ratkaisu voi
késitelld suurtakin pyoréliikenneirte = sinen erottelu jalankulun ja pyoréliikenteen vélissd voidaan
toteuttaa myos muillaelement [1&. ir > ila.

Paareitti Muu reitti

\ Ivormaali leveys p=3.0m p=25m
Leveys poikkeustapauksissa 1) - p=2.25m
Leveys poikkeustapauksessa 2) p=35m -

Leveys poikkeustapauksessa 3) p=4.0m -

Poikkeusmittaa 1) voidaan kayttaa tarvittaessa jos
e0suus on lyhyt

Poikkeusmittaa 2) on perusteltua kéyttaa paareiteilla kun
oPyorailijoita on ennustettavissa olevan > 2000 pp/huippuvuorokausi
eReitti on laatukaytavan osa

Poikkeusmittaa 3) on perusteltua kéayttaa paareiteilla kun
oPyorailijoita on ennustettavissa olevan > 4000 pp/huippuvuorokausi
eReitti on laatukaytavan osa 0 10 40 7.0 95
Liikennemerkit ja valaisintolpat asetetaan joko niille osoitetulle erotuskaistalle o = 1,0 m. 1 '
|

Liikennemerkkitila/ oven avaustilao = 1.0 m.
Kalustekaistak =3.0 m

Jalkakaytavd j>2.5m

Erottelu Kivirivistollae =0,2—-0,5m
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Vaihtoehtoisia poikkileikkauksia

Alla oleva poikileikkaus soveltuu +4ain katuosuuksille, joilla ennustetaan olevan alle 4000
pp/huippuvuorokausi. Pyorailija~3ar. =~ **2ssa suurempi tulee erottelu tehdd reunakivelld jalankulun ja
pyordliikenteen valilld. Kivir' iste. \le~ . maardytyy jalankulkija- ja pyoOrdilijamadran mukaisesti e =

0,2-0,5m. . \

Paareitti Muu reitti

RAKAYTAVA

Normaali leveys

Leveys poikkeustapauksissa 1) - p=2.25m
Leveys poikkeustapauksessa 2) p=>35m -
Leveys poikkeustapauksessa 3) p=4.0m -

Poikkeusmittaa 1) voidaan kayttaa tarvittaessa jos
e0suus on lyhyt

Poikkeusmittaa 2) on perusteltua kéyttaa paareiteilla kun
oPyorailijoita on ennustettavissa olevan > 2000 pp/huippuvuorokausi
eReitti on laatukaytavan osa

Poikkeusmittaa 3) on perusteltua kéyttaa paareiteilla kun

oPyorailijoita on ennustettavissa olevan > 4000 pp/huippuvuorokausi

eReitti on laatukaytavan osa

Jalankulun ja pyorakaytavan erottelu samassa tasossa toteutetaan kivirivilla jonka leveys vaihtelee
jalankulkijamddrén mukaisesti e = 0,2 — 0,5 m. Nelja ja viisi kived leveat erottelut voidaan asettaa
kourun muotoiseksi, jolloin erottelun teho hivenen paranee.

Liikennemerkit ja liikennevalotolpat asetetaan joko niille osoitetulle erotuskaistalle o = 1,0 m tai
kalustetilaan> 3,0 m.

Liikennemerkkitila/ oven avaustilao = 1.0 m.
Kalustetilak =3.0 m

Jalkakaytavd j>2.5m

Erottelu Kivirivistollae =0,2—-0,5m
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Pyodrakavt? v —« /1 tasossa jalkakaytavan kanssa

Kolmita~=-atk. su 'n _.aras mahdollinen pyorélikenteen ratkaisu linjaosuuksilla, kun
litant 2n  vilk aus vaatii  pyoréliikenteen omaa infrastruktuuria. Kolmitasoisessa
oyC 4ke, " .dssd kohtaavat pyorailijan turvallisuuden tunteen tuottamisen ja todellisen
» salisuuden tavoitteet. Kolmitasoratkaisulla voidaan tuottaa sujuva sekd suuria
pyorailijamaaria kestava suunnitteluratkaisu. Kolmitasoratkaisua kéytetdan vilkkaiden
katujen varsilla missé jalankulkua on paljon. Kaytanndssa kolmitasoratkaisua kaytetaan vain
padreiteilla.

Kantakaupungissa on suositeltavaa kdyttaa kolmitasoratkaisuakun:

Fyysinen erottelu jalankulkuun on perusteltu (jalankulua esiintyy vahdistd enemman x
maard) ja

sViereinen kaista on vilkas bussikaista tai

Autoliikenne on vilkasta (yli 10 000 ajon/vrk/suunta.)

Kulkumuotojenerottelu

Erottelu jalankulkuun ndahden toimii hyvin. Jalkakdytavén ja pyorakaytévan ero on selkeasti
rajattu reunakivella ja jalankulkijan on helppo havaita jalkakdytévan reuna, eik& jalankulkija
siten vahingossa eksy pyorakéytévalle. Pyorailija puolestaan kokee reunakiven ylittdmisen
hankalaksi. Reunakivi véhent&a pyorailijan ajautumista jalankulkijan puolelle. Erottelu on
hyvd myds moottoriagjoneuvoliikenteen ja pyodrékaytdvan valilla. Linjaosuuksilla hyva
erottelu moottoriajoneuvoliikenteeseen tuottaa pyorailijalle turvallisuuden tunnetta.

Kaksissuuntainen pyorékaytadva voidaan tasoerolla erotella tehokkaasti jalankulusta.
Pyorakéytévan kaato tulee toteuttaa kallistuksilla siten, ettd ajoradan ja pyOrékdytavan
vélissd on tayskorkea reunakivi.
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Vaihtoehtoisia poikkileikkauksia 1

Paareitti Muu reitti

MRAKAYTAVA

Normaali leveys p=3.0m p=25m
Leveys poikkeustapauksissa 1) - p=2.25m
Leveys poikkeustapauksessa 2) p=35m - :

|

|
Leveys poikkeustapauksessa 3) p=4.0m - a p / ] :/

A

Poikkeusmittaa 1) voidaan kayttaa tarvittaessa jos |
e0suus on lyhyt ' %@ @@) |

|
Poikkeusmittaa 2) on perusteltua kéyttaa paareiteilla kun ‘ !
oPyorailijoita on ennustettavissa olevan > 2000 pp/huippuvuorokausi '
eReitti on laatukaytavan osa

0 10 4.0 6.5

Poikkeusmittaa 3) on perusteltua ké&yttaa paareiteilla kun T . i

oPyorailijoita on ennustettavissa olevan > 4000 pp/huippuvuorokausi jm -k ———- -

eReitti on laatukaytavan osa
Liikennemerkkitila/ oven avaustilao = 1.0 m.
Jalkakéytdvd j>2.5m
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Vaihtoehtoisia poikkileikkauksia 2

Paareitti Muu reitti

MRAKAYTAVA

Normaali leveys

Leveys poikkeustapauksissa 1) - p=2.25m
Leveys poikkeustapauksessa 2) p=35m -
Leveys poikkeustapauksessa 3) p=4.0m -

Poikkeusmittaa 1) voidaan kayttaa tarvittaessa jos
e0suus on lyhyt

Poikkeusmittaa 2) on perusteltua kéyttaa paareiteilla kun
oPyorailijoita on ennustettavissa olevan > 2000 pp/huippuvuorokausi
eReitti on laatukaytavan osa

Poikkeusmittaa 3) on perusteltua kéayttaa paareiteilla kun
oPyoréilijoita on ennustettavissa olevan > 4000 pp/huippuvuorokausi _ ‘ ;
eReitti on laatukdytavan osa m - | ‘ ‘

Kalustekaistak = 3.0 m
Jalkakéytdvd j>2.5m
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Erilliset n wratiet

(Erise 4 pv ré.2lla tarkoitetaan ajoradasta rakenteellisesti erotettuja véylia, joilla ei ole
VUL Wae..wUsSUhdetta viereisen ajoradan kanssa tai pyOrétietd, jonka vieressa ei ole

“~_waa. Pyoréatielld voidaan liikennemerkein sallia mopoliikenne. Jalankulku on sallittua
pyoratielld, jos jalankulkijalle ei ole osoitettu muuta vaihtoehtoa. Muut ajoneuvot eivét saa
kayttaa pyoratie -merkilla osoitettua pyoratieta.

Kulkumuotojenerottelu

Pyoratiella voi pyoraliikenteen liséksi esiintyd myds jalankulkua ja mopoliikennetta.
Pyorateilla pyora- ja mopoliikenteen seké jalankulun erottelu mééritelladn kayttajaméaarien
perusteella. Kun pyorétiell&a on vain vahan jalankulkua, erotellaan suunnat 1/3 keskiviivalla.
Jalankulkijan tulee lainséadanndn mukaan kdyttdd jompaakumpaa pyorétien reunaa. Kun
jalankulkua ja/tai pyoraliikennettd on véhaistda enemman, erotellaan jalankulku pyoratiella
omaan tilaansa. Kulkumuotojen erottelun myota lahin pyordilija ja jalankulkija kulkevat
vastakkaisiin suuntiin ja siten voivat huomioida toisensa hyvin.

Jalankulku voi olla eri tasossa pyoratiehen nahden, ikdan kuin pyoréatien jalkakdytavana. Jos
pyoratielld on mopot sallittu, tulee varmistaa tilan riittdminen mopoliikenteen kohtaamisille
ja nakemille. Muilla kuin p&éreiteilld voidaan merkité pyoratie yhdistetyksi pyoréatieksi ja
jalkakéytavéksi, jos jalankulkua on paljon suhteessa pyorailijoihin.

Jos pyorétie kulkee rinnakkain ajoradan kanssa, pyoratien ja viereisen ajoradan vélissa tulee
aina olla erottelu, esimerkiksi istutuskaista v > 5.0 m. Silloilla voidaan poikkeuksellisesti
hyvaksyad kapea erotuskaista. Talloin kaide ajoradan ja pyorétien vélissa parantaa
palvelutasoa huomattavasti.

Pyoraliikennettd esiintyy myds véhdisilla yhteyksilld, kuten puistoissa. Naill& yhteyksilla on
pinnoitemateriaalina monesti kivituhka. Téllaiset osuudet soveltuvat lahinnd muuta
reittiverkkoa tdydentéviksi yhteyksiksi.

VO VO GO @O

VO O O GO

Liikenteen ohjaus

Kéaytannossa paapyoratiet merkitdan pyorétie- tai eroteltu
pyoratie ja jalkakéytdva -merkein, jos jalankulkua on
vahdistd enemman. Muilla pyorateilla voidaan kayttaa
yhdistetty jalkakéytadvd ja pyoratie -—merkkid, jos
jalankulkua on suhteessa paljon pyoraliikenteeseen
néhden.

Yleisia huomioita

Pyoratieston tulee muodostaa keskindinen hierarkia. Erillisilla
pyorateilla pyorailija eksyy huomattavasti helpommin kuin esimerkiksi
katujen varsilla olevilla pyorékaytavilla. Paareittien tulee erottua
muista reiteistd leveyden, tiemerkint6jen, valaisinpylvdiden tms.
avulla, jotta niiden seuraaminen ja opastettavuus helpottuu.

Yo

QOO VO GO
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Perus poikkileikkaus

Tekstia

Paareitti Muu reitti

lor aall leveys p=3.0m

Leveys poikkeustapauksissa 1) p=25m p=2.25m
Leveys poikkeustapauksessa 2) p=>35m -
Jalkakdytavan leveys j=15m j=15m

poikkeustapauksessa 3)
Poikkeusmittaa 1) voidaan kayttaa tarvittaessa jos
oPyorailijoita on ennustettavissa olevan < 1000 pp/huippuvuorokausi

Poikkeusmittaa 2) kaytetadn aina paareiteilla kun

oPyorétiell& sallitaan mopoliikenne

oPyorailijoita on ennustettavissa olevan > 4000 pp/huippuvuorokausi
eReitti on laatukaytavan osa

Poikkeusmittaa 3) on perusteltua kéyttaa paareiteilla kun
eJalankulkuaon alle X

Jalankulun ja pyorakéytdvén erottelu samassa tasossa toteutetaan kivirivilla jonka leveys
vaihtelee jalankulkijam&aran mukaisesti e = 0,2 — 0,5 m. Neljd ja viisi kived leveét erottelut
voidaan asettaa kourun muotoiseksi, jolloin erottelun teho hivenen paranee.

Jalkakéytdvd j>2.5m

36



Vaihtoehtoisia poikkileikkauksia 1

PI1E JA Paareitti Muu reitti
KAKAYTAVA

Normaali leveys

p=3.0m p=25m

Leveys poikkeustapauksissa 1) p=25m p=2.25m
Leveys poikkeustapauksessa 2) p=>35m -
Jalkakdytavan leveys j=15m j=15m

poikkeustapauksessa 3)

Poikkeusmittaa 1) voidaan kayttaa tarvittaessa jos
oPyorailijoita on ennustettavissa olevan < 1000 pp/huippuvuorokausi

Poikkeusmittaa 2) kaytetadn aina paareiteilla kun

oPyorétiella sallitaan mopoliikenne

oPyorailijoita on ennustettavissa olevan > 4000 pp/huippuvuorokausi
eReitti on laatukaytavan osa

Poikkeusmittaa 3) on perusteltua kayttaa paareiteilla kun [ R NP
eJalankulkuaon alle X
Jalankulun ja pyorakdytdvan erottelu samassa tasossa toteutetaan Kivirivilla jonka leveys vaihtelee Jalkakdytévdj>2.5m
jalankulkijaméérédn mukaisesti e = 0,2 — 0,5 m. Nelja ja viisi kived leveét erottelut voidaan asettaa kourun

muotoiseksi, jolloin erottelun teho hivenen paranee.
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Vaihtoehtoisia poikkileikkauksia 2

| RATIE JA Padreitti Muu reitti
JALKAKAYTAVA

Normaali leveys p=3.0m p=25m
Leveys poikkeustapauksissa 1) p=25m

Leveys poikkeustapauksessa 2) p=>35m -
Jalkakdytavan leveys j=15m j=15m

poikkeustapauksessa 3)
Poikkeusmittaa 1) voidaan kayttaa tarvittaessa jos
oPyorailijoita on ennustettavissa olevan < 1000 pp/huippuvuorokausi

Poikkeusmittaa 2) kaytetadn aina paareiteilla kun

oPyorétiell& sallitaan mopoliikenne

oPyorailijoita on ennustettavissa olevan > 4000 pp/huippuvuorokausi ,

eReitti on laatukaytavan osa | b |
Jalkakéytdvd j>2.5m

Poikkeusmittaa 3) on perusteltua kéayttaa paareiteilla kun Erottelue = 1.0

eJalankulkuaon alle X
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Vaihtoehtoisia poikkileikkauksia 3

Tekstia ™,

Normaali leveys p=45m p=35m
Leveys poikkeustapauksissa 1) p=35m p=3.0m
Leveys poikkeustapauksessa 2) p>45m -

Poikkeusmittaa 1) voidaan kayttaa tarvittaessa jos
oPyoréilijoitd on ennustettavissa olevan < 1000 pp/huippuvuorokausi

Poikkeusmittaa 2) kaytetadn aina paareiteilld kun

oPyorétiell& sallitaan mopoliikenne

oPyorailijoita on ennustettavissa olevan > 4000 pp/huippuvuorokausi
oReitti on laatukaytavan osa

Merkitadn pyorétieksi, jos: XXX
Merkitadn yhdistetyksi pyorétie ja jalkakaytavaksi, jos: XXX




Puistoreitti

Ei sovellu paareitiksi >~

Tekstia Yian Y \

PAALLYSTAMATTOMAT Paareitti Muu reitti
PUISTOREITI

Normaali leveys - p=4.0m
Leveys poikkeustapauksissa 1) - p=35m

Leveys poikkeustapauksessa 2) = -

Poikkeusmittaa 1) voidaan kayttaa tarvittaessa jos
eReitin kayttd on vahaista (kaikki kulkumuodot)




Kavelykatl

Kavelyk~-"lla olk\ \yc iuly on sallittu, Ajonopeus kéavelykadulla on sovitettava jalankulun
_mai ksi ike “e saa ylittaa 20 km/h. Kavelykadulla ajoneuvon kuljettajan on annettava
"ialo ku., e esteetdon kulku. Kavelykatuja ei lahtokohtaisesti tule suunnitella

1 aliikenteen paareiteille, eika pyoraliikenteen paéreitteja tule suunnitella kavelykaduille

Kavelykaduilla pyorailijan on tarkoitus ymmartaa olevansa “jalankulkijoiden vieraana”.
Kévelykaduilla voi ajaa, mutta ne eivét lahtokohtaisesti sovellu kaikkina paapydréareiteiksi.
Kévelykadut ovat pyoréilijalle usein ajallisesti houkuttelevia oikoreitteja keskustassa. Kun
halutaan rauhoittaa kévelykatuja pyoréliikenteeltd, tulee kiinnittd4 erityistd huomiota
vaihtoehtoisen reitin sujuvuustekijoihin. Kévelykadun ja paapydrareitin
eturistiriitatilanteessa tulee myos harkita ajallisia rajoitteita.

Kavelykatuja suunnitellessa tulee pyoéraliikenteen suuntautuminen katuverkolla tarkastella.
Toisin sanoen tulee arvioida, miten kévelykatu houkuttelee sinne pyorailijoita. Onnistunut
kokonaissuunnitelma on sellainen, jossa suurin osa pyoraliikenteestd on houkuteltu
rinnakkaiselle, hyvin pyoréliikennetta kestavélle reitille ja kévelykatu palvelee pyorailijdiden
osaltavain siellé asioivia.

Kévelykadulle voidaan voidaanko? osoittaa pyoraliikenteelle rakenteellisesti eroteltu tila,
jos erottelu ndhdéén parhaana vaihtoehtona kokonaisuuden kannalta. Erottelu voidaan
toteuttaa eri tavoin. Selked erottelu voidaan toteuttaa pienelld tasoerolla. Keveimmillaan
erottelu voidaan toteuttaa esimerkiksi ohjeellisillakuparinastoilla.

Erottelu selkeyttdd kévelykadun tilaa, jos pyordliikennettd ei ole pystytty houkuttelemaan
muualle ja pyoréilijoita saapuu katuosuudelle paljon. Erottelu keskittaa pyorailijat tiettyyn
kohtaan kavelykadun poikkileikkauksessa, mutta toisaalta erottelu saattaa aiheuttaa
nopeuksien kasvamista ja virheellistd tulkintaa kavelijin esteettémastd kulusta, joka on
voimassa jalankulun ja py6réilyn erottelusta huolimatta.

Aukioillaja toreilla olevia pyorateité koskee soveltuvin osin edell& mainitut lainalaisuudet.

Liikenteen ohjaus

Kavelykatuja merkitaan kavelykatu —liikennemerkeilla.

Yleisia huomioita

Erilliset pyoréatiet ovat likipitden aina kaksisuuntaisia, eika téssa
ohjeistuksessa esitetd mittoja yksisuuntaiselle ratkaisulle. Pyoratieston
tulee muodostaa keskindinen hierarkia. Paareittien tulee erottua
muista reiteistd leveyden, tiemerkint6jen, valaisin pylvaiden tms.
avulla, jotta niiden seuraaminen ja opastettavuus helpottuu. Erillisilla
pyorateilla pyorailija eksyy huomattavasti helpommin kuin esimerkiksi
katujen varsilla olevilla pyorakaytavilla.

Pyoratien ja pyoOrakaytavan kayttovelvoite tulee muistaa
suunnittelussa. Pyorailijan pitaé periaatteessa kayttaa aina pyoratieta,
vaikka pyoratie olisi kadun vasemmassa reunassa.




Muita yhtF y:\"Sl‘d
Mootto==ion, wyoi"keh “eelté kielletyt yhteydet

<at “erkunla saattaa esiintyd yhteyksia tai alueita, joilla ei haluta sallia normaalia
1.uottoriajoneuvoliikennettd. Moottoriajoneuvoliikenteen kieltdminen jollakin osuudella
rauhoittaa katua ja siten parantaa pyoréilijan olosuhteita. Pyordliikenne harvoin on
kuitenkaan ongelmallista asuntokaduilla, eikd yhteyttd siten ole mielekastd katkaista
kaikeltaliikenteelta.

Toisaalta tdmén kaltaiset yhteydet eivét valttdmatta ole jatkuvuuden kannalta tai muuten
merkityksellisia pyoraliikenteen mielessa. Pyoralld ajamista ei kannata valttamatta téllaisella
yhteydellé kieltdd, koska yhteys kestaa vahaisen pyorailijamaaran.

Myos esimerkiksi aseman seutuja, jota halutaan rauhoittaa autoliikenteeltd, mutta pyoéralla
asemalle pédédsy halutaan turvata, merkitddn yhteys moottoriajoneuvolla kielletyksi
yhteydeksi.

Ropokuja

Liikenteen ohjaus

Merkitddn moottoriajoneuvoilla ajo kielletty —merkein.
Jalankulkuvaltaisia alueita tai véh&péatoisia yhteyksid ei
merkitd pyoratie -merkein.

Yleisia huomioita

Erilaisin pydratie —merkein merkittyjen yhteyksien viestissa on tae
pitempimatkaisesta yhteydestd “jonnekin”. Pyoratie merkeilla on
tarkoitus houkutella suurin osa kayttajamaarista pyorateille.




Visuaalir.ct »avennus

Visuaalinen k= &1, 'us id. 'n toteuttaa esimerkiksi erivarisella asfaltilla tien pientareilla.
Visuaa"” ..% + 'Dec sa tilassa nopeudet alenevat pyoriliikenteelle sopiviksi. raskaat
\aj "\.,gl, ot oi Jt vaivatta kayttaa varjattya tilaa hyvakseen kohdatessaan toisen
Mo ‘tonwoneuvon. Tallainen ratkaisu sopii kaduille jossa on enintaan X m-ajon/vrk

Rakenteellinen kavennus voi olla kadun keskilinjalla tai reunalla. Kavennus voi olla i ?
yliajettava tai tdyskorkea. Kavennus voi olla joko jatkuva tai pistemainen ratkaisu. Kuvassa X ® a

yliajettava kavennus Kodpenhaminan keskustassa X kadulla. Kuvassa X on pistemdinen ‘
kadun kavennus (hidaste) (ruotsi) 0

Kaventamiselle ei esitetd ohjeellisia mittoja.

VISUAALINEN
KAVENUS

Kayttd -

Variasfaltilla ei ole laillista statusta kaistan mielessa. Ajorataa=4.5m
Reunatilar=1.0m
Jalkakéytévdj>2.5m
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Suositustilx

Pyordéliiv-=~tee | “‘,lgk\ \ kadun poikkileikkauksessa voidaan osoittaa pyordilijalle ja muulle
‘m~ott riliik nt e tiemerkinndin. Tyypillisesti téllainen tilanne voi olla kadulla, jolla ei mahduta
‘tot. ‘-{_ttﬁ .an esimerkiksi pyorékaistoja. Ratkaisu voi tulla kyseeseen myds pitkdaikaisena
sV 4.kaisratkaisuna. Suositustila ei ole optimiratkaisu pyorilijan kannalta, eika sita siksi pida pitaa
' tavoitetilana pyéraliikenteen paareiteilla. Poikkeuksena voi olla kadut, joilla on huomattavan paljon
enemman pyoréliikennettd kuin autoliikennetté. Talldin pitdd myos tarkastella pyorékatu -vaihtoehto.

SUOSITUSTILA Muu reitti

Kaytto - ok

@@ ﬁ‘ \
Tunnusten paikka T @® %é@u en reuna tulee olla vahintddn 0,5m

avan osan vapaan tilan reunasta.

s AGO N |
“% Pyséakointi-, lastaus- yms. tilan reunasta

pyoratunnuksen reunaan tulee olla véhintdan 0,7 m.

Merkitaan pydratunnuksia katuun ilman liikennemuodot erottelevaa kaistaviivaa.
Pyoratunnukset merkitédén kadun poikkileikkauksessa kohdalle, jolla pyorailijan on turvallista ajaa.

Pyoratunnuksilla ei ole laillista statusta kaistan mielessa.

Kuva

ik

G

Ajorataa=5.0-7.0m
Jalkakéytévaj>2.5m
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Pyoraliiker « 21« alliminen yksisuuntaisilla kaduilla kahteen suuntaan

Suomer-'~ins, ida ‘0 | toistaiseksi mahdollista yksisuuntaisella kadulla pyoraliikenteen sallimista

ke"'tec 1 sui ata M. Nykyinen lainsaadantd mahdollistaa moottorikayttoisella ajoneuvolla ajo kielletty -

'me fll. 7 .2) avulla samankaltaisen ratkaisun. Tata on kéytetty muun muassa Tallbergin puistotien
= 1uxkaiskaduilla ja osalla Fredrikinkatua.

Pyordliikenteen salliminen kahteen suuntaan yksisuuntaisilla kaduilla parantaa polkupyorén
kilpailukykya autoliikenteeseen ndhden. Matkan lyhentyessa ajallinen etu paranee myos.

Useissa pyordilyn edellékavijamaissa voidaan yksisuuntaisilla kaduilla hallitusti lisékilven avulla sallia

kaytannot vaihtelevat. Esimerkiksi Tanskassa, Saksassa, Hollannissa ja Hollannissa voidaan ai e
sallia vain lisakilven avulla. Ruotsissa voidaan sallia vastasuuntaan ajaminen, mutta

vastasuuntainen ajaminen taytyy erotella. @
9® iﬁ ‘ ‘ @

pyoréaliikenne molempiin suuntiin. Kokemukset ovat olleet poikkeuksetta positiivisia. Maide@“

Ajallinen erottelu,
®
O

. . @ .. L
On mahdollista, ettei kulkumuot toteuttaa riittavalla mitoituksella kadun
ahtaudesta johtuen,, Voi II$< a rajoittamatta muuta liikennetta pyoraliikenteen
el

edellytyksien aikaan [6in voidaan tutkia mahdollisuus, jossa fyysisen erottelun
sijaan tofhute i u. Kaytannossa tama tarkoittaa sitd, ettd ahtaaseen katutilaan
(yhdelle tall gdtetaan liikkennevaloin vain yksi likennemuoto kerrallaan. Ajallinen erottelu on
vain todell ongelmakohtien suunnitteluratkaisu. Ajallista erottelua tule harkita kaytettavaksi kuin
ainoastaan todellisissa  suunnitteluongelmatilanteissa, jossa kaikki kulkumuodot joutuvat
kompromissiin tilaongelman kanssa.

Kuva

sad
o
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Suomen-'=ins. da o . \tunne toistaiseksi pyorékatua. Hollannissa, Belgiassa ja Saksassa merkitédan Kuva
sel'ais’  se: i \nnckatuja pyOréakaduiksi, joilla pyoréliikenne on péaakayttdja ja autoliikenne liikkuu
‘py. @l e :enehdoilla. Py6rakatu merkitaan omalla liikennemerkilld. Tunnukset?

' Pyorakadun edellytyksend on, ettd kayttdjistd suurin osa on pyordilij6ita, mieluiten vahintaan
kaksinkertainen méaara autoihin verrattuna. Pydrékadun ei myoskdan tulisi olla |&piajettava. @
Poikkileikkauksen tulee antaa oikeanlaista viestid valitusta suunnitteluratkaisusta. Pelkin

likennemerkein osoitettuna pyorékadun periaate uhkaa hévita. Poikkileikkaus tehd&én sellaiseksi, etta ‘a e
nopeudet pitaytyvat matalina luonnostaan. 5

Hyva rakenteellinen viesti saadaan autoliikenteelle kapealla ajoradalla (p = 3,5 m) sekd kivetyilla ju

reunatilalla (r = 1,0 m). Risteyksissa pycrakadun tulee olla etuajo-oikeutettu. Pyorakadulla ez

0soitus kaupungln halusta edistaa pyoralukennetta @®

PYORAKATU

Kayttd Oo ,
Mahdollisiapyér‘cika %@
eltdinen j

i an | | |
eKoulutu * ' '
-Ratavallln v vk y i
eEero Erkonkatu ! : :

| | |

| | |

C e :
Variasfaltilla ei ole laillista statusta kaistan mielessa. Pyoratiep=3.5m

Reunatilar =1.0m
Jalkakaytdvd j>2.5m
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Eri jarjeste’y; 21y hteen sulautuvuus linjaosuuksilla

Yksisuur+aise ath st

Se ali. ent st..pybrékaistalle ja toisinpain
Sek ‘iikenteesta pyoratielle ja toisinpain

. kyOrékaistalta pyoréatielle ja toisinpdin
Kaksisuuntaiset ratkaisut

Pydratien puolenvaihto

Kaksisuuntaisen vaihtuminen yksisuuntaiseksi
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