Ambitios tavling med frascha idéer for utveckling av Helsingforsregionen

Enligt juryn for idétavlingen Greater Helsinki Vision 2050 visade sig tavlingsuppdraget vara en utmaning
och de basta forslagen innehéll innovativa och frascha idéer for utveckling av Helsingforsregionen. Malet
var att hitta nya och férdomsfria [dsningar for utveckling av boendet, markanvandningen och trafiken i re-
gionen.

Folkméngden i Helsingforsregionen dkar under de kommande 50 aren fran 1,3 miljoner till 2 miljoner.
Mangden nybyggande som behdvs ar sa stor att det &r mgjligt att utveckla totalstrukturen i regionen pa
ett s&tt som stérker regionens stallning och konkurrensférmaga som ett ledande kultur- och teknologi-
centrum och som ett attraktivt omrade for boende och affarsverksamhet i Ostersjoomradet.

Tavlingen arrangerades av de 14 staderna och kommunerna i Helsingforsregionen, dvs. Helsingfors,
Esbo, Vanda, Grankulla, Kervo, Tusby, Traskanda, Nurmijarvi, Mantsala, Borgnas, Hyvinge, Kyrkslatt,
Vichtis och Sibbo, tillsammans med miljdministeriet.

Det var fraga om en Gppen internationell planeringstavling, som ocksa internationellt sett var exceptionellt
omfattande nar det galler malsattningen, planeringsomradets storlek och prissumman. Huvudpriset upp-
gick till 160 000 euro och inalles delas 6ver en halv miljon euro ut i prispengar. Antalet godkanda forslag
blev 86.

Ordférande for juryn var bitradande stadsdirektor Pekka Korpinen. Finlands Arkitektforbund Safa hade till
fackdomare utsett professor Helka-Liisa Hentilé och professor Trevor Harris. Som utlandsk medlem i ju-
ryn fungerade professor Peter Ache.

Klimatférandringen och aldrandet megatrender

Till de centrala megatrender som lyftes fram i tvlingsarbetena och som bér beaktas vid planeringen av
metropolomradet hér bl.a. klimatférandringen, den aldrande befolkningen, den 6kande halso- och miljé-
medvetenheten, den etiska konsumtionen, den ékande mangfalden och individualismen i levnadssatten,
den féréndrade karaktaren hos I6nearbetet och den 6kande arbetsrelaterade rérligheten.

Som metropolomradets (Greater Helsinki Region) globala roll foreslogs oftast stallningen som knutpunkt
for Asienflyg. Ocksa S:t Petersburgs och hela Rysslands starkare stéllning sags som en mojlighet. Met-

ropolomradet positionerades i vissa fall rent av som ett lyckoland inom S:t Petersburgs inpendlingsomra-
de med en ren och trygg boendemiljo. Oftast sags regionens roll dock som en sjalvforsorjande stadsregi-



on inom Global Top 50 Cities, som stdder sig pa ICT-branschen, logistiken och turismen och dar naturen
ar den mest vagande attraktionsfaktorn.

Som utgangspunkt for planeringen av metropolomradet hade i regel tagits antingen en betoning av de
olika delomradenas egen identitet och karaktar som bildar en omradeshelhet eller ocksa nagot dver-
gripande stadsplaneringstema som férdes genom hela omradet. Den vanligaste modellen for regionstruk-
turen var en s.k. fingermodell som kompletterar den befintliga strukturen. Speciellt intressanta var de for-
slag som avsag att bearbeta den nuvarande fingerstrukturen till ett nat med hjalp av nya tvargaende om-
radesreserveringar, utvecklingskorridorer eller trafiknatverk.

Som recept for en hallbar stad erbjods mycket olika I6sningar: organiskt vaxande byaktiga samhallen,
sjalvforsorjande samhéllen av tradgardsstadstyp som stdder sig pa spartrafiken, till naturomraden forlag-
da tornstader som andas modernism, forortsaktiga plana omraden som medger fortgaende och éppen
tillvaxt, och varianter av traditionella stadskarnor med en urban puls dygnet runt. Mest intressanta var de
forslag som inte bara néjde sig med att verfora fardiga stadsplaneringsideal pa Helsingfors, utan som
kunde producera sarpraglade l6sningar forankrade i det lokala landskapet, i klimatet och i livsstilarna.

Bland de framsta tavlingsbidragen fanns det forslag som dryftade en komplettering av samhallsstrukturen
och lade fram strategier och redskap for komplettering av fororter, omraden langs trafikleder och kors-
ningsomraden.

Trafiken pa spar, boende nara vattnet

Trafiklésningarna inom regionen betonade spartrafiken. | fraga om personbilstrafiken betonade férslagen
en andring av kraftkallan eller brénslet sa att de bli miljévanligare &n nu. Ocksa inférande av vagtullar och
car share-principen foreslogs.

Vissa forslag utgick fran antagandet att miljomedvetenheten i framtiden gér livet allt lokalare och att folk
forflyttar sig mindre. Ett satt att locka invanarna till miljomedvetnare trafik ar ett "climate bonus card”, dar
den som regelbundet gynnar kollektivirafiken far olika slags formaner, bl.a. gratisresor. En motsatt syn-
punkt gick att finna i de forslag enligt vilka flygresorna, speciellt 6kningen i flygtrafiken pa Asien, ansags
vara fundamentet for den framtida utvecklingen i hela regionen.

Nastan alla forslag lyfte dock fram budskapet att de 0kande trafikvolymerna med de problem som detta
medfor kan beméstras bara genom kraftiga satsningar pa det sparbundna trafiknatet och genom en be-
gransning av okningen i personbilstrafiken.

Produktion av néarmat och biomassa och reservering av mark for urban odling och uppfédning av atliga
havsdjur lyftes fram i vissa arbeten. Det fanns knappt med visioner om serviceinnovationer, men de som
fanns var desto mer sprittande: t.ex. férslaget om en rérlig butik (shop-on-tracks), som féljer med spartra-
fiken.

Den mest hisnande naringslivsvisionen for hela regionen fanns i ett forslag dar regionens framtida roll fick
epitetet Social Silicon Valley. Receptet var sociala innovationer som uppstar genom delaktighet och en
narings-, forenings- och foretagsverksamhet som utgar fran dessa.

| manga forslag var kontakten till naturen eller vattnet en kvalitetsfaktor i boende- och levnadsmiljon. |
forslagen fanns olika variationer av strandboende allt fran utfyllda dar, offshore-boende och flytande bo-
stader ill strander fyllda av torn- och terrasshus. En stérre mangfald i boendemiljon &n nu poangterades
och ansags vara nddvandig i framtiden for att attrahera boende.

Ett starkt budskap utifran tavlingsresultaten var att det i metropolomradet behdvs nya initiativ nar det
galler omradets administration liksom ocksa organiseringen av och de praktiska redskapen for planering-
en av markanvandningen. Med tanke pa omradets framtid ansags det vara till férdel om antingen kom-



mungrénserna elimineras helt och hallet eller atminstone samarbetet kommunerna emellan intensifieras
speciellt i fraga om planeringen av markanvandningen. Okad medborgardelaktighet antogs tillféra regio-
nen dragningskraft, sékerstélla en hallbar utveckling och géra det lattare for invanarna att bli rotfasta.

Tavlingsresultat och rekommendation till fortsatta atgarder

Antalet godkanda tavlingsforslag var 86. Juryn beslot dela in dem i tre klasser: Ovre klassen 26 forslag,
mellersta klassen 28 forslag och nedre klassen 32 forslag. Juryn var enhallig i alla sina val.

De forslag i 6vre klassen som lyftes upp i prisklassen var av tva typer: sadana som dvergripande hade
lyckats uppfylla alla mal som stalldes i tavlingsuppdraget och sadana dar nagot delomrade hade lésts pa
ett sarskilt fortjanstfullt satt. Toppskiktet bestod av forslag som erbjuder klara visioner for utvecklingen av
regionen och dessutom kompletterar varandra. De utgér ett mangsidigt underlag for det framtida visions-
och strategiarbetet.

Juryn rekommenderar att kommunerna i tavlingsomradet inleder en gemensam visions- och strategipro-

cess, i vilken de prisbelonta arbetena utnyttjas och upphovsmannen inbjuds att medverka. Dessutom bor
deti man av mgjlighet samarbetas med dem som utarbetat de prisbeldnta forslagen nar det géller plane-
ring av exempelvis kompletteringsbyggande i de olika delomradena och annan planering.

Allt material som hanfdr sig till tavlingen finns pa adressen:
http://www.greaterhelsinkivisionfi



