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Tiivistelma

Helsingissa tehtiin ensimmainen EU:n ympéaristomeludirektiivin (2002/49/EY) mu-
kainen meluselvitys vuonna 2007 ja sen pohjalta laadittiin meluntorjunnan toimin-
tasuunnitelma vuonna 2008. Direktiivin mukaan meluselvitykset ja toimintasuun-
nitelmat tulee tarkistaa ja tarvittaessa uusia viiden vuoden vélein. TAma toiminta-
suunnitelman tarkistus perustuu vuonna 2012 valmistuneeseen toiseen melusel-
vitykseen. Suunnitelmassa esitetddn tarkistetut pitkan ajan tavoitteet melunhaitto-
jen vahentamiseksi sek& toimenpideohjelma vuosille 2013-2017.

Uusimman meluselvityksen mukaan tie- ja katuliikenteen Lge, Yli 55 dB melualu-
eella asuu Helsingissa 282 060 asukasta, kun edellisessa selvityksessa vastaava
asukasmaara oli 237 500. Raideliikenteen yli 55 dB melualueella asui 69 800
asukasta vuonna 2007 ja 73 680 asukasta vuonna 2012. Lentoliikenteen melu-
alueella asukkaita on nykyaan 569, kun edellisessa selvityksessa heita oli 500.
Melualueella asuvien maaran kasvu johtuu paéosin laskenta-asetusten ja mallin-
nusperiaatteiden tarkentumisesta ja osin myds asukasmaaran kasvusta ja kau-
punkirakenteen tiivistymisesta.

Meluntorjunnan toimintasuunnitelman 2008 toteutumista on seurattu vuosittain
ymparistokeskuksen kokoamissa raporteissa. Vuoden 2012 loppuun mennessa
toimintasuunnitelman 2008 toimenpiteista noin puolet oli ainakin osittain toteutu-
nut ja lahes kaikki toimenpiteet oli kaynnistetty.

Toimintasuunnitelmassa 2008 asetetut meluntorjunnan pitkan aikavéalin tavoitteet
Helsingissa vuoteen 2020 asti ovat seuraavat:

suojata ensisijaisesti voimakkaan melun (yli 65 dB) alueilla asuvia
kohdistaa meluntorjuntatoimia alueille, joilla altistujia on paljon

suojata asukkaat siten, etta asuntojen sisamelutasot eivat ylita valtioneu-
voston asettamia ohjearvotasoja

alentaa melutasoja asumisen lisdksi muissa herkissa kohteissa

sdilyttaa suhteellisen hiljaisia alueita

turvata virkistysalueilla riittavan alhaiset melutasot

edistédd meluntorjunnan huomioon ottamista alueidenkayton
suunnittelussa

8. vakiinnuttaa kayttoon laaja meluntorjunnan keinovalikoima.
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Helsingin kaupunginvaltuuston 26.9.2012 hyvaksyméan edellista tavoitteistoa tay-
dentavan ympaéristopolitikan mukaan meluntorjunnan tavoitteet ovat seuraavat:

Pitka aikavali

e Ymparisttmelun ohjearvoja ei yliteta. Ihmiset eivat altistu pitkaaikaiselle,
erityisesti likenteen aiheuttamalle voimakkaalle melulle, jolla on haitalli-
nen vaikutus terveyteen.

Keskipitka aikavali

e Melulle altistuminen on vahentynyt siten, ettd vuoteen 2020 mennessé
paivaajan keskiaanitason yli 55 dB melualueilla asuvien maara on vahin-
téaan 20 % pienempi kuin vuonna 2003 (vanhat asuinalueet; ei uusia me-
lulle altistuvia asukkaita).



e Erityisesti voimakkaalle melulle altistuminen on vahentynyt siten, etta
vuonna 2020 ei ole yli 70 dB paivaajan ja yli 65 dB y6ajan keskiaanitasol-
le altistuvia asukkaita (vanhat asuinalueet).

e Herkimpien véestéryhmien toimipisteiden mm. paivékotien, leikkipuisto-
jen, koulujen ja vanhainkotien leikki- ja oleskelualueilla alitetaan péaivaajan
keskidénitaso 60 dB (vanhat toimipisteet).

Meluntorjunnan toimintasuunnitelman tarkistuksen 2013 tarkeimmat toimenpiteet
Helsingin melutilanteen parantamiseksi ovat seuraavat:

Melu huomioidaan hankinnoissa ja suunnittelussa:

e Kaupunki toimii esimerkkind mm. huomioimalla melun ajoneuvojen han-
kintakriteereissa

Melu otetaan huomioon maankaytto- ja likennejarjestelmasuunnittelussa
Liikennesuunnittelussa arvioidaan meluvaikutukset

Lisatdan joukkoliikenteen houkuttelevuutta

Edistetdaan kavelya ja pyorailya

Melupaast6a ja -altistusta vahennetéan

Otetaan hiljaiset paallysteet kayttéon tavoiteverkolla

Rakennetaan meluesteitd kaduille ja herkkien kohteiden laheisyyteen
Tehostetaan nopeusvalvontaa

Edistetaan hybridi- ja séhkodbussien kayttdonottoa

Parannetaan raideliikenteen ratoja teknisesti

Tiedotetaan kiinteistokohtaisista meluntorjuntamahdollisuuksista

o Lisataan tietoa ikkunoiden &éneneristavyyden parantamiskeinoista
e Lisatéan tietoa tonttimeluaidoista

Koulutetaan hiljaisempaan ajotapaan

o Lisatdan sekd melua ettd pakokaasupéaastdja pienentavad taloudellisen
ajon koulutusta

Tutkitaan melun vaikutuksia
e Selvitetdan melun héiritsevyytta
Hiljaisia alueita sailytetaan ja kehitetaan
e Selvitetddn mahdollisuudet hiljaisten alueiden huomioon ottamiseen uu-
dessa yleiskaavassa

e Kehitetddn uusia ns. kaupunkimaisia hiljaisia alueita

Toimenpideohjelmaan kuuluu yhteensa 23 toimenpidetta, joille kaikille on maari-
telty vastuutahot. Suurin osa toimenpiteista on jatkuvia.



Toimintakaudella 2013-2017 esitetadn toteutettaviksi seuraavat meluesteet kau-
pungin katuverkossa:

Marjaniemi, Itavayla 1,5 milj.€

Herttoniemi, Itavayla 5,4 milj. €

Siltamaki, Suutarilantie, Tapaninkyléantie 1,1 milj €
Reimarla, Turuntie 1,4 milj. €

Tapaninvainio, Kirkonkylantie 1,2 milj. €

Yhteensa 10,6 milj. euroa

Vuosittaisen meluesteisiin varattavan maéararaha tulisi jatkossa olla 2,5 milj. eu-
roa. Esitettyjen meluesteiden toteuttamisesta arvioidaan hydtyvan yhteensa noin
2 000 asukasta, joilla asuinrakennukseen kohdistuva melutaso pienenee vahin-
téaan 3 dB.

Edelleen esitetdan, etta hiljaisen paallysteen tavoiteverkossa maaritellyt kohteet
paallystetdan hiljaisella paallysteelld, kun kohteiden uudelleenpddllystys tulee
paallysteen kunnon takia ajankohtaiseksi. Vuosittain hiljaisella paallysteella paal-
lystetddn 2-3 kohdetta. Tama edellyttaa lisarahoitusta. Lisdkustannus aiheutuu
hiljaisen paallysteen nopeammasta kulumisesta ja tiheammasta uudelleenpaal-
lystystarpeesta. Vuosittain uudelleenpddllystykseen kaytetdaan noin 5 milj. euroa
vuodessa. Hiljaisen paallysteen kayttd tavoiteverkon kohteissa nostaa uudel-
leenpéallystyksen kustannuksia noin 100 000 euroa vuodessa.

Melun aiheuttamien ongelmien ennaltaehkdisy on ensisijainen meluntorjuntakei-
no. Meluhaittojen ennaltaehkaisyssa avainasemassa ovat ratkaisut, joita tehdaan
maankayton ja liikenteen suunnittelussa. Maankayton pyrkimys yhdyskuntaraken-
teen tiivistdmiseen, virkistysalueiden sdéstadmiseen ja asuinalueiden kaavoittami-
seen hyvien julkisten liikenneyhteyksien varrelle on meluntorjunnan kannalta vaa-
tiva ratkaisu.

Melutasojen alentaminen vaatii aktiivisia melupaastdon pienentdmiseen liittyvia
toimia. Téallaisia keinoja ovat esimerkiksi melua vaimentavat paallysteet, nopeus-
rajoitusten alentaminen ja nastarenkaiden kayton vahentadminen. Meluntorjunnan
tavoitteena oleva melulle altistuvien asukkaiden maaran merkittava vahentami-
nen ei ole toteutettavissa meluestein. Esteita tarvitaan kohteissa, joissa ei muilla
toimin voida saavuttaa riittdvaa vaikuttavuutta.

Melupaastdn pienentamiseen kohdistuvat meluntorjuntatoimenpiteet ovat kuiten-
kin ensisijaisia, myos kun melulle altistuvien asukkaiden maaraa halutaan merkit-
tavasti vahentdd. Monilla etenkin melup&éstta pienentévilla toimenpiteilla on po-
sitiivisia vaikutuksia myés ilman laatuun, ilmastoon ja liikenneturvallisuuteen.

Kaupunginhallitus on hyvaksynyt toimintasuunnitelman 25.11.2013. Helsingin
kaupungin ymparistokeskus seuraa vuosittain meluntorjunnan toimintasuunnitel-
man toimenpiteiden toteutumista.



Sammandrag

Den forsta bullerutredningen enligt EU:s direktiv. om omgivningsbuller
(2002/49/EG) genomfordes i Helsingfors ar 2007. Utifran utredningen utarbeta-
des en handlingsplan for bullerbekampning ar 2008. Enligt direktivet ska bullerut-
redningarna och handlingsplanerna granskas och vid behov férnyas vart femte
ar. Den har granskningen av handlingsplanen bygger pa den andra bullerutred-
ningen som fardigstalldes 2012. | planen presenteras de granskade langvariga
malsattningarna for att minska bullerstérningar samt en handlingsplan for aren
2013-2017.

Enligt den nyaste bullerutredningen bor det 282 060 invanare inom det omrade i
Helsingfors dar Lge, for bullret fran vag- och gatutrafiken Gverstiger 55 dB. | den
foregdende utredningen var motsvarande invanarantal 237 500. Inom det omra-
de dar bullret fran den sparbundna trafiken éverstiger 55 dB bodde 69 800 inva-
nare ar 2007 och 73 680 invanare ar 2012. Inom omradet for flygtrafiksbuller bor
det i dag 569 invanare medan deras antal i den féregaende utredningen var 500.
Okningen av antalet invanare inom bulleromradena beror huvudsakligen pa att
beréakningsinstéliningarna och principerna for modelleringen har preciserats och
delvis ocksa pa att invanarantalet har 6kat och stadsstrukturen blivit tatare.

Genomférandet av handlingsplanen for bullerbekampning 2008 har arligen foljts
upp i rapporter som miljécentralen har sammanstallt. Fore slutet av 2012 hade
man atminstone delvis genomfort cirka halften av atgarderna i handlingsplanen
2008 och nastan alla atgarder hade inletts.

De langfristiga malen for bullerbekdmpningen i Helsingfors fram till &r 2020 som
sattes upp i handlingsplanen 2008 ar féljande:

1. iforsta hand skydda dem som bor i omraden med kraftigt buller (6ver 65
dB)

2. rikta bullerbekampningsatgarder till omraden med hég exponering

3. skydda de boende sa att bostadernas inomhusbuller inte dverstiger stats-
radets riktvardesnivaer

4. utover bostaderna aven minska bullernivderna i andra bullerkéansliga mil-
joer

5. bevara relativt bullerfria omraden

6. sakerstalla tillrackligt laga bullernivaer inom rekreationsomraden

7. framja beaktandet av bullerbekampningen vid planeringen av omradesan-
vandningen

8. befasta ett omfattande urval av bullerbek&mpningsmetoder.

Enligt miljopolitiken som kompletterar de ovan namnda malen och som godkan-
des av Helsingfors stadsfullméaktige den 26 september 2012 ar malen for buller-
bekampningen foljande:

Langfristiga mal
e Riktvarden for omgivningsbuller 6verskrids inte. Manniskorna blir inte

utsatta for langvarigt kraftigt buller som i synnerhet orsakas av trafiken
och som har en negativ inverkan pa halsan.



Medelfristiga mal

e Exponeringen for buller har minskat sa att antalet manniskor som bor i
bulleromraden dar den genomsnittliga ljudnivan éverstiger 55 dB &ar minst
20 procent mindre ar 2020 jamfort med ar 2003 (gamla bostadsomraden;
inga nya invanare som blir utsatta for buller).

e | synnerhet exponeringen for kraftigt buller har minskat sa att det ar 2020
inte finns nagra invanare som blir utsatta for en genomsnittlig ljudniva pa
over 70 dB under dagtid och 6ver 65 dB under nattetid (gamla bostads-
omraden).

e | lek- och vistelseomraden vid enheter fér de kansligaste befolknings-
grupperna, sasom daghem, lekparker, skolor och alderdomshem, under-
skrids en genomsnittlig ljudniva pa 60 dB under dagtid (gamla enheter).

De viktigaste atgarderna i syfte att forbattra bullersituationen i Helsingfors i den
granskade handlingsplanen for bullerbekampning 2013 ar féljande:

Bullret beaktas vid upphandlingar och planering:

¢ Staden fungerar som exempel bland annat genom att beakta bullret i kri-
terierna for anskaffning av fordon

Bullret beaktas vid planeringen av markanvandning och trafiksystem
Bullerpaverkan beaktas vid trafikplaneringen

Kollektivtrafikens attraktionskraft forbattras

Gang- och cykeltrafik framjas

Bullerutslépp och -exponering minskas

Tysta belaggningsmaterial tas i bruk inom malnatverket

Pa gator och i narheten av kansliga objekt byggs bullerskarmar
Hastighetsdvervakningen effektiviseras

Inférandet av hybrid- och elbussar framjas

Banorna for den sparbundna trafiken forbattras tekniskt

Information om fastighetsspecifika maojligheter att bekampa buller

¢ Mer information om hur fonstren kan géras mer ljudisolerande
e Mer information om bullerskarmar pa tomter

Utbildning i tystare korsétt

e Mer utbildning i ekonomiska korséatt som minskar bade buller och avgas-
utslapp

Undersdkning av bullereffekter
e Utredningar om bullerstérningar
Bevarande och utveckling av tysta omraden
e Mojligheter till beaktande av tysta omraden i den nya generalplanen ut-

reds
e Nya sa kallade urbana tysta omraden utvecklas
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Atgardsprogrammet omfattar sammanlagt 23 &tgarder och man har faststallt en
ansvarig instans for varje atgard. Storsta delen av atgarderna ar fortlopande.

Det foreslas att foljande bullerskarmar uppfors inom gatunatverket i Helsingfors
under verksamhetsperioden 2013-2017:

Marudd, Osterleden 1,5 milj.€

Hertonas, Osterleden 5,4 milj. €

Brobacka, Skomakarbdlevagen, Staffansbyvagen 1,1 milj. €
Reimars, Abovéagen 1,4 milj. €

Staffansslatten, Kyrkobyvagen 1,2 milj. €

Sammanlagt 10,6 miljoner euro.

Det arliga anslaget for bullerskarmar borde i fortsattningen uppga till 2,5 miljoner
euro. Det beréknas att uppférandet av de foreslagna bullerskarmarna nyttar cirka
2 000 invanare hos vilka bullernivan vid bostadshuset minskas med minst 3 dB.
Vidare foreslar man att de objekt som faststallts i malnatverket for tyst belaggning
belaggs med tyst belaggning nar det pa grund av belaggningens skick blir aktuellt
att lagga ny beldggning pa objekten. Arligen belaggs 2—3 objekt med tyst belagg-
ning. Detta kraver tillaggsfinansiering. De extra kostnaderna orsakas av att den
tysta beldaggningen slits snabbare och man ar tvungen att oftare lagga ny be-
laggning p& objekten. Arligen anvands cirka fem miljoner euro till nya belagg-
ningar. Anvandningen av tyst belaggning vid objekten i malnatverket hojer kost-
naderna for nya belaggningar med cirka 100 000 euro per ar.

Den priméara bullerbekdmpningsmetoden ar férebyggande av problem till foljd av
buller. Vid forebyggandet av bullerstérningar har de lIésningar som gérs vid plane-
ringen av markanvandning och trafik en nyckelroll. Markanvéndningens stravan
efter att géra samhallsstrukturen tatare, skona rekreationsomraden och planlagga
bostadsomraden vid goda kollektivtrafikforbindelser ar en kravande I6sning med
tanke pa bullerbekampningen.

Minskande av bullernivaer kraver aktiva atgarder for att minska bullerutslapp. Dy-
lika atgarder ar till exempel bullerdampande belaggningar, sankning av hastig-
hetsbegransningar och minskad anvandning av dubbdack. Ett av malen med bul-
lerbekampningen ar att stadkomma en betydlig minskning av antalet invanare
som blir utsatta for buller. Detta gar inte att uppna med hjalp av bullerskarmar..
Bullerskarmar behovs vid sadana objekt dar man inte genom andra metoder kan
astadkomma en tillrackligt bra dampande effekt. Bullerbekampningsatgarderna i
syfte att minska bullerutslapp ar emellertid primara, ocksa nar man i betydlig grad
vill minska antalet invanare som blir utsatta for buller. Manga atgarder, i synner-
het sddana som minskar bullerutslapp, har en positiv inverkan ocksa pa luftkvali-
teten, klimatet och trafiksakerheten.

Stadsstyrelsen godkande handlingsplanen den 25 november 2013. Helsingfors
stads miljocentral foljer arligen upp hur atgarderna i handlingsplanen for bullerbe-
kampning genomfors.



Summary

The first strategic noise mapping was carried out in Helsinki 2007, in accordance
with the EU Environmental Noise Directive (2002/49/EY). Based on this mapping
a noise abatement action plan was drawn up in 2008. According to the directive,
noise maps and action plans should be reviewed and, if needed, revised every
five years. This revision of the action plan is based on the second noise mapping,
which was carried out in 2012. The action plan presents the revised long-term
objectives for reducing noise annoyances and the action plan for 2013-2017.

According to the new noise mapping, there are 282,060 people in Helsinki living
in areas where the Lgen Value exceeds 55 dB due to road traffic, while the corres-
ponding figure in the previous assessment was 237,500. In 2007, there were
69,800 people living in areas where the 55 dB limit was exceeded due to rail traf-
fic, while in 2012, the corresponding figure was 73,680. The current number of
people living in areas where the limit value is exceeded due to aircraft noise is
569, while in the previous assessment, the figure was 500. These increases in
the numbers of people living in areas exposed to noise are mainly due to revised
calculation parameters and mapping principles, and partly due to population in-
creases and the increased density of the city structure.

The implementation of the 2008 noise abatement action plan has been monitored
annually in reports compiled by the Environment Centre. By the end of 2012, ap-
proximately half of the measures proposed in the 2008 action plan had been car-
ried out, at least in part, and nearly all of the measures had been initiated.

The long-term noise abatement objectives of Helsinki for the year 2020, as de-
tailed in the 2008 action plan, are as follows:

1. primarily protect the people living in areas exposed to excessive noise
(over 65 dB)

2. focus noise prevention measures in areas where the number of people

exposed to noise is high

protect the exposed people, so that the levels of indoor noise do not ex-

ceed the guideline values set by the Government

reduce noise levels both in residential and other sensitive areas

preserve relatively quiet areas

ensure adequately low noise levels in recreational areas

promote the consideration of noise prevention in land-use planning

establish a comprehensive range of noise prevention measures.
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The aforementioned objectives are supplemented by the environmental policy
that was approved by the Helsinki City Council on 26 September 2012, according
to which the objectives of noise prevention are as follows:

Long-term objectives
e The guideline values for environmental noise will not be exceeded.

People will not be exposed to excessive noise that has a negative effect
on health, especially noise caused by traffic, over long periods of time.



Medium-term objectives

e Exposure to noise will have been reduced so that, by 2020, the number of
people living in areas where the average level of noise exceeds 55 dB
during the day is, at least, 20% lower than in 2003 (old residential areas;
no new residents exposed to noise).

e Exposure to excessive noise, in particular, will have been reduced so that,
by 2020, there are no residents who are exposed to average noise levels
exceeding 70 dB during the day and 65 dB at night (old residential areas).

e The average noise levels of sites for the most noise-sensitive population
groups, such as the play and outdoor areas of day care centres, play
parks, schools and retirement homes, fall below 60 dB during the day (old
sites).

The main objectives of the 2013 revision of the noise abatement action plan for
improving the noise situation in Helsinki are as follows:

Noise will be considered in procurements and planning:

e The city will lead by example by, for instance, considering noise in the
procurement criteria of new vehicles

Noise will be considered in land-use and traffic system planning

Noise effects will be assessed in traffic planning

The attractiveness of public transportation will be increased

Walking and cycling will be promoted

Noise emissions and exposure will be reduced

Low noise pavement will be implemented within the target network
Noise barriers will be built on roads and near sensitive sites
Traffic speed control will be heightened

The use of hybrid and electric buses will be promoted

Technical conditions of rail traffic will be improved

Property-specific noise reduction possibilities will be communicated to the
public

¢ More information will be provided on how to improve the sound insulation
of the windows

¢ More information will be provided on property barriers that residents can
build to protect their lots from noise.

People will be trained in quieter driving

e More training will be offered in ecodriving that reduces both noise and
traffic emissions

The effects of noise will be researched

e The annoyance of noise will be studied

Quiet areas will be preserved and developed

e The possibility of taking quiet areas into consideration in the new master
plan will be studied
e New, so called urban quiet areas will be developed



The action plan includes a total of 23 measures, with a responsible party defined
for each. Most of the measures are continuous.

The operating plan proposes that the following noise barriers be built in the city
road network in the 2013-2017 operating period:

Marjaniemi, Itavayla EUR 1.5 million

Herttoniemi, Itavayla EUR 5.4 million

Siltamaki, Suutarilantie, Tapaninkylantie EUR 1.1 million
Reimarla, Turuntie EUR 1.4 million

Tapaninvainio, Kirkonkyléantie EUR 1.2 million

Total EUR 10.6 million

The annual funds reserved for the building of noise barriers should, from now on,
be EUR 2.5 million. The building of the proposed noise barriers is expected to
benefit some 2,000 resident, who will experience a reduction at least 3 dB in the
noise their homes are exposed to.

The action plan also proposes that the sites defined in the low noise pavement
target network be paved with low noise pavement when the condition of the cur-
rent pavement deteriorates to the point that repaving becomes necessary. As a
result, 2-3 sites would be paved with low noise pavement each year. This will
require additional funding. The extra cost is due to the fact that low noise pave-
ment deteriorates faster and requires repaving at more frequent intervals than
regular pavement. Repaving currently costs some EUR 5 million annually. The
use of low noise pavement in the target network sites will increase the costs of
repaving by some 100,000 annually.

Preventing the problems caused by noise is the primary way of noise abatement.
Solutions used in land use and traffic planning are essential for the prevention of
disturbing noise. The current objectives of land-use planning - making community
structures denser, preserving recreational areas and planning residential areas
within the reach of good public transportation connections - are challenging from
the perspective of noise prevention.

Reducing noise levels requires active measures in the reduction of noise emis-
sions. These measures include the use of low noise pavement, lowering speed
limits and reducing the use of studded tyres. The current goal of noise prevention
- a significant reduction in the number of people exposed to noise - cannot be
reached with noise barriers alone. However, barriers are required in areas where
other measures cannot provide the necessary level of noise reduction. Even so,
priority should be given to noise reduction measures that aim to reduce the
amount of noise emissions, especially when the goal is to reach a significant re-
duction in the number of people exposed to noise. Many of the measures that
reduce noise emissions also have positive effects on air quality, climate and traf-
fic safety.

The City Government has approved the action plan on 25.11.2013. The City of

Helsinki Environment Centre will monitor the realisation of measures detailed in
the noise prevention operating plan annually.
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Esipuhe

Helsingin kaupungin ensimmainen ymparistomeludirektiivin mukainen meluntorjun-
nan toimintasuunnitelma valmistui kesékuussa 2008. Toimintasuunnitelman tarkista-
minen aloitettiin kevaalla 2012 ja se valmistuu kesalla 2013. Toimintasuunnitelman
tarkistuksessa kaytettiin 2012 valmistuneen meluselvityksen aineistoa seka seuranta-
tietoja toimintasuunnitelman toteutumisesta vuosilta 2008—2012. Toimintasuunnitel-
man lahtdmateriaalina toimii myds selvitys hiljaisten alueiden asukaskyselysta ja
herkkien kohteiden melutilanteesta seka selvitys melun terveysvaikutuksista ja ympéa-
ristbmelun héairitsevyydesta.

Vuonna 2008 valmistuneessa meluntorjunnan toimintasuunnitelmassa esitettiin laa-
jalla keinovalikoimalla pitkdn ajan suunnitelma melutilanteen parantamiseksi seka
meluntorjunnan toimenpideohjelma vuosiksi 2008-2012. Tassa toimintasuunnitelman
tarkistuksessa esitetaan tarkistetut pitkan aikavalin tavoitteet meluntorjunnalle ja toi-
menpideohjelma vuosille 2013-2017. Suunnitelma sisaltdd esityksen meluestekoh-
teista ja hiljaisen paallysteen kayton tavoiteverkosta ja niiden edellyttaméasta rahoi-
tuksesta toimintakaudella.

Helsingin toimintasuunnitelmassa meluntorjunnan kohteina ovat kaupungin melusel-
vityksen mukaiset kadut, joilla likennemelua aiheuttavat erilaiset ajoneuvot ja seka
raitio- ja metroliikenne. Helsingissa sijaitsevien maanteiden ja rautateiden meluntor-
junnan toimintasuunnitelman laatimisesta vastaa Liikennevirasto.

Kaupungin meluntorjunnan toimintasuunnitelman tarkistamista valmistelleeseen ryh-
maén kuuluivat:

— ymparistotarkastaja Eeva Pitkanen, Helsingin kaupungin ympéaristokeskus,
puheenjohtaja

— vs. ymparistotarkastaja Taiju Virtanen, Helsingin kaupungin ymparistokeskus,
sihteeri (31.8.2012 asti)

— vs. ympadristotarkastaja Jukka-Pekka Mannikko, Helsingin kaupungin ympéa-
ristokeskus, sihteeri (1.9.2012 alkaen)

— projektinjohtaja Jarkko Karttunen, Helsingin rakennusvirasto

— likkenneinsindori Heikki Halva, Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto

— insinddri Taina Mattila, Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto

— (20.8.2012 asti)

— diplomi-insin66ri Matti Neuvonen (21.8.2012 |ahtien)

— laatu- ja ymparistopaallikké Kaarina Vuorivirta, Helsingin Satama (11.5.2012
asti)

— laatu- ja ymparistopaallikké Aino Rantanen, Helsingin Satama

— (12.5.2012 alkaen)

— ratasuunnittelija Jarno Portti, Helsingin kaupungin liikennelaitos

— tarkastusinsin6ori Kari Myllynen, Helsingin rakennusvalvontavirasto

— liikennesuunnittelija Riikka Aaltonen, Helsingin seudun liikenne

— ymparistdsuunnittelija Satu Salonen, Helsingin kaupungin liikennelaitos

Toimintasuunnitelman tarkistusta varten tehtiin vuoden 2012 meluselvityksen pohjal-
ta ns. hot-spot-tarkastelu pahimmin melulle altistuvista kohteista ja niiden meluntor-
juntakeinoista. Meluntorjuntakeinoina tarkasteltin meluesteitd ja melua vaimentavia
paallysteita. Osalle kohteista tehtiin alustavat tarkemmat meluntorjuntasuunnitelmat
ja arvioitiin kustannushyotysuhdetta. Taman erillistarkastelun konsulttina toimi Sito
Oy projektipaallikkond Anne Maattd ja meluasiantuntijoina Jarno Kokkonen ja Olli
Kontkanen.
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1 Johdanto

1.1 Meluntorjunnan toimintasuunnitelman lainsaadanndéllinen
tausta

Ympaéaristomelun arvioinnista ja hallinnasta annetun Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin (2002/49/EY) (ympéaristomeludirektiivi) tavoitteena on maari-
tella yhteisolle yhteinen toimintamalli, jonka avulla voidaan valttad, ehkaista tai
vahentad ymparistomelulle altistumisen haittoja. TAman tavoitteen saavuttami-
seksi tehdaan ymparistomelulle altistumisesta meluselvitykset ja niiden perusteel-
la laaditaan meluntorjunnan toimintasuunnitelmat seka varmistetaan, etta ympa-
ristdmelua ja sen vaikutuksia koskeva tieto julkistetaan ja se on kansalaisten kay-
tossa. Liséksi ympéaristomeludirektiivi tulee olemaan perustana merkityksellisim-
pien meluldhteiden melun vahentamiseksi tehtavien EU:n toimien kehittdmisessa.

Suomessa ymparistémeludirektiivin kansalliseksi taytantdon panemiseksi on ym-
paristbnsuojelulakiin (YSL 86/2000) lisatty saanntkset meluselvityksistd ja me-
luntorjunnan toimintasuunnitelmista (459/2004). Sen lisaksi valtioneuvoston ase-
tuksella (801/2004) méaaritella&n tarkemmin melun tunnusluvut sekd meluselvitys-
ten ja meluntorjunnan toimintasuunnitelmien sisalto.

Ymparistonsuojelulain mukaisesti asukkaille, viranomaisille ja jarjestoille on varat-
tava mahdollisuus kertoa mielipiteensa toimintasuunnitelmasta. Laki velvoittaa
my0s julkaisemaan ja tiedottamaan meluselvityksesta ja meluntorjunnan toimin-
tasuunnitelmasta tarvittavassa laajuudessa.

Helsinki teki ensimmaisen meluselvityksen vuonna 2007 ja ensimmaisen melun-
torjuntasuunnitelman vuonna 2008. Tam& meluntorjuntasuunnitelman tarkistus
pohjautuu vuonna 2008 laadittuun toimintasuunnitelmaan ja uuteen kesalla 2012
valmistuneeseen meluselvitykseen. Ymparistdmeluselvitysten jalkeen laadittavilla
meluntorjunnan toimintasuunnitelmilla pyritdédn torjumaan melua ja sen vaikutuk-
sia sekad ehkaisemaan melun lisd&ntymista hiljaisilla alueilla.

1.2 Toimintasuunnitelman sisélto ja rajaukset

Valtioneuvoston asetuksen (801/2004) mukaan meluntorjunnan toimintasuunni-
telmassa tulee esittaa:

tiedot toimintasuunnitelman laatijasta

tiivistelma meluselvityksen tuloksista

tiedot kaytetyistd melutason ohjearvoista

arvio melulle altistuvien henkildiden maarasta

toimenpiteita vaativien ongelmien ja tilanteiden yksilointi

kuvaus toimintasuunnitelman kohteesta tai kohteista

tiedot kaytdssa olevista ja valmisteltavista meluntorjuntatoimista
tiedot seuraavan viiden vuoden aikana toteutettavista meluntorjuntatoi-
mista

pitkan ajan suunnitelma melun aiheuttamien haittojen vahentamiseksi
e arvio hiljaisista alueista vaestokeskittymissa
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e tiedot rahoituksesta

e suunnitelma taytantdonpanosta ja tulosten arvioinnista

e arvio toimintasuunnitelman mukaisten torjuntatoimien vaikutuksesta me-
lulle altistuvien henkildiden maéaraan

e tiedot ymparistonsuojelulain 25 b §:n mukaisesta yleisén kuulemisesta

e tiivistelma toimintasuunnitelmasta

Meluselvitys ja toimintasuunnitelma tulee tarkistaa vahintdan viiden vuoden va-
lein niiden laatimisesta, jolloin toimintasuunnitelma ja tarvittaessa myds melusel-
vitys uusitaan. Toimintasuunnitelmaa tulee muuttaa ja tdydentda tarvittaessa
muulloinkin, jos alueella ilmenee melutilanteeseen oleellisesti vaikuttava uusi te-
kija.

Helsingin kaupungin meluntorjunnan toimintasuunnitelmassa kasiteltavia melu-
l[Ahteitéd ovat kaupungin péa- ja kokoojakatujen liikenne seké raitio- ja metrolii-
kenne.

Meluntorjunnan toimintasuunnitelmassa ei paasaantoisesti kasitella ympéaristolu-
van vaativien laitosten ja toimintojen aiheuttamaa melua ja sen torjuntaa. Naiden
kohteiden aiheuttamaa ymparistdmelua rajoitetaan tarvittaessa ymparistéluvassa
annettavilla maarayksilla.

Tilapaisten toimintojen (esim. rakennustydmaat ja konsertit) aiheuttama melu ei
myoskaan sisally meluntorjunnan toimintasuunnitelmaan, vaan haittoja saannel-
l[&an Helsingin kaupungin ymparistonsuojelumaarayksilla, jotka ovat osa ymparis-
tonsuojelulain taytantéonpanoa seka ymparistonsuojelulain 60 8:n mukaisella
iimoitusmenettelylla. Erityisen hairitsevaa melua tai tarinaa aiheuttavasta tilapai-
sesta toiminnasta on etukateen aina tiedotettava vaikutuspiirissa oleville asukkail-
le, hoito- ja oppilaitoksille seka muille sellaisille kohteille, joille saattaa aiheutua
haittaa tai hairi6ta. Toiminnanharjoittajan tulee myds aina neuvotella riittavasta
melun- tai tarindntorjunnasta paivakotien, koulujen, kirkollisten laitosten ja mui-
den sellaisten kohteiden kanssa, joille toiminnasta voi aiheutua kohtuutonta hait-
taa.

Tietyista toiminnoista (ymparistonsuojelumaaraysten 23 ja 24 §:ssa on tarkennet-
tu, misté toiminnoista ilmoitus ainakin pitda tehda) tulee lisdksi tehd& ymparistén-
suojelulain 608:n mukainen Kirjallinen ilmoitus (meluilmoitus) ymparistokeskuksel-
le viimeistdan 30 paivaa ennen toiminnan aloittamista. Ymparistokeskus tekee
iimoituksen johdosta paattksen, johon voi sisaltya tarpeellisia méaarayksia mm.
toiminnasta aiheutuvien meluhaittojen ehkdisemisesta, toiminnan tarkkailusta ja
tiedottamisesta asukkaille.

Helsingin kaupungin alueella sijaitsevien maanteiden ja rautateiden meluntorjun-

nan toimintasuunnitelman 2013-2018 laati Liikennevirasto. Helsinki-Vantaan len-
toaseman meluntorjunnan toimintasuunnitelmasta vastaa Finavia Oyj.
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2 Toimintasuunnitelman lahtékohdat ja laaditut
selvitykset

2.1 Eritoimijoiden meluntorjuntatehtavat

Helsingissa meluntorjuntatyd on jakautunut paaosin kaupunkisuunnitteluviraston,
rakennusviraston ja ymparistokeskuksen kesken. Merkittdva rooli on myds jouk-
koliikennetta hoitavalla HSL:lla ja maanteiden tienpidosta vastaavalla Uuden-
maan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksella, rautatieliikenteen meluntor-
junnasta vastaavalla Liikennevirastolla ja lentomelun hallinnasta vastaavalla Fi-
navia Oyj:lla.

Kaupunkisuunnitteluvirasto (Ksv)

Maankayton ja liikenteen suunnittelusta vastaa Helsingissa kaupunkisuunnittelu-
virasto.

Kaavoituksen keinoja meluntorjunnassa ovat muun muassa toimintojen sijoittelu
ja meluntorjuntaa koskevien kaavamaaraysten antaminen. Tavoitteena on asu-
misen ja virkistysalueiden sek& melulle herkkien toimintojen kuten koulujen, péai-
vakotien, hoitolaitosten sijoittaminen melualueiden ulkopuolelle tai suojaaminen
muilla keinoilla. Melulta suojaamisessa kaytetdan apuna mm. rakennusten mas-
soittelua ja herkkien kohteiden sijoittamista melukatveeseen. Kaavamaarayksia
voidaan antaa esim. rakennusten ulkovaipan &aaneneristavyydestd, asuntojen
suuntautumisesta, parvekelasituksesta sekd meluesteiden toteuttamistavasta ja -
ajankohdasta.

Liikennesuunnittelun keinoja meluntorjunnassa ovat muun muassa ajonopeuksi-
en saately, katuverkon jasentely, liikenteen ohjaus, lapiajokiellot ja -rajoitukset
seké joukkoliikenteen sekad kavely- ja pyoraliikenteen reitiston, sujuvuuden, tur-
vallisuuden ja muun palvelutason parantaminen.

Kaupunkisuunnitteluvirasto tekee vuosittain yhteistytssa rakennusviraston kans-
sa liikenneinvestointien talousarvioehdotuksen seuraavalle vuodelle sek& inves-
tointiohjelmaehdotuksen seuraavalle viisivuotiskaudelle. Naméa sisaltavat myos
esitykset toteutettavista meluesteistd. Virasto tekee lisdksi kaavojen meluselvi-
tyksia seka osallistuu katujen meluesteiden suunnitteluun. Liséksi virasto osallis-
tuu maanteiden meluesteiden suunnitteluun yhteistydssa rakennusviraston ja
Uudenmaan ELY-keskuksen kanssa.

Rakennusvirasto (HKR)

Rakennusvirasto vastaa Helsingin katujen ja viheralueiden suunnittelusta, raken-
tamisesta ja hoidosta seka pysékdinninvalvonnasta.

Rakennusvirasto vastaa katujen meluntorjunnasta suunnittelemalla, rakentamalla
ja yllapitamalla meluesteitd seka paallystamalla katuja hiljaisella paallysteella.
Liséksi rakennusvirasto osallistuu Liikenneviraston kanssa yhteistytssa toteutet-
taviin maanteiden ja rautateiden meluntorjuntahankkeisiin Helsingin alueella.
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Helsingin kaupungin omiin, erillisiin katujen varsille tulevien meluesteiden raken-
tamiseen varataan rahaa vuosittain noin miljoona euroa. HKR toteuttaa myds
muun katuympariston rakentamisen, katujen pinnoitteet, hidasteet ja istutukset,
jotka vaikuttavat melun syntymiseen ja etenemiseen.

Ymparistékeskus (Ymk)

Ymparistokeskuksen tehtdvana on edistaa, ohjata ja valvoa ymparistonsuojelua
seka elinymparistdn terveellisyytta, viihtyisyytta ja turvallisuutta. Ymparistokeskus
huolehtii melutilanteen seurannasta ja vastaa meluntorjunnan toimintasuunnitel-
mien valmistelusta yhdessa muiden hallintokuntien kanssa.

Ymparistokeskuksen meluntorjuntaan liittyvia asiantuntija-, lupa- ja valvontateh-
tavia ovat mm.

¢ kaupungin meluselvitysten ja meluntorjunnan toimintasuunnitelmien koor-
dinointi ja valmistelu yhteistydssa muiden hallintokuntien kanssa

e kannanotot maankayttosuunnitelmista, YVA-selvityksista ja liikennejarjes-
telmahankkeista seké asiantuntija-apu muille hallintokunnille.

e eraiden tehtaiden ja laitosten ympaéristdluvat (melua koskevia maarayksia
ja rajoituksia)

e asuntojen ja muun asuinympariston seka ravitsemus- ja elintarvikeliikkei-

den terveellisyyden valvonta (melumittaukset)

ilmoitukset melua aiheuttavista tilapdaisista toista ja tapahtumista (melua

koskevia maarayksia ja rajoituksia).

Ymparistokeskus osallistuu myds kansainvaliseen ymparistéyhteistyohon.
Rakennusvalvontavirasto (Rakvv)

Rakennusvalvontavirasto huolehtii rakentamiseen liittyvastd viranomaisvalvon-
nasta ja valvoo kaupunkikuvan kehittymista.

Rakennusvalvontavirasto valvoo asemakaavamaaraysten ja rakentamismaarays-
kokoelman saadosten toteutumista rakentamisessa. Viraston tehtaviin kuuluu
mm. rakennusten ulkovaipan (ikkunat, tuloilma-aukot) valvonta. Korjausrakenta-
misessa sovelletaan uudisrakentamiselle maariteltyja vaatimuksia soveltuvin osin
kayttotarkoituksen muutosten yhteydessa. Rakennusten ulkovaipan danenerista-
vyys on keskeinen meluntorjuntakeino varsinkin kantakaupungissa, missa muut
keinot ovat varsin rajallisia.

Helsingin kaupungin liikennelaitos (HKL)

Liikennelaitos tuottaa raitiolikenne- ja metroliikennepalvelut seka huolehtii rata-
verkon, asemien ja varikkojen rakentamisesta ja kunnossapidosta. Metron ja rai-
tiovaunujen aiheuttamaan meluun voidaan vaikuttaa muun muassa liikenteen su-
juvuudella, henkildston koulutuksella, kalustovalinnoilla seké raiteiden ja vaihtei-
den kunnossapidolla.

Helsingin seudun liikenne (HSL)
Helsingin seudun liikkenne -kuntayhtyma vastaa seitsemén jasenkuntansa joukko-

liikenteen suunnittelusta ja hankinnasta seka Helsingin seudun liikennejarjestel-
masuunnitelman (HLJ) laatimisesta 14 kunnan alueelle.
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Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelman (HLJ 2011) yhten& tavoitteena
on, etta liikenteen paastoille ja melulle altistuminen ja terveyshaitat vahenevat.
Tahan pyritddn mm. liikennetarvetta vahentamalla ja edistamalla kestavia kulku-
tapoja, kuten kavelya, pyorailya ja joukkoliikennetta.

HSL vahentaa joukkoliikenteen melua séhkd- ja kaasukayttdista liikennetta li-
saamalla seka kehittamalla kalustoa. Bussiliikenteessa tavoitteena on haitallisten
lahipaastojen ja kasvihuonekaasupaasttjen sekd melun alentaminen. HSL suosii
kilpailutuksessa vahameluista kalustoa.

Liikennevirasto (LiVi) ja Uudenmaan elinkeino-, lilkenne-, ja ymparistokes-
kus

Maanteiden meluasioista vastaavat Liikennevirasto seka alueelliset ELY-
keskukset. Helsingin alueen maanteiden (esimerkiksi Keha I, Lansivayla, Tuusu-
lanvayla, Lahdenvayld) meluntorjunnasta ja paateiden varteen rakennettavista
meluesteistd, paateiden nopeusrajoituksista sekd paallystevalinnoista vastaa
padosin Uudenmaan ELY-keskus (ent. Tiehallinnon Uudenmaan tiepiiri). Maan-
teiden meluesteet suunnitellaan ja toteutetaan yhteistydssa Helsingin kaupungin
kanssa.

Liikennevirasto huolehtii my6s rautatieliikenteen meluntorjunnasta. Padosa rauta-
tielikenteen melusta syntyy veturin ja vaunujen pyorien ja kiskojen kosketuskoh-
dista. Tata melua voidaan torjua kiskojen hionnalla. Myds junakaluston kehittymi-
nen vahentda melua. Tiheasti asutuilla radanvarsialueilla melun leviamista pyri-
taan estamaan meluesteiden avulla.

Finavia Oyj

Sekéa Helsinki-Vantaan etta Helsinki-Malmin lentoaseman aiheuttaman lentome-
lun hallinnasta vastaa Finavia Oyj. Lentomelua hallitaan esim. kayttamalla melun
kannalta edullisimpia kiitoteitda, suunnittelemalla lentoreitteja ja noudattamalla
kansainvalisia lentotoiminnan sdanndksia ja rajoituksia. Helsingin alueella sijait-
seva Helsinki-Malmin lentoasema on p&&osin harrasteilmailun kaytossa.

2.2 Melun tunnusluvut ja ohjearvot

Ymparistomeludirektiivin mukaisissa meluselvityksissa ja meluntorjunnan toimin-
tasuunnitelmissa melutasojen tunnuslukuina kaytetaan vuorokaudenajan mukaan
painotettua pdivéa-ilta-ydmelutasoa eli vuorokausimelutasoa (Lg4en) Seké ybdajan
painottamatonta keskidanitasoa eli yomelutasoa (L,s). Molemmat lasketaan nel-
jan metrin korkeudella.

Suomessa ymparistbmelua saannellddn valtioneuvoston paatoksessa (993/92)
annetuilla paiva- ja yoajan keskiaanitasoja Laeq koskevilla ohjearvoilla, joiden las-
kentakorkeus on 2 metria (taulukko 1). Kansallisia ohjearvoja sovelletaan melu-
haittojen ehkaisemiseksi maankayton, liikenteen ja rakentamisen suunnittelussa
sekd rakentamisen lupamenettelyissa. Direktiivin mukaisten tunnuslukujen las-
kentatapa ja -korkeus poikkeavat Suomessa muutoin kaytetyista, joten laskenta-
tuloksia ei voi suoraan verrata kansallisilla tunnusluvuilla tehtyjen selvitysten tu-
loksiin tai ohjearvoihin. Paivéa-ilta-ydmelutaso Lg.n, antaa melul&hteesta riippuen
muutaman desibelin suurempia arvoja kuin kansallisesti kaytetty péaivaajan keski-
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aanitaso Laeqr-22). Direktiivin mukaisille melun tunnusluvuille ei ole saadetty ohje-
tai raja-arvoja.

Helsingin meluselvityksissd ja meluntorjunnan toimintasuunnitelmissa melulas-

kennat ja melutilanteen arviointi on tehty seka direktiivin mukaisilla ettd kansalli-
silla tunnusluvuilla.

Taulukko 1. Valtioneuvoston paatdksen (993/92) mukaiset yleiset melutason ohjearvot.

Melun A-painotettu keskiaani-
taso (ekvivalenttitaso), Laeg,

enintaan

Paivalla Yolla

klo 7-22 klo 22-7
Ulkona
Asumiseen kaytettavat alueet, virkistysalueet taa-
jamissa ja niiden valittomassa laheisyydessa seka 55 dB 45-50 dB"?
hoito- tai oppilaitoksia palvelevat alueet
Loma-asumiseen kaytettavat alueet, leirintdalueet,
virkistysalueet taajamien ulkopuolella ja luonnon- 45 dB 40 dB?
suojelualueet
Sisalla
Asuin-, potilas- ja majoitushuoneet 35dB 30dB
Opetus- ja kokoontumistilat 35dB -
Liike- ja toimistohuoneet 45 dB -

1) Uusilla alueilla melutason yéohjearvo on 45 dB
2) Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta y6ohjearvoa

3) Ydohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti kayteta oleskeluun
tai luonnon havainnointiin yolla.

2.3 Valtioneuvoston periaatepaatds meluntorjunnasta

Meluntorjunnan valtakunnallisia paamaaria ja tavoitteita on linjattu valtioneuvos-
ton 31.5.2006 antamassa periaatepddtoksessa meluntorjunnasta (Ymparistomi-
nisterié 2007). Periaatepaatoksen tavoitteena on melulle altistumisen vahentami-
nen siten, ettd vuoteen 2020 mennessa

e péaivaajan keskidénitason yli 55 dB melualueilla asuvien maara on vahin-
t&dan 20 % pienempi kuin vuonna 2003

e sisamelutaso ei ylita paivalla eika yolla valtioneuvoston antamia ohjearvo-
ja

e oleskeluun tarkoitetuilla piha-alueilla paastaan valtioneuvoston ohjearvo-
jen mukaisiin melutasoihin. Jos tdma& ei ole jo rakennetuilla alueilla kus-
tannusten tai paikallisten olosuhteiden takia mahdollista, tavoitteena on,
ettei paivamelutaso ylitd 60 dB eikd yomelutaso 55 dB.

Periaatepaatoksen mukaan meluntorjuntatoimet kohdistetaan ensi vaiheessa
asuinalueille, joilla paivaajan keskidanitaso ylittaa 65 dB ja alueille, joilla altistuvia
on paljon. Paatoksen mukaan asuinalueiden lisdksi erityistd huomiota kiinnite-
tdan melutasojen alentamiseen oppi- ja hoitolaitosten alueilla seka virkistysalueil-
la. Tavoitteena on myds hiljaisten alueiden sailyttaminen.
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Valtioneuvoston periaatepdatoksessa esitetddn meluntorjunnan paamaarien ja
tavoitteiden lisdksi mm. seuraavia toimia meluntorjunnan kehittamiseksi:
Meluhaittojen estamiseksi ja vahentamiseksi meluntorjunnan keinoina kaytetaan
melun torjuntaa sen lahteessd, melun levidmisen estamista, toimintojen tarkoi-
tuksenmukaista sijoittelua ja altistuvien kohteiden suojaamista.

Ymparistomeludirektiivin mukaisten meluselvitysten ja meluntorjunnan toiminta-
suunnitelmien lisaksi myds muiden kuntien, joissa on merkittavaa melulle altistu-
mista, tulisi laatia ohjelma meluhaittojen vahentamiseksi.

Eri toiminnanharjoittajat yhteistydéssa kuntien kanssa selvittavat meluntorjunta-
toimia vaativat kohteet seka suunnittelevat ja toteuttavat torjuntatoimenpiteita.

Alueidenkayttssa ehkaistaan valtioneuvoston hyvaksymien valtakunnallisten
alueidenkayttétavoitteiden mukaisesti melusta aiheutuvaa haittaa ja vahennetaén
jo olemassa olevia haittoja. Alueiden kayttda suunniteltaessa pyritédn myos va-
hentdmaan liikennetarvetta.

Melupéasttjen vahentamiseksi Suomi toimii aktiivisesti ajoneuvojen ja ulkona
kaytettavien laitteiden melupaastonormien kehittdmiseksi EU:ssa. Ajoneuvojen ja
laitteiden suunnittelussa ja valmistuksessa sek& hankinnoissa pyritaéan mahdolli-
simman hiljaisiin ratkaisuihin. Julkisissa hankinnoissa suositaan hiljaisia likenne-
valineitd ja laitteita. Lisaksi rakentamisessa ja kunnossapitotdissa otetaan kayt-
toon hiljaisempia tyokoneita ja tydskentelytapoja.

Asuntoja rakennettaessa ja peruskorjattaessa huolehditaan siitd, ettd rakennus-
ten sisamelutasot eivat ylitd valtioneuvoston antamia ohjearvoja.

Eri ohjauskeinojen kayttdd meluntorjunnassa selvitetdéan. Meluntorjunnan tutki-
musstrategia laaditaan alan tutkimuksen kehittamiseksi, ja kehitetd&n ajantasai-
nen tietojarjestelma melutilanteen seurannan tueksi.

2.4 Meluselvitykset vuosina 2007 ja 2012

Helsingin kaupungin EU:n ympaéaristomeludirektiivin mukaiseen meluselvitykseen
vuosina 2007 ja 2012 siséltyivat tiedot tie-, raide- seka lentoliikenteen aiheutta-
masta melusta. Toisella kierroksella 2012 mukaan selvitykseen otettiin myos teol-
lisuus, johon luetaan myds satamat ja voimalaitokset. Meluselvitykset tehtiin niis-
ta teollisuuslaitoksista tai -toiminnoista, joiden etukateen arvioitiin mahdollisesti
aiheuttavan ohjearvot ylittdvia melutasoja lahimpien asuinrakennusten tai muiden
melulle herkkien kohteiden luona.

Melutasojen, melulle altistuvien asukkaiden ja kohteiden maaran maarittamiseksi
laskettiin meluvydhykkeet ja julkisivumelutasot péaiva-ilta-ydmelutasolla Lgen ja
yomelutasolla Ly, 4 metrin korkeudella seka ekvivalenttimelutasoilla Laeqr-22) ja
Laeq(22-7) 2 metrin korkeudella.

Selvityksen mukaan vuonna 2012 Helsingissa asuu 282 060 asukasta tie- ja ka-
tuliikenteen Lgen, Yli 55 dB melualueella (Maatta ym. 2012). Naistd 78 160 asui
rakennuksissa, joissa oli myds meluttomampaan suuntaan avautuva vahintaan
20 dB hiljaisempi julkisivu. Tyypillisia esimerkkeja tasta ovat kantakaupungin um-
pikorttelien sisdosat. Edellisessa selvityksessa vuonna 2007 tie- ja katuliikenteen
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Lgen Yli 55 dB melualueella asukkaita oli 237 500 (Lahti ym. 2007). Kaupungin li-
saantynyt asukasmaara on lisannyt myds altistujia, mutta paaosa kasvusta selit-
tyy muuttuneista laskenta-asetuksista seka mallinnusperiaatteista. Laskentatek-
niset tarkennukset (makikorjaus, kovat alueet rakennuksien alapuolella, pidempi
laskentaséde ja heijastustason maaritelma) vastaavat aiempaa paremmin todelli-
suutta, mutta antavat systemaattisesti edellista selvitysta hiukan suurempia tu-
loksia. Katu- ja tieliikenteen Lge, Yli 65 dB melualueilla asuu noin 72 970 asukas-
ta. Naistd 14 083 asukasta asuu rakennuksissa, joiden julkisivuille on asetettu
aaneneristavyysvaatimukset.

Rautateiden padiva-ilta-ydmelutason Lge, yli 55 dB melualueen asukasmdaara
vuonna 2012 oli 13 280, kun se vuonna 2007 oli 16 600. Lge, Yli 65 dB alueilla
asuu 1 670 asukasta. Naistd 151 asuu rakennuksissa, joiden julkisivuille on ase-
tettu &&neneristavyysvaatimukset.

Rautatiemelulle altistumisen vdheneminen johtuu tavaraliikenteen poistumisesta
paaradalta Vuosaaren sataman avauduttua vuonna 2008 seka uudesta aiempaa
hiljaisemmasta junakalustosta. Lansisataman matkustajasataman tavaraliikenne
kulkee kokonaan maanteitse satamaradan poistuttua.

Raitioliikenteen melulaskentaan otettiin vuonna 2012 mukaan myds raitiolinjojen
risteysten ja vaihteiden kolina. Selvityksen mukaan raitioliikenteen Lge, yli 55 dB
melualueella asuu 50 800 helsinkilaista. Maara on selvasti suurempi kuin vuonna
2007, jolloin melualueella oli 43 500 asukasta. Melualueella asuvien maaréa kas-
vattivat seka uusi raitiolinja 9 etta risteys- ja vaihdekolinan ottaminen mukaan
laskentaan. Altistujiksi lasketuista 44 400 asuu kuitenkin rakennuksissa, joissa on
myds vahintddn 20 dB hiljaisempi julkisivu. Altistujiin lasketaan aina kaikki talon
asukkaat talon meluisimman julkisivun mukaan, vaikka todellisuudessa melulle
altistuminen vaihtelee rakennuksen eri osissa asuvilla. Raitiolinjat kulkevat paa-
asiassa keskustassa, missé katujen tieliikennemelu on yleensa raitioliikenteen
melua voimakkaampaa. Samat asukkaat tulevat siten lasketuiksi kahteen kertaan
seka tieliikenteen etta raitioliikenteen melulle altistujiksi.

Metron liikkenndinnissa ei tapahtunut merkittavid muutoksia selvitysten valilla eika
metroratojen varrelle tullut runsasta uutta asumista, joten metromelusta ei vuon-
na 2012 tehty uusia laskelmia. Metroliikenteen Lge, yli 55 dB melualueella asuu 9
700 ihmista.

Helsinki-Malmin lentoliikenteen Lgen Yli 55 dB melualueen asukasmdaara vuonna
2012 oli 569. Vuoden 2007 meluselvityksessa vastaava asukasmaara oli 500.

Teollisuusmeluksi luokiteltavaa melua aiheutuu Eteld- ja Lansisataman sekéa Hel-
singin Energian Hanasaaren ja Salmisaaren voimalaitosten toiminnasta. Yhteen
Salmisaaren voimalan lahelld olevaan taloon kohdistui yli 55 dB vuorokausimelu-
taso Lgen. YOMelutaso Ly ei ylittanyt 50 dB rajaa. Kummankaan sataman tai Ha-
nasaaren voimalan melu ei ylita ymparistdlupapaatoksissa asetettua melurajaa
l&himpien asuintalojen tai herkkien kohteiden l&heisyydessa.
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Eri melulahteille altistuvien asukkaiden mé&é&ra on esitetty taulukossa 2.

Taulukko 2. Meluvybdhykkeiden asukasmaarat Helsingissd vuonna 2012 (Maatta ym.
2012). Melutason tunnuslukuina paiva-ilta-ydmelutaso Lge, ja yomelutaso L, arvioituna 4
metrin korkeudelle.

Lgen 4m Teollisuus Tieliikenne Raideliikenne Lentoliikenne
Vybhyke, dB

55-59 100 106 900 28 730 566
60-64 0 102 020 28 180 3
65—-69 0 50 580 15 460 0
70-74 0 22 390 1210 0
275 0 170 100 0
Yhteensa 100 282 060 73 680 569
Lys am Tieliikenne Raideliikenne
Vybhyke, dB

50-54 105 790 29770
55-59 50 870 20 620
60-64 26 310 3370
65-70 2090 200
270 0 0
Yhteensa 185 060 53 960

2.5 Hiljaisia alueita koskevat selvitykset

Ymparistomeludirektiivissa hiljainen alue taajamassa tarkoittaa toimivaltaisen vi-
ranomaisen rajaamaa aluetta, jolla esimerkiksi minkaan melulahteen aiheuttama
melutaso ei ylitd kansallisessa lainsdddanndssa asetettuja rajoja. Valtioneuvos-
ton asetuksessa (801/2004) hiljainen alue vaestokeskittymassa maaritellaan alu-
eeksi, jossa minkdan meluldhteen aiheuttama melutaso ei ylita paivalla (kello
07.00-22.00) 50 dB eikéa yolla (kello 22.00-07.00) 45 dB. Valtakunnallisten aluei-
denkayttotavoitteiden mukaan maankaytén suunnittelussa tulee edistaa hiljaisten
alueiden sailymista.

Hiljaiseksi koettu alue ei ole daneton. Yleisesti hiljaiseksi alueeksi kasitetddn ym-
parist, jossa ihmisen toiminnasta aiheutuva melu ei peita luonnon aania. Alueen
kokeminen hiljaisena riippuu paikasta ja odotuksista. Esimerkiksi vaimea liiken-
teen humina voi hairitd luontokohteessa, mutta vastaava aanimaisema kaupun-
gissa tuntuu rauhalliselta.

2.5.1 Hiljaisten alueiden laskennallinen melutarkastelu

Meluntorjunnan toimintasuunnitelmassa 2008 esitettiin meluselvityksen 2007 tu-
losten pohjalta laskennallisesti arvioidut Helsingin hiljaiset alueet. Merkittavia
muutoksia laskentamallin perustuvissa hiljaisissa alueissa ei ole tapahtunut vii-
dessé vuodessa, joten uutta tarkastelua ei nyt tehty. Meluselvityksessa 2012 on
arvioitu erikseen eri likennemuotojen aiheuttamat paiva- ja ydajan keskidaanitasot
(Laeq (7-22) Ja Laeq (22-77) 45 dB vybhykkeesta alkaen. Nailtd melukartoilta voidaan
maarittaa alueet, joilla kyseisen meluldhteen melu ei ylitd paivalla 50 dB eika yol-
& 45 dB. Tama taydentaa hiljaisten alueiden laskennallista tarkastelua etenkin
Helsingin Ostersundomin alueen osalta.
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2.5.2 Asukaskysely hiljaisista alueista

Meluntorjunnan toimintasuunnitelmaa 2008 laadittaessa tehtiin talvella 2007—
2008 melua ja meluntorjuntaa koskeva asukaskysely, jossa tiedusteltin myos
asukkaiden kokemuksia Helsingissa sijaitsevista hiljaisista alueista. Kyselyssa
pyydettiin nimeamaan paikkoja, joiden hiljaisuudella tai aanimaiseman rauhalli-
suudella on vastaajalle erityistd merkitysta.

Keskuspuisto oli eniten mainittu alue. Useita mainintoja saivat myds Seurasaari,
Vanhankaupungin lahti sekd Vuosaaren metsét ja rannat. Myds Suomenlinna ja
Vantaanjoen varsi olivat monelle tarkeita hiljaisia paikkoja. Meluisa Malmin lento-
kenttd muuttuu hiljaiseksi paikaksi disin ja talviaikaan. Myoés lahella kotia sijaitse-
vat pienet hiljaiset puistot olivat monille tarkeitéa.

Kaikki hiljaisiksi mainitut paikat eivét kuitenkaan ole varsinaisesti melutasoltaan
hiljaisia, kuten esimerkiksi useassa vastauksessa mainittu Té6l6nlahden ymparis-
t6. Kyselysta ja sen tuloksista kerrotaan tarkemmin Helsingin kaupungin ymparis-
tokeskuksen julkaisussa 5/2010: Helsingin hiljaiset alueet — asukaskyselyn tulok-
sia (Paivanen, J. & Leppanen, P. 2010).
http://www.hel.fi/hel2/ymk/julkaisut/2010/julkaisu_05_10_net.pdf

2.5.3 Hiljaisten alueiden tietopankki

Helsingin hiljaiset alueet on koottu tietopankiksi, joka 16ytyy ympéristokeskuksen
verkkosivuilta Tietopankki Helsingin hiljaisista alueista. Alueiden maarittelyssa on
hyddynnetty asukaskyselyn tietoja hiljaisiksi koetuista alueista. Alue luokiteltiin
hiljaiseksi alueeksi, mikéli se sai kyselysséa yli viisi mainintaa hiljaisuudestaan.
Tallaisia alueita 16ytyi yhteensa 34. Kohteet on merkitty kuvassa 1 olevaan kart-
taan.

Tietopankissa on jokaisesta hiljaiseksi maaritellysté alueesta sanallinen kuvaus,
jossa kerrotaan alueen aanimaisemasta ja &anitasosta, yleisempaa tietoa alueen
luonto-, virkistys- ja kulttuuriarvoista seka saavutettavuudesta kavellen, pydréillen
ja julkisilla kulkuneuvoilla. Valtaosalla asukkaiden hiljaisiksi kokemista alueista on
arvokkaita luontokohteita. Alueiden kuvauksista onkin linkit myds kaupungin luon-
totietojarjestelméaan, jossa voi tutustua tarkemmin alueen luontoon. Lisaksi muu-
tamilta alueilta on &éninayte.

Helsingin kaupunkimaiset hiljaiset alueet on jaettu kahdeksaan eri luokkaan:

1. Kaupunkipuistot: kantakaupungissa sijaitsevat hoidetut puistoalueet, jotka
ovat helposti saavutettavissa. Keskustan kulttuuripuistot lukeutuvat téahan
luokkaan

2. Lahivirkistysalueet: esikaupunkialueiden viheralueet, jotka palvelevat erityi-
sesti lahialueiden asukkaita.

3. Laajat viheralueet: laajat viheraluekokonaisuudet, joille saavutaan usein kau-
empaakin alueen monipuolisten virkistdytymismahdollisuuksien vuoksi. Alu-
eella on usein myds merkittavia luontoarvoja ja suojelualueita

4. Hautausmaat: puistomaiset hautausmaa-alueet

5. Kulttuurihistorialliset alueet: historialliset linnoitusalueet

6. Hiljaiset asuinalueet
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7. Virkistysreitit ja jokilaaksot: ulkoilureitit, jokien ja purojen varret
8. Saaristo: Helsingin edustan saaristo, joka on saavutettavissa vain vesiteitse

Kuva 1. Yleiskartta hiljaisiksi koetuista alueista Helsingissé.

Hiljaisten alueiden huomioon ottaminen kaavoituksen ja viheraluesuunnittelun
yhteydessa on tarkead, jotta Helsingissa olisi hiljaisia alueita myds tulevaisuu-
dessa. Hiljaisten alueiden maarittelya ja tietopankkia tulee kehittdd edelleen
suunnittelun tarpeisiin. Hiljaisia alueita voidaan myo6s luoda lisaa tai niiden tilan-
netta parantaa esimerkiksi meluesteilla tai hiljaisten paallysteiden avulla.

2.6 Selvitys melun terveysvaikutuksista ja ympéaristomelun
hairitsevyydesta

Ymparistomelun keskeisimmat terveysvaikutukset ovat hairitsevyyden ohella uni-
hairiot, vaikutukset kielelliseen viestintdan, kognitiiviset hairiét seka sydan- ja ve-
risuonitautien riski.

Melu vaikeuttaa nukahtamista, herattdd kesken unen ja aiheuttaa unen laadun,
jaksotuksen, syvyyden ja keston muutoksia. Lyhytaikaisen melualtistuksen seu-
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rauksena pulssi nopeutuu, ihon ja sisdelinten verisuonet supistuvat, verenpaine
nousee ja stressihormonien pitoisuus veressa lisaantyy. Pitkdan jatkuva melual-
tistus voi lisatéd verenpainetaudin, sepelvaltimotaudin ja sydaninfarktin riskia.
Myds melun yhteyttéd aivohalvausriskin kasvamiseen tutkitaan. Ymparistémelun
on todettu vaikuttavan lasten kognitiivisiin toimintoihin kuten lukemiseen ja muis-
tiin, mistd voi seurata oppimisvaikeuksia. Hyvin voimakkaalla ymparistomelulla
voi olla vaikutuksia myds mielenterveyteen.

Meluherkkyys on yksilén ominaisuus ja kuvaa tapaa kokea melu ja reagoida sii-
hen. Se lisdd melun aiheuttamaa hairitsevyytta ja univaikeuksia sekd sydan- ja
verisuonitautien riskia. Helsingin kyselytutkimuksessa 28 prosenttia vastaajista
ilmoitti olevansa melko tai erittédin herkkia melulle. Meluherkkien lisaksi erittain
alttita melun terveysvaikutuksille ovat lapset, raskaana olevat, ikdantyneet, sai-
raat ja toipilaat seka epasaanndllista tai vuorotyota tekevat.

Hairitseva ymparistomelu aiheuttaa stressia ja siitd seuraavia terveyshaittoja.
Helsingissa talvella 2007—2008 tehdyn kyselytutkimuksen mukaan tieliikenteen
melu hairitsi helsinkildisid selvasti eniten. Toiseksi eniten hairitsi rakennustyo-
maiden ja naapureiden melu. Vastaajista kolmasosa koki paivisin ja joka neljas
disin tieliikenteen melun hairitsevaksi tai erittéin hairitsevaksi. Lahes puolet ilmoit-
ti tieliikenteen melun haittaavan ikkunoiden auki pitdmista. Ymparistomelu hairitsi
selvasti nukkumista, parvekkeella ja pihalla oleskelua, rentoutumista ja ulkoilua
l&heisilla virkistysalueilla.

Melun terveysvaikutusten uusimpia tutkimustuloksia ja Helsingin hairitsevyys-
kyselya kasitteleva selvitys 16ytyy ymparistokeskuksen verkkosivuilta: Haahla, A.,
Heinonen-Guzejev, M. 2012: Melun terveysvaikutukset ja ymparistomelun hairit-
sevyys Helsingissa. Helsingin kaupungin ymparistékeskuksen julkaisuja 12/2012
http://www.hel.fi/lhel2/ymk/julkaisut/2012/julkaisu_12 12 net.pdf

2.7 Meluntorjunnan toimintasuunnitelman toteutumisen
seuranta 2008-2012

Meluntorjunnan toimintasuunnitelman toteutumista on seurattu vuosittain. Seu-
rantaraportit ovat olleet luettavissa meluselvitysta ja meluntorjunnan toiminta-
suunnitelmaa esittelevalla internet-sivustolta.

Vuoden 2012 loppuun mennessa toimintasuunnitelman 2008 toimenpiteistd noin
puolet oli ainakin osittain toteutunut ja lahes kaikki toimenpiteet oli kdynnistetty.
Suunniteltuja meluesteitda on rakennettu maararahojen puuttuessa kuitenkin vain
muutamia. Melua vaimentavia paallysteita on kaytetty muutamissa soveltuvissa
kohteissa vuosittain kadun paallystetta uusittaessa. Useimmat toimenpiteista ovat
jatkuvia kehityskohteita, jotka perustuvat laadullisiin tavoitteisiin. Nailla toimilla ei
ole suoraa vaikutusta melulle altistuvien asukkaiden lukum&araan tai niiden vai-
kutusta lukuméaéaraan on vaikea selvittaa.

Yhteenvetotaulukko toimintasuunnitelman seurannasta vuosina 2008-2012 toi-
menpiteittéin on liitteena 2.
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2.7.1 Meluesteisiin kaytetyt maararahat vuosina 2008-2012

Helsingissa meluntorjuntaa on toteutettu pddosin seka kaavoituksen keinoin etté
rakentamalla meluesteita. 2000-luvulla HKR:n budjetoinnissa katujen erillisiin me-
luesteisiin on varattu vuosittain noin miljoona euroa. Maanteiden meluesteiden
kustannuksiin on osallistuttu yhteishankkeissa, joita on toteutettu Uudenmaan
ELY- keskuksen ja Liikenneviraston kanssa.

Maanteiden meluesteiden toteuttamiskustannukset jaetaan yleensa Kuntaliiton
julkaisussa "Kunnan ja valtion kustannusvastuun periaatteet maantien pidossa”
esitettyjen periaatteiden mukaisesti. Kaupunki on kuitenkin maksanut joidenkin
maanteiden meluestekohteiden toteuttamisen kokonaisuudessaan, kun on ollut
kyse melualueelle kaavoitetun uuden asuntoalueen suojaamisesta.

Vuonna 2009 valmistuivat meluesteet Hakaméentielle valille Mannerheimintie—
Mékelankatu ja Hameenlinnanvaylédlle valille Hakamé&entie—Rantarata. Esteet ra-
kennettiin Hakamé&entien parantamisen yhteydessa. Kaupungin kustannuksella
rakennettiin esteet uuden asumisen suojaksi Tuusulanvaylélle Maunulan kohdal-
le.

Vuonna 2010 valmistuivat kaupungin rahoittamina meluesteet uuden asumisen
suojaksi Lahdenvaylélle Alppikylan kohdalle.

Helsingin alueelle sijoittuvia meluntorjuntaohjelmissa esitettyja maanteiden me-
luestekohteita ei ole toteutettu toimintasuunnitelmien mukaisesti, koska Liikenne-
virastolla ei ole ollut rahoitusta hankkeisiin. Valtion rahoituksella rakennettiin ai-
noastaan vuonna 2010 Turunvayldn meluesteet Munkkiniemeen. Vuonna 2011 ei
toteutettu yhtddn maanteiden meluestetta.

Vuonna 2012 rakennusvirasto yhteistydssd Uudenmaan ELY-keskuksen kanssa
on aloittanut meluvallin rakentamisen Keha I:n pohjoispuolelle Kivikon kohdalle.
Meluvallin rakentamiseen on kaytetty alueen katujen rakentamisesta syntyneita
ylijagdmamassoja. Maanteiden meluesteitéd on rakennettu yleensa vain muun tien-
parannuksen yhteydessa.

Vuonna 2011 ei toteutettu erillishankkeina katujen meluesteita, eika niille ollut
rahoitusta kaupungin budjetissa. Tapaninkyl&ntien meluvallin korotus valilla Side-
kuja- Rintamasotilaantie valmistui ja vuonna 2012 aloitettiin meluseinien raken-
taminen. HKL suunnittelee meluesteitd Herttoniemeen metroradan ymparille.

Vuoteen 2012 mennessa Helsingin kaupungin alueella meluesteita on rakennettu
noin 64 kilometria, josta noin 6 kilometria on estamassa raideliikenteen aiheutta-
man melun leviamista. Tie- ja katuosuuksien yhteispituus, joille on rakennettu
meluesteita, on noin 33 km. Nykyisilla rakennuskustannuksilla arvioituna raken-
nettujen meluesteiden uushankinta-arvo on noin 120 miljoonaa euroa. Vuosina
2008-2012 meluesteité on rakennettu yhteensa noin 11 kilometrid ja naiden koh-
teiden rakentamisen kokonaiskustannukset ovat olleet noin 19 miljoonaa euroa.
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3 Tiedottaminen ja osallistuminen

Ympaéristonsuojelulain 25 b §:n mukaan meluntorjunnan toimintasuunnitelmaa
laadittaessa tulee henkildille, joiden asumiseen, tyontekoon tai muihin oloihin
toimintasuunnitelma saattaa vaikuttaa, varata tilaisuus lausua mielipiteensa. Vai-
kutusalueen kunnilta, toimivaltaisilta elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksilta,
Liikennevirastolta, lentoaseman pitgjaltd seka asetuksella tarkemmin saadettavil-
ta tahoilta pyydetdan lausunto. Liséksi 92 8:ssa tarkoitetulle rekisterdidylle yhdis-
tykselle tai saatiolle varataan tilaisuus lausua mielipiteensa toimintasuunnitelmaa
valmisteltaessa.

Meluselvitys ja meluntorjunnan toimintasuunnitelma tulee julkaista ja tiedottaa
niistd tarvittavassa laajuudessa. Liséksi ne lahetetdan tiedoksi asianomaiselle
kunnalle ja toimivaltaiselle elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskukselle ja tarpeen
mukaan Liikennevirastolle ja lentoaseman pitajélle.

Tiedotustilaisuudet

Viestimille suunnattu tiedotustilaisuus Liikenneviraston ja paakaupunkiseudun
kuntien meluntorjunnan toimintasuunnitelmista jarjestettiin Helsingissa Postita-
lossa 6.2.2013 klo 9-11.

Lausunnot

Meluntorjunnan toimintasuunnitelman tarkistusluonnos kasiteltiin ymparistolauta-
kunnassa 19.2.2013, jonka jalkeen se lahetettiin lausuntokierrokselle muille vi-
ranomaisille ja jarjestoille. Lausuntopyyntdja lahettiin 16 ja lausuntoja saatiin 13.
Merkittdvimmat lausuntojen johdosta tehdyt tarkennukset ja muutokset toiminta-
suunnitelman tarkistukseen on esitetty liitteessa 3. Yksityiskohtaisempi yhteenve-
to lausunnoista ja vastineista on esitetty internetissa
http://www.hel.fi/hel2/ymk/meluselvitys/

Palautteet

Toimintasuunnitelman alustavaa aineistoa ja luonnos meluntorjunnan toiminta-
suunnitelman tarkistuksesta on ollut ndhtavilla ja kommentoitavana 6.2.2013—
15.4.2013 valisena aikana Helsingin kaupungin meluselvitysta ja meluntorjunnan
toimintasuunnitelmaa esittelevalla internet-sivulla. Sivuston kautta on ollut mah-
dollista antaa palautetta luonnoksen jatkovalmistelua varten. Helsingin kaupun-
ginosayhdistykset ry:n internet-sivujen ja jasentiedotteen kautta on myos vélitetty
tietoa toimintasuunnitelman valmistelusta ja palautemahdollisuudesta. Tiivistelma
asukkailta saadusta palautteesta on liitteena 4. Tarkempi yhteenveto palauttees-
ta ja vastineista on esitetty internetissa http://www.hel.fi’/hel2/ymk/meluselvitys/.
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4 Pitkan ajan tavoitteet meluhaittojen
vahentamiseksi

4.1 Meluntorjunnan tavoitteet

Valtioneuvoston 31.5.2006 antamassa periaatepaatoksessa meluntorjunnasta
(Ymparistdministerié 2007) paamaarana on terveellinen, viihtyiséd ja vahamelui-
nen ymparistd. Periaatepddtokseen Kirjatut tavoitteet ja toimenpiteet soveltuvat
hyvin lahtokohdiksi myds Helsingin kaupungin meluntorjunnan suunnitteluun.
Helsingissa valtakunnallisia tavoitteita on tdydennetty vuonna 2008 kaupungin-
hallituksen hyvéksyméassa meluntorjunnan toimintasuunnitelmassa asetetuilla
pitkdn aikavélin tavoitteilla ja kaupunginvaltuuston syyskuussa 2012 hyvaksyman
ympaéristopolitiikan tavoitteilla.

4.1.1 Meluntorjunnan toimintasuunnitelma 2008

Toimintasuunnitelmassa 2008 asetetut meluntorjunnan pitkan aikavélin tavoitteet
Helsingissa vuoteen 2020 asti ovat seuraavat:

e suojata ensisijaisesti voimakkaan melun (yli 65 dB) alueilla asuvia

e kohdistaa meluntorjuntatoimia alueille, joilla altistujia on paljon

suojata asukkaat siten, ettd asuntojen sisamelutasot eivat ylitd valtioneu-
voston asettamia ohjearvotasoja

alentaa melutasoja asumisen lisdksi muissa herkissa kohteissa

sdilyttaa suhteellisen hiljaisia alueita

turvata virkistysalueilla riittdvan alhaiset melutasot

edistda meluntorjunnan huomioon ottamista alueidenkaytén suunnittelus-
sa

e vakiinnuttaa kayttoon laaja meluntorjunnan keinovalikoima.

4.1.2 Helsingin ymparistopolitiikka

Helsingin kaupunginvaltuuston 26.9.2012 hyvaksyman ymparistopolitikan mu-
kaan meluntorjunnan tavoitteet ovat seuraavat:

Pitka aikavali
e Ymparisttmelun ohjearvoja ei yliteta. Ihmiset eivat altistu pitkaaikaiselle,
erityisesti likenteen aiheuttamalle voimakkaalle melulle, jolla on haitalli-
nen vaikutus terveyteen.
Keskipitka aikavali
e Melulle altistuminen on vahentynyt siten, ettd vuoteen 2020 mennessé
paivaajan keskiaanitason yli 55 dB melualueilla asuvien maara on vahin-

téan 20 % pienempi kuin vuonna 2003 (vanhat asuinalueet; ei uusia me-
lulle altistuvia asukkaita).
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e Erityisesti voimakkaalle melulle altistuminen on vahentynyt siten, ettd
vuonna 2020 ei ole yli 70 dB paivaajan ja yli 65 dB y6ajan keskiaanitasol-
le altistuvia asukkaita (vanhat asuinalueet).

e Herkimpien véaestéryhmien toimipisteiden mm. paivékotien, leikkipuisto-
jen, koulujen ja vanhainkotien leikki- ja oleskelualueilla alitetaan péaivaajan
keskiaanitaso 60 dB (vanhat toimipisteet).

5 Toimenpiteet suunnitelmakaudella 2013-2017
5.1 Meluntorjunnan strategisesti tarkeat toimenpiteet

Meluntorjunnan toimintasuunnitelman 2008 ja sen tarkistuksen 2013 tarkeimmét
toimenpiteet Helsingin melutilanteen parantamiseksi ovat seuraavat:

Melu huomioidaan hankinnoissa ja suunnittelussa:

o Kaupunki toimii esimerkkind mm. huomioimalla melun ajoneuvojen han-
kintakriteereissa

Melu otetaan huomioon maankaytto- ja liikennejarjestelméasuunnittelussa
Arvioidaan liikennesuunnittelussa meluvaikutukset

Lisataan joukkoliikenteen houkuttelevuutta

Edistetdaan kavelya ja pyorailya

Melupaast6a ja -altistusta vahennetéan
e Otetaan hiljaiset paallysteet kayttoon tavoiteverkolla
o Rakennetaan meluesteitd katujen varsille ja herkkien kohteiden laheisyy-
teen
e Tehostetaan nopeusvalvontaa
o Edistetaan hybridi- ja sahkdbussien kayttéonottoa
o Parannetaan raideliikenteen ratoja teknisesti
Tiedotetaan kiinteistokohtaisista meluntorjuntamahdollisuuksista

o Lisataan tietoa ikkunoiden ja julkisivujen @aneneristavyyden parantamis-
keinoista seka tonttimeluaidoista

Koulutetaan hiljaisempaan ajotapaan

o Lisataan sekd melua ettd pakokaasupaastdja pienentavad taloudellisen
ajon koulutusta joukkoliikenteen kuljettajille ja kaupungin henkiléstdlle.

Tutkitaan melun vaikutuksia
e Selvitetddn melun hairitsevyytta
Hiljaisia alueita séilytetdén ja kehitetdan
e Selvitetddn mahdollisuudet hiljaisten alueiden huomioon ottamiseen uu-

dessa yleiskaavassa
o Kehitetddn uusia ns. kaupunkimaisia hiljaisia alueita
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5.2 Toimenpiteiden luokittelu

Toimenpiteet meluntilanteen parantamiseksi on jaettu alla kolmeen kokonaisuu-
teen, joista osa on edelleen jaettu osakokonaisuuksiin.

| Kaupungin yleiset meluntorjuntaa tukevat toimenpiteet

I A Kaupungin yleiset toimenpiteet
| B Kaupunkisuunnittelun toimenpiteet
| C Liikennesuunnittelun toimenpiteet

Il Melupaastoa ja -altistusta vahentavat toimenpiteet
II A Melupaastoja pienentavat toimenpiteet
Il B Melun leviamista estavat toimenpiteet
- Ulkotiloja koskevat toimenpiteet
- Kiinteistbkohtaiset toimenpiteet

Il Koulutus, tutkimus ja kehitys

Toimenpiteille on méaritelty tavoite, toteutus, vastuutaho ja mahdolliset yhteisty6-
tahot. Kunkin toimenpiteen osalta arvioidaan myds vaikutukset. Vaikutuksen
esiintuloon kuluvaa aikaa on arvioitu seuraavasti:

— vaikutukset esiin lyhyelld aikavalilla (alle 5 vuotta)
— vaikutukset esiin keskipitkalla aikavalilla (5-10 vuotta)
— vaikutukset esiin pitkalla aikavalilla (yli 10 vuotta).

Kustannusarvioinnissa arvioidaan toimenpiteen toimeenpanosta aiheutuvia kus-
tannuksia. Kustannusarvio on karkea. Tarkoituksena on eritella ne toimenpiteet,
joiden toteuttaminen vaatii erillisen rahoituksen ja ne, jotka voidaan toteuttaa ny-
Kyisin resurssein.

Toimenpiteen toteutusaikataulun kohdalla esitetédén, onko kyseessa lyhyen aika-
valin toimenpide vai pitk&n ajan toimenpide. Lyhyen aikavalin toimenpiteet toteu-
tetaan tai niiden toteuttaminen aloitetaan toimintasuunnitelmakauden 2013-2017
aikana. Joidenkin toimenpiteiden kohdalla toteutus on jatkuvaa.

Toimenpiteet priorisoidaan numeroilla 1., 2. ja 3. Liséksi toimenpiteiden kohdalla

esitetddn sanallinen arvio priorisoinnin perusteluista. Monilla toimenpiteilla on po-
sitiivisia vaikutuksia myds ilmanlaatuun, ilmastoon ja liikenneturvallisuuteen.
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5.3 Toimenpiteet
I. Kaupungin yleiset meluntorjuntaa tukevat toimenpiteet

| A. Kaupungin yleiset toimenpiteet

| A: 1. Vaikutetaan verotukseen ja lainsaadantéon

Melutilanteen parantamisen kannalta oleellisia vaatimuksia ja toimintoja voidaan
panna taytantdon vaikuttamalla lainsdadannén kehittdmiseen.

Toteutus Helsingin kaupunki vaikuttaa aktiivisesti seuraaviin asioihin:

e Kunnallisen nopeusvalvonnan kayttdonotto

e Automaattisen kameravalvonnan lisédminen

e Rakentamismaaraysten tasmentaminen korjausrakentami-
sessa

e Moottoriajoneuvoliikenteen hinnoittelun  kokonaisuudistus
(Liikenneministerin asettama toimikunta, esitys v. 2013)

e Tydsuhdematkalippu (tuloverolaki 1535/1992) (arvon nosto,
verotusperuste) seka tydmatkojen kustannusten verovahen-
nysoikeus

e Valtion tuki joukkoliikenteelle

e Nastarenkaiden kayton vahentdminen paakaupunkiseudulla

Vastuu Halke

Yhteisty6tahot Hallintokunnat, YM, LVM, HSL

Vaikutukset Vaikutukset meluun nakyvat pitkalla aikavalilla.
Kustannukset virkaty6na

Aikataulu jatkuva

Priorisointi 1. Vaikutukset hitaita, mutta laaja-alaisia ja tarkeita

I A: 2. Vaikutetaan kansainvéliseen paatoksentekoon edunvalvontajarjestot-
jen ja verkostojen kautta

Kansainvalisilla paatoksilla on merkittdvd asema ymparistdnsuojelussa ja lain-
saadannon kehittamisessa. Kansainvalisten verkostojen kautta voidaan vaikuttaa
EU-lainsaadannon kehittymiseen. Helsingin on tarke&é painottaa omia nakemyk-
sidan ja tavoitteitaan kansainvalisella tasolla.

Toteutus Helsinki ajaa edunvalvontajarjestdjen ja verkostojen kautta me-
luntorjunnan kannalta tarkeiden asioiden edistamista.

e Asiantuntijayhteisty®

e Meluselvityksiin liittyvien laskenta- ja arviointimenetelmien
seka melun tunnuslukujen kehittdminen

e Hiljaisten alueiden sailyttaminen ja kehittdminen seka aéani-
maisemien laadullisen tutkimuksen kehittaminen
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Vastuu

Y hteisty6tahot
Vaikutukset
Kustannukset
Aikataulu

Priorisointi

Verkostoja ovat mm.

e Eurocities
e BPO (Baltic Ports Organization)

Asianomainen hallintokunta

YM, LVM

Vaikutukset meluun nakyvat pitkalla aikavalilla
Virkatyona

jatkuva

2. Kansainvéliset pdatokset ovat pohjana myds Helsingin melun-
torjuntatytssa. Kaupungin omat vaikutusmahdollisuudet ovat
suhteellisen pienet.

I A: 3. Kaupunki toimii esimerkkina

Kaupunki toimii edellékavijana ja esimerkkind meluntorjunnan kannalta tarkeissa

asioissa

Toteutus

Vastuu

Yhteisty6tahot
Vaikutukset

Kustannukset
Aikataulu

Priorisointi

Kaupunki ottaa omassa toiminnassaan ja hankinnoissaan kayt-
t6on melua vahentévia toimenpiteita ja toimintatapoja, ajoneuvo-
ja ja tyokoneita. Hiljaisempi kalusto ja hiljaisemmat ajotavat va-
hentavat liikenteen melua ja my6s paikallisia haittoja, joita aiheu-
tuu esimerkiksi tyokoneista ja lumenaurauksesta. Katujen ja vi-
heralueiden rakentamisen ja yllapidon kaluston ja tyémenetelmi-
en valinnassa kiinnitetd&n erityistd huomiota meluhaittojen va-
hentamiseen.

e Ajoneuvojen ja koneiden hankintavaatimuksiin asetetaan kil-
pailutuskriteerit melulle

Melun aiheuttamista ajossa ja tyokohteissa valtetdan
Liikkumissuunnitelmien laadinta

Julkisen liikkenteen hyddyntdminen

Yhteiskayttbautot ja — pyorat

Tyo6suhdelippu ja - pyorat

Ajoneuvot ja tydkoneet (erityisesti Stara ja HKR), julkinen liiken-
ne (HKL ja HSL)

Kaupungin hallintokunnat

Vaikuttaa meluun jo lyhyella aikavalilla. Lisaa myds ty6turvalli-
suutta, silla melu on toinen yleisimmista korvauksiin johtaneiden
ammattitautien aiheuttajista Helsingin kaupungilla.

arvioidaan hankkeittain
arvioidaan erikseen hankkeittain, jatkuva

1. Kaupungin esimerkillinen toiminta on mallina muille.
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| B. Kaupunkisuunnittelun toimenpiteet

| B: 1. Melun huomioon ottaminen maankaytto- ja liikennejarjestelmasuun-

nittelussa

Paakaupunkiseudun yhdyskuntarakenne on hajautunut. Tama lisdd matkasuori-
tetta ja henkilbautojen kayttéa. Helsingissa tavoitteena on kaupunkirakenteen
tiivistaminen ja liikenndintitarpeen vahentaminen. Maankayton pyrkimys yhdys-
kuntarakenteen tiivistdmiseen, virkistysalueiden sdastamiseen ja asuinalueiden
kaavoittamiseen hyvien julkisten liikenneyhteyksien, erityisesti raideliikenteen
varrelle, aiheuttaa paineita melualueille rakentamiseen. Maankaytdn suunnitte-
lussa tehtavat ratkaisut ovat avainasemassa meluhaittojen ennaltaehkéisyssa.

Toteutus

Vastuu
Yhteisty6tahot

Vaikutukset

Kustannukset
Aikataulu

Priorisointi

Kaupunkisuunnittelussa suositaan tiivista rakentamista ottaen melu-
haitat huomioon:

e Kaupunkirakennetta tiivistettdessad huomioidaan meluvaikutuk-
set

e Uusia asuinalueita tai muita melulle herkkié toimintoja ei sijoiteta
melualueille varmistamatta riittdvaa meluntorjuntaa

¢ Melua sietavia toimintoja sijoitetaan vaylien varteen suojaamaan
asutusta ja muita melulle herkkia toimintoja

e Asemakaavoissa esitetyt meluesteet rakennetaan ennen asuin-
rakennusten kayttéonottoa

e Vahennetdan meluhaittoja asuntojen daneneristavyysvaatimuk-
silla ja pohjaratkaisuilla seké parvekkeiden ja muiden ulko-
oleskelualueiden sijoituksella ja suojauksella

e Kaavoituksessa huomioidaan kiinteistokohtaisten meluntorjun-
takeinojen kaytto, esim. tonttiaidat ja autokatokset

e Melutasojen arvioinnissa otetaan huomioon &énen heijastumi-
nen

e Katuverkko jasennellaan siten, etta suuret liikennevirrat ohja-
taan paakaduille, jolloin muu katuverkko ympéristdineen saa-
daan rauhoitettua

e Liikenteen nopeudet suunnitellaan sopiviksi ymparéivaan kau-
punkirakenteeseen (ks. | B: 2)

¢ Huomioidaan joukkoliikenteen tilavaatimukset maankaytén
suunnittelussa

e Suunnitellaan joukkoliikenteelle, pyordilylle ja jalankululle suo-
tuisia asuinalueita ja -ymparistdja

e  Kaupunkiympariston hiljaisten alueiden &&nimaisemaa suojel-
laan ja parannetaan aktiivisilla toimilla

¢ Meluntorjunta otetaan huomioon my6s puistojen ja muiden vi-
heralueiden suunnittelussa

Ksv, HKR (puistot)
Seudun kaupunkisuunnitteluviranomaiset, HSL, Ymk

Vaikutukset meluun keskipitkalla ja pitkalla aikavalilla. Melulle altis-
tuvien maara ei lisaanny. Kavellen ja pyoréillen tehtavat matkat va-
hentavat liikenteen melupéaéastoja. Joukkoliikennematkat vahentavat
melua silla edellytyksell, ettd kalusto on vahameluista ja reitit ja py-
sékit hyvin suunniteltu.

virkatydna
jatkuva

1. Maankayton ja liikennejarjestelmien suunnittelulla on tarkea rooli
meluhaittojen ennaltaehkéaisyssa.
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| B: 2. Hiljaisten alueiden huomioon ottaminen kaavoituksessa
Hiljaisten alueiden sailyttdminen otetaan huomioon maankéaytén suunnittelussa.

Toteutus Hiljaiset alueet otetaan huomioon uuden yleiskaavan valmiste-
lussa ja muussa maankaytbn suunnittelussa. Suunnittelussa
huomioidaan olemassa oleva tieto Helsingin alueella olevista hil-
jaisista ja suhteellisen hiljaisista alueista. Tarvittaessa hiljaisten
alueiden sailyttdmiseen ja virkistysalueiden melutasojen alenta-
miseen kaytetdan meluntorjunnan keinoja.

Vastuutaho Ksv

Yhteistyotahot Ymk

Vaikutukset Parannetaan edellytyksia sailyttéda ja kehittda suhteellista hiljai-
suutta Helsingin elamanlaatu- ja kilpailukykytekijana.

Kustannukset Virkatyd, mahdollinen tarve erillisselvitykselle

Aikataulu Jatkuvaa

Priorisointi 1. Edellytys hiljaisten alueiden sailymiselle.

| B: 3. Paavaylien luonteen muuttaminen, nopeuksien alentaminen seké&
tunneloinnin ja kattamisen edistaminen

Vaylien luonteen muuttamisen tarkoituksena on ensisijaisesti alentaa niilla kaytet-
tavid ajonopeuksia. Jo 10 km/h keskinopeuden pudotus paavaylien ajonopeuk-
sista vahentaisi melupaastoéa noin 2 dB. Nopeuden laskeminen 20 km/h vahen-
taisi melua 3—4 dB, mika vastaa likennemaaran puolittumisen vaikutusta.

Nopeusrajoituksia noudatetaan parhaiten silloin, kun liikenneympaéristd on kau-
punkimainen, miellyttava ja riittavan vaihteleva. Se ei saa olla visuaalisesti lilan
suljettu ymparistdstaan. Ympariston taytyisi antaa autoilijalle oikea viesti kadul-
le/alueelle soveltuvasta ajonopeudesta. Paavaylien ajonopeuksien alentamisella
saavutettaisiin merkittdva asukkaiden melualtistuksen véhentyminen, silla no-
peuden alentamisen vaikutukset melupaastéon ovat suurimmillaan paavaylien
nykyisilla nopeuksilla (80—100 km/h).

Helsingin uuteen yleiskaavaan liittyen selvitetddn mahdollisuudet muuttaa joitakin
moottoritiemaisia vaylia kaupunkibulevardeiksi ja tiivistdéd maankayttéa niiden la-
heisyydessa. Talldin suunnittelussa tulee ottaa huomioon liikenteen melu- ja il-
manlaatuvaikutukset.

Paavaylien luonteen muuttaminen edellyttaisi Helsingin, Espoon, Vantaan, Uu-
denmaan ELY-keskuksen ja Liikenneviraston kiintedd yhteisty6ta ja tienpitoperi-
aatteiden muutosta.

Tunnelointi- ja kattamishankkeita on suunniteltu Helsingin sisaantulovaylista mm.
Itavaylalle ja Lansivayldlle. Kattamista on selvitetty, mutta kustannustehokkaat
ratkaisut puuttuvat. Hankkeita voidaan perustella myds maankaytdén tehostami-
sella.
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Toteutus

Vastuu

Y hteistydtahot

Vaikutukset

Kustannukset
Aikataulu

Priorisointi

e Edistetdaan nopeuksien alentamista paavaylilla

e Edistetdan vaylien tunnelointia ja kattamista

e P&aavaylien varsien ja tunneleiden lahialueiden maankéaytén
suunnittelussa otetaan huomioon melu- ja ilmanlaatuvaiku-
tukset

Ksv

Liikennevirasto, Uudenmaan ELY-keskus, seudun kaupunki-
suunnitteluviranomaiset, Ymk, HKR

Vaikutukset meluun pitkalla aikavalilla. Tehokas vaikutus: esi-
merkiksi 10 km/h nopeustason laskulla saavutetaan noin 2 dB
melutason aleneminen riippuen nopeustasosta. Liséksi tehok-
kaampi rakentaminen vaylan vieressa estaa melun leviamista ja
myds tiivistdd olemassa olevaa kaupunkirakennetta. Vaikutus
ulottuu laajalle alueelle, ei vain vaylan lahialueelle. Asumisen ja
muiden herkkien toimintojen sijoituksessa vaylien laheisyyteen
tulee kuitenkin huomioida liikenteen melu- ja ilmanlaatuvaikutuk-
set.

virkatyond, tunnelointiin ja kattamiseen erillisrahoitus
Pitkén aikavalin toimenpide.

2. Vaatinee laajoja muutoksia liikennejarjestelméan. Toteutues-
saan vaikuttaa meluun laaja-alaisesti, mutta voi lisata altistujia,
mikali meluntorjuntatoimet eivéat ole riittavid. Yhteys myos ilman-
laatuhaittoihin.

| C. Lilkennesuunnittelun toimenpiteet

| C: 1. Lilkennesuunnittelussa arvioidaan meluvaikutukset

Liikennesuunnittelulla on merkittdva vaikutus liikenteen aiheuttamaan meluun ja

sen kohdentumiseen.

Toteutus

Vastuu

Y hteisty6tahot

Vaikutukset
Kustannukset
Aikataulu

Priorisointi

Liikennesuunnitelmissa arvioidaan melu- ja muut ymparistévaiku-
tukset ja pyritdan vahentdmaan melua asuinalueilla ja muiden
melulle herkkien kohteiden laheisyydessa:

e katuverkon jasentely, ajonopeudet

e liikennettd, erityisesti raskasta liikennettd, pyritddn ohjaa-
maan pois asuinkaduilta

¢ rakenteellinen ajonopeuksien hillintd: esim. kavennukset ja
sivuttaissiirtymat

Ksv

Liikennevirasto, seudun kaupunkisuunnitteluviranomaiset, Uu-
denmaan ELY-keskus

Vaikutukset meluun seka lyhyella etta pitkalla aikavalilla
Selvitysmaararahat
jatkuva

1. Liikennesuunnittelulla voidaan tehokkaasti vaikuttaa meluhait-
tojen ennaltaehkaisyyn ja lieventamiseen.
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| C: 2. Lisatdan joukkoliikenteen houkuttelevuutta

Joukkoliikenteen kulkutapaosuutta tulee kasvattaa. Toimiva poikittaislikenne
edellyttdd nopeita runkolinjoja, niité tdydentavia bussilinjoja seka hyvia vaihtoyh-
teyksid sateittaisiin linjoihin. Joukkoliikenteen kasvaessa huolehditaan samalla
siita, ettéd sen aiheuttama melu jaa mahdollisimman vahaiseksi (kts. Kohta Il A:

3).

Toteutus

Vastuu
Y hteisty6tahot
Vaikutukset

Kustannukset

Aikataulu

Priorisointi

Joukkoliikenteen houkuttelevuutta lisataan:

kehittamalla ja laajentamalla joukkoliikennelinjoja

sujuvoittamalla joukkoliikennetta

kehittamalla lityntapysakointia

pitamalla lippujen hinnat kilpailukykyisina henkildautoiluun

nahden

kehittamalla tydsuhdematkalippuetuutta

kehittamalla aikatauluinformaatiota

parantamalla turvallisuudentunnetta joukkoliikennevélineissa

kehittamalla kutsuohjattua liikennetta

takaamalla sujuvat joukkoliikenneyhteydet myo6s katu- ja

muiden rakennustoiden aikana

parantamalla pysakkiolosuhteita

vahvistamalla nykyisia poikittaislinjoja

toteuttamalla uusia poikittaisia Jokeri-linjoja (Jokeri 0 ja 2)

kehittamalla Bussi-Jokeria (Jokeri 1) ja valmistautumalla sen

muuttamiseen pikaraitiolinjaksi

e vahvistamalla ja kehittamalla raideliikennetta (esim. Lansi-
metro ja Kehérata)

e huomioimalla palvelut ja harrastepaikat reittisuunnittelussa

HSL, Ksv
HKL, seudun kaupunkisuunnitteluviranomaiset

Joukkoliikenteen kéayton lisdaminen: vaikutukset keskipitkalla
aikavalilla

Poikittaisliikenteen toimivuuden kehittdminen: vaikutukset keski-
pitkalla aikavalilla

Arvioidaan hankekohtaisesti
Jatkuva

Poikittaisliikenteen kehittdminen: Jokeri 2 2015, Bussi-Jokerin
nopeuttamistoimet, Raidejokeri 2020, lansimetro 2015, nykyisten
linjojen kehittdminen: jatkuva

1. Ajoneuvoliikenteen maarat ovat koko ajan kasvussa, joten
joukkoliikenteen kayton lisaéaminen on tarkeda. Toimenpiteet va-
hentavat kasvihuonekaasupadastdja, parantavat ilmanlaatua ja
alentavat melutasoja, mikali muu ajoneuvoliikenne vahenee ja
mikali joukkoliikenteen melua samanaikaisesti vahennetdan (ks.
kohta Il A: 3).
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| C: 3. Edistetdan kavelya ja pyorailya

Helsingin kaupunki perusti syksylla 2010 Pyorailyprojektin edistimé&an pyorailya.
Tavoitteena on nostaa pydramatkojen osuus 15 prosenttiin vuoteen 2020 men-
nessda. Pydrailyprojektin tehtdvana oli uudistaa pyoraliikenteen suunnitteluohjeet,
kehittdd pyorateiden yllapitoa ja parantaa liityntapysakoéintimahdollisuuksia l&hilii-
kenteen asemilla ja kantakaupungissa. Talvella 2013 Pyorailyprojektin lopuksi
valmistui Pyo6railyn edistamisohjelma, jossa linjataan toimenpiteet vuodesta 2012
eteenpain. HSL on tehnyt selvityksen seudullisesta paapyorailyverkosta ja laatu-
kaytavista (PAAVE) ja niiden tavoiteverkosta vuoteen 2020.

Jalankulkijoiden reittiverkko on pyoratieverkostoa laajempi. Kavelyn houkuttele-
vuutta lisddmalla kannustetaan ihmisid kavelemaan lyhyet matkat autolla ajon
sijaan.

Rakennuslupaprosessin yhteydessé arvioidaan pyorapysékdintipaikkojen sijoitus-
ta ja riittdvyyttd (yhteistilaohje, Polkupydrien pysakoéinti ja sailytys RT-kortti 1997).
Liséksi tontilta on varattava riittéavasti tilaa polkupyorien asianmukaista sailytta-
mista varten (Helsingin rakennusjarjestys 18 §, 3 momentti).

Toteutus Kavelyn ja pyorailyn houkuttelevuutta lisataan:

o edellyttdmalla kaavoituksen ja rakennuslupien yhteydessa
riittdvien ja korkealaatuisten pyorapysakointipaikkojen toteut-
tamista
kehittamalla kavelykeskustaa
toteuttamalla seudullista paapyorailyverkkoa (PAAVE)

e kehittamalla pyorateiden laatua (esteettomyys, tasaisuus,

nakyvyys, selkeys, sujuvuus, jatkuvuus) ja houkuttelevuutta

(viihtyisyys, reitin suoruus).

parantamalla kevyen liikenteen vaylien kuntoa ja yll&pitoa

parantamalla pyorateiden viitoitusta

kehittamalla kaupunkipyorakonseptia

tehokkaalla tiedotuksella ja markkinoinnilla (markkinointiesit-

teet, niiden jako uusille asukkaille, Internetin tehokas kaytto,

reittiesitteet, ulkoilukartan jako kotitalouksiin)

e tytpaikkojen olosuhteisiin vaikuttamalla (kaupungin omat
tydpaikat seka valtio ja yritykset)

Vastuu Kavelykeskusta ja kevyen liikenteen toimet: Ksv

Pyorapysakoéinnin ja liityntapysakointijarjestelmén kehittdminen:
Ksv, HKR, HKL, Rakvv

Pysakainnin valvonta seka vaylien kunnossa- ja yllapito: HKR
Yhteiskayttopyorat: HKL

Tiedotus ja markkinointi: useat hallintokunnat, erityisesti Ksv

Tyo6paikkojen olosuhteet: useat hallintokunnat, erityisesti Ksv

Seudullinen kehittaminen HSL

Yhteisty6tahot Kavelykeskusta ja kevyen liikenteen toimet: Ymk, HKR

Pyséakdinnin valvonta seka vaylien kunnossa- ja yllapito: Ksv
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Vaikutukset: Vaikutukset meluun lyhyella ja keskipitkalla aikavalilla. Kavellen
ja pyordillen tehtavien matkojen lisaantyminen vahentaa liiken-
teen melupdastoja ja edistaa terveytta.

Kustannukset Arvioidaan hankkeittain

Aikataulu jatkuva

Priorisointi 2. Toimenpiteet vahentavat melua ja edistavat kuntalaisten ter-
veytta.

Il. Melupaastoa ja -altistusta vahentavat toimenpiteet

Il A. Melupéaastoja pienentavat toimenpiteet

Il A: 1. Hiljaisten p&allysteiden ottaminen laajamittaiseen kayttoon

Hiljaisten paallysteiden kaytolld voidaan vahentdaa merkittavasti katuliikenteen
aiheuttamaa melua nopeuksilla, joissa rengasmelu on merkittavin [ahde. Melu-
paastt alenee 2—4 dB.

Talvella nastarenkaiden kaytt6é vahentda hiljaisella paallysteellda saavutettavaa
vaimennusta ja nopeuttaa kulumista. Nastarenkaiden kayton vahentaminen li-
sdisi siten hiljaisella paallysteella saavutettavia hyotyja. Nupukivipinnoite lisda
ajoneuvojen melua. Kaupunkikuvallisten seikkojen vuoksi kantakaupungin nupu-
kivikatujen pinnoista ei kuitenkaan haluta luopua.

Toteutus
Hiljaisen paallysteen tavoiteverkoksi hyvaksytyt kohteet paallys-
tetddn hiljaisella paallysteelld, kun kohteiden uudelleenpaallys-
tys tulee paallysteen kunnon takia ajankohtaiseksi. Vuosittain
hiljaisella paallysteella paallystetddn 2-3 kohdetta. Hiljaisella
paallysteella vuosittain paallystettava katupituus vaihtelee valilla
1-5 km, ollen keskim&arin noin 2 km vuodessa.” (ks. tarkemmin
kohta 5.3
Hiljaisia paallysteitda otetaan kayttddn ensisijaisesti 55 dB (pai-
vaajan keskidanitaso) ylittavissa kohteissa:
e kokoojakaduilla, joiden laheisyydessa on asutusta ja joiden
nopeusrajoitukset ovat > 40 km/h
e ns. herkkien kohteiden laheisyydessa
e puistojen ja virkistysalueiden ldheisyydessa
e selvitetddn, muuttuvatko melua vaimentavien paallysteiden
soveltuvuusalueet ajoneuvokannan uudistuessa ja rengas-
merkintdasetuksen tultua voimaan
Vastuu HKR
Y hteistyotahot Ymk
Vaikutukset Vaikutukset esiin lyhyella ja keskipitkalla aikavalilla.
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Kustannukset Vaatii lisdrahoitusta. Perinteisen paallysteen hinta on noin 7 €/ m?
ja hiljaisen paallysteen hinta noin 10 €/m?. Hiljaisesta paallys-
teesta aiheutuva lisdkustannus aiheutuu nopeammasta uudel-
leenpaallystystarpeesta, joka hiljaisella paallysteella on noin 9
vuotta ja perinteisella paallysteelld noin 15 vuotta. Vuosittaiset
uudelleen paallystyskustannukset ovat noin 5 milj. euroa vuo-
dessa. Hiljaisen paallysteen kaytto tavoiteverkon kohteissa nos-
taa kustannuksia enimmilladn noin 100 000 euroa vuodessa.
Hiljaisen paallysteen kayttd tavoiteverkon kohteissa liséé siten
uudelleenpaallystyskustannuksia enintaan noin 2 % vuodessa.

Aikataulu jatkuva

Priorisointi 1. Laaja-alainen hyoty, hyva kustannus/hyoty-suhde

I A: 2. Nopeusvalvonnan tehostaminen

Jos keskiméaarainen todellinen nopeus ylittdd nopeusrajoituksen 5-10 km/h, nou-
see melutaso 1-2 dB. Lisaksi yksittiiset selvasti suuremmat nopeusrajoituksen
ylitykset aiheuttavat hetkellisesti hairitsevaa melua. Nopeusvalvonnan tehostami-
nen parantaa myds liikenneturvallisuutta. Kustannustehokkain keino on liséata
kameravalvontaa.

Toteutus Lisatddn mahdollisuuksien mukaan nopeusvalvontaa. Vaikka
tehostetun valvonnan paatavoite on liikenneturvallisuuden paran-
taminen, on silla huomattava vaikutus myés melutasoihin vilkkai-
den katujen ja vaylien varsilla.

Vastuu Ksv, HKR

Y hteistyotahot Poliisi

Vaikutukset Mydnteisia vaikutuksia meluun jo lyhyella aikavalilla
Kustannukset Arvioidaan hankkeittain

Aikataulu jatkuva

Priorisointi 1. Ajonopeuksilla on merkittava vaikutus melutasoon

Il A: 3. Joukkoliikenteen melun vahentaminen

Samalla kun joukkoliikenteen suosiota ja kulkumuoto-osuutta pyritddn kasvatta-
maan, on monin eri keinoin vahennettavd myods joukkoliikenteesta aiheutuvaa
melua.

Toteutus

e reittisuunnittelussa otetaan huomioon melu (ei jyrkkia makia,
ei tiukkoja kaarteita, hyvat rakenteet ja niiden kunnossapito,
pysékkien sijoittelu)

e taataan joukkoliikenteen sujuvuus (turhien pysahdyksien, jar-
rutuksien ja kiihdytyksien minimointi)

e valvotaan viranomaisten asettamia ymparistovaatimuksia ja
suosituksia

37




Vastuu
Yhteisty6tahot
Vaikutukset
Kustannukset
Aikataulu

Priorisointi

e osallistutaan kehittamisprojekteihin (esimerkiksi ymparistoys-
tavallinen tekniikka)

e huomioidaan melu- ja muut ympéaristovaikutukset valinnoissa
(likenteen kilpailutuksessa ja muissa hankinnoissa)

e ymparistbasiat, ml. meluntorjunta, huomioidaan henkildstén
kouluttamisessa ja sopimuskumppaneilta edellytetdan ympa-
ristétietamysta (kuljettajien ajotapa, hankinnat, tyémaat)

e tiedotetaan melu- ja muista ymparistdasioista asiakkaille,
henkildstolle ja muille sidosryhmille

HSL

Ksv, HKR, HKL

Vaikutuksia jo lyhyella aikavalilla
arvioidaan hankkeittain

jatkuva

1. Positiiviset vaikutukset merkittavia etenkin kantakaupungissa,
jossa meluntorjunnan keinot ovat vahaisia.

Il A: 4. Hybridi- ja sahk6bussien kayton lisddminen

Hybridibussi kayttaa liikennevaloista ja pysakeiltd kiihdyttdessaan jarrutuksen
aikana ladattua séahkoda, joten bussi lahtee liikkeelle l&hes ilman moottorimelua.
Tayssahkobussi on liki &daneton eikd jatd pakokaasuja peraansa. HSL:n liikken-
teesséd on kulkenut syksysta 2012 alkaen ensimmainen pelkastaan sahkolla toi-
miva bussi. Bussia hallinnoi Veolia Transport Finland Oy. Sdhkbdbussia testataan
kolmen vuoden ajan seka kesa- ettd talvilikenteessa ja myos VTT:n laboratori-
oissa. HSL on ollut aikaisemmin mukana muun muassa hybridibussikokeiluissa.
Tayssahkodbussi on kokeiluille luonteva jatke.

Toteutus

Vastuu
Y hteistydtahot

Vaikutukset

Kustannukset
Aikataulu

Priorisointi

Kannustetaan vahameluisen kaluston valintaan bussiliikenteen
kilpailutuskriteereilld. Kokeillaan ja otetaan kayttéon hybridi- ja
sahkdbusseja.

HSL
liikennditsijat, VTT

Hybridi- ja sdhkobussit ovat ajossa huomattavasti keskimaaraista
hiljaisempia ajoneuvoja.

Arvioidaan hankkeittain
jatkuva

1. Vaikutukset meluun merkittavia kantakaupungissa, jossa muut
meluntorjunnan keinot ovat vahaisia.
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Il A: 5. Raideliikenteen ratojen tekniset parannukset

Raideliikenteesséd radan kuntoa parantavien toimenpiteiden vaikutukset voivat
olla paikallisesti huomattavia mm. kantakaupungissa sek& metron ja p&ératojen
l[ahialueilla. Ratarakennetta kehitetddn meluttomammaksi, muiden tavoitteiden
ohella. Korjaus- ja kiskojenuusimistdita tehdaan jatkuvasti pidemman tahtayksen
ja vuosisuunnitelmien perusteella. Tarin&haittojen syntymistd ehkaistaan ratojen
tarinderistyksella.

Toteutus Raideliikenteen melua vahennetaan:

e tehostamalla ratojen hiomista ja kunnossapitoa
parantamalla ratageometriaa, kuten vahentamalla liian tiukkoja
kaarteita

e kiskojen automaattisen voitelun lisdéamisella
e asentamalla kaksoiseristys uusiin risteyksiin
e selvittamalla syvauravaihteiden soveltuvuutta
e nopeusrajoituksin
e ottamalla kayttddn meluttomampia raideratkaisuja, esim. nurmi-
ratoja
Vastuu HKL (rautateiden osalta Liikennevirasto)
Yhteistydtahot Ksv, HKR, Ymk
Vaikutukset Paikallisesti merkittévia vaikutuksia jo lyhyelld aikavalilla
Kustannukset hankekohtaisesti
Aikataulu jatkuva
Priorisointi 1. Vaikutukset meluun merkittdvia kantakaupungissa, jossa melun-

torjunnan keinot ovat vahaisia.

Il A: 6. Nastarenkaiden kaytdn vahentaminen

Nastarenkaiden kayttd nostaa tieliikenteen aiheuttamia talviajan melutasoja noin
2—-3 desibelia. Kevaalla 2013 valmistui kaksivuotisen NASTA-tutkimusohjelman
loppuraportti. Tutkimusohjelmassa selvitettiin nastarenkaiden kayton vahentami-
sen vaikutuksia pdédkaupunkiseudun ilmanlaatuun, liikenneturvallisuuteen ja tien-
pitoon. Tavoitteeksi esitetddn nostaa kitkarenkaiden osuus noin viidenneksesta
50 prosenttiin vuoteen 2020 mennessa. Tavoitteeseen pyritdan ensisijaisesti va-
listuksen keinoin. Syksylla 2013 HKR tekee yhdesséa Ksv:n ja Ymk:n kanssa esi-
tyksen mahdollisista jatkotoimenpiteisté ja suosituksista

Toteutus Esitys jatkotoimenpiteistd ja suosituksista 2013 ja eteneminen niiden
mukaisesti

Vastuu HKR

Yhteistydtahot Ksv, Ymk, Espoo, Vantaa, HSY LVM, YM, Trafi, LiVi, STM

Vaikutukset Alentaa huomattavasti rengasmelua. Vahentaa hiljaisen paallysteen
kulumista

Kustannukset Riippuu jatkotoimenpiteista

Aikataulu Esitys jatkotoimenpiteista ja suosituksista 2013

Priorisointi 1. Vaikutukset meluun merkittavia
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[l A: 7. Satamatoiminnasta aiheutuvan melun hallinta

Satamatoiminnasta aiheutuvan melun torjumiseen on kaytéssa useita keinoja.
Alusten koneista ja ilmastoinnista aiheutuvan melun lisdksi pyritdédn yhteistydssa
varustamoiden ja operaattoreiden kanssa vahentamaan mm. lastauksesta ja pu-
rusta aiheutuvaa melua kuten ramppimelua. Myds operaattoreiden tyokonekan-
nan uusiutuminen vahentdd melua.

Talla hetkellda Helsingin satamassa on pienille aluksille (kuten pika-
alukset/katamaraanit) ja puolustusvoimien aluksille tarkoitettuja maasahkoyhte-
yksia yhdekséalla eri laitureilla. Matkustaja-autolautoille tarkoitettu tehokkaampi
matalan jannitteen maasahkodyhteys otettiin kayttéon Katajanokalla syksylla 2012.
Maaséahkoyhteys on tarkoitettu Helsingin ja Tukholman valisessa liikkenteesséa
oleville matkustaja-autolautoille (Viking Gabriella ja Mariella). Vuosaaren sata-
massa on huomioitu maasahkon kayttdmahdollisuus.

Ongelmana maasahkon kayton lisaamisessa on yha standardien puute liityntdjen
rakentamisessa. Kaytannossa tama tarkoittaa, etta jokaiselle laivalle on raataloi-
tavad omanlaisensa liitynta. Maasahkon lisdamisen edellytyksena on lisaksi varus-
tamoiden halukkuus sen kaytt66n seka aluksen pidempi salamassaoloaika.

Toteutus Helsingin Satama tekee yhteisty6ta varustamoiden ja operaatto-
reiden kanssa, kokoaa kayttokokemuksia Katajanokan maasah-
koéyhteydessa seka selvittdd mahdollisuutta lisata maaséahkoyh-
teyksien tarjontaa

Vastuu HelSa
Y hteisty6tahot Helen, Ymk, laivayhtidt/varustamot, operaattorit
Vaikutukset Maasahkon kayttd laiturissa vahentdd apukoneiden kayttéa ja

melua, ilmanvaihtomeluun talla ei ole kuitenkaan vaikutusta.
Ramppitekniikan kehittdminen ja vaimennus vahentavat alusten
lastauksen ja purun iskumaista melua.

Kustannukset Katajanokan maasahkodyhteyden kustannukset noin 1 milj. e.
Aikataulu jatkuva
Priorisointi 1. Vaikutukset meluun paikallisia, mutta merkittavia.

Il B. Melun leviamista estavat toimenpiteet

Ulkotiloja koskevat toimenpiteet

[l B: 1. Meluesteiden rakentaminen
Maantiet

Meluesteilla pyritddn torjumaan voimakasta melua maanteiden laheisyydessa
kohteissa, joissa riittdvaa suojausta ei voida saavuttaa muilla keinoilla.

Toteutus Meluesteitd rakennetaan pahimmille melualueille erityisesti paa-
vaylien varsille, mistd ne viela puuttuvat ja missa niilla voidaan
saavuttaa merkittavia vahennyksia melulle altistuvien maarassa.
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Vastuu
Y hteisty6tahot
Vaikutukset

Kustannukset

Aikataulu

Priorisointi

Kohteiden jatkosuunnittelun yhteydessa tulisi huomioida myos
tarkeimmat virkistysalueet.

Edistetddn Helsingin alueella olevien maanteiden meluesteiden
toteutumista yhteistydssa Liikenneviraston kanssa. Varataan re-
sursseja myods meluesteiden kaupunkikuvalliseen kehittdmiseen.

Selvitetdan edelleen ylijagdmamassojen sijoittamista paavaylien
meluvalleihin.

Liikenneviraston meluntorjunnan toimintasuunnitelma 2013-2018
ja kohdekortit ovat nahtavilla
www.liikennevirasto.fi/meluntorjunta.

Meluntorjuntakohteet Helsingissé ovat seuraavat:

- Hakuninmaa

- Vartiokyla

- Pohjois-Haaga
- Pihlajaméki

- Sepanmaki

- Viikki

- Torpparinmaki

Liikennevirasto, HKR kaupungin vastuutaho
Uudenmaan ELY-keskus, Ksv, Ymk

Meluesteet torjuvat paikallisesti voimakasta melua. Vaikutukset
meluun jo lyhyella aikavalilla.

Valtion rahoitus meluesteiden toteutussuunnitteluun ja rakenta-
miseen

jatkuva

1. Tarvitaan alueilla, joilla melutasot ovat korkeita eikd muita kei-
noja melutilanteen kohentamiseen ole. Tehokkain ja usein ainoa
keino etenkin paévaylien varsilla.

1 B: 1. Meluesteiden rakentaminen

Katuliikenne

Meluesteilla pyritdédn torjumaan voimakasta melua katujen laheisyydessa koh-
teissa, joissa riittdvad meluntorjunnan tehokkuutta ei voida saavuttaa muilla kei-
noilla. Katulikenteen meluntorjunnassa meluesteiden kustannus-hyotysuhde on
usein heikko, joten melun torjunta pyritdén ensisijaisesti toteuttamaan muilla kei-

noilla.
Toteutus
Vastuu
Yhteisty6tahot
Vaikutukset

Kohteet toimintakaudelle on esitetty kappaleessa 5.1
HKR
Ksv, HKL, Ymk

Meluesteet ovat paikallisesti tehokkaita. Vaikutukset meluun jo
lyhyella aikavalilla.
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Kustannukset Lisarahoitusta meluesteiden toteutussuunnitteluun ja rakentami-

seen.
Aikataulu esitettyjen kohteiden toteutus 2013-2018
Priorisointi 1. Tarvitaan paakatukohteissa, joissa melutasot ovat korkeita.

I B: 1. Meluesteiden rakentaminen

Herkat kohteet

Tiiviissa kaupunkirakenteessa katuliikenteen aiheuttama melu voi kohdistua voi-
makkaana ns. herkkiin kohteisiin (koulut, paivakodit, leikkipuistot, vanhainkodit ja
sairaalat). Naissé kohteissa myds piha-alueiden melutasojen tulisi olla suhteelli-
sen matalia, silla pihoilla oleskellaan paljon ja vaestéryhmaét ovat tavallista her-
kempia liikenteen haittavaikutuksille.

Pahiten melulle altistuvat kohteet on kartoitettu erillisselvityksesséa ja niihin on
laadittu alustavat meluntorjuntasuunnitelmat ja kustannusarviot.

Toteutus Valitaan kohteet toimintakaudelle (ks. tarkemmin kohta 5.4)

Vastuu Kv/Tilakeskus, leikki- ja asukaspuistojen ulkoalueiden osalta
HKR

Y hteisty6tahot Opev, Sosv, Rakwv, Ymk

Vaikutukset Meluesteet ovat paikallisesti tehokkaita. Vaikutukset meluun jo
lyhyella aikavalilla.

Kustannukset Lisarahoitusta meluesteiden toteutussuunnitteluun ja rakentami-
seen.

Aikataulu jatkuva

Priorisointi 1. Tarvitaan herkissé kohteissa, joissa melutasot ovat korkeita.

II B: 2. Vaylaympariston pintojen ominaisuuksien huomioiminen

Lilkennevaylien ympériston maanpinnan ominaisuudet vaikuttavat merkittavasti
aanen etenemiseen. Akustisesti pehme&a maanpinta vaimentaa tielikenteen me-
lua merkittavasti. Maanpinnan ominaisuuksien (pehmea tai kova pinta) aiheutta-
ma ero melutasoissa 100 metrin etaisyydella tiesta on noin 8 dB.

Toteutus Liikenneympadristdjen suunnittelussa suositaan akustisesti peh-
meiden pintojen kayttéa (nurmikot, pensasistutukset). Pehmei-
den pintojen kayttd, esim. kasvillisuuden lisdédminen, nostaa
yleensa yllapitokustannuksia. Pyritdan hyddyntamaan olemassa
olevaa puustoa ja muuta kasvillisuutta meluntorjunnassa.

42




Kaytetadan suunnittelussa ja rakentamisen ohjauksessa hyvaksi
tutkimus- ja kehitystietoa pintojen meluheijastavuudesta tai ab-
sorboivuudesta.

Vastuu Ksv, HKR
Yhteisty6tahot Rakwvv
Vaikutukset Kasvillisuuden lisddaminen kohentaa kaupunkikuvaa ja saattaa

paikallisesti parantaa ilmanlaatua. Vaikutukset Iyhyelld ja keski-
pitkalla aikavalilla.

Kustannukset Lisaresursseja selvityksiin ja yllapitoon.
Aikataulu jatkuva
Priorisointi 2. Vaikutukset meluun paikallisia, mutta merkittavia

Kiinteistokohtaiset toimenpiteet

I B: 3. Ohje kiinteistdjen omatoimisesta meluntorjunnasta

Heikoin kohta sisétilojen aaneneristyksessa ovat yleensa ikkunat. Niitd uusitaan
yleensa peruskorjausten yhteydessa. Aaneneristavyyden parantaminen ns. her-
kissé kohteissa (paivakodit, koulut, sairaalat, vanhainkodit) korjausten yhteydes-
sa on erityisen tarkedd. Uusia ikkunoita valitessa tulee huomioida niiden &&a-
neneristavyysominaisuudet. Myds vanhojen ikkunoiden &&neneristavyytta voi-
daan parantaa tietyin toimin. Meluntorjunta- ja energiansaastttavoitteet toteutu-
vat usein samoin keinoin.

Esimerkiksi pientaloalueilla, joilla on paljon tonttiliittymid kadulle, kiinteiston piha-
aitana toteutettava tonttimeluaita on varteenotettava vaihtoehto kadun varteen
sijoitettavalle meluaidalle. Tiiviiksi ja riittdvan korkeaksi rakennetut tonttiaidat voi-
vat toimia hyvind meluesteind piha-alueilla. Tonttiaidan rakentamisesta ja siita
aiheutuvista kustannuksista vastaa tontin omistaja.

Toteutus Laaditaan ohje kiinteistdjen omatoimiseen meluntorjuntaan ja
huolehditaan ohjeen saatavuudesta. Ohje laaditaan paakaupun-
kiseudun kuntien yhteistyona.

Vastuu Neuvontamateriaalin valmistelu Ymk

Y hteisty6tahot Rakvv, Ksv, Espoo, Kauniainen, Vantaa

Vaikutukset Vaikutukset meluun lyhyella aikavalilla.

Kustannukset Virkatyd, erillisrahoitus ohjeen laatimiseen

Aikataulu neuvontamateriaali 2013-2014

Priorisointi 1. Vaikutukset merkittavia ja kustannustehokkaita kantakaupun-

gissa vilkkaiden katujen varsilla. Ikkunavalinnoilla ja korjauksilla
suuri vaikutus myds rakennusten energiatehokkuuteen. Tonttiai-
tojen vaikutus meluun paikallinen mutta merkittava.
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Il Koulutus, tutkimus ja kehitys

lll: 1. Taloudellisen ajotavan koulutus

Ajotavalla voi vaikuttaa merkittavasti aiheutettuun meluun. Taloudellinen ajotapa
vahentaa sekd melua ettd pakokaasupaastoja. Esimerkiksi raitiovaunujen ja bus-
sien ajotavalla ja -nopeudella voi olla paikallisesti merkittava vaikutus syntyvaan
meluhaittaan.

Toteutus Kaikille kaupungin ajoneuvojen ja koneiden kuljettajille jarjestetaan
hiljaisen ajotavan koulutusta (luennot ja/tai ajoharjoittelu). Koulutuk-
sessa kerrotaan ajotavan vaikutuksesta meluun.

e HSL edellyttad, etta liikennditsijoiden tulee kayda taloudellisen
ajotavan kurssi ja paivittaa tietojaan saanndéllisesti

e HKL, HKR ja Stara jarjestavat tyontekijoilleen omat koulutukset
hiljaisesta ajotavasta

Vastuutaho Kaupungin hallintokunnat, HSL

Yhteistydtahot autokoulut, liikennoitsijat

Vaikutukset Onnistuessaan vaikuttaa ajotapojen muutoksen kautta melutasoon
esimerkiksi asutuksen valitttméassa laheisyydessé. Vaikuttaa lyhyel-
1a aikavalilla.

Kustannukset erillisrahoitus

Aikataulu jatkuvaa

Priorisointi 2. alentaa melutasoja asuntojen léheisyydessa

lll: 2. Kehitetaan ns. kaupunkimaisia hiljaisia alueita

Hiljaiseksi koetun alueen ei tarvitse olla éanetén. Alueen kokeminen hiljaisena
riippuu paikasta ja odotuksista. Esimerkiksi vaimea liikenteen humina voi héairita
luontokohteessa, mutta vastaava danimaisema kaupungissa tuntuu rauhalliselta.
Viheralueiden ja rakentamisalueiden akustiseen ympariston laatuun voidaan vai-
kuttaa suunnittelulla.

Toteutus Kehitetdan uusia ratkaisuja ns. kaupunkimaisten hiljaisten alueiden
luomiseksi viheraluesuunnittelun ja kaavoituksen keinoin. Ideoita pi-
lottikohteiden suunnitteluun ja toteutukseen voidaan saada mm. ul-
komaisista esimerkeista. ldeoidaan ja suunnitellaan pilottikohde vi-
heralueen / leikkialueen &aniympariston parantamiseksi.

Vastuutaho HKR, Ksv

Yhteistydtahot Ymk

Vaikutukset Asuin- ja viheralueiden &aaniympariston laatua voidaan parantaa
suunnittelulla. Tassa keskitytaan erityisesti viheraluesuunnittelun ja
kaavoituksen keinoihin.

Kustannukset Virkatyd, mahdollinen tarve erillisselvitykselle
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Aikataulu Jatkuvaa

Priorisointi 1. Toimenpiteellda voidaan parantaa elinympariston viihtyisyytta ja
terveellisyytta.

lll: 3. Selvitetddan melun hairitsevyytta

Melun héiritsevyyden selvittamista jatketaan vuonna 2012 valmistuneen selvityksen
(Melun terveysvaikutukset ja ymparistomelun hairitsevyys Helsingissa. Helsingin
kaupungin ymparistokeskuksen julkaisuja 12/2012. Haahla, A., Heinonen-Guzejev,
M.) pohjalta.

Toteutus Tehd&én asukkaille kysely melun hairitsevyydesta ja siihen vai-
kuttavista tekijoista.

Vastuutaho Ymk

Yhteisty6tahot Uudenmaan ELY-keskus, YM

Vaikutukset Lisataan tietoa melun koetusta hairitsevyydesta ja saadaan taus-
tatietoa sen vahentamiseksi.

Kustannukset Virkatyd, tarve erillisselvityksille

Aikataulu 2014—-

Priorisointi 1.I I\l/:eluhaittojen tunteminen lahtékohta meluntorjunnan suunnit-
telulle

lll: 4. Selvitys melua vaimentavien paallysteiden vaikutukset taajamassa

Selvityksen tavoitteena on arvioida melua vaimentavien paéallysteiden kayttékohteita
asukkaiden melualtistuksen nakdkulmasta ja tarkentaa mahdollisesti kohteiden valin-
nassa kaytettavia kriteereja. Lisdksi selvitetdan eri asfalttityyppien vaikutusta melun
lahtétasoon, arvioidaan saavutettavaa vaimennusta ja vaimennuksen muuttumista
paallysteen kuluessa.

Toteutus Tutkimushanke, joka raportoidaan HKR:n julkaisusarjassa ja jon-
ka osana laaditaan diplomity6é Aalto-yliopistoon

Vastuutaho HKR

Yhteisty6tahot Ymk, konsultti

Vaikutukset Lisatddn tietoa melua vaimentavien paallysteiden vaikutuksista

melupaastéon ja asukkaiden melualtistumiseen erilaissa kaytto-
kohteissa. Tietoa voidaan hyddyntaa pyrittaessa ko. paallystei-
den laajempaan kayttéon, jolloin vaikutukset lyhyelld ja keskipit-
kalla aikavalilla.

Kustannukset erillisrahoitus olemassa
Aikataulu 2013-2014
Priorisointi 1.Tieto paallysteiden vaikutuksista edellytys niiden

laajamittaiselle kaytolle
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6 Meluntorjuntakohteet toimintakaudella
2013-2017

Toimintasuunnitelman tarkistusta varten tehtiin uuden meluselvityksen 2012 poh-
jalta ns. hot-spot-tarkastelu pahimmin melulle altistuvista kohteista ja niiden me-
luntorjuntakeinoista. Kohteina olivat kadun varsien asuinalueet ja virkistysalueet.
Meluntorjuntakeinoina tarkasteltin meluesteita ja hiljaisia paallysteitd. Herkkien
kohteiden priorisointi on tehty aiemman selvityksen pohjalta.

Alustavan kohdekarsinnan noin sadasta kohteesta kahteentoista kohteeseen teki
kaupunkisuunnitteluviraston, rakennusviraston ja ymparistokeskuksen edustajista
koottu tydryhma. Karsituista kohteista tehtiin alustavat tarkemmat meluntorjunta-
suunnitelmat ja altistujalaskelmat kustannuksineen (kustannushyotysuhde). Nais-
ta kohteista toimintasuunnitelman valmistelutyéryhma priorisoi edelleen Kkiireelli-
simmat kohteet toimintakaudelle 2013—-2017.

Altistujalaskelmissa hyo6tyjiksi lasketaan myds muita kuin ne, joiden tilanne ko-
hentuu alle ohjearvotason. Merkittdva hy6ty katsotaan aiheutuvaksi my6s niille,
joilla melutaso asunnon julkisivulla laskee yli 3 dB, joka vastaa liikenteen puolit-
tumisen vaikutusta. Tarkasteluissa arviot altistujamaaristd ja niiden alenemista
tehtiin Laeg-tarkasteluina kansallisiin tarpeisiin ja myos Lgen-tunnusluvun mukaan
EU-raportointia varten.

6.1 Asuin- javirkistysalueiden melusuojaus

Alustavien meluntorjuntasuunnitelmien perusteella, kustannus-hydtytarkastelujen
ja kohteiden toteutettavuuden perusteella meluntorjuntakohteet luokiteltiin kol-
meen toteutuskoriin, joista I-kori sisaltdd esityksen toimintakaudella 2013-2017
toteutettavista kohteista:

I-kori, vuosina 2013—2017 toteutettavat kohteet:

— Marjaniemi (kohde 2), Itavayla 1,5 milj.€

— Herttoniemi (kohde 1), Itavayla 5,4 milj. €

— Siltamaki (kohde 5), Suutarilantie, Tapaninkylantie 1,1 milj €
— Reimarla (kohde 4), Turuntie 1,4 milj. €

— Tapaninvainio (osa kohteesta 9), Kirkonkylantie 1,2 milj. €

Yhteensa 10,6 milj. euroa

Marjaniemen asuinalueen melusuojaus Itavaylan laheisyydessa suojaa myds vir-
kistyskayttssa olevaa siirtolapuutarha-aluetta. Herttoniemen meluesteet suojaa-
vat asuinalueen liséksi Herttoniemen leikkipuistoa ja paivakoti Herttoniemeéd. Osa
kohteesta 9 tarkoittaa Kirkonkylantien osuutta valilla Tapaninvainiontie — Vanha
Tapanilantie sek& Tapaninvainiontien ja Kirkonkyléantien risteyksen koillisosaa.
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ll1-kori

— Suurmetsa (kohde 6), Vanha Porvoontie / pohjoisosa 1,7 milj. €

— Suurmetsé (kohde 7), Vanha Porvoontie / eteldaosal,1 milj. €

— Tapaninvainio (kohde 9), Tapaninvainiontie / pohjoisosa, 1,7 milj. €
— Tapaninvainio (kohdel0), Tapaninvainiontie / etelaosa, 1,6 milj. €
— Tapanila, Tapaninkylantie 1,2 milj. €

— Kulosaari (ll/111-kori), Itavayla 5,7 milj. €

Yhteensa 13,0 milj. euroa

[-kori

— Toukola-Vanhakaupunki, Kustaa Vaasan tie 0,5 milj. €
— Vallilan siirtolapuutarha, Hameentie 0,5 mij.€

Yhteensa 1,0 milj. euroa

Kohteiden hankekortit ja alustavat meluntorjuntasuunnitelmat ovat nahtavilla Hel-
singin meluselvitysta ja meluntorjunnan toimintasuunnitelmaa esittelevalta sivus-
tolta http://www.hel.fi’/hel2/ymk/meluselvitys/. Hankekorteissa on esitetty altistu-
jamaaravahenemat ja kustannushyotysuhteet.

6.2 Arvio toimintasuunnitelmakaudella rakennettaviksi
esitettavien katumeluesteiden vaikutuksesta melulle altistuvien
maaraan

Alustavien meluestesuunnitelmien mukaan melutilannetta voidaan parantaa tar-
kastelluissa 12:sta kohteessa seuraavan taulukon mukaisesti. Neljd ensimmaista

ja osa viidennesta kohteesta esitetdén suojattaviksi toimintasuunnitelmakaudella
2013-2017.
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Taulukko 3. Meluntorjunnalla saavutettava melualtistuksen pienentyminen katumelukoh-
teissa. Taulukossa on esitetty niiden asukkaiden maara, jotka hydtyvat melusuojauksesta
siten, ettd melutaso asuinrakennuksen julkisivuilla on laskenut alle 55 dB. Suojattujen
asukkaiden maarat on arvioitu kahden melun tunnusluvun perusteella (Laeq 7-22 2m, Lden am)-
Painotetulla asukasmaaralla tarkoitetaan asukasmaarad, jossa 55-60 dB meluvydhyk-
keella asuvien painokerroin on 1, 60—65 dB meluvydhykkeelld 5 ja yli 65 meluvyéhykkeel-
1& 10. Kaikilla hydtyvilla asukkailla tarkoitetaan asukkaita, joilla rakennusten julkisivuille
laskettu melutaso on pienentynyt enemman kuin 3 dB.

Melusuojauskohde Suojatut Suojatut Kaikki Suojatut | Suojatut Kaikki
asukkaat | asukkaat, | hyotyvat | asukkaat | asukkaat, | hydtyvat
Laeg2m painotettu | asukkaat Lgen am painotettu | asukkaat
<55dB LAeq 2m I—Aeq 2m <55dB I—den am Lden am
<55 dB <55 dB
Marjaniemi, ltavayla 187 1444 374 181 285 385
Herttoniemi, Itavayla 419 3048 996 273 3037 892
Siltamaki, Suutarilantie, 66 152 130 54 290 147
Tapaninkylantie
Reimarla, Turuntie 74 383 199 80 539 229
Tapaninvainio, Kirkonkylan- 161 239 331 57 181 145
tie, Tapaninvainiontie (kohde 9) ¢
2013-2017 YHTEENSA 907 5266 2030 645 4332 1798
* kohteen hyétyijiin on laskettu seka Kirkonkylantien osuus ettd Tapaninvainiontien osuus,
joista Kirkonkylantie toteutetaan toimintasuunnitelmakaudella.
«s Virkistysaluekohde, ei pysyvia asukkaita
Melusuojauskohde Suojatut | Suojatut Kaikki Suojatut | Suojatut Kaikki
asukkaat | asukkaat, | hyotyvat | asukkaat | asukkaat, hyotyvat
Laeg2m painotettu | asukkaat Lden am painotettu | asukkaat
<55dB I—Aeq 2m I—Aeq 2m <55dB I-den am I—den am
<55 dB <55 dB
Tapaninvainio, Tapaninvainiontie 61 137 149 20 66 26
(kohde 10)
Suurmetsa,Vanha Porvoontie, 75 757 262 38 510 157
pohjoinen
Suurmetsd, Vanha Porvoontie, 3 181 138 0 315 26
eteld
Tapanila, Tapaninkyléantie 100 154 191 72 198 188
Kulosaari, Itavayla 73 823 208 160 1116 725
Toukola-Vanhakaupunki, 1 115 27 2 158 30
Kustaa Vaasantie
Vallilan siirtolapuutarha,
Hameentie °
YHTEENSA 313 2167 975 292 2363 1152

«s Virkistysaluekohde, ei pysyvid asukkaita
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6.3 Hiljaisten paallysteiden kayton tavoiteverkko

Rakennusvirasto on valmistellut melua vaimentavien paallysteiden kaytolle sovel-
tuvien katupdallystyskohteiden tavoiteverkon ja yleisten tbiden lautakunta on
vuonna 2009 paattanyt tavoiteverkon mukaisesti melua vaimentavien paallystei-
den kayttoperiaatteista Helsingissd. Hot spot -selvityksen yhteydessa hiljaisten
paallysteiden tavoiteverkkoa taydennettiin 11 uudella kohteella. Uusien kohteiden
maarittelysséa otettiin huomioon alueen melutilanne, saavutettava altistujamaara-
vahenema ja hiljaisen paallysteen soveltuvuus ottaen huomioon kadun liikenne-
maara, raskaan lilkkenteen osuus ja nopeusrajoitus.

Hiljaisen paallysteen kaytdlle talle hetkella kaytéssa olevat kriteerit:
Katu 1+1 (tai 1+2 tai 2+1):

— nopeusrajoitus 70 — 80 km/h, KVL < 9000

— nopeusrajoitus 50 — 60 km/h, KVL < 12000, raskaan liikenteen osuus alle
10 %

— nopeusrajoitus 40 km/h, raskaan liikenteen osuus alle 6 % (7 % ehdoton
raja),

— KVL =15 000 (hy6ty enimmillaan ~-2dB)

Katu 2+2 (tai 2+3 tai 3+2) KVL kerrotaan kahdella:

— nopeusrajoitus 70 — 80 km/h, KVL < 18 000

— nopeusrajoitus 50 — 60 km/h, KVL < 24000, raskaan liikenteen osuus alle
10 %,

— nopeusrajoitus 40 km/h, raskaanliikenteen osuus alle 6 % (7 ehdoton ra-
ja), KVL < 24 000 (hyoty enimmillaan ~-2dB)

Hiljaisten paallysteiden kayton tavoiteverkko sisaltaa talla hetkella osuuksia 47 eri
kadulla ja tavoiteverkon pituus on yhteensa noin 36 km. Koko tavoiteverkko on
esitetty raportin liitteena 5. Taulukossa 4. on esitetty uudet aikaisempaa verkkoa
taydentavat 11 kohdetta.

Taulukko 4. Hiljaisen paallysteen tavoiteverkkoon sisaltyvat uudet kohteet.

Kadun nimi Katuvéli Katupituus (m)
Haagan urheilutie Isonnevantie — Kauppalantie 320
Isonnevantie Vihdintie — Haagan urheilutie 800
Kallvikintie Rantakiventie — Niinisaarentie 360
Kauppalantie Vihdintie — Kylanevantie 490
Kapylantie Koskelantie — Kullervonkatu 220
Laajalahdentie Professorintie — Riihitie 420
Malminkartanontie Vantaankosken rata — Kartanonkaari 200
Pakilantie Halkosuontie — Kuusmiehentie 1380
Paivélantie Tapanilankaari — Viertolantie 830
Siltavoudintie Norrtéljentie — Kaskynhaltijantie 630
Viertolantie Vanha Tapanilantie — Paivolantie 370
Yhteensa 6 020

49



6.4 Meluesteiden ja hiljaisen paallysteen rahoitustarve

Helsingin kaupunki on budjetoinut vuosille 2013-2017 erillisiin meluntorjunta-
hankkeisiin yhteenséd 8,5 miljoonaa euroa seka Liikenneviraston ja kaupungin
yhteishankkeisiin 6,1 miljoonaa euroa (HKR:n talousarvioehdotus 2013 ja talous-
suunnitelmaehdotus 2014-2017).

Tassé suunnitelmassa vuosina 2013-2017 melusuojattaviksi esitettavien kohtei-
den kustannusarvio on 10,6 milj. euroa. Vuosittaisen meluesteisiin varattavan
maéararaha tulisi jatkossa olla 2,5 milj. euroa.

Uudelleen paallystyksen rahoitus on vuosina 2011-2012 vaihdellut valilla 4,6-5,5
milj. euroa. Hiljaisen paallysteen kaytosta ko. paallystetyypin kaytolle soveltuvalla
tavoiteverkolla aiheutuva lisdkustannus on noin 100 000 euroa vuodessa.

6.5 Herkkien kohteiden melusuojaus

Herkilla kohteilla tarkoitetaan kohteita, joissa asuu tai oleskelee liikenteen terve-
yshaitoille tavallista herkempiad vaestoryhmia, kuten lapsia, vanhuksia tai sairaita.
Tallaisia kohteita ovat paivakodit, koulut, vanhainkodit ja sairaalat.

Herkkien kohteiden ilmanlaatu- ja meluselvityksessa vuonna 2009 kartoitettiin
yhteensé 98 herkkaa kohdetta, jotka sijaitsivat vilkkaan liikenteen laheisyydessa.
Selvitys 16ytyy ymparistokeskuksen verkkosivuilta osoitteesta:
www.hel.fi/lhel2/ymk/herkatkohteet/index.htm.

Noin kolmasosassa selvityksessa tutkituista kohteista ilmanlaatu- tai melutilanne
oli vélttava tai huono. Huonoin melutilanne oli monien kantakaupungin vilkaslii-
kenteisten katujen varsilla sijaitsevien koulujen pihoilla. Kaikista selvityksessa
mukana olleista kohteista laadittiin kohdekortit, joissa esitetaéan suosituksia tilan-
teen parantamiseksi. Kohdekortit |16ytyvat meluselvityssivustolta
www.hel.fi/lhel2/ymk/herkatkohteet/index.htm.

Kaikkien herkkien kohteiden Kkiinteistéhuollossa ja peruskorjausten yhteydessa
tulee kiinnittdd huomiota ilmanvaihtojarjestelyihin, ilman tehokkaaseen suodatuk-
seen seka ikkunoiden ja tuloilmaventtiilien &&neneristéavyyteen sisatilojen ilman-
laadun ja melutilanteen kohentamiseksi. Ikkunoita vaihdettaessa peruskorjausten
yhteydessa tulee tarkistaa niiden aaneneristavyysvaatimukset. Kohtalaisen mata-
latkin likennema&arat voivat aiheuttaa &&neneristavyyden lisddmistarpeen. Usein
myds ilmanvaihtoventtiilit voidaan varustaa danenvaimentimilla.

Melutilanteeltaan heikoimpiin kohteisiin laadittiin alustavat meluntorjuntasuunni-
telmat, jotka on esitelty meluselvityssivustolla sivulla Herkkien kohteiden melun-
torjuntasuunnitelmat.
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Helsingin kaupungin meluntorjunnan toimintasuunnitelmassa tunnistettiin 15
kohdetta (hoito- ja oppilaitokset seké leikkipuistot), joihin laadittiin alustavat me-
luntorjuntasuunnitelmat:

Vallilan ala-asteen koulu

Asukaspuisto Vallila

Ashojdens grundskola

Taivallahden peruskoulu

Stadin ammattiopisto, hyvinvointialojen koulutus, (ent. Ala-Malmin perus-
koulu)

Elaintarhan ala-asteen koulu
Kaisaniemen ala-asteen koulu

Zacharias Topeliusskolan

Paivakoti Leppéasuo

Ebeneser-koulu (ei enda opetustoimintaa)
Englantilainen koulu

Asukaspuisto Lehdokki

Leikkipuisto Tyomiehenpuistikko
Tehtaankadun ala-asteen koulu
Leikkipuisto Kurranummi

Kohteet priorisoitiin toteutettavuuden ja melusuojauksella saavutetun kustannus-
hy6dyn perusteella seuraavasti:

Vallilan ala-asteen koulu

o meluesteet leikkialueen reunaan ja Hameentien jalkakaytavan reunaan

e yhteensa 101 000 € (alustava arvio, korkealuokkainen aita 800 €/m?)

e esteet suojaavat kohtalaisen hyvin, liséksi pihatoimintojen keskitysta Ha-
meentiestd mahdollisimman kauas (ilmanlaatu ja melu)

Taivallahden peruskoulu

¢ meluaita nykyisen aidan paikalle mielelladn hieman nykyista korkeampa-
na

e 39000 € (alustava arvio, keskihintainen aita 350 €/m?)
e esteet parantavat melutilannetta kohtalaisen hyvin, liséksi pihatoimintojen
keskitystd enemman Mechelininkadusta poispain

Eladintarhan ala-asteen koulu

meluaita nykyisen aidan paikalle nykyisen korkuisena

62 000 € (alustava arvio, keskihintainen aita 350 €/m?)

suojaa hyvin Savonkadun liikkenteen melulta

junamelun suhteen suojaustarvetta pihan lansilaidassa pitaa viela selvit-
taa

Zacharias Topeliusskolan

¢ meluaita nykyisen aidan paikalle nykyisen korkuisena
e 58000 € (alustava arvio, keskihintainen aita 350 €/m?)
e aita vaimentaa melua hyvin maasto-olosuhteista johtuen

Priorisoiduista kohteista on poistettu Ala-Malmin peruskoulu, joka on siirtynyt
Stadin ammattiopiston kayttéon.
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7 Meluntorjunnan toimintasuunnitelman
toteutumisen seuranta

Ymparistomeludirektiivin mukainen meluselvitys ja sitd seuraava meluntorjunnan
toimenpidesuunnitelma laaditaan Helsingissa viiden vuoden valein. Laskennalli-
seen arviointiin perustuvaa tietoa melutilanteen kehityksesta saadaan siten viiden
vuoden jaksoissa.

Helsingin kaupungin ymparistbkeskus seuraa vuosittain meluntorjunnan toiminta-
suunnitelman toimenpiteiden toteutumista. Tiedot keratdan ymparistéraportoinnin
yhteydessa ja niistd tehddan yhteenvetoraportti, joka toimitetaan tiedoksi kau-
punginhallitukselle.

8 Yhteenveto toimenpideohjelmasta vuosille
2013-2017

Luvussa 4 esitetyista toimenpiteistd osa on sellaisia, jotka on kaynnistetty jo en-
simmaisen viisivuotiskauden 2008-2012 aikana ja jatkuvat myos seuraavan viisi-
vuotiskauden ajan 2013-2017. Osa toimenpiteista aloitetaan tai toteutetaan ko-
konaisuudessaan kaudella 2013-2017. Taulukkoon 5. on koottu toimenpiteet,

jotka kdynnistetdan tai jatkuvat seuraavan viiden vuoden aikana.

Taulukko 5. Jatkuvat seka vuosina 2013-2017 toteutettavat tai aloitettavat toimenpiteet.

| Kaupungin yleiset meluntorjuntaa tukevat toimenpiteet

Toimenpide Vastuu- ja yhteisty6tahot Rahoitus Aikataulu
| A: 1. Vaikutetaan vero- | Halke, muut hallintokunnat, Virkatyo jatkuva
tukseen ja lainsaadan- YM, LVM, HSL

toon

| A: 2. Vaikutetaan kan- Asianomainen hallintokunta, Virkatyd jatkuva
sainvaliseen paattksen- | YM, LVM

tekoon edunvalvontajar-

jestdjen ja verkostojen

kautta

I A: 3. Kaupunki toimii Kaikki hallintokunnat, Tytko- Arvioidaan hank- | jatkuva
esimerkkina neiden osalta erityisesti Stara, keittain

Hiljaisten ajoneuvojen HKR, julkisen liikenteen osalta

hankinta HKL ja HSL

| B: 1. Melun huomioon Ksv, HKR puistojen osalta, Virkatyd jatkuva
ottaminen maankaytto- Seudun kaupunkisuunnitteluvi-

ja likennejéarjestelma- ranomaiset, HSL, Ymk

suunnittelussa

Puistojen suunnittelu

| B: 2. Hiljaisten alueiden | Ksv, Ymk Virkatyd, mahdol- | jatkuva
huomioon ottaminen linen tarve erillis-
kaavoituksessa selvitykselle
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| Kaupungin yleiset meluntorjuntaa tukevat toimenpiteet

Toimenpide Vastuu- ja yhteistyotahot Rahoitus Aikataulu

| B: 3. Paavaylien luon- Ksv, Liikennevirasto, ELY- Virkatyo, erillis- selvitykset
teen muuttaminen ja no- | keskus, seudun kaupunki- rahoitus selvityk- | yleiskaava
peuksien alentaminen suunnitteluviranomaiset, Ymk, | seen 2016 tyohon
Vaylien tunneloinnin ja HKR liittyen, pitk&
kattamisen edistaminen aikavali

| C: 1. Liikennesuunnitte- | Ksv, Liikennevirasto, seudun Selvitysmaarara- | jatkuva
lussa arvioidaan melu- kaupunkisuunnitteluviranomai- | hat

vaikutukset set, Uudenmaan ELY-keskus

| C:2 Lisatééan joukkolii- HSL, Ksv, HKL, seudun kau- Arvioidaan hank- | jatkuva
kenteen houkuttelevuutta | punkisuunnitteluviranomaiset keittain

| C: 3. Edistetdén kave- Ksv, HKR, Rakvv, HSL, HKL, Arvioidaan hank- | jatkuva

lya ja pyorailya Ymk keittain

Il Melup&éstoa ja -altistusta véhentavat toimenpiteet

Toimenpide Vastuu- ja yhteistyotahot Rahoitus Aikataulu

Il A: 1. Hiljaisten péaallys-
teiden ottaminen laaja-
mittaiseen kayttéon

HKR, Ymk

Vaatii lisdrahoi-
tusta

jatkuva, tavoi-
teverkko maari-
telty

Il A: 2. Nopeusvalvonnan | Ksv, HKR, Poliisi Arvioidaan jatkuva
tehostaminen hankkeittain

Il A: 3. Joukkoliikenteen | HSL, Ksv, HKR, HKL Arvioidaan jatkuva
melun véahentdminen hankkeittain

Il A: 4. Hybridi- ja séhko- | HSL, liikennditsijat, VTT Arvioidaan jatkuva
bussien laaja kayttéonot- hankkeittain

to

Il A: 5. Raideliikenteen HKL, rautateiden osalta Liiken- | Arvioidaan jatkuva

ratojen tekniset paran-
nukset

nevirasto, Ksv, HKR, Ymk

hankkeittain

Il A: 6. Nastarenkaiden
kaytén vahentadminen

HKR, Ymk, Espoo, Vantaa,
HSY, LVM, YM, Trafi, LiVi,
STM

Riippuu jatko-
toimenpiteista

esitys jatkotoi-
menpiteista ja
suosituksista
2013

Il A: 7 Satamatoiminnas-
ta aiheutuvan melun hal-
linta

HelSa, Helen, Ymk, laivayhti-
Ot/varustamot, operaattorit

Kustannukset n.
1 milj. €/ yhteys

jatkuva
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Il Melupaéastoa ja -altistusta vahentavat toimenpiteet

Toimenpide Vastuu- ja yhteistyttahot Rahoitus Aikataulu
IIB: 1. Maantiet HKR kaupungin vastuutaho, Valtion rahoitus | jatkuva, suun-
Meluestei- ensisijainen vastuu Liikennevi- nitelmakaudella
den raken- rastolla, Ksv, Ymk, Uuden- priorisoidut
taminen maan ELY-keskus kohteet
Kaupunki- | HKR, Ksv, HKL, Ymk Lisarahoitusta jatkuva, suun-
likenne suunnitteluun ja | nitelmakaudella
toteutukseen priorisoidut
kohteet
Herkat Kv/Tilakeskus, leikki- ja asu- Lisarahoitusta jatkuva, suun-
kohteet kaspuistojen ulkotilat HKR, suunnitteluun ja | nitelmakaudella
Opev, Sosv, Rakvv, Ymk toteutukseen priorisoidut
kohteet
Il B: 2. Vaylaymparistén | Ksv, HKR, Rakvv Lisaresursseja jatkuva
pintojen ominaisuuksien selvityksiin ja
huomioiminen. yllapitoon
Il B: 3. Ohje kiinteistdjen | Ymk, Rakvv, Ksv, Espoo, Virkaty®, erillis- neuvontamate-
omatoimisesta meluntor- | Kauniainen, Vantaa rahoitus neuvon- | riaali 2013—
junnasta tamateriaaliin 2014, infor-

maation jaka-
minen jatkuva

Il Koulutus, tutkimus ja kehitys

Toimenpide Vastuu- ja yhteisty6tahot Rahoitus Aikataulu
lll: 1 Taloudellisen ajota- | Kaikki hallintokunnat, HSL, Erillisrahoitus jatkuva
van koulutus autokoulut, liikennoitsijat
lll: 2. Kehitetdén ns. Ksv, HKR, Ymk Virkaty®, mah- jatkuva
kaupunkimaisia hiljaisia dollinen tarve
alueita rillisselvitykselle
lI; 3. Selvitetddn melun Ymk, Uudenmaan ELY-keskus, | Virkaty6, tarve 2014-
hairitsevyytta YM erillisselvityksel-

le
lI; 4. Selvitys: melua HKR, Ymk, konsultti erillisrahoitus 2013-2014

vaimentavien paallystei-
den vaikutukset taaja-
massa

olemassa
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LITE 1

Liite 1(1/2)

Kaytetyt kasitteet, lyhenteet ja niiden selitykset

A (-taajuuspainotus)

dB

Herkka kohde

Laeq, 7-22

Laeg, 22-7

Lden

Aani muodostuu lukuisista taajuuksista. A-taajuuspainotus on mitta-
uksissa ja laskelmissa tapa painottaa eri taajuuksien valistd suhdetta
siten, etta se parhaiten vastaa ihmisen kuuloa.

Desibeli on aanen ja melun mitta. Desibeliasteikko on logaritminen.
Tallgin esim. &&nen voimakkuuden kaksinkertaistuminen vastaa 3 dB
lisysta.

Herkilla kohteilla tarkoitetaan asumisen lisaksi sellaisia toimipisteita,
joissa oleskelevat tai asuvat ovat tavanomaista herkempia liikenteen
haitoille. Téllaisia kohteita ovat mm. péaivakodit, koulut, leikkipuistot,
vanhainkodit ja sairaalat.

Aani ja etenkin melu vaihtelee huomattavasti ajan mittaan ja vaihte-
levan melun kokonaistaso halutaan ilmaista yhdella luvulla. Tietyn
ajanjakson aanen keskimaaraista voimakkuutta vastaavaa &énitasoa,
kuvaa luku Lgg

Paivaaikainen keskiaanitaso (Laeq, 7-22) On klo 7-22 valisen ajanjak-
son A-painotettu keskiddnitaso (ekvivalenttitaso). Valtioneuvoston
antamissa melutason ohjearvoissa (993/1992) kaytetty melun tun-
nusluku. Tunnusluvun perassa maininta 2 m tarkoittaa, ettd melutaso
on arvioitu 2 metrin korkeudelle maan pinnan tasosta.

Ydaikainen keskiaanitaso (Laeq, 22-7) On klo 22—7 valisen ajanjakson
A-painotettu keskidanitaso (ekvivalenttitaso). Valtioneuvoston anta-
missa melutason ohjearvoissa (993/1992) kaytetty melun tunnusluku.
Tunnusluvun perdssa maininta 2 m tarkoittaa, etta melutaso on arvi-
oitu 2 metrin korkeudelle maan pinnan tasosta.

Paiva-ilta-ydmelutaso, jossa ilta-ajan keskidanitasoa on painotettu +5
dB ja y6ajan keskidanitasoa on painotettu +10 dB. Indikaattori huo-
mioi siten melun suuremman héiritsevyyden ilta- ja ydaikaan. Las-
kentakorkeutena kaytetdan 4 metrin korkeutta maan pinnan tasosta.
Tunnusluvun perassa maininta 4 m tarkoittaa taté arviointikorkeutta.

Yo6ajan painottamaton keskidanitaso eli ydajan klo 22—7 keskiaanita-
so. Laskentakorkeutena kaytetddn 4 metrin korkeutta maan pinnan
tasosta.
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HELSINGIN KAUPUNGIN ORGANISAATIO

MUUT LYHENTEET

Halke
Helen
HelSa
HKL
HKR
Kv
Ksv
Opev
Rakvv
Sosv
Ymk

ELY-keskus
HSL

HSY

LiVi

LVM

STM

TraFi

VTT

YM

Helsingin kaupungin hallintokeskus

Helsingin Energia

Helsingin Satama

Helsingin kaupungin liikennelaitos

Helsingin kaupungin rakennusvirasto

Helsingin kaupungin kiinteistovirasto

Helsingin kaupungin kaupunkisuunnitteluvirasto
Helsingin kaupungin opetusvirasto

Helsingin kaupungin rakennusvalvontavirasto
Helsingin kaupungin sosiaalivirasto

Helsingin kaupungin ymparistokeskus

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus
Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma

Helsingin seudun ymparistopalvelut

Liikennevirasto

Liikenne- ja viestintaministerio

Sosiaali- ja terveysministerio

Liikenteen turvallisuusvirasto

Teknologian tutkimuskeskus

Ymparistoministerio



Liite 2

HELSINGIN KAUPUNGIN MELUNTORJUNNAN TOIMINTASUUNNITELMA 2008 (Khs 17.11.2008)

Toteutumisen arviointi, koosta vuosilta 2008—2012

* Toteutumisastetta arvioidaan seuraavalla asteikolla:

Luokka Toteutusaste

++++ Taysin toteutunut

+++ Toteutunut hyvin, mutta on tarpeen kehittéda edelleen
++ Osin toteutunut

+ Kaynnistetty

0 Ei kynnistynyt

I A Kaupungin yleiset toi-
mintalinjat

Vastuutahot ja
yhteistydtahot

Aikataulu ja
toteutumisas-
te*

Toimenpiteiden tilanne

| A: 1 Kaupungin toiminta esi-
merkkind

Kaikki hallinto-
kunnat
Tybkoneiden
osalta erityisesti
HKR, julkisen lii-
kenteen osalta
HKL, HSL (aiem-
min YTV)

jatkuva
++

Kaupunki on kouluttanut yli 1 000 ekotukihenkil6a, joiden koulutukseen sisaltyy kes-
tava liikkuminen. Tydntekij6itd kannustetaan joukkoliikenteen k&yttdmiseen mm.
tydsuhdematkalipun ja tydmatkasetelien avulla. Monilla virastoilla on asiointipyoria
henkildston lainattavissa. Useat virastot ja liikelaitokset ovat osallistuneet vuosittain
jarjestettavaan pyorailytapahtumaan "kilometrikisaan”. Muutamat virastot ovat laati-
neet liikkkumissuunnitelmat. Useat virastot ovat liittyneet CityCarClubin yhteiskaytto-
autojen kayttajiksi Helsingin kaupungin sopimuksen puitteissa.

Kaupungin sisdisessé viestinndssa on uutisoitu Liikkujan viikolla kestavista liikku-
mistavoista ja mainostettu viikon teemapaivia eli Kimppakyyti-, Etatyo- ja auton va-
paapéaivdd. HKR-Rakennuttaja on ottanut kayttdon 2 sdhkbautoa, jotka vuokrataan
Staralta. HSL on ottanut melun huomioon joukkoliikenteen kilpailutuskriteereissaan.
Myds HKL:n raitiovaunuhankinnoissa alhaiset melup&éstét ovat olleet yksi hankinta-
kriteeri. Staran palveluhankintojen osalta vaateet edesauttavat meluntorjuntaa ja
Staran oman kaluston hankintakriteereissa kaytetdan myos melukriteereita.
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| A Kaupungin yleiset toi-
mintalinjat

Vastuutahot ja
yhteistydtahot

Aikataulu ja
toteutumisas-
te*

Toimenpiteiden tilanne

| A: 2 Kansainvaliseen p&aatok-
sentekoon vaikuttaminen edun-
valvontajarjesttjen ja verkostojen
kautta

Kaikki hallinto-
kunnat, YM, LVM

jatkuva
++

Virastot ja liikelaitokset toimivat kukin omien jarjestéjensa ja verkostojensa kautta.
Ymk on osallistunut Eurocities-jarjeston meluyhteistydhon ja ymparistdministerioén
ympéaristomeludirektiivin toimeenpanoryhman tydskentelyyn. HelSa on mukana
Suomen satamaliiton ympéaristotydryhméssa seka Itdmeren satamien BPO ymparis-
toryhmasséa. HKL on eurooppalaisen pydrdilyjarjestdn jasen ja HKL osallistuu kan-
sainvéliseen ja kotimaiseen joukkoliikennejérjestétoimintaan mm. UITP- ja pohjois-
maisiin joukkoliikennepaiviin. Halken kv. toiminnan osasto huolehtii kaupungin kan-
sainvdlisen yhteistydn koordinoimisesta ja kansainvalisesta kaupunkipolitiikasta.
Osasto edistaa yhteistydssa muiden kaupunkikonsernin, seudun ja kansallisten toi-
mijoiden kanssa kaupungin paamaarien ja yhteisten strategioiden toteutumista kan-
sainvdlisen toiminnan keinoin.

I A:3 Verotukseen ja lainsdadan-
t6on vaikuttaminen

Halke, muut hal-
lintokunnat, YM,
LVM, HSY (ai-
emmin YTV)

jatkuva
+

Virastot ja liikelaitokset osallistuvat tarpeen mukaan lainsdadannén valmisteluun.
Helsingissa on lisatty ajonopeuksien automaattista kameravalvontaa. Tavoitteena
on valvontalaitteiston kaytt6 myds sakotusperusteena. Ymk on osallistunut EU:n
ympéaristomeludirektiivin konsultointiin Eurocities-jarjeston ja YM:n kautta. HelSa on
mukana vaikuttamassa Suomen satamaliiton seka ItAmeren satamien liiton (BPO)
kautta.

| B Kaupunkisuunnittelun
toimintalinjat

Vastuutahot ja
yhteistydtahot

Aikataulu ja
toteutumisas-
te*

Toimenpiteiden tilanne

| B: 1 Melun huomioon ottaminen
alueidenkayton suunnittelussa

Ksv, seudun kau-
punkisuunnittelu-
viranomaiset,
HKL, HSY, HSL,
Ymk

jatkuva
+++

Maankayton suunnittelulla voidaan vahentaa liikkumistarvetta kaupunkirakennetta
tiivistamalla, samalla kuitenkin keskeiset viheralueet sdilyttden. Liikkumistarvetta
pyritddn ohjaamaan kestaville kulkutavoille parantamalla joukkoliikenteen, kavelyn ja
pyorailyn toimintaedellytyksia. Kaavoituksen yhteydessa tehddén meluselvitykset ja
huomioidaan meluntorjunta mm. kaavamaarayksissa. Ksv, Ymk, HKR, Rakvv ja
ELY-keskus ovat kdyneet lapi kaavoitukseen liittyvia meluasioita yhteisessa kokous-
sarjassa ja seminaarissa. HKR:n arkkitehtuuriosasto toimiin kaavayhteistydssa
Ksv:n kanssa ja kiinnittda kaavalausunnoissaan huomiota meluun.
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| B Kaupunkisuunnittelun
toimintalinjat

Vastuutahot ja
yhteistydtahot

Aikataulu ja
toteutumisas-
te*

Toimenpiteiden tilanne

| B: 2. Paavaylien luonteen muut-
taminen ja nopeuksien alentami-
nen

Ksv, HKL, Ymk,
HSL, seudun
kaupunkisuunnit-
teluviranomaiset,
Liikennevirasto,
ELY-keskus

selvitykset
aloitetaan
2008, pitka
aikavali

++

HKL on pyrkinyt lisddmaan eri likennemuotojen erottelua liikenteessa ja tuottamaan
joukkoliikenteelle paremmat edellytykset esim. henkildautokaistoja kaventamalla.
Uudenmaan ELY-keskuksessa on valmisteltu Helsingin seudun nopeusrajoituspoli-
tiikkaa 2012—-2013. Melu on esitetty yhtend perusteena alentaa nopeusrajoituksia
tietyilla paavaylien osuuksilla (HSL). Ksv on selvittanyt yleiskaava -tyohon liittyen
mahdollisuuksia muuttaa joitakin moottoritiemaisia vaylia kaupunkibulevardeiksi ja
tiivistdd maankayttéa niiden laheisyydessa.

| C Liikennesuunnittelun
toimintalinjat

Vastuutahot ja
yhteistydtahot

Aikataulu ja
toteutumisas-
te*

Toimenpiteiden tilanne

| C: 1. Liilkennesuunnittelussa Ksv, seudun kau- | jatkuva Vaikutusten arviointi kuuluu osana suunnitteluprosessiin. Myds HKL tekee ja tuottaa
arvioidaan meluvaikutukset punkisuunnittelu- | ++ tutkimuksia meluun liittyen seka tuottaa taustatietoa liikenteen suunnittelun pohjaksi.
viranomaiset, Lii-
kennevirasto,
ELY-keskus
| C: 2 Joukkoliikenteen kayton HSL, HKL, Ksv, jatkuva Joukkoliikenteen suunnitteluohje HSL-liikenteessa valmistui 2012. Ohjetta kaytetaan
lisddminen seudun kaupunki- | +++ joukkoliikennelain 4 8§:ss& tarkoitettuun joukkoliikenteen palvelutason maarittelyyn

suunnitteluviran-
omaiset

HSL-alueella.

HSL:n Lippu- ja informaatiojarjestelma 2014 (L1J2014) -hankkeen toteuttamisen on
arvioitu lisdavan joukkoliikenteella tehtavien matkojen maaraa. HSL:n hallitus paatti
vybhykerajojen sijainnit ja lippujen hinnoitteluperiaatteet kesékuussa 2012. Uusi jar-
jestelma otetaan kayttéon viimeistaan 2016.

Helmi-jarjestelman laajentaminen uusille bussilinjoille ja olemassa olevien raitiolii-
kenteen etuuksien tehostaminen ovat kdynnissa. HELMIn kehitysty6 jatkuu tulevina
vuosina.

Raitioliikenteen kokonaiskehittamisselvitys valmistui vuoden 2009 lopulla ja sita pai-
vitetdaan saanndllisesti. Munkkivuoren raitiotien tarve- ja toteuttamiskelpoisuusselvi-
tys on aloitettu. HSL on tehnyt suunnitelman bussiliikenteen runkolinjojen toteutta-
miseksi vuosina 2012-2022.
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| C Liikennesuunnittelun
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| C: 2 Joukkoliikenteen kayton
lisddminen

HSL, HKL, Ksv,
seudun kaupunki-
suunnitteluviran-
omaiset

jatkuva
+++

Raitiolinja 8 aloitti likenndinnin Jatkdsaareen ja linjan 9 reitti piteni Kolmikulmasta
Lansiterminaalille 2012. Etelé- ja Lansi-Helsingin bussiliikenteen linjastouudistuksel-
la pyrittiin siirthm&an bussilinjoja pois keskustan ruuhkaisilta katuosuuksilta ja sel-
kiyttamaéan linjastoa. Bussilikenteen kulkua haluttiin nopeuttaa ja tehostaa ja aika-
taulujen luotettavuutta lisata. Linjastouudistus on lisdnnyt joukkoliikenteen matkusta-
jamaaria. Kutsuplus-bussien koekayttd kaynnistyi vuonna 201. Kutsuplus on taysin
uusi kutsuohjautuva joukkoliikennepalvelu, eikd vastaavaa |6ydy Suomesta eikd
tiettavasti mydskaan muualta maailmasta.

Vuosaaren ja Myyrmaen valilla liikenndivan Jokeri 2 -bussilinjan liikkenndinti alkaa
vuonna 2015. HSL on laatinut vuonna 2011 poikittaisen joukkoliikenteen kehittamis-
suunnitelman vuosille 2012-2022. Raide-Jokerin hankearviointi valmistui vuonna
2011 ja linjan toteuttaminen kaynnistyy ennen vuotta 2020. Mahdollisuuksia Bussi-
Jokerin matkustajakapasiteetin lisédmiseksi ennen Raidejokerin toteutumista on
selvitetty vuonna 2011. Linjan sujuvuutta on tarkoitus parantaa mm. bussikaistajar-
jestelyin, avorahastuksen ja mahdollisesti isomman kaluston kayttdonotolla syksylla
2013 alkavalle sopimuskaudelle. Poikittaisen Jokeri O -runkolinjan liikennejérjestely-
jen suunnittelu aloitettiin vuonna 2012.

HSL toteutti lahijunaliikenteen luotettavuuden kehittdmisohjelman. Ostersundomin
alueen raidevaihtoehtoja on selvitetty. Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunni-
telman (HLJ 2011) yhtena painopisteena on joukkoliikenteen yhteyksien ja palvelui-
den parantaminen.

Helsingin seudun liityntdpysakdintistrategia ja toimenpideohjelma on hyvaksytty.
Strategiassa ehdotetaan henkildautojen liityntapysakointipaikkojen lisdamista nykyi-
sestd noin 9 000 autopaikasta 19 600 autopaikkaan ja polkupydrien liityntapysakaoin-
tipaikkojen lisdamisté noin 11 000:sta 29 000 py6rapaikkaan vuoteen 2020 mennes-
sa.

HKL on parantanut asemiensa ja kalustonsa viihtyvyyttad ja siisteyttd remontoimalla
asemia ja tilaamalla uusia tilavampia ja mukavampia raitiovaunuja sek& uusia met-
rojunia. Staran kalustohankinnoissa huomioidaan liikenteen toimintaedellytyksia pa-
rantavat kaluston vaateet.
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| C: 3 Kevyen liikenteen edista-
minen

Ksv, HKR,
Rakvv, HKL,
Ymk, HSL

jatkuva
+++

Pyorailyn lisddmistavoitteiden toteuttamista koordinoi valtuustostrategian 2009 -
2012 mukainen pyorailyprojekti. Vuoden 2012 aikana valmistui pyoraliikenteen ylei-
sia suunnitteluperiaatteita ja linjaosuuksien jarjestelyja koskeva ohje. Kantakaupun-
gin paépyorateiden tavoiteverkko pdivitettiin uusien suunnitteluperiaatteiden mukai-
sesti ohjaamaan pyoralikenneverkon jatkokehittdmista. Pyo6railyn infrastruktuurin
osalta keskeisind hankkeina toteutettiin Jatkdsaaren ja To6lonlahden yhdistava pyo-
ratie (Baana), Nordenskitldinkadun ylittava Auroran silta sekd Mannerheimintien
pyorakaista valilla Pohjoinen Esplanadi—Postikatu. Kampin Narinkkatorille on perus-
tettu Pyorakeskus, joka tarjoaa pyorailijdille erilaisia palveluja, informoi seka toimii
lukuisten pydrailytapahtumien nayttamoéna. Pyordilyn kulkumuoto-osuus syksyn
2012 arkivuorokauden matkoilla oli 11 %, osoittaen selke&é kasvutrendia.

HKL kehittdd pyorailyd hankkimalla kaupunkiin kaupunkipyorajarjestelman, joka li-
saa pyorailya kantakaupungin alueella. Neuvottelut jarjestelméan hankkimisesta on
aloitettu kevaalla 2012. Lahidissa pyorailya edistetaén suunnittelemalla polkupydrien
lityntdpysakdintikalusteita ja rakentamalla pyo6railijoille liityntapysékointimahdolli-
suuksia asemille. Liityntéapyséakointikalusteita asennettiin 2012 ja kevaalla 2013.

Rakennusvirasto kehittda yhteistydssa kaupunkisuunnitteluviraston kanssa pyorailyn
uusien suunnitteluperiaatteiden kayttdonottoa katusuunnitelmissa ja rakentamises-
sa. Pyoraliikenteen linjaosuuksien ja risteysjarjestelyjen parannukset tullaan vie-
maan tyyppipiirustuksiin. On aloitettu pydrateiden yllapitoluokituksen tarkistus ja te-
hostettu valvontaa. Rakennusvirasto osallistuu my6s pyorailyn edistamisen tutki-
musprojekteihin. Pyorailyn yhteiskunnallisia tavoitteita arvioidaan selvityksessa pyo-
railyn hyodyisté ja kustannuksista seka pydrateiden talvihoidon menetelmia ja kus-
tannuksia tutkitaan talvihoitoselvityksessa. Tehostetun talvihoidon menetelmia pilo-
toidaan valitulla pydrareitilla.

Rakennusvirasto osallistuu Tampereen teknillisen yliopiston Liikenteen tutkimuskes-
kus Vernen vetaman Pykala-hankkeen jatkohankkeeseen Pykala 1. Hankkeen tu-
loksena esitetdan konkreettisia toimenpiteitd kavelyn ja pyorailyn potentiaalin edis-
tdmiseksi, edistetdan arki- ja terveysliikuntaa seka tuotetaan tietoa liikenteen ja
maankayton suunnitteluun ja paatdoksenteon tueksi.
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| C: 3 Kevyen liikenteen edista-
minen

Ksv, HKR,
Rakvv, HKL,
Ymk, HSL
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+++

Rakennusvalvonta huolehtii siitd ettd asuinkerrostalotonteilla noudatetaan Helsingin
rakennusjarjestyksesséa (17 8) polkupydrien séilytystiloista annettua mitoitusohjetta:
1 paikka / 30 kerrosnelidmetria.

2010 Helsingin polkupyorailijat ry teki pyorailyreittien kuntokartoituksen, jonka tulok-
set saatiin 2011. Raportit kirjattiin projektia varten HePon piirissa luotuun karttapoh-
jaiseen vikaraporttitietokantaan ja niita kertyi yli 500, kuvia n. 600. Raportit sisalsivat
seka kunnossapitoon, etta suunnitteluun liittyvia ongelmia. Kartoituksen pohjana
toimi Fillarikanava-kyselyn palaute ja liikennelaskennat.

Asuntotuotantotoimiston pysakéintipaikaton City-talo valmistui Kalasatamaan vuon-
na 2012. Kohteessa ei ole lainkaan asemakaavan edellyttamia pyséakdintipaikkoja.
Sen sijaan kohteen polkupyérien sailytystilat on suunniteltu tavanomaista laajem-
miksi ja helppokayttdisemmiksi.

| C: 4 Helsinkiin soveltuvien lii-
kenteen hallinta- ja hinnoittelu-
keinojen selvittdminen ja kayt-
téonotto

Ksv, Ymk, HKL,

HSL, LVM, péa-

kaupunkiseudun

kunnat, Liikenne-
virasto

2008-2011
++

LVM:n johdolla on vuosina 2009-2010 tehty selvityksid ruuhkamaksuihin liittyen.
Ruuhkamaksujen kayttdonoton vaikutuksia selvittdnyt tydryhma luovutti selvityksen-
sé liikenneministerille helmikuussa 2011. Liikenne- ja viestintdministerion tydryhma
selvittda parhaillaan, miten paastaan kohti oikeudenmukaista ja alykasta liikennetta.
Selvityksen kohteena on mm. se, miten Suomen tulisi edeta tiemaksujarjestelmien
kayttéonotossa pitkalla aikavalilla. Tyéryhman puheenjohtaja on Jorma Ollila. Tyo-
ryhman toimikausi on 3.2.2012-31.12.2013. Ksv osallistuu LVM:n tiemaksutydryh-
man tydskentelyyn.

Pysékointitaksojen ja asukaspysakointitunnuksen tarkistetut hinnat otettiin kaytt6on
vuoden 2010 alussa.

Pysékoinnin hinnoittelussa siirrytdan kohti kayttdja maksaa -periaatetta. Esimerkiksi
tavoitteena on, ettd asuintonttien autopaikkojen kustannukset peritdan kokonaisuu-
dessaan paikkojen kayttajilta, jolloin autottomien asukkaiden ei tarvitse maksaa py-
sakoinnista. Progressiivisella hinnoittelulla on tulevaisuudessa tavoitteena suosia
lyhytaikaista pysakointia ja tehostaa pysékointipaikkojen kayttoa.
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I C: 5 Ymparistovythykkeen pe-
rustamismahdollisuuksien selvit-
taminen

Ymk, Ksv, HKL
HKR, HelSa, HSL

2008-2011
++++

Khs:n paatoksella 31.5.2010 Helsingin kantakaupunkiin (Hakaméentien etelépuoli)
perustettiin ympéristdvyohyke, joka koskee ainoastaan Helsingin seudun liikenteen
(HSL) kilpailuttamaa Helsingin sisdisté ja seudullista bussiliikennettd sekd Helsingin
seudun ympaéristépalveluiden (HSY) kilpailuttamaa jatteenkuljetusta. Vyohykkeen
sisalla likenndivalta kalustolta edellytetaan kilpailutuksessa tiukempia paastonorme-
ja (bussit Euro Il ja jateautot Euro V) kuin muilla reiteilld likenndivalta kalustolta.
HSL:n uusimman syksylla 2012 kaynnistyvan liikenteen kilpailutuksen voittanut uusi
kalusto on EEV-tasoa (Enhanced Environmentally.

Friendly Vehicle). Vuonna 2012 ymparistokeskus kaynnisti selvityksen, jossa tarkas-
tellaan eurooppalaisten ymparistdvyohykkeita ja niiden ymparistdvaikutuksia. Vuon-
na 2013 julkaistavan selvityksen tuloksia kaytetdan arvioitaessa Helsingin ympéaris-
tovyohykkeen jatkokehitystarpeita.

Kaupunki on ottanut kayttdéon kriteerit vahapaastoisille autoille ja myontaa niille
50 %:n alennuksen pysakoéintimaksuista.

Il Melualtistusta vahentavat
toimenpiteet

Vastuutahot ja
yhteistydtahot

Aikataulu ja
toteutumisas-
te*

Toimenpiteiden tilanne

Il A. Melupaéstoja vahentavat
toimenpiteet

Il A: 1. Hiljaisten paallysteiden
ottaminen laajamittaiseen kayt-
toon

HKR, Ksv, HKL,
Ymk

jatkuva
+++

Ytlk paatti 13.8.2009 melua vaimentavien paallysteiden kayttOperiaatteista Helsin-
gissd. HKR ryhtyy kayttamaan melua vaimentavia paallysteitd katukohteissa, joissa
melulle altistuvien ihmisten maara ja liikenteelliset olosuhteet ovat sellaiset, etta me-
lua vaimentavien paallysteiden kaytté on kannattavaa. HKR on tehtyjen selvitysten
perusteella laatinut esityksen melua vaimentavien p&allysteiden kayttokohteista.
Selvityksen perusteella melua vaimentavia katuosuuksia voisi Helsingissa olla noin
33 kilometria (kaistapituus 66 km). Yhteensa kohteita esityksessa on 39 kappaletta.
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Il A: 1. Hiljaisten paallysteiden
ottaminen laajamittaiseen kayt-
toon

HKR, Ksv, HKL,
Ymk

jatkuva
+++

Tavanomaista paallystettéa pienirakeisempia ja siten hiljaisempia, SMA 8 - ja SMA
11 -péaallysteitd kaytettiin:

Vuonna 2009

— Lonnrotinkatu valilla Albertinkatu—Hietalahdenkatu, n. 300 m
— Makitorpantie valilla Panuntie—Satulasepéantie, n. 925 m

— Kontulankaari valilla Kontulantie—Kivikonkaari, n. 650m

—  Abrahaminkatu

— Hietalahdenkatu valilla Lonnrotinkatu—Hietalahdenranta

Vuonna 2010

— Lénnrotinkatu valilla Mannerheimintie—Albertinkatu, n. 560 m

— Kauppakartanonkatu, n. 900 m

— Kontulankaari valilla Kivikonkaari—Uittamontie, n. 940 m

— Hiihtomaentie valilla Mayratie—Kettutie, 650 m ja Kettutie, n. 490 m

Vuonna 2011
— Lauttasaarentie véalilla Lauttasaaren silta—Lauttasaarentie 44

Vuonna 2012

— Konalantie valilla Pitdjanméaentie—-Vahantuvantie (SMA 11)

— Malminkartanontie valilla Kartanonkaari—-Ojaméaentie (SMA 11)

— Topeliuksenkatu valilla Sibeliuksenkatu—Runeberginkatu (SMA 8)

Il A: 2. Nopeusvalvonnan tehos-
taminen

Ksv, poliisi

++

Vuonna 2010 katujen varsille asennettiin 20 uutta nopeusnayttétaulua.
Niiden on todettu alentavan ajonopeuksia ja sité kautta melua.

Vuonna 2012 Mechelininkadulle asennettiin automaattinen kameravalvontalaite.
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Il A: 3. Joukkoliikenteen melun
vahentaminen

HKL, Ksv, HKR,
HSL, LVM

++

HKL uusii raitiovaunukalustoaan. Raideliikenteen kalustohankinnoissa melutaso
otetaan huomioon soveltuvalla tavalla, ja kdytannoéssa uusi kalusto on nykyista hil-
jaisempaa. Uusien vaunujen telin kayttdytyminen kaarteissa on nykyisia vaunuja
parempaa ja siten myo6s aiheutuva melu pienempi.

Bussiliikenteen kilpailuttamisessa on pitkaan ollut mukana bussien ulkopuolisen me-
lutason pisteytys. HSL:n bussiliikenteen kilpailutusperiaatteissa melun painoarvo on
20 % kaluston pisteytyksessa ja melutasovaatimus on laajennettu koskemaan myés
bussin siséamelua.

Entistd vahameluisempaa kalustoa, kuten hybridi- ja sahkdbusseja kokeillaan. En-
simmainen tayssahkdbussi saapui Suomeen syyskuun alussa 2012. Autoa testa-
taan kolmen vuoden ajan seka kesa- etta talvilikenteessa ja myds VTT:n laboratori-
oissa. HSL:n tavoitteena on saada ensikaden tietoa akkuséhkbdbussin suorituskyvys-
td seka vertailla tavanomaista bussiteknologiaa, vaihtoehtoisia polttoaineita ja joh-
dinautoja toisiinsa. Samalla HSL hankkii osaamista sdhkobussiliikenteen suunnitte-
lusta.

Il A: 4. Hybridibussien kokeilu ja
kayttéonotto

HKL, HSL, jouk-
koliikenneope-
raattorit

++

Vuoden 2012 alussa Helsingin seudun ensimmaiset kaksi hybridibussia otettiin kayt-
toon linjalla 24. Vuoden 2013 aikana HSL tulee kilpailuttamaan lisé& hybridibusseilla
ajettavia vuoroja.

Il A: 5. Raideliikenteen ratojen
tekniset parannukset

HKL, Ksv, HKR,
Ymk, HSL

jatkuva
++

Raitioteiden kaarteissa syntyvaa melua vahennetaan rasvaamalla kiskojen reunoja
ymparistohyvaksytyilla rasvoilla. Uusiin raitiovaunuihin on asennettu voitelulaitteet.

Kiskojen automaattisen voitelujarjestelman kokeilua jatkettiin vuonna 2009 Arabian-
rannassa, Katajanokalla ja Munkkiniemessa. Raitiotien runkomelua on vahennetty
asentamalla neljaan risteysalueeseen kaksoiseristys, jossa kisko eristetdaan vaimen-
tavalla kumimateriaalilla alustasta ja ymparoivastd maaperasta. Kaksoiseristysta
suositaan uusissa rakennuskohteissa. Lisaksi uudet raitiotieradat rakennetaan beto-
niselle pohjalaatalle, joka vahentaa joissain tapauksissa runkodanien kulkeutumista.
Metroradalle on Herttoniemessa suunniteltu meluaita, mutta sen toteuttamisaikatau-
lu on viel& epavarma.
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Il A. Melupaastoja vahentavat
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Il A: 6. Selvitetdan ja otetaan HKR, Ymk jatkuva Nastarenkaiden kayton vahentamisen vaikutuksia mm. ilmanlaatuun ja terveyteen,

kayttdon nastarenkaiden kayton ++ meluun, yllapitokustannuksiin seké liikkenneturvallisuuteen tutkitaan rakennusviras-

vahentamiskeinot ton vetdmassd NASTA-tutkimusohjelmassa vuosina 2011-2013. Hankkeessa ovat
mukana myos Trafi, LiVi, YM, STM, LVM, Ymk, HSY, Ksv ja Vantaan kaupunki.
Loppuraportti ilmestyy kevaalla 2013. Sen perusteella tehddén esitys mahdollisista
jatkotoimenpiteista ja suosituksista.

Il A: 7. Laivojen maasahkon kdy- | HelSa, Helen, ++ Helsingin satamassa on kaytdssa pienille aluksille (kuten pika-alukset ja katamaraa-

ton lisdé&minen Ymk nit) ja puolustusvoimien aluksille tarkoitettuja maaséhkoyhteyksia yhdeksalla eri lai-
turilla.
Matkustaja-autolautoille tarkoitettu tehokkaampi matalan jannitteen maasahkoyhteys
otettiin kayttoon Katajanokalla syksylla 2012. Se on tarkoitettu Helsingin ja Tukhol-
man valisessa liikenteessa oleville matkustaja-autolautoille (Viking Line). Vuosaaren
satamassa on huomioitu maaséhkon kayttdmahdollisuus.

Il B Melun leviamista estavat Vastuutahot ja Aikataulu ja Toimenpiteiden tilanne

toimenpiteet

yhteistydtahot

toteutumisas-
te*

Ulkotiloja koskevat toimenpi-
teet

Il B: 1. Meluesteiden rakentami-
nen

Maantiet

HKR, Ksv, YmK,
Liikennevirasto,
ELY-keskus,

++

Vuonna 2009 valmistuivat meluesteet Hakamé&entielle vélille Mannerheimintie—
Makelankatu ja Hameenlinnanvaylédlle valille Hakaméaentien—Rantaranta. Esteet ra-
kennettiin Hakaméaentien parantamisen yhteydessa. Kaupungin kustannuksella ra-
kennettiin meluesteet uuden asumisen suojaksi Tuusulanvaylalle Maunulan kohdal-
le.
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Il B Melun leviamista estavat
toimenpiteet

Vastuutahot ja
yhteistydtahot

Aikataulu ja
toteutumisas-
te*
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Ulkotiloja koskevat toimenpi-
teet

Il B: 1. Meluesteiden rakentami-
nen

HKR, Ksv, YmK,
Liikennevirasto,
ELY-keskus,

++

Vuonna 2009 valmistuivat meluesteet Hakamé&entielle valille Mannerheimintie—
Méakelankatu ja Hameenlinnanvaylalle valille Hakamaentien—Rantaranta. Esteet ra-
kennettiin Hakaméaentien parantamisen yhteydessa. Kaupungin kustannuksella ra-
kennettiin meluesteet uuden asumisen suojaksi Tuusulanvaylalle Maunulan kohdal-
le.

Vuonna 2010 varsinaisista maanteiden meluntorjunnan toimintasuunnitelman 2008
(ja LVM:n meluntorjunnan teemapaketin) kohteista rakennettiin Turunvaylan me-
luesteet Munkkiniemeen (toimintasuunnitelman kohde U4). Kaupungin kustannuk-
sella rakennetut meluesteet uuden asumisen suojaksi valmistuivat Lahdenvaylalle
Alppikylan kohdalle.

Vuonna 2011 ei rakennettu yhtddn maanteiden meluestetta.

Vuonna 2012 rakennusvirasto on yhteistydssa Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja
ymparistokeskuksen aloittanut meluvallin rakentamisen Keha l:n pohjoispuolelle
Kivikon kohdalle. Meluvallin rakentamiseen on kaytetty alueen katujen rakentami-
sesta syntyneita ylijidmamassoja..

Katuliikenne

HKR, Ksv, YmK,
HKL

Vuonna 2009 ei rakennettu katujen meluesteita
Vuonna 2010 ei rakennettu katujen meluesteita
Vuonna 2011 ei toteutettu erillishankkeina katujen meluesteitd, eika niille ollut rahoi-
tusta kaupungin budijetissa. Tapaninkylantien meluvallin korotus vélilla Sidekuja—

Rintamasotilaantie.

HKL suunnitteli meluesteita Herttoniemeen metroradan ympaérille.
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Il B Melun leviamista estavat
toimenpiteet

Vastuutahot ja
yhteistydtahot

Aikataulu ja
toteutumisas-
te*
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Ulkotiloja koskevat toimenpi-
teet

Katuliikenne

HKR, Ksv, YmKk,
HKL

Vuonna 2012 Tapaninkylantien meluesteiden rakentaminen valilla Sidekuja—
Rintamasotilaantie jatkui vuonna 2012 nykyisen meluvallin korotuksen viimeistely-
toilla. Meluseinien rakentaminen alkoi marraskuussa 2012. Tyd jatkuu kevaaseen
2013. Meluseinien rakentamisen kokonaiskustannukset ovat 1,1 miljoonaa euroa.
Vuonna 2012 ei valmistunut yhtaan meluestekohdetta.

Herkkien kohteiden meluntorjunta

Kv, HKR, Opev,
Sosv, Rakvv, Ym

Ymparistokeskuksessa valmistui vuoden 2009 lopussa selvitys herkkien kohteiden -
paivakodit, koulut, leikkipuistot, vanhainkodit ja sairaalat - ilmanlaadusta ja meluti-
lanteesta Helsingissd. Selvityksen yhteydessa priorisoitiin virastojen yhteisty6né
melutilanteeltaan heikoimpien kohteiden meluntorjuntatarpeet alustavien meluaita-
vaihtoehtojen pohjalta.

Todlénlahden puiston peruskorjaussuunnitelmassa esitetaédn nykyisen leikkialueen
siirtoa melutilanteeltaan ja myés ilmanlaadultaan suojaisempaan paikkaan.

Ei toimenpiteitd 2011 ja 2012.

Il B: 2. Vaylaymparistdjen pinto-
jen ominaisuuksien huomioiminen

HKR, Ksv, Rakvv

Vaylien pinnoitteiden meluominaisuudet huomioidaan yhtena pinnoitteiden valintaan
vaikuttavana osatekijana katujen suunnittelussa.

Il B: 3. Véaylien tunneloinnin ja
kattaminen edistamine

Ksv, HKR, Ymk

Vaylien tunnelointia ja kattamista on selvitetty usealla alueella erilaisten suunnittelu-
ja maankayttoratkaisujen yhteydessa. Mm. Lansivaylan kattamista Koivusaaren ja
Katajaharjun kohdalla selvitettiin Koivusaaren osayleiskaavatydssa ja Itdakeskuksen
asemakaavoituksen yhteydessa tutkittiin Itvaylan kattamisen vaikutuksia meluun ja
ilmanlaatuun.
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Il B Melun leviamista estavat
toimenpiteet

Vastuutahot ja
yhteistydtahot

Aikataulu ja
toteutumisas-
te*

Toimenpiteiden tilanne

Kiinteistokohtaiset toimenpi-
teet

Il B: 4. Kantakaupungin kerrosta- | Rakvv, Ymk, Ksv | aloitus 2009 Ympéristokeskus teetti syksylla 2009 selvityksen, jossa tutkittiin daneneristavyyden

lojen ikkunoiden aéneneristavyy- + parantamista neljassa esimerkkikohteessa kantakaupungin alueella. Tukijarjestelma

den parantaminen mahdollisuuksien selvittdmista ei ole aloitettu. 2011 on tehty internetiin uusi Ikkuna-
korjaus- ja ikkunamuutoshankkeen menettelytapaohje, johon on liitetty likenneme-
lua huomioivaa aéaneneristysohjeistusta. Kaksi aiheeseen liittyvaa taloyhtioille suun-
nattua infotilaisuutta jarjestettiin yhdessa Kiinteistoliitto Uusimaan kanssa 18.10. ja
25.10.2011.

Il B: 5. Tonttiaitojen lisd&minen Rakvv, Ymk, Ksv | aloitus 2009 Tehty uusi internet-ohje vuonna 2011 Aidat ja tonttien rajaaminen, jossa on oma

+ osio "Melulta suojaavat tonttiaidat”.

Hiljaisia alueita koskevat toi-

menpiteet

Il A: 1. Helsingin hiljaisten aluei- | Ymk, Ksv, HKR jatkuva Ymparistokeskuksen julkaisu Helsingin hiljaiset alueet — asukaskyselyn

den tietokannan kehittdminen ja +++ tuloksia valmistui kevaalla 2010. Selvityksessa kartoitettiin asukkaiden kokemuksia

yllapito hiljaisista alueista. Helsingin hiljaisten alueiden tietopankki julkaistiin netissa 2011.
Tietokantaa on taydennetty alueiden luokittelua ja arvottamista tukevilla aineistoilla,
kuten erilaisilla viheralue- ja melutiedoilla.

Il A: 2. Hiljaisten alueiden huo- Ksv, Ymk jatkuva Ei toimenpiteita.

mioon ottaminen kaavoituksessa 0
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Il B Melun leviamista estavat
toimenpiteet

Vastuutahot ja
yhteistydtahot

Aikataulu ja
toteutumisas-
te*

Toimenpiteiden tilanne

Koulutus- ja viestinta

IV: 1. Adneneristavyytta koskeva | Rakvv, Ymk 0 Ei ole toistaiseksi toteutettu.

tiedotusprojekti Kaksi aiheeseen liittyvaa taloyhtidille suunnattua infotilaisuutta jarjestettiin yhdessa
Kiinteistoliitto Uusimaan kanssa 2011.

IV: 2 Jarjestetaan taloudellisen Kaikki hallinto- 2008- HKL:n raitiovaunu- ja metrokuljettajien koulutukseen kuuluu olennaisesti energiaa ja

ajotavan koulutusta ja huomioi- kunnat ++ kalustoa sdastavan ajotavan harjoittelu. Myés melu vahenee noudattaessa taloudel-

daan myds melu

lista ajotapaa. Lisaksi 2012 on kehitetty ajotavan seurantaa raitiovaunuliikenteessa.

HSL:n tilaamassa liikenteessa bussinkuljettajat perehtyvat peruskoulutuksen yhtey-
dessa ymparistbd saastavaan ajotapaan. Bussiliikennéitsijat jarjestavat saannolli-
sesti kuljettajilleen ammattipatevyyskoulutusta ja HSL tarjoaa liikennditsijoille koulu-
tusta kuljettajien asiakaspalvelutaitojen kehittamiseksi. Molemmissa koulutuksissa
kasitelladn myos taloudellista ajotapaa.

Staralla ajoluvan saavat osallistuvat koulutukseen ja ammattimaisesti ajoneuvoja
kuljettavat osallistuvat koulutukseen, jossa taloudellisella ajotavalla on olennainen
osuus kokonaisuudesta.

Opetusvirasto edellyttda kuljetuksia kilpailutettaessa taloudellisen ajotavan koulu-
tuksia.

Ympéristokeskus jarjesti muille hallintokunnille tutustumisen taloudellisen ajotavan
koulutukseen kevadlla 2009. Helsingin Sataman johtoryhméa on osallistunut taloudel-
lisen ajotavan koulutukseen. Rakennusvirasto on jarjestéanyt henkildkunnalleen kou-
lutusta.
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Liite 3. Lausunnonantajat ja lausuntojen niiden perusteella tehdyt muutokset meluntorjunnan toi-
mintasuunnitelman tarkistuksen luonnokseen.

Helsingin kaupungin ymparistékeskus pyysi lausuntoa meluntorjunnan toimintasuunnitelman tarkis-
tusluonnoksesta 16 eri taholta. Lausuntoja saatiin 19.4.2013 mennessa 13 kappaletta. Lausunnot
tulivat seuraavilta tahoilta:

— Sosiaali- ja terveyslautakunta

— Helsingin Satama - liikelaitoksen johtokunta
— Espoon kaupunki

— Liikennevirasto

— Rakennuslautakunta

— Yleisten toéiden lautakunta

— Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus
— Suomen luonnonsuojeluliitto

— Kaupunkisuunnittelulautakunta

— Liikennelaitos — liikelaitoksen johtokunta

— Kiinteistolautakunta

— Helsingin kaupunginosayhdistykset ry

— Vantaan kaupungin ymparistolautakunta

Lausunnot olivat paaosin osin myonteisia. Ne sisalsivat myds runsaasti kehittdmis- ja muutosehdo-
tuksia. Yhteenveto lausuntojen sisallosta, vastineista ja vaikutuksesta toimintasuunnitelmaan on
luettavissa internetissa www.hel.fi’hel2/ymk/meluselvitys

— Merkittavimmat lausuntojen johdosta tehdyt tarkennukset ja muutokset toimintasuunnitel-
man tarkistukseen:

— Luvun 2.3 teksti keskustan satamatoimintojen osalta korjataan, Eteldsatamassa, Katajano-
kalla ja Lansisatamassa toimivat edelleen matkustajasatamatoiminnot.

— Toimenpiteen Il A: 7 teksti korjataan, maasahkdlla ei voida korvata padkoneen kayttoa.

— Kiinteistokohtaiset toimenpiteet Il B: 3 ja Il B: 4 korjataan siten, ettd ne toteutetaan PKS-
kuntien yhteisena projektina, jota on jo suunniteltu. Toteutus ja vastuut tarkennetaan.

— Tekstissa pyritddn tuomaan selvemmin esiin maankaytén suunnittelun merkitys meluhaitto-
jen ehkaisemisessa.

— Melua vaimentavien paallysteiden tavoiteverkon esittamista selkeytetaan siten, etta aiem-
min méaaritellyt kohteet ja uudet kohteet esitetdéan yhtena tavoiteverkkona.

— Melupédastdn pienentamiseen tahtadvien toimenpiteiden merkitysta sekd meluntorjunnan
positiivisia yhteisvaikutuksia mm. ilmanlaatuun ja liikenneturvallisuuteen pyritaan tekstissa
tuomaan paremmin esiin. Ei vaikutusta itse toimenpiteisiin.

— Herkkien kohteiden aaneneristavyyden parantaminen mainitaan erikseen toimenpiteissa

— 1IB: 3jall B: 4 ja se tuodaan tekstissa esiin.

— Toimintasuunnitelmaan kirjataan selvemmin, mitd meluldhteitd suunnitelma koskee.
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Liite 4. Yhteenveto asukkailta saadusta palautteesta meluntorjunnan toimintasuunnitelman luon-
noksesta.

Meluntorjunnan toimintasuunnitelman laatimisesta ja sisallésta on tiedotettu 6.2.2013
jarjestetyssa tiedotusvalineille suunnatussa tiedotustilaisuudessa.

Toimintasuunnitelman alustavaa aineistoa ja luonnos meluntorjunnan toimintasuunnitelmasta on
ollut nahtavilla ja kommentoitavana 6.2.2013-15.4.2013 valisena aikana Helsingin kaupungin me-
luselvitysta ja meluntorjunnan toimintasuunnitelmaa esittelevalla internet-sivulla.

Toimintasuunnitelman luonnoksesta saatiin 19 palautetta 17 eri henkilolta. Tarkempi yhteenveto
saadusta palautteesta on luettavissa internetissa www.hel.fi/hel2/ymk/meluselvitys.

Kolme palautteista oli yleisluonteisia eika niitéa voitu kohdistaa millekdan erityiselle alueelle tai koh-
teeseen. Kaksi palautteista kasitteli aiheita, jotka eivat liittyneet ympéaristomeludirektiivin sovelta-
misalaan ja yksi palaute kasitteli lentoliikennetta ja sen aiheuttamia haittoja yleisella tasolla. Palaut-
teista kahdeksan liittyi maanteiden aiheuttamaan meluun. Maanteiden meluntorjunnasta vastaa
paaosin Liikennevirasto. Kahdeksan palautteista liittyi katuliikenteen meluun.

Useimmiten ehdotettu meluntorjuntatoimi oli meluesteen rakentaminen (6 kpl). Naista viisi palautet-
ta liittyi jo luonnosvaiheessa esitettyihin meluntorjuntakohteisiin Tapaninvainiontiella ja Itavaylalla
seka Hameenlinnanvaylalla, joten uusia tarkasteluja ei tarvittu. Yhteen esitettyyn meluestekohtee-
seen on estettd harkittu mutta sen kustannushyotysuhde ei ole riittavan hyva, vaan meluntorjunta
tonttiaidoin on suositeltavampaa.

Toiseksi yleisin (5 kpl) esitetty meluntorjuntakeino oli nopeusrajoitusten / ajonopeuksien lasku.
Kaikki kohteet olivat kuitenkin maanteitd, joten kohteita ei tarkasteltu yksityiskohtaisemmin.

Neljaéan kohteeseen ehdotettiin hiljaista paallystettd. Naista kaksi oli maanteita ja kaksi katuja (Pa-
kilantie ja Syystie). Pakilantien Keha I:n pohjoispuolisen osuuden soveltuvuus selvitettiin ja se paa-
tettiin lis&td melua vaimentavan paallysteen tavoiteverkkoon.

Liséksi esitettiin yleisella tasolla melun torjumista sen syntyldhteelld ja ajoneuvojen verotusta pa-
kokaasu- ja meluhaittoihin perustuen. Muita varsinaisia meluntorjuntatoimia ei esitetty.



Liite 5. Hiljaisen paallysteen kayton tavoiteverkko.

Kohde Katuvali Katupituus Tiedot toteutuksesta
(m)
Aino Ackten tie Nayttelijantie - Eliel Saarisen tie 140
Abrahaminkatu koko katu 270 Toteutettu 2009
Eskolantie Kenttatie - Eskolantie 3 370
Haagan urheilutie UUSI Isonnevantie - Kauppalantie 320
Hietahdenkatu Lonnrotinkatu - Hietalahdenranta 120 Toteutettu 2009
Toteutettu 2010 Hiihntomaentie valilla Mayratie—Kettutie n. 650 m ja
Hiihtom&entie ja Kettutie Hiihntomé&entie Kettutielle ja Kettutie 1680 Kettutie 490 m
Hameentie Lautatarhankatu - Saarenkatu 720
Ilkantie Eliel Saarisen tie - Metsalantie 480
Isokaari koko katu 1270
Isonnevantie UUSI Vihdintie - Haagan urheilutie 800
Kallvikintie Vuosaarentie - Rantakiventie 1340
Kallvikintie UUSI Rantakiventie - Niinisaarentie 360
Kantelettarentie Vanhaistentie - Pelimannintie 410
Kauppakartanonkatu koko katu 920 Toteutettu 2010 koko katu
Kauppalantie UUSI Vihdintie - Kylanevantie 490
Klaneettitie koko katu 400 Toteutettu 2009 ja 2010
Toteutettu 2005 vali Pitdjanmaentie—Keha |, uusittu 2012 Pitajan-
Konalantie Pitdjanmaentie - Kolsarintie 1520 maentie—Vahantuvantie
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Kohde Katuvali Katupituus Tiedot toteutuksesta
(m)
Kontulantie - Uittamontie / Kontulankaari - Toteutettu 2009 valilla Kontulantie—Kivikonkaari n. 660 m, 2010 va-
Kontulankaari / Kivikonkaari Jyrkéannekuja 1670 lilla Kivikonkaari—Uittamontie n. 940 m
Koskelantie Makelankatu - Kunnalikodintie 1500
Kapylantie Kullervonkatu - Kunnaliskodintie 370
Kéapylantie UUSI Koskelantie - Kullervonkatu 220
Laajalahdentie UUSI Professorintie - Riihitie 420
Toteutettu 2011 valilla Lauttasaaren silta—Lauttasaarenkatu 44 n. 1
Lauttasaarentie Sarkiniementie - Meripuistontie 730 100 m
Leikosaarentie Kaivonkatsojantie - liluodontie 500
Linnanrakentajantie Abraham Wetterin tie - Herttoniemensalmi | 550
Lansimaentie Aarteenetsijantie - kunnanraja 330
Lonnrotinkatu Mannerheimintie - Hietalahdenkatu 870 Toteutettu 2009 ja 2010
Naapuripellontie - Vantaankosken rata ja
Malminkartanontie Kartanonkaari - Ojaméaentie 870 Totetutettu 2012 Kartanonkaari—Ojamaentie
Malminkartanontie UUSI Vantaankosken rata - Kartanonkaari 200
Makelankatu Hameentie - Sturenkatu 620
Méakitorpantie koko katu 1180 Toteutettu 2009 valilla Panuntie—Satulasepantie
Nayttelijantie koko katu 980
Pakilantie UUSI Halkosuontie - Kuusmiehentie 1380
Pirjontie/Pirkkolantie Pakilantie - Metsapurontie 700 Toteutettu 2006, paallyste uusitaan 2013
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Kohde Katuvali Katupituus Tiedot toteutuksesta
(m)
Porslahdentie Vuosaarentie - Niinisaarentie 1500
Professorintie koko katu 440
Paivdlantie UUSI Tapanilankaari - Viertolantie 830
Radiokatu Pasilankatu - Uutiskatu 450
Rapakiventie Rapakivenkuja - Graniittitie 650
Roihuvuorentie Abraham Wetterin tie - Tulisuontie 950
Rusthollarintie koko katu 920
Siilitie Viikintie - noin Siilitie 11 310
Siltavoudintie UUSI Norrtéljentie - Kaskynhaltijantie 630
Somerikkotie Huokotie - Porvoonvaylan ramppi 600
Tapaninvainiontie Pukinmaenkaari - Tapaninkylantie 1580 Toteutettu 2007 ja 2008
Topeliuksenkatu Runeberginkatu - Sibeliuksenkatu 280 Toteutettu 2012
Ulvilantie Porintie - Ulvilanpuisto 530
Vanhaistentie Kanneltie - Kantelettarentie 530
Viertolantie UUSI Vanha Tapanilantie - Paivolantie 370
Vuosaarentie koko katu 690
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