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Tiivistelma

EU:n ymparistomeludirektiivi (2002/49/EY) edellyttdd, ettd jasenvaltiot laativat
meluselvityksen vuonna 2007 ja meluntorjunnan toimintasuunnitelmat vuonna
2008. Direktiivi on Suomessa pantu taytantoon ymparistonsuojelulain muutoksel-
la (459/2004). Meluselvitysten pohjalta on laadittu meluntorjunnan toimintasuun-
nitelmat Helsingin kaupungista, vilkkaimmin liikennoidyistd maanteista ja rauta-
teista sekd Helsinki-Vantaan lentoasemasta. Toimintasuunnitelmaan on sisally-
tetty Helsinkia koskevat tiedot Tiehallinnon toimintasuunnitelmasta.

Meluselvityksen mukaan tie- ja katulikenteen melulle, jonka paiva-ilta-
yomelutaso Lgen 0N yli 55 dB, altistuu Helsingissa 237 500 asukasta. Raideliiken-
teen vastaavalle melulle altistuvia on 69 800 ja lentoliikenteen melulle 500. Pahin
melutilanne on paavaylien varsilla ja kantakaupungissa.

Meluntorjunnan toimintasuunnitelmassa on esitetty meluntorjunnan pitkan aikava-
lin tavoitteet vuoteen 2020 asti:

1. suojata ensisijaisesti voimakkaan melun (yli 65 dB) alueilla asuvia

2. kohdistaa meluntorjuntatoimia alueille, joilla altistujia on paljon

3. suojata asukkaat siten, ettd asuntojen sisamelutasot eivat ylita valtioneu-
voston asettamia ohjearvotasoja

alentaa melutasoja asumisen lisdksi muissa herkissa kohteissa

sdilyttaa suhteellisen hiljaisia alueita

turvata virkistysalueilla riittavan alhaiset melutasot

edistda meluntorjunnan huomioon ottamista alueidenkaytén suunnittelus-
sa

8. vakiinnuttaa kayttoon laaja meluntorjunnan keinovalikoima.
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Meluntorjunnan toteuttamiseksi on esitetty yhteensa 26 toimenpidetta, jotka muo-
dostavat toimenpideohjelman vuosille 2008-2012. Kullekin toimenpiteelle on
maadritelty toteutus, vastuu- ja yhteisty6tahot, vaikutukset, kustannukset ja aika-
taulu. Toimenpiteet on jaettu kolmeen luokkaan niiden tarkeyden mukaan.

Toimenpiteista on koottu 12 karkihankkeen luettelo, joiden toteutumista pidetdaén
tarkeimpana. Karkitoimenpiteet ovat (ei tarkeysjarjestyksessa):

- kaupungin toiminta esimerkkina

melun huomioon ottaminen alueidenkaytdn suunnittelussa

- meluvaikutusten arviointi liikennesuunnittelussa

- joukkoliikenteen kayton lisaaminen

- hiljaisten paallysteiden ottaminen laajamittaiseen kayttdon

- nopeusvalvonnan tehostaminen

- joukkoliikenteen melun vahentdminen

- raideliikenteen ratojen tekninen parantaminen

- meluesteiden rakentaminen (maantiet, kadut, herkat kohteet)

- kantakaupungin kerrostalojen ikkunoiden aaneneristavyyden parantami-
nen

- hiljaisten alueiden tietokannan kehittdminen ja yllapito

- hiljaisten alueiden huomioon ottaminen kaavoituksessa.

Kaupunginhallitus on hyvaksynyt toimintasuunnitelman 17.11.2008. Meluselvityk-
set ja meluntorjunnan toimintasuunnitelmat tarkistetaan viiden vuoden vélein.
Helsingin kaupungin ymparistékeskus seuraa vuosittain meluntorjunnan toiminta-
suunnitelman toimenpiteiden toteutumista.



Sammanfattning

EU:s direktiv (2002/49/EG) om omgivningsbuller férutsatter att medlemsléanderna
tar fram en bullerutredning under 2007 och utarbetar en verksamhetsplan fér bul-
lerbekdmpning under 2008. | Finland har direktivet verkstéllts i samband med
andringen av miljoskyddslagen (459/2004). Pa basis av bullerutredningen har det
utarbetats en verksamhetsplan for bullerbekampning i Helsingfors stad, pa livligt
trafikerade landsvagar och jarnvagar, samt pa Helsingfors-Vanda flygplats. Verk-
samhetsplanen bestar av uppgifter om Vagforvaltningens och Banférvaltnings-
centralens verksamhetsplaner som rdr Helsingfors.

Enligt bullerutredningen utsatts 237 500 invanare i Helsingfors for buller fran vag-
och gatutrafik med en dag-kvall-natt-bullernivd Lden som &verstiger 55 dB. Anta-
let utsatta for motsvarande buller fran sparbunden trafik ar 69 800 och for flyg-
plansbuller 500. Den hogsta bullernivdn kan matas vid huvudleder och inom
stadskéarnan.

| verksamhetsplanen for bullerbekampning presenteras bullerbekampningens
langvariga malsattningar fram till ar 2020:

1. iforsta hand skydda de boende i omradet for kraftigt buller (6ver 65 dB).
2. inrikta sig pa bullerbekampning inom omraden med hog exponering.

3. skydda de boende sa att bostadernas inomhusbuller inte dverstiger stats-
radets riktvardesnivaer.

minska bullernivaerna i andra bullerkansliga miljéer, utéver bostaderna.
bevara relativt bullerfria platser.

tillrackligt 1ag och séker bullerniva inom rekreationsomraden.

frAmja bullerbekdmpningens beaktande i samhallsplaneringen.

befasta ett omfattande urval av bullerbekampningsmetoder.
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For att forverkliga bullerbekampningen presenterades sammanlagt 26 atgarder,
som tillsammans formar en atgardsplan for aren 2008-2012. Varje atgard bestar
av bestamda ansvars- och samarbetsparter, effekterna, kostnaderna och ett tids-
schema. Atgarderna har delats in i tre klasser, i enlighet med hur viktiga de &r.

Fran dessa atgarder har man samlat en forteckning med de 12 allra viktigaste
spetsprojekten som ska forverkligas. Spetsprojekten &r (inte i prioritetsordning):

- stadens verksamhet som exempel

- uppmarksammande av buller i planeringen av omradesanvandning
- bedomning av bullerpaverkan i trafikplaneringen

- 0Okning av kollektivtrafikens anvandning

- storskalig anvandning av bullerdampande beldggningar

- effektivare dvervakning av hastigheter

- minskning av kollektivtrafikens bullerniva

- teknisk forbattring av jarnvagarna

- utbyggnad av bullerskarmar (landsvagar, gator, bullerkansliga platser)
- forbattring av de ljudisolerade fonstren i stadens héghus

- utveckling och uppratthallande av databaser for bullerfria omraden
- beaktande av bullerfria omraden vid planlaggning.

Statsforvaltningen har godkéant verksamhetsplanen 17.11.2008. Bullerutredning-
arna och de bullerbekampande verksamhetsplanerna granskas vart femte ar.
Helsingfors stads miljocentrum kontrollerar arligen férverkligandet av atgarderna i
den bullerbekdmpande verksamhetsplanen.



Abstract

European Union's Directive on Environmental Noise (2002/49/EC) requires member
states to produce strategic noise maps 2007 and plans of action for noise abatement
in 2008. In Finland, the directive has been carried into effect by changing the
environmental protection law (459/2004). Based on the reports on ambient noise,
plans of actions for noise abatement have been conducted for the city of Helsinki, the
busiest highways and railroads, and the Helsinki-Vantaa Airport. The information
about Helsinki in Finnish Road Administration's and the Finnish Rail Administration's
plans of action has been included in the plan of action.

According to the report on ambient noise, 237 500 people in Helsinki are exposed to
noise from road and street traffic, whose day-evening-night noise level Lge, €Xceeds
55 dB. 69 800 people are exposed to corresponding noise from rail traffic, and 500 to
noise from air traffic. The situation is worst along major roads and in the inner city.

In the plan of action for noise abatement, the long-term goals for noise abatement
have been presented up until the year 2020:

1. first and foremost, to protect the people living in areas of high noise level
(over 65dB)

2. to target the actions for noise abatement in areas where multiple people have

been exposed to ambient noise

to protect the citizens so that the noise level inside their homes does not

exceed the guideline levels set by the Council of State

to lower the noise level in other susceptible locations, in addition to habitation

to preserve relatively silent areas

to ensure that noise level in recreation areas remains low enough

to encourage taking noise abatement into account in community planning

to establish an extensive selection of means for noise abatement

w
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A total of 26 steps have been presented to realize noise abatement. These steps
form an operation program for years 2008-2012. Each step has its execution,
responsibility and co-operation parties, effects, costs and schedule determined. The
steps have been divided into three categories based on their importance.

A list of top 12 projects has been composed of these steps; the execution of these 12
steps is considered most important. These steps are (not in order of importance):

- the city's actions as an example

- taking noise into consideration when planning the use of areas

- evaluating the effect of noise in traffic planning

- increasing the use of public transport

- the large-scale adoption of silent pavements

- making speed control more effective

- reducing the noise caused by public transport

- Technically improving railways

- building noise barriers (highways, streets, susceptible locations)

- improving the sound insulation in the windows of inner city apartment
buildings

- developing and maintaining a database for silent areas

- taking silent areas into consideration in zoning

The city government has approved the plan of action 17.11.2008. The reports on
noise and the plans of action for noise abatement will be revised every five years.
City of Helsinki's Environment Centre follows the execution of the steps determined
in the plan of action for noise abatement annually.



Esipuhe

Helsingin kaupunginjohtaja perusti 6.4.2005 tyéryhman, jonka tehtavana on laatia
ymparistonsuojelulain mukainen meluselvitys ja meluntorjunnan toimintasuunni-
telma seka ehdotus meluselvityksen ja toimintasuunnitelman tarkistusmenettelys-
ta.

Meluselvityksen ja meluntorjunnan toimintasuunnitelman tekeminen on maaratty
vuonna 2002 voimaan tulleessa ymparistomeludirektiivissa, ymparisténsuojelula-
kiin vuonna 2004 tehdyssa taydennyksessa ja valtioneuvoston asetuksessa. En-
simmaisen vaiheen meluselvitykset valmistuivat kesalla 2007. Toimintasuunni-
telmien tulee olla valmiina 18.7.2008 mennessa.

Helsingin kaupungin meluntorjunnan toimintasuunnitelmaa on valmisteltu sa-
manaikaisesti Tiehallinnon, Ratahallintokeskuksen ja Finavian toimintasuunnitel-
mien kanssa. Suunnitelman laatiminen aloitettiin syksylla 2007 ja se valmistui
kesékuussa 2008.

Helsingin kaupungin meluntorjunnan toimintasuunnitelmassa esitetddn pitkan
ajan suunnitelma melutilanteen parantamiseksi seka meluntorjunnan toimenpide-
ohjelma seuraavaksi viideksi vuodeksi. Suunnitelmassa tarkastellaan myds Hel-
singin hiljaisia alueita.

Kaupungin toimintasuunnitelman kohteita ovat kaupungin katuverkon liikenne
seka raitiotie- ja metroliikenne. Helsingin alueella sijaitsevien maanteiden melun-
torjunnan toimintasuunnitelmasta vastasi Tiehallinnon Uudenmaan tiepiiri ja rau-
tateiden toimintasuunnitelmasta Ratahallintokeskus.

Meluselvitykset ja meluntorjunnan toimintasuunnitelmat tarkistetaan viiden vuo-
den vélein.

Toimintasuunnitelman ohjaus
Kaupunginjohtajan perustamaan meluselvitystydryhmaan (johtoryhma) kuuluivat:

e ymparistojohtaja Pekka Kansanen, Helsingin kaupungin ymparistokeskus,
puheenjohtaja

o ymparistdtarkastaja Anu Haahla, Helsingin kaupungin ymparistokeskus,

sihteeri

ympaéristbasiantuntija Maria Joki-Pesola, Helsingin rakennusvirasto

diplomi-insind6ri Jouni Kilpinen, Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto

tarkastusinsinddri Kari Myllynen, Helsingin rakennusvalvontavirasto

johtava suunnittelija Vesa Sauramo, Helsingin talous- ja suunnittelukes-

kus

e laatu- ja ymparistopaallikkd Kaarina Vuorivirta, Helsingin Satama

seka asiantuntijajasenina:

ylitarkastaja Hannu Airola, Uudenmaan ymparistokeskus
ympaéristopaallikkd Arto Hovi, Ratahallintokeskus
ympaéristovastaava Arto Karkkainen, Tiehallinto Uudenmaan tiepiiri
ymparistoneuvos Sirkka-Liisa Paikkala, ymparistoministeri®
ymparistéinsintori Satu Routama, limailulaitos Finavia



Helsingin kaupungin ja naapurikuntien edustajien muodostamaan projektiryh-
maan kuuluivat:

ymparistotarkastaja Anu Haahla, ymparistokeskus, puheenjohtaja
diplomi-insindori Heikki Halva, kaupunkisuunnitteluvirasto
ympaéristoinsindori Krister Hoglund, Vantaan ymparistokeskus
projektinjohtaja Jarkko Karttunen, rakennusvirasto

Johtava ymparistotarkastaja Kari Kavasto, Espoon ymparistokeskus
diplomi-insind6ri Jouni Kilpinen, kaupunkisuunnitteluvirasto
ympaéristotarkastaja Eeva Pitkanen, ymparistokeskus
likennesuunnittelija Hellevi Saivo-Kihlanki, liikennelaitos

Lahtbaineisto

Toimintasuunnitelman pohjana kaytettiin kesalla 2007 valmistuneen meluselvi-
tyksen aineistoa. Meluselvityksen maasto-, rakennus- ja asukastiedot tilattiin Hel-
singin Kiinteistdviraston kaupunkimittausosastolta. Teiden liikennetiedot ja osa
meluesteiden tiedoista saatiin kaupunkisuunnitteluvirastolta. Metron ja raitiovau-
nujen liikkenndintitiedot toimitti Helsingin kaupungin liikennelaitos.

Toimintasuunnitelman toteutus

Toimintasuunnitelman laadinnassa Helsingin kaupungin konsulttina on toiminut
WSP Finland Oy, jossa projektipaéallikkond toimi FM Ilkka Niskanen. Konsultin
tyéryhmaan kuuluivat myds DI Mikko Alanko, Ins. Laura Gréhn, FM Sirpa Joki-
nen, FM Paula Leppanen, FM Matti Pesu, VTM Jani Paivanen ja MMM Lauri Vir-
rankoski.

Tiehallinnon meluntorjunnan toimintasuunnitelman on laatinut konsulttitybna
Ramboll Finland Oy. Tyéryhma&éan kuuluivat Timo Karjalainen, Kaisa Kauhanen ja
Olli-Matti Luhtinen.

Helsingin kaupungin alueella sijaitsevien ns. herkkien kohteiden melutilannetta ja
meluntorjuntaa tarkasteltiin erillisessa selvityksessd, jonka tuloksia on esitelty
myds tdman toimintasuunnitelman yhteydessa. Herkkien kohteiden meluntorjun-
taselvityksen laati konsulttityéna Insinddritoimisto Akukon Oy. Konsultin tyoryh-
maan kuuluivat TKT Tapio Lahti, DI Jarno Kokkonen ja MSc Benoit Gouatarbés.



1 Johdanto

1.1 Meluntorjunnan toimintasuunnitelman lainsdadanndllinen
tausta

Ymparistomelun arvioinnista ja hallinnasta annetun Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin (2002/49/EY) (ymparistomeludirektiivi) tavoitteena on maari-
tella yhteisolle yhteinen toimintamalli, jonka avulla voidaan valttaa, ehkaista tai
vahentaa ymparistomelulle altistumisen haittoja. Taman tavoitteen saavuttami-
seksi tehdaan ymparistémelulle altistumisesta meluselvitykset ja niiden perusteel-
la laaditaan meluntorjunnan toimintasuunnitelmat sekd varmistetaan, etta ympa-
ristbmelua ja sen vaikutuksia koskeva tieto julkistetaan ja se on kansalaisten kay-
tossa. Liséksi ymparistomeludirektiivi tulee olemaan perustana merkityksellisim-
pien meluldhteiden melun vahentadmiseksi tehtavien EU:n toimien kehittamisessa.

Suomessa ymparistémeludirektiivin kansalliseksi taytantdon panemiseksi on ym-
paristonsuojelulakiin (YSL 86/2000) lisatty sadnnokset meluselvityksista ja me-
luntorjunnan toimintasuunnitelmista (459/2004). Sen lisaksi valtioneuvoston ase-
tuksella (801/2004) mé&aritelladn tarkemmin melun tunnusluvut sekd meluselvitys-
ten ja meluntorjunnan toimintasuunnitelmien sisélto.

EU:n ympaéaristomeludirektiivin mukaiset strategiset meluselvitykset on laadittu
ensivaiheessa:

»  vaestokeskittymista, joiden asukasmaara on yli 250 000

* maanteist, joilla likenndi vuosittain yli kuusi miljoonaa ajoneuvoa
* rautateistd, joilla kulkee vuosittain yli 60 000 junaa

= siviillentoasemista, joilla on vuosittain yli 50 000 nousua tai laskua.

Helsingin kaupunki kuului naihin ensivaiheessa selvitettviin kohteisiin, joiden
meluselvitykset valmistuivat kesalla 2007. Ymparistomeludirektiivin mukaisissa
meluselvityksissd melun tunnuslukuina kaytetaan paiva-ilta-yémelutasoa (Lgen) ja
yomelutasoa (Lys). Samojen tunnuslukujen ja arviointimenetelmien kayttamisella
on pyritty saamaan mahdollisimman vertailukelpoista tietoa koko EU:n alueelta.

Ymparistomeluselvitysten jalkeen laadittavilla meluntorjunnan toimintasuunnitel-
milla pyritddn torjumaan melua ja sen vaikutuksia seka ehkaisemaan melun li-
saantymista hiljaisilla alueilla. Tama meluntorjunnan toimintasuunnitelma on siten
jatkoa vuonna 2007 valmistuneelle Helsingin kaupungin meluselvitykselle, jossa
on tarkasteltu tie- ja katu- seka raide- ja lentoliikenteen aiheuttamaa ymparist6-
melua Helsingin kaupungin alueella (Lahti ym. 2007).

Ympaéristonsuojelulain mukaisesti asukkaille, viranomaisille ja jarjestoille on varat-
tava mahdollisuus kertoa mielipiteensa toimintasuunnitelmasta. Laki velvoittaa
myds julkaisemaan ja tiedottamaan meluselvityksesta ja meluntorjunnan toimin-
tasuunnitelmasta tarvittavassa laajuudessa.



1.2 Meluntorjunnan toimintasuunnitelman sisalto, rajaukset ja
tavoitteet

Vuonna 2007 laadittu ymparistonsuojelulain mukainen meluselvitys on ensim-
mainen yhtendinen meluselvitys, joka kattaa eri likennemuodot Helsingissa. Sel-
vityksen pohjalta voidaan aikaisempaa paremmin hahmottaa nykyinen melutilan-
ne ja tunnistaa ymparisttmelun kannalta ongelmallisimmat kohteet.

Tassa meluntorjunnan toimintasuunnitelmassa etsitdén keinoja melutilanteen pa-
rantamiseksi ja sen laatimisessa kaytetddn hyvéksi meluselvityksessa tuotettua
tietoa. Valtioneuvoston asetus Euroopan yhteison edellyttamista meluselvityksis-
td ja meluntorjunnan toimintasuunnitelmista (801/2004) 7 § sisaltdd toiminta-
suunnitelman siséltda koskevat vaatimukset:

tiedot toimintasuunnitelman laatijasta

tiivistelma meluselvityksen tuloksista

tiedot kaytetyista melutason ohjearvoista

arvio melulle altistuvien henkildiden maarasta

toimenpiteita vaativien ongelmien ja tilanteiden yksilointi

kuvaus toimintasuunnitelman kohteesta tai kohteista

tiedot kaytdssa olevista ja valmisteltavista meluntorjuntatoimista

tiedot seuraavan viiden vuoden aikana toteutettavista meluntorjuntatoi-

mista

9. pitkan ajan suunnitelma melun aiheuttamien haittojen vahentamiseksi

10. arvio hiljaisista alueista vaestokeskittymissa

11. tiedot rahoituksesta

12. suunnitelma taytantdonpanosta ja tulosten arvioinnista

13. arvio toimintasuunnitelman mukaisten torjuntatoimien vaikutuksesta me-
lulle altistuvien henkildiden maéaraan

14. tiedot ymparistonsuojelulain 25 b §:n mukaisesta yleison kuulemisesta

15. tiivistelma toimintasuunnitelmasta.

NG~ WNE

Samassa pykéalassa todetaan, etta toimintasuunnitelma voi sisaltdd myos toimia,
jotka liittyvat liikennesuunnitteluun, maankaytdn suunnitteluun, teknisiin toimiin
meluléhteissa, hiljaisempien meluldhteiden valintaan, melun leviamisen ajalliseen
tai alueelliseen rajoittamiseen tai muihin rajoituskeinoihin kuten taloudelliseen
ohjaukseen.

Toimintasuunnitelmassa laaditaan pitkdn ajan strategia melun vahentamiseksi.
Strategiaa laadittaessa on otettu huomioon valtioneuvoston 31.5.2006 meluntor-
junnasta antaman periaatepaatdksen mukainen tavoite vahentaa melulle altistu-
vien asukkaiden maaradd 20 % vuoteen 2020 mennessa. Taman tavoitteen saa-
vuttaminen edellyttdd monipuolisten keinojen kayttamista. Strategiassa tarkastel-
laan Helsingin kaupungin maankayton suunnittelun ja liikkennesuunnittelun pitkan
ajan suuntaviivoja ja arvioidaan niiden vaikutuksia melutilanteeseen. Strategiassa
etsitdan maankayton suunnitteluun, liikenteen suunnitteluun, liikenteen ohjauk-
seen ja rajoittamiseen seka rakennusten suunnitteluun liittyvia keinoja, joilla me-
lulle altistuvien maaréé voidaan véhentaa.

Suunnitelma sisaltdd meluntorjunnan toimenpiteitd myos vuosille 2008—-2012.
Lyhyen aikavalin toimilla tdhdataan pidemmalla aikavalilla toteutettavien laajojen
hankkeiden toteutukseen. Namé& meluntorjunnan toimenpiteet on esitetty luvussa
6.4.

Meluntorjunnan toimintasuunnitelmia laaditaan samaan aikaan myds maantei-
den, rautateiden ja Helsinki-Vantaan lentoaseman osalta. Maanteiden suunnitel-



masta vastaa Tiehallinto, rautateiden suunnitelmasta Ratahallintokeskus ja lento-
asemien suunnitelmista limailulaitos Finavia.

Maanteiden meluntorjunnan toimintasuunnitelma sisaltéda 14 Helsingin kaupungin
alueella sijaitsevaa kohdetta. Naiden kohteiden tiedot kasitelladn myos tdman
suunnitelman yhteydessa.

Rataverkon vilkkaimmin liikennoityjen rataosuuksien meluntorjunnan toiminta-
suunnitelma ei sisélla lyhyella aikavalilla Helsingin alueelle kohdistuvia toimenpi-
teitd (meluesteitd). Toimintasuunnitelman pitkédn ajan suunnitelma sisaltdéa melun-
torjuntakohteille yksildityjd meluesteitd tdydentavia tai korvaavia toimia. Toimia
on tarkoitus toteuttaa vuoteen 2020 mennesséa. Toimenpiteista valitut kuusi karki-
toimenpidetta ovat:

1. Ratahallintokeskuksen ja kuntien yhteistyon kehittdminen ja lisdéaminen
erityisesti kaavoituksessa

2. Tutkimus- ja kehittdmistoiminnan edistdminen ja kohdistaminen meluntor-
juntaan

3. Kiskonvaimentimien kehittdminen ja kaytto

4. Kiskojen hionnan lisdaminen

5. Ajoneuvojen ominaismelupaastoihin vaikuttaminen "laatuvaatimuksilla”

6. Eri melulahteiden yhteisvaikutuksen tarkastelujen lisddminen.

(Ratahallintokeskus 2008).

Helsinki-Malmin lentoaseman aiheuttamat meluvydhykkeet on otettu huomioon
taman suunnitelman hiljaisten alueiden tarkastelussa. Lansi-Suomen ymparisto-
lupavirasto on 15.2.2008 antanut limailulaitos Finavian Helsinki-Malmin lento-
aseman toimintaa koskevan ymparistblupapaatoksen. Lupamaaraysten mukaan
lImailulaitos Finavian on laadittava Helsinki-Malmin lentoaseman toiminnan oh-
jaamista koskeva melun hallintasuunnitelma. Suunnitelma tulee toimittaa
1.9.2008 mennessa tiedoksi Uudenmaan ymparistokeskukselle seka Helsingin,
Vantaan ja Sipoon ymparisténsuojeluviranomaisille.

1.3 Meluntorjunnan toimintasuunnitelman kytkeytyminen
muihin strategioihin, ohjelmiin ja kdynnissé& oleviin
selvityksiin

1.3.1 Valtioneuvoston periaatepaatés meluntorjunnasta

Meluntorjunnan valtakunnallisia paamaéaaéria ja tavoitteita on linjattu valtioneuvos-
ton 31.5.2006 antamassa periaatepaatoksessad meluntorjunnasta (Ymparistémi-
nisterié 2007). Periaatepdatoksen tavoitteena on melulle altistumisen vahentami-
nen siten, ettd vuoteen 2020 mennessa

= paivaajan keskiaanitason yli 55 dB melualueilla asuvien mé&aréa on vahin-
tédan 20 % pienempi kuin vuonna 2003

» sisamelutaso ei ylita paivalla eika yolla valtioneuvoston antamia ohjearvo-
ja

» oleskeluun tarkoitetuilla piha-alueilla paastaan valtioneuvoston ohjearvo-
jen mukaisiin melutasoihin. Jos tdma ei ole jo rakennetuilla alueilla kus-
tannusten tai paikallisten olosuhteiden takia mahdollista, tavoitteena on,
ettei paivamelutaso ylitéa 60 dB eika yomelutaso 55 dB.

10



Periaatepaatoksen mukaan meluntorjuntatoimet kohdistetaan ensi vaiheessa
asuinalueille, joilla paivaajan keskidanitaso ylittaa 65 dB ja alueille, joilla altistuvia
on paljon. Paatoksen mukaan asuinalueiden lisdksi erityistda huomiota kiinnite-
tdan melutasojen alentamiseen oppi- ja hoitolaitosten alueilla seka virkistysalueil-
la. Tavoitteena on myds hiljaisten alueiden sailyttaminen.

Valtioneuvoston periaatepaatoksessa esitetdan meluntorjunnan paamaérien ja
tavoitteiden lisédksi mm. seuraavia toimia meluntorjunnan kehittamiseksi:

= Meluhaittojen estdmiseksi ja vahentdmiseksi meluntorjunnan keinoina
kaytetddn melun torjuntaa sen lahteessd, melun leviamisen estamista,
toimintojen tarkoituksenmukaista sijoittelua ja altistuvien kohteiden suo-
jaamista.

= Ympéaristomeludirektiivin mukaisten meluselvitysten ja meluntorjunnan
toimintasuunnitelmien lisaksi myds muiden kuntien, joissa on merkittavaa
melulle altistumista, tulisi laatia ohjelma meluhaittojen vahentamiseksi.

» Eri toiminnanharjoittajat yhteistydssa kuntien kanssa selvittavat meluntor-
juntatoimia vaativat kohteet sekd suunnittelevat ja toteuttavat torjuntatoi-
menpiteita.

» Alueidenkaytdssa ehkaistaédn valtioneuvoston hyvaksymien valtakunnal-
listen alueidenkayttttavoitteiden mukaisesti melusta aiheutuvaa haittaa ja
vahennetaan jo olemassa olevia haittoja. Alueiden kayttdd suunniteltaes-
sa pyritaan myos vahentamaan liikennetarvetta.

= Melupaastjen vahentadmiseksi Suomi toimii aktiivisesti ajoneuvojen ja ul-
kona kaytettdvien laitteiden melupdastonormien kehittdmiseksi EU:ssa.
Ajoneuvojen ja laitteiden suunnittelussa ja valmistuksessa sek& hankin-
noissa pyritddn mahdollisimman hiljaisiin ratkaisuihin. Julkisissa hankin-
noissa suositaan hiljaisia liikennevélineita ja laitteita. Liséksi rakentami-
sessa ja kunnossapitotdissa otetaan kayttéon hiljaisempia tydkoneita ja
tydskentelytapoja.

» Asuntoja rakennettaessa ja peruskorjattaessa huolehditaan siita, etta ra-
kennusten sisdmelutasot eivét ylita valtioneuvoston antamia ohjearvoja.

= Eri ohjauskeinojen kayttéd meluntorjunnassa selvitetdan. Meluntorjunnan
tutkimusstrategia laaditaan alan tutkimuksen kehittdmiseksi, ja kehitetéaéan
ajantasainen tietojarjestelméa melutilanteen seurannan tueksi.

Valtioneuvoston meluntorjunnasta antamaan periaatepaatokseen kirjatut keinot
ja toimenpiteet soveltuvat hyvin lahtékohdiksi myds Helsingin kaupungin melun-
torjunnan suunnitteluun ja toimintaohjelmiin.

1.3.2 Helsingin kaupungin strategiat ja toimintasuunnitelmat

Meluntorjunta kytkeytyy useisiin Helsingin kaupungin muihin strategioihin, visioi-
hin ja toimintaohjelmiin. Helsingin eri strategioissa yksi tarkeimmista tavoitteista
on hyva elinympéristd kaupunkilaisille. Helsingin kaupungin vision mukaan
metropolialuetta kehitetdan yhtenaisesti toimivana alueena, jossa on luonnonla-
heinen ymparist6 ja hyva asua, oppia, tydéskennella ja yrittdd. Asukkaiden koke-
ma elamanlaatu on Helsingin keskeinen imago- ja kilpailutekija Euroopan kau-
punkiseutujen joukossa. Terveellinen ymparistd ja sen osana rauhallinen kau-
punkimainen aanimaisema on luontevasti tarked osa helsinkildisen elamanlaa-
dun kohottamista.

Helsingin kaupungin ymparistopolitiikan keskeisid tavoitteita ovat mm. liikenteen
kasvihuonekaasupadastojen vahentaminen, sekd vahapaéstoisten ja vahameluis-
ten liikkumismuotojen ja ekotehokkaan ja sosiaalisesti kestéavan kaupunkiraken-
teen edistaminen. Helsingin ekologisen kestavyyden ohjelman mukaisesti
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kaupungin hankintojen ymparistdvaikutukset tulee ottaa huomioon hankintap&a-
toksia tehtaessa. (Helsingin kaupungin ymparistékeskus 2005).

Helsingin kestdvan kehityksen toimintaohjelman yhtena paatavoitteena on
kasvihuonekaasupédastojen vahentdminen. Té&han tavoitteeseen pyritdan erityi-
sesti kaupunkirakenteen tiivistamiselld, joukkoliikenteen toimivuuden parantami-
sella ja moottoriajoneuvoliikenteen maaran vahentamiselld. Myds viheralueiden
viihtyisyys, hoidon kehittaminen ja olemassa olevien tarkeiden viheralueiden tur-
vaaminen ovat keskeisella sijalla ohjelman osatavoitteissa ja toimintakokonai-
suuksissa. Nailtd osin kestavan kehityksen toimintaohjelma kytkeytyy kiinteasti
meluntorjunnan toimintasuunnitelman keinoihin ja tavoitteisiin (Helsingin kaupun-
ki 2003).

YTV:n hallitus hyvaksyi Padkaupunkiseudun ilmastostrategian 14.12.2007 ja
Helsingin kaupunginhallitus 11.2.2008. Sen toimenpiteet on jaoteltu ryhmiin:

Yleiset

Liikkenne

Maankaytto

Sahkonkulutus
Rakennukset

Kulutus ja jatteet

Energian tuotanto ja jakelu.

Nogo,rwhE

Toimenpiteiden padpaino on kasvihuonekaasujen vahentamisessd, mutta osa
toimista vahentaa valillisesti myds melua tai parantaa meluntorjuntaa. Helsingin
meluntorjunnan toimintasuunnitelman kannalta oleellisia ryhmi& ovat liikenne ja
maankayttd seka jossain maarin myds ryhma rakennukset. Niissa esitettyja toi-
menpiteitd, on otettu mukaan myds meluntorjunnan toimintaohjelmaan.

Kaupunginvaltuusto paatti 30.1.2008 Helsingin energiapoliittisista linjauksis-
ta. Meluntorjunnan toimintasuunnitelman kannalta oleellisia linjauksia ovat maan-
kayttd ja kaupunkisuunnittelu seka erityisesti liikenne. Energiapoliittisten linjaus-
ten yhteydessa valtuusto hyvaksyi toivomusponnen, jonka mukaan osana liiken-
teen hallintakeinojen selvittamista selvitetaan myads erilaisia ruuhkamaksumalleja.

Samaan aikaan meluntorjunnan toimintasuunnitelman kanssa on valmisteltu Hel-
singin kaupungin ilmansuojelun toimintaohjelma 2008-2016. Kaupunginhalli-
tus hyvaksyi ohjelman 19.5.2008. llman epé&puhtauksille annetun asetuksen
(711/2001) mukaan kunta on velvollinen laatimaan ohjelmia ja suunnitelmia, jos
asetuksessa annetut raja-arvot ylittyvat. Typpidioksidin raja-arvot ovat ylittyneet
Helsingissa vuosina 2005 ja 2006 seka hengitettavien hiukkasten raja-arvot vuo-
sina 2003, 2005 ja 2006. limansuojelun toimintaohjelma on laadittu ylitysten
vuoksi. Meluntorjunnan toimintasuunnitelmassa on otettu huomioon ilmansuoje-
lun toimintaohjelman tavoitteet ja toimenpiteet ja siten nama ohjelmat eivat ole
keskenaan ristiriidassa. Ohjelmissa on useita paallekkaisia toisiaan tukevia toi-
menpiteitéd kuten hiljaisen paallysteen kayttdonoton laajentaminen, nastarenkai-
den kayton vahentaminen, joukkoliikenteen kayton lisaaminen, kevyen liikenteen
edistaminen, liikenteen hallinta- ja hinnoittelukeinojen selvittaminen ja kayttéénot-
to seka laivojen maasahkon kayton lisaaminen.
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1.3.3 Kaynnissa olevat paikalliset meluntorjunnan toimintasuunnitelmaan
liittyvat selvitykset

Helsingin kaupungin meluntorjunnan toimintasuunnitelmaan liittyy useita kaynnis-
sa olevia selvityksid ja suunnitteluhankkeita. Toimintasuunnitelman laatimisen
yhteydessa Helsingissa on toteutettu asukaskysely, jossa on tiedusteltu asukkai-
den kokemuksia melusta, meluntorjunnasta ja hiljaisista alueista. Kysely on toteu-
tettu Internet- ja postikyselynd. Tassad suunnitelmassa kasitellaén Internet-
kyselyn tuloksia hiljaisia alueita koskevien kysymysten osalta.

Helsingin kaupungin alueella sijaitsevien ns. herkkien kohteiden melutilannetta ja
meluntorjuntaa tarkastellaan erillisessa selvityksessd, jonka tuloksia esitellaan
my06s taman toimintasuunnitelman yhteydessa. Ns. herkilla kohteilla tarkoitetaan
sellaisia toimipisteitd, joissa oleskelevat tai asuvat ovat tavanomaista herkempiéa
likenteen haitoille. Téallaisia kohteita ovat mm. paivakodit, koulut, leikkipuistot,
vanhainkodit ja sairaalat.

Rakennusvirasto teettdd parhaillaan selvitysta hiljaisen paallysteen kayton lisaa-
miseksi, kayttokohteiden kartoittamiseksi ja kohteiden priorisoimiseksi. Selvityk-
sen on maara valmistua syksylla 2008. Selvityksen perusteella arvioidaan tar-
kemmin vuosittain toteutettava hiljaisen paallysteen maara seka uudelleenpaal-
lystyksen lisdrahoitustarve. Kaynnissa olevan erillisselvityksen vuoksi tassa toi-
mintasuunnitelmassa ei kasitella tarkemmin hiljaisten paallysteiden kayttdkohtei-
ta.

1.4 Meluldhteet

1.4.1 Tie-ja katuliikenne

Tieliikenne on merkittdvin melun aiheuttaja Helsingissa. Paakatuverkon liikenne
on kasvanut lahes yhtdjaksoisesti vuodesta 1993. Kasvu on painottunut jo pit-
kadan kantakaupungin ulkopuolelle. Paakaduilla oli vuonna 2006 liikennetta 15 %
enemman kuin vuonna 1993. Niemen rajan likennemaara oli kuitenkin sama ja
kantakaupungin rajalla likenne on kasvanut vain 6 %. Kaupungin rajalla liikenne
on kasvanut noin 30 %. Poikittaislikenne on kasvanut viidenneksen vuodesta
1993. Keha I:n likennemaéra on samassa ajassa yli puolitoistakertaistunut.
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Kuva 1. Moottorilikennemaarat Helsingin laskentalinjoilla 1971-2006 (Helsingin ymparis-
tétilasto).

Henkildautolilikenteen maéara on paakaupunkiseudulla kasvanut 1960-luvun puo-
livalistd [&hes nelinkertaiseksi. Sen kilometrisuoritteen on arvioitu kasvavan ny-
kyisesta edelleen noin 40 % vuoteen 2030 mennesséa. Kasvu aiheutuu vaeston-
kasvusta, henkildautojen kulkutapaosuuden kasvusta seka matkojen keskimaa-
raisestda pitenemisesta. Liikenteen lisdys kohdistuu eniten paaliikennevaylille.
Joukkoliikenteen kulkutapaosuus kaikista moottoriajoneuvomatkoista sailyy en-
nusteen mukaan lahes nykyisellaan eli noin 37 %:ssa, vaikka sen matkustaja-
maarat kasvanevat noin 25 % vuodesta 2005 vuoteen 2030 mennessa.

Kuva 2. Liikenteen kehitys pddkaupunkiseudulla 1966—2030 (YTV 2007).
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Sateittaisesti kohti kantakaupunkia suuntautuvat maantiet lannesta itdan ovat:

» L&nsivayla (kantatie 51)

=  Turunvayla (valtatie 1)

= Vihdintie (maantie 120)

= Hameenlinnan vayla (valtatie 3)
= Tuusulanvayla (kantatie 45)

» Lahdenvayla (valtatie 4)

= Porvoonvayla (valtatie 7)

» [tévayla (maantie 170).

Maantien luonteestaan huolimatta Itavayla kuuluu Keha I:n lansipuoliselta osuu-
deltaan Helsingin kaupungin katuverkkoon. P&aakaupunkiseudun poikittaisliiken-
teen valtavayla Keha | sijoittuu suurelta osin Helsingin kaupungin alueelle ja Ke-
ha Il osuuden pituus Helsingin alueella on noin kaksi kilometria.

Keha | on Helsingin vilkkain maantie, silla sen likenneméaarat ylittavat vuorokau-
dessa 100 000 ajoneuvon maardn Hameenlinnan- ja Tuusulanvaylan valisella
osuudella (kuva 3). Seuraavaksi vilkkaimmat maantiet likennemaaraltddn suu-
ruusjarjestyksessa ovat Tuusulanvayla, Lansivayla, Hameenlinnanvayla, Itavayla
ja Lahdenvayla, joilla kaikilla likennemé&éarat ovat yli 50 000 ajoneuvoa vuorokau-
dessa (kuva 3).

Kaupunkialueen vilkkaimmat kadut ovat Soérnaisten rantatie, Porkkalankatu,
Mechelininkatu, Mannerheimintie, Paciuksenkatu, Helsinginkatu, Nordenski6ldin-
katu ja Makelankatu. Nailla kaduilla syyskuun arkivuorokauden liikkennemaarat
ylittavat 30 000 ajoneuvoa vuorokaudessa (kuva 4).

Lahden-, Tuusulan- ja Turunvaylalla on tieosuuksia, joilla nopeusrajoitus Helsin-
gin kaupungin alueella on 100 km/h. Maanteiden nopeusrajoitukset ovat p&a-
saantoisesti 80 km/h kantakaupungin reunamille saakka (kuva 5). Helsingin kau-
pungin alueella sijaitsevilla pdakaduilla nopeusrajoitukset ovat yleensa 50 tai 60
km/h. Asuinalueilla ja kantakaupungissa nopeusrajoitukset ovat tyypillisesti 40 tai
30 km/h.

Kuva 3. Helsingin vilkkaimpien vaylien liikennem&arida (Kaupunkisuunnitteluvirasto
2007a).
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Kuva 4. Vilkkaimpien katuosuuksien likennemaérid. Esitetyt luvut ovat keskimaéraisia
arkivuorokausiliikennemaaria syyskuulta 2007 (Kaupunkisuunnitteluvirasto 2007a).
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Kuva 5. Tie- ja katuosuuksien nopeusrajoitukset Helsingin kaupungin alueella (Helsingin
kaupunkisuunnitteluvirasto 2007b).
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1.4.2 Raideliikenne

Pohjoiseen suuntautuvalla paaradalla liikennéi paivittdin keskim&érin 102 henki-
[6junaa ja Turkuun suuntautuvalla rantaradalla 36 henkiléjunaa. Paaradalla lii-
kenndi paivittain lisdksi noin 15 tavarajunaa. Paikallislikenne paaradalla, Martin-
laakson radalla ja rantaradalla on vilkasta ja arkivuorokauden aikana paaradalla
kulkee 343 paikallisjunavuoroa, rantaradalla (Huopalahden asemalta lanteen)
291 vuoroa ja Vantaankosken radalla 212 vuoroa (Lahti ym. 2007).

Metron maanpaallisilla osuuksilla Sornaisista Itdkeskukseen ja edelleen Vuosaa-
reen sekd Mellunméakeen liikenndi pdivittdin noin 480 junavuoroa. Metrojen kes-
kim&arainen vuorovali on 4-5 minuuttia.

Helsingin seitsemalla raitiovaunulinjalla likennéidaan arkipaivisin noin 1 900 vuo-
roa, jolloin keskimaardinen vuorovali on noin 5-8 minuuttia. Raitiovaunulinjojen
yhteispituus on noin 70 kilometrid. Uusi raitiolinja 9 alkaa liikenndidéa elokuussa
2008. Kampin raitiotiella alkaa likenne vuoden 2009 alussa.

1.4.3 Lentoliikenne

Helsinki-Vantaan lentoaseman aiheuttama melu ei ulotu yli 55 dB (L4en) tasoisena
Helsingin kaupungin alueelle, mink& vuoksi sen aiheuttamaa melua ei tarkastella
tdssd toimintasuunnitelmassa. Helsinki-Malmin lentoasemalla oli vuonna 2006
noin 46 000 laskeutumista. Lentoasemalla on yleisilmailun lisaksi helikopteritoi-
mintaa. Lentoaseman laskeutumisten maara oli huipussaan vuonna 1990. Tulta-
essa 1990-luvun lopulle laskeutumisten maarét olivat noin puolet huippuvuodes-
ta. Viime vuosina laskeutumisia on ollut hieman alle tai yli 50 000 (kuva 6).

90 000
80 000
70 000 -
60 000 -
50 000 -
40 000 -
30 000 -
20 000 -
10 000 +

Laskeutumista / vuosi

€86T
7861
G861
9867
L8671
8861
686T
066T
T66T
Z66T
€66T
V66T
S66T
9667
L66T
866T
666T
000¢
T00¢
¢00¢
€00¢
700¢
S00¢
900¢
L00¢

Vuosi

Kuva 6. Laskeutumisten maara Helsinki-Malmin lentoasemalla vuosina 1983-2007 (L&h-
de Finavia).
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1.4.4 Ymparistbluvanvaraiset toiminnot

Helsingin kaupungin alueella sijaitsee 186 ymparistbluvanvaraista laitosta ja toi-
mintoa. Lupavelvollisia laitoksia ja toimintoja ovat mm. polttoaineiden jakeluase-
mat, kemikaali- ja polttoainevarastot, jatteen kasittelylaitokset, pesulat, energian-
tuotantolaitokset, liikenne (varikot), metalliteollisuus, elintarviketeollisuus, vesi-
huolto, kemianteollisuus, VOC-laitokset (esim. kirjapainot), kivenmurskaus-, as-
faltti- ja betoniasemat, elaintarhat, huvipuistot ja ampumaradat.

Erilaisten toimintojen ymparistéluparatkaisuissa on lahtékohtaisesti sovellettu val-
tioneuvoston paatoksen 993/1992 melutason ohjearvoja. Melutasoa koskevat
lupamaaraykset on yleenséd annettu melulle eniten alttiina olevan kohteen suo-
jaamiseksi. Maarayksilla on rajoitettu toiminnoista aiheutuvaa melua niin, etta se
ei ylitd asuinalueilla paivaaikana klo 7-22 A-painotettua keskidanitasoa 55 dB
eikd yolla tasoa 50 dB. Keskiddnitason liséaksi on tapauskohtaisesti harkittu im-
pulssimaisuuden tai aanesmaisyyden aiheuttamaa korjaustarvetta.

Kansallisen ymparistonsuojelulainsdddannén mukaisesti toiminnanharjoittajat
ovat toimittaneet selvityksen toiminnan aiheuttamasta melusta ja mahdollisuuk-
sista melun vahentamiseksi (hyvéaksyttavalle tasolle) lupakasittelyn yhteydessa.

Vuoden 2007 huhtikuussa Helsingin kaupungin alueella oli yhteensd 60 ymparis-
télupavelvollista laitosta, toimintoa tai niiden muodostamaa kokonaisuutta, joiden
ymparistolupapaatoksissa on maarayksia toiminnan aiheuttamasta melutasosta.
Ymparistdlupakohteita on yhdistetty siten, etta jokaista myodnnettya lupaa ei ole
erikseen mainittu, mikali alueella on saman toiminnanharjoittajan toimesta use-
ampia ymparistolupakohteita. Esimerkiksi Helsingin Energian Vuosaaren voima-
laitosalueella on kolme eri laitosta, mutta voimalaitosalue on kasitelty yhtena ko-
konaisuutena.

Laitokset ovat hyvin erilaisilta toimialoilta ja tastd johtuen ne aiheuttavat myo6s
eritasoista ja -tyyppistd melua ymparistdonsa. Laitosten lupam&araysten toteu-
tumista valvovat seka kaupungin ettd Uudenmaan ymparistékeskus ympéariston-
suojelulainsdddanndn mukaisesti. Lisaksi erdissa lupa-asioissa L&nsi-Suomen
ympaéristdlupavirasto on lupaviranomainen.

Laitokset sijaitsevat eri puolilla kaupunkia. Konalan ja Viikin teollisuuskeskittymis-
sa on useampia melua aiheuttavia laitoksia. Konalan teollisuuskeskittyméssa si-
jaitsevia laitoksia ovat:

» Lemminkdinen Oy:n asfalttiasema

* Rudus Oy:n betoniasema

» Rudus Oy:n betoni- ja tiilimurskaamo

» Lassila&Tikanoja Oy:n rakennusjatteen siirtokuormausasema

Viikin teollisuuskeskittymassa sijaitsevia laitoksia ovat:

= Kiviconstructions Oy:n murskaus- ja lajitteluasema
= Betset betonituote Oy:n betoniasema
» Lassila&Tikanoja Oy:n jatteen lajittelulaitos

Melua aiheuttavat myds seuraavat likennekohteet:

= Copterline Oy:n helikopterikentta

» HKL:n Koskelan raitiotievaunu- ja bussivarikko

= HUS Meilahden sairaalan helikopterikentta

» Helsingin Satama (Etelasatama, Lansisatama, Sornaisten satama, Vuo-
saaren satama)
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= |Imailulaitos Finavia, Malmin lentokentt&
» Suomenlahden merivartiosto, Katajanokan helikopteripaikka.

Melua aiheuttavia energiantuotanto- ja teollisuuslaitoksia ovat mm.

= Helsingin Energian Hanasaaren, Kellosaaren, Salmisaaren, Tammasaa-
ren ja Vuosaaren voimalaitokset

= littala Oy, Arabian tehdas

= Kveerner Masa-Yard Oy, Helsingin telakka

= Meira Oy tuotantolaitos

= Tattarisuon mikroautorata

1.5 Meluvyohykkeet ja melulle altistuvat asukkaat

Maanteiden seka vilkkaimpien péa- ja kokoojakatujen tieliikenne aiheuttaa laa-
jimmat melualueet Helsingin kaupungin alueella. Maanteiden liikenteen aiheut-
tamat meluvydhykkeet ovat laajimmillaan ymparistoissa, joissa melu padsee es-
teettomasti leviamaan seka valtavaylien liittymien ymparistdssa, jolloin melu-
tasoihin vaikuttavat vahintaan kahden vilkkaan tieosuuden aiheuttamat melu-
paastot. Tallaisia laajoja melualueita muodostuu mm. Keha I:n ja paavaylien ris-
teysalueiden ymparistéon. Kantakaupungin alueella meluisimpia ovat paakatujen
varret.

Vesistdja ylittavat tai reunustavat vilkkaat maantiet ja kadut muodostavat myds
laajoja meluvydhykkeita Helsingin ranta-alueilla erityisesti Itavaylan vaikutusalu-
eella, Lansivaylan ja Turunvaylan valisilla alueilla Seurasaarenseldlla ja Laaja-
lahdessa (kuva 7).

Helsingin kaupungin meluselvityksen mukaan tieliikenteen (katujen ja maantei-
den liikenne) aiheuttamalle yli 55 dB péiva-ilta-yomelutasolle (Lgen) altistui
237 500 asukasta. Raideliikenteen aiheuttamalle melulle vastaava altistujamé&éra
oli 69 800 ja lentoliikenteelle 500. Altistujamaarat yli 50 dB yémelulle (Lys) olivat
selvasti pienemmat kuin yli 55 dB paiva-ilta-ydmelutasolle altistuvien méaarat (tau-
lukko 1).

Taulukko 1. Meluvydhykkeiden asukasmadrat (Lahti ym. 2007). Melutason tunnuslukuina
Laen ja Ly arvioituna 4 metrin korkeudelle. Asukasmaééarien arvioinnissa on kaytetty jul-
kisivuun kohdistuvaa suurinta 4anenpainetasoa.

Paivé-ilta-ydomelutaso Lgen 4m Tieliikenne Raideliikenne Lentoliikenne
Vyobhyke, dB

55-59 87 200 27 500 500
60—-64 88 700 25400 0
65—69 46 600 16 700 0
70-74 14 900 200 0
275 100 0 0
Yhteensé 237 500 69 800 500
Yomelutaso Lyg am Tieliikenne Raideliikenne
Vybhyke, dB

55-59 90 200 27 600
60—-64 49 900 21 500
65-69 21700 2000
70-74 400 0

=275 0 0
Yhteens&a 162 100 51 200
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Kuva 7. Tie- ja katuliikenteen aiheuttamat paiva-ilta-ydmelutason (Lgen 4m) VyOhykkeet Hel-
singissa. (© Kaupunkimittausosasto, Helsinki 028 / 2008)
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Asuinrakennuksia, joiden julkisivuun kohdistuu yli 55 dB péaivé-ilta-yomelutaso,
sijaitsee koko Helsingin alueella. Melualueella sijaitsevien asuinrakennusten ti-
hentymat sijoittuvat erityisesti kantakaupunkiin, Tuusulanvaylan ja Keha I:n riste-
ysalueen laheisyyteen sekd Hameenlinnanvaylan ymparistoon Keha I:n pohjois-
puolelle (kuva 8).

Kuva 8. Asuinrakennukset, joiden julkisivuihin kohdistuu yli 55 dB péiva-ilta-ydmelutaso
(Lgen 4 m)- (© Kaupunkimittausosasto, Helsinki 028 / 2008)
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1.6 Meluntorjunnan suunnitelmat ja toteutumistilanne
Helsingissa

Maanteiden meluntorjuntaohjelmat

Vuosille 2005-2025 laaditussa paakaupunkiseudun péateiden meluntorjuntaoh-
jelmassa padivitettiin aikaisempi vuosille 2000—2020 laadittu paakaupunkiseudun
paateiden meluntorjuntaohjelma. Selvityksissa meluntorjuntaa on suunniteltu to-
teutettavan pelkastddn meluesteiden avulla. Aikaisemmassa meluntorjuntaohjel-
massa vuosille 2000-2004 suunnitelluista meluntorjuntakohteista oli toteutettu
kokonaan viisi kohdetta ja kolme kohdetta osittain. Helsingin kaupungin alueella
kokonaan toteutettuja kohteita olivat (HY5) Kehé | Pohjois-Haaga, (HY15) Keha |
Puotinharju, (HY4) Keha | Lassila ja osittain toteutettu kohde (HY10) Keh& | Pih-
lajaméki (YTV ja Tielaitos 2000, YTV 2005).

Meluntorjuntaohjelmassa vuosille 2005-2025 kohteet jaettiin Kiireellisyysluokan
perusteella kahteen luokkaan: ensimmaisen jakson (2005-2015) hankkeet ja toi-
sen jakson (2016-2025) hankkeet. Ensimmaisen jakson kiireellisyysluokkaan
Helsingin kaupungin alueella sijoittui 12 kohdetta:

Hameenlinnanvayld Hakuninmaa (HH4)
Turunvayla Munkkiniemi (HT1)
Turunvayla Munkkiniemi (HT2)
Hameenlinnanvayla Maununneva (HH3)
Itavayla Keha | — Riskutie (HI6)

Keha | — Vartiokyla (HY16)
Porvoonvayla Jakomaki (HP1)
Tuusulanvayld Torpparinmaki (HM5)
Keha | Pihlajaméaki (HY10)

Keha Il Ala-Tikkurila (HK1)

Keha | Sepanmaki (HY11)

Keha | Pukinmaki (HY8).

Naistad kohteista vuoden 2008 maaliskuuhun mennessé on toteutettu tai on ra-
kenteilla Itdvayla Keha I-Riskutie (HI6) meluesteet. Liséksi Koskelantien ja Lah-
denvaylan (HX3) liittyman meluesteiden rakentaminen on kaynnistynyt.

Katuverkon meluntorjuntaselvitys

Helsingin kaupungin vuonna 2003 julkaistussa katuverkon meluntorjuntaselvityk-
sessa tarkasteltiin katuverkon aiheuttamaa melua kantakaupungin ulkopuolisilla
esikaupunkialueilla. Melulaskentojen tulosten perusteella selvityksessa valittiin 39
esikaupunkialueen katujaksoa, joissa melutilanne osoittautui erityisen vaikeaksi.
Tasta joukosta lopulliseen tarkasteluun karsiutui 21 katujaksoa, joissa tarkastel-
tiin meluesteilld saavutettavia hyotyja.

Selvitys keskittyi meluesteilld saavutettavan melualtistuksen véhentamiseen ja
esitetty toteutusohjelma painottui Pohjois-Helsingin pientalovaltaisille alueille.
Selvityksessa laadittiin kolmivaiheinen kiireellisyysluokitus meluesteiden kustan-
nusten ja hyottyjen suhteiden perusteella (Kerdnen 2003). Selvityksessa mukana
olleista kohteista vuoden 2008 maaliskuuhun mennessa on toteutunut yksi koh-
de, Suutarilantien pohjoisosa. Osa selvityksisséa tarkastelluista kohteista on mu-
kana myos tassé selvityksessa.
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Rautateiden meluntorjuntaohjelma

Paakaupunkiseudun rautateiden meluntorjuntaohjelmassa vuosille 2001-2020
meluntorjuntakeinoina tarkasteltiin meluesteiden ja tehostetun raiteiden hionnan
vaikutuksia melulle altistuvien maaraan (YTV ja Ratahallintokeskus 2001). Hel-
singin kaupungin alueella sijaitsevia meluntorjuntakohteita ohjelmassa oli yh-
teensa yhdeksan. Naissa kohteissa suunnitelluilla toimenpiteilla arvioitiin yli 55
dB (Laeq 7-22) melulle altistuvien maaran pienentyvan noin 3 100 asukkaasta noin
1 000 asukkaaseen. Meluntorjuntaohjelmassa esitettyjen kohteiden meluntorjun-
ta on toteutettu suunnitelman mukaisesti.

Tie- ja rautatieliikenteen meluntorjunnan teemapaketti

Liikenne- ja viestintaministerion laatiman, kevaalla 2007 valmistuneen tie- ja rau-
tatielikenteen teemapaketin meluntorjunnan tavoitteena on, ettd vuonna 2020
paivaajan keskidanitason yli 55 dB melualueilla asuisi vahintaan 20 prosenttia
vahemman ihmisiad kuin vuosituhannen alussa. Teemapaketissa on nimetty yh-
teensa 77 maanteiden meluntorjuntahanketta ja yhdeksan rautateiden meluntor-
juntahanketta. Naista teemapaketin kohteista Helsingin kaupungin alueelle sijoit-
tui yhteensa 14 maanteiden kohdetta. Tiehallinnon ymparisténsuojelulain mukai-
sessa meluntorjunnan toimintasuunnitelmassa tarkastellaan juuri naita teemapa-
kettiin nimettyja kohteita. Teemapaketti ei sisdltdnyt rautateiden meluntorjunta-
kohteita Helsingin kaupungin alueelle (Liikenne- ja viestintaministerio 2007).

1.7 Meluntorjunnan tyénjako Helsingissa

1.7.1 Hallintokuntien meluntorjuntatehtavéat

Helsingissa meluntorjuntatyd on jakautunut paaosin kaupunkisuunnitteluviraston,
rakennusviraston ja ymparistokeskuksen kesken. Merkittava rooli on myds jouk-
koliikennetta hoitavalla Liikennelaitoksella ja maanteiden tienpidosta vastaavalla
Tiehallinnon Uudenmaan tiepiirill&, rautatieliikenteen meluntorjunnasta vastaaval-
la Ratahallintokeskuksella ja lentomelun hallinnasta vastaavalla limailulaitos Fi-
navialla.

Kaupunkisuunnitteluvirasto (Ksv)

Maankayton ja liikenteen suunnittelusta vastaa Helsingissa kaupunkisuunnittelu-
virasto.

Kaavoituksen keinoja meluntorjunnassa ovat muun muassa toimintojen sijoittelu
ja kaavamaardysten antaminen meluntorjuntatoimenpiteistd. Tavoitteena on
asumisen ja muiden melulle herkkien toimintojen kuten koulujen, paivakotien, hoi-
tolaitosten ja virkistysalueiden sijoittaminen melualueiden ulkopuolelle. Melulle
herkan kohteen suojaamisessa kaytetddn apuna mm. rakennusten jarkevaa
massoittelua ja sijoittelua. Kaavamaarayksia voidaan antaa esim. asuntojen huo-
nejaosta, rakennusten ulkovaipan aaneneristavyydesta ja meluesteiden toteut-
tamistavasta ja -ajankohdasta.

Liikennesuunnittelun keinoja meluntorjunnassa ovat muun muassa ajonopeuksi-
en saately, katuverkon jasentely, liikenteen ohjaus, lapiajokiellot ja -rajoitukset
seka joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen reitiston, sujuvuuden ja palvelutason
parantaminen.
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Kaupunkisuunnitteluvirasto tekee vuosittain yhteistytssa rakennusviraston kans-
sa liikenneinvestointien talousarvioehdotuksen seuraavalle vuodelle sek& inves-
tointiohjelmaehdotuksen seuraavalle viisivuotiskaudelle. Namé sisaltavat myos
esitykset toteutettavista meluesteista. Virasto tekee lisdksi kaavojen meluselvi-
tyksia seka osallistuu katujen meluesteiden suunnitteluun. Liséksi virasto osallis-
tuu maanteiden meluesteiden suunnitteluun yhteistydssa rakennusviraston ja
Uudenmaan tiepiirin kanssa.

Rakennusvirasto (HKR)

Rakennusvirasto vastaa Helsingin katujen ja viheralueiden suunnittelusta, raken-
tamisesta ja hoidosta seka pysakdinninvalvonnasta. Myos kaupungin toimitilojen
suunnittelu, rakentaminen ja rakennuttaminen kuuluvat rakennusvirastolle.

Rakennusvirasto vastaa katujen rakenteellisesta meluntorjunnasta, meluesteiden
yksityiskohtaisesta suunnittelusta ja rakennuttamisesta sekd kunnossapidosta.

HKR on mukana Tiehallinnon ja Ratahallintokeskuksen kanssa yhteistydssa teh-
tavissd meluntorjuntahankkeissa. Helsingin kaupungin omiin, erillisiin katujen
varsille tulevien meluesteiden rakentamiseen varataan rahaa vuosittain noin mil-
joona euroa. HKR toteuttaa myds muun katuympériston rakentamisen, katujen
pinnoitteet, hidasteet ja istutukset, jotka vaikuttavat melun syntymiseen ja etene-
miseen. Liséksi rakennusvirasto laatii ja teettdd meluselvityksia.

Ymparistokeskus (Ymk)

Ymparistokeskuksen tehtdvana on edistdd, ohjata ja valvoa ymparistonsuojelua
sekd elinympariston terveellisyyttd, viihtyisyyttd ja turvallisuutta. Ymk huolehtii
melutilanteen seurannasta ja vastaa meluntorjunnan toimintasuunnitelmien val-
mistelusta yhdess& muiden hallintokuntien kanssa.

Ymk:n meluntorjuntaan liittyvié lupa-, valvonta- ja asiantuntijatehtévia ovat mm.

* asuntojen ja muun asuinympariston seka ravitsemus- ja elintarvikeliikkei-
den terveellisyys (melumittaukset)

» erdiden tehtaiden ja laitosten ymparistbluvat (melua koskevia maarayksia
ja rajoituksia)

» ilmoitukset melua aiheuttavista tilapaisista tdista ja tapahtumista (melua
koskevia maarayksia ja rajoituksia).

Ymk antaa ymparistomelua ja meluntorjuntaa koskevia lausuntoja YVA-
selvityksista, liikennehankkeista ja kaava-ehdotuksista ja tarjoaa asiantuntija-
apua muille hallintokunnille. Ymparistokeskus osallistuu myds kansainvéliseen
ymparistoyhteistydhon.

Rakennusvalvontavirasto (Rakvv)

Rakennusvalvontavirasto huolehtii rakentamiseen liittyvasta viranomaisvalvon-
nasta ja valvoo kaupunkikuvan kehittymista.

Rakennusvalvontavirasto valvoo asemakaavamaaraysten ja rakentamismaarays-
kokoelman saadosten toteutumista rakentamisessa. Viraston tehtaviin kuuluu
mm. rakennusten ulkovaipan (ikkunat, tuloilma-aukot) valvonta. Korjausrakenta-
misessa sovelletaan uudisrakentamiselle maariteltyja vaatimuksia soveltuvin osin
kayttétarkoituksen muutoksen yhteydessa. Rakennusten ulkovaipan aanenerista-
vyys on keskeinen tekija varsinkin kantakaupungissa, missd muut meluntorjun-
nan keinot ovat varsin rajallisia.
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Helsingin kaupungin liikennelaitos (HKL)

Liikennelaitos vastaa Helsingin sisdisestd joukkoliikenteesta. Se suunnittelee lii-
kenteen, tuottaa raitioliikenne- ja metroliikennepalvelut, kilpailuttaa ja tilaa bussi-
likennepalvelut sekd huolehtii rataverkon, asemien ja varikkojen rakentamisesta
ja kunnossapidosta seka vastaa joukkoliikenteen taloudesta.

Metron, raitiovaunujen ja bussien aiheuttamaan meluun voidaan vaikuttaa muun
muassa liikenteen sujuvuudella, henkiloston koulutuksella, kalustovalinnoilla seka
raiteiden ja vaihteiden kunnossapidolla.

Tiehallinto (TH)

Maanteiden (esimerkiksi Keha I, Lansivayld, Tuusulanvayld, Lahdenvaylda) me-
luntorjunnasta ja paateiden varteen rakennettavista meluesteistd, paateiden no-
peusrajoituksista seka paallystevalinnoista vastaa padosin Tiehallinnon Uuden-
maan tiepiiri. Maanteiden meluesteet suunnitellaan ja toteutetaan yhteistytssa
Helsingin kaupungin kanssa.

Ratahallintokeskus (RHK)

Ratahallintokeskus huolehtii junaliikenteen meluntorjunnasta. Pa&osa rautatielii-
kenteen melusta syntyy veturin ja vaunujen pyorien ja kiskojen kosketuskohdista.
Tata melua voidaan torjua kiskojen hionnalla. Myds junakaluston kehittyminen
vahentad melua. Tiheasti asutuilla radanvarsialueilla melun levidmista pyritdéan
estamaan meluesteiden avulla.

Imailulaitos Finavia

Sekéa Helsinki-Vantaan etta Helsinki-Malmin lentoaseman aiheuttaman lentome-
lun hallinnasta vastaa limailulaitos Finavia. Lentomelua hallitaan esim. kayttamal-
& melun kannalta edullisimpia kiitoteitéa, suunnittelemalla lentoreitteja ja noudat-
tamalla kansainvalisia lentotoiminnan sdanndoksia ja rajoituksia.

1.7.2 Meluntorjunnan resurssit

Helsingin kaupungissa meluntorjuntaa on toteutettu sek& kaavoituksen keinoin
ettd rakentamalla meluesteitd. 2000-luvulla HKR:n budjetoinnissa erillisiin me-
luesteisiin on varattu vuosittain noin miljoona euroa. Meluntorjunnan kustannuk-
siin on osallistuttu my6s yhteishankkeissa, joita on toteutettu Uudenmaan tiepiirin
ja Ratahallintokeskuksen kanssa.

Vuoteen 2007 mennessa Helsingin kaupungin alueella meluesteitad on rakennettu
noin 53 kilometria, josta noin 6 kilometria on estaméassa raideliikenteen aiheutta-
man melun leviamista. Tie- ja katuosuuksien yhteispituus, joille on rakennettu
meluesteitd, on noin 26 km. Meluesteiden kokonaismaéaran arvio perustuu lahtei-
siin: Helsingin kaupunki 2007 ja Helsingin kaupunki 2000. Nykyisilla rakennus-
kustannuksilla arvioituna meluesteiden kokonaiskustannukset ovat noin 51 mil-
joonaa euroa. Vuosina 2000-2007 meluesteita on rakennettu yhteensa noin 16
kilometria ja ndiden kohteiden rakentamisen kokonaiskustannukset ovat olleet
noin 18 miljoonaa euroa.

Useat edella mainituista meluesteisté on rakennettu Helsingin kaupungin, Tiehal-
linnon ja Ratahallintokeskuksen yhteishankkeina.
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Vuosille 2008-2012 erillisiin meluntorjuntahankkeisiin on budjetoitu yhteensa 8
miljoonaa euroa ja yhteishankkeisiin 5,1 miljoonaa euroa (Helsingin kaupunki
kaupunkisuunnittelulautakunta 2007).

Helsingin alueelle sijoittuvia meluntorjuntaohjelmissa esitettyja maanteiden me-
luestekohteita ei ole toteutettu toimintasuunnitelmien mukaisesti, koska Tiehallin-
nolla ei ole ollut rahoitusta hankkeisiin. Maanteiden meluesteitd on rakennettu
yleensé vain muun tienparannuksen yhteydessa.

2 Kaytetyt menetelmat ja melun tunnusluvut

2.1 Vuorovaikutteiset tytmenetelmat
Tybskentely

Meluntorjunnan toimintasuunnitelman projektiryhma ja johtoryhma ovat osallistu-
neet aktiivisesti suunnitelman laatimiseen ja tuoneet siten raporttiin erityisesti
Helsingin kaupungin organisaation ndkemyksen meluntorjuntatytsta ja sen tule-
vista linjauksista. Projektiryhmén toimintaan osallistui meluasiantuntija myds Van-
taan ja Espoon kaupungeilta.

Toimintasuunnitelmaa laadittaessa haastateltiin eri hallintokuntien edustajia.
Haastatteluilla selvitettin mm. hallintokuntien tehtéavajakoa meluntorjunnassa, ja
meluntorjuntaa tydssaan tarkastelevien asiantuntijoiden nédkemyksid meluntor-
junnan merkityksesta, keinoista ja rahoitusta. Haastateltavina oli kahdeksan kaa-
voituksen, liikkennesuunnittelun, rakennusviraston, rakennusvalvontaviraston ja
joukkoliikenteen edustajaa. Haastattelujen tuloksia on kaytetty hyvéksi erityisesti
meluntorjunnan strategian laadinnassa. Haastatteluista laadittu tiivistelma on
suunnitelman liitteena 2.

Tiedotustilaisuudet

Meluntorjunnan toimintasuunnitelman aloittamisesta on tiedotettu tiedotustilai-
suudessa elokuussa 2007, jossa esiteltiin edellisen vaiheen eli meluselvityksen
valmistumista.

Meluntorjunnan toimintasuunnitelmien laatijat Tiehallinto, Ratahallintokeskus ja
Helsingin kaupunki jarjestivat yhteisen valtakunnallisen tiedotustilaisuuden Hel-
singissd 24.1.2008. Tilaisuudessa esiteltiin toimintasuunnitelmien hankekuvaus-
ta, tavoitteita ja aikatauluja sek& osallistumista ja vaikutusmahdollisuuksia. Tilai-
suudessa esiteltiin myds alustavat yleisétilaisuusajankohdat. Tilaisuuteen osallis-
tuivat toimintasuunnitelmien laatijat ja viestimien edustajia.

Yleiso6tilaisuus

Meluntorjunnan toimintasuunnitelmaluonnosta esiteltiin kuntalaisille ja sidosryh-
mille 12.3.2008 jarjestetyssa yleisotilaisuudessa, johon osallistui 15 asukasta.
Tilaisuudessa esiteltiin Helsingin kaupungin meluntorjunnan toimintasuunnitelma-
luonnosta ja Tiehallinnon vilkkaimpien vaylien meluntorjunnan toimintasuunnitel-
maluonnosta. Suunnitelmaluonnoksissa olleet kohdekortit ja melukartat olivat
nahtavilla tilaisuudessa.
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Lausunnot

Meluntorjunnan toimintasuunnitelman luonnoksesta pyydettiin lausuntoja kym-
menelta kaupungin hallintokunnalta ja 23 muulta taholta. Lausuntoja saatiin yh-
teensa 23 kappaletta, joista kolme lausuntoa oli yksittaisiltd kaupunginosayhdis-
tyksilta ja yksi Helsingin kaupungin kaupunginosayhdistys ry:Itd. Lausuntojen an-
tajat ja lausuntojen huomioon ottamisesta laadittu tiivistelma on esitetty suunni-
telman liitteessa 9.

Internet-sivut ja palaute

Luonnos toimintasuunnitelmasta oli nahtavilla Helsingin kaupungin ymparisttkes-
kuksen Internet-sivuilla. Palautetta suunnitelmaluonnoksen sisallosta voitiin antaa
Internet-sivuilla olevan sahkoisen palautelomakkeen kautta sekd puhelimitse ja
sahkopostilla 30.4.2008 asti. Suunnitelmaluonnoksesta saatiin 25 palautekaava-
ketta ymparistokeskuksen kotisivuilla olleen kyselyn kautta. Asukkaiden l&hetta-
mid séhkdpostiviesteja toimintasuunnitelman johdosta saatiin 24 kpl ja yksi palau-
telomake saatiin yleisttilaisuudessa. Asukkaiden palautteesta laadittu tiivistelma
on esitetty suunnitelman liitteessa 10.

Meluntorjunnan toimintasuunnitelma oli aiheena my6s Helsingin kaupungin Inter-
netsivujen keskustelupalstalla. Tahan keskusteluun osallistui kahdeksan henki-
l64.

2.2 Melun laskentamenetelma ja asukasmaéaarien laskenta

2.2.1 Melun laskentamalli

Helsingin kaupungin meluntorjunnan toimintasuunnitelma perustuu kesalla 2007
valmistuneeseen meluselvitykseen ja siind laadittuihin laskentoihin (Lahti ym.
2007). Ymparistoministerion 8.9.2006 antamat yleiset ohjeet ymparistomeludirek-
tiivin mukaisista véliaikaisista tie- ja raidelikennemelun laskentamalleista olivat
tydn pohjana. Tassa selvityksessa laaditut laskennat on tehty samalla laskenta-
malliohjelmistolla kuin selvitysvaiheessa ja laskennassa on kaytetty CADNA / A
3.7 -laskentamalliohjelmiston tie- ja raideliikennemelun laskentamalleja.

Toimintasuunnitelmaa varten tehdyissa laskennoissa on kaytetty meluselvitysta
varten laadittua maastomallia. Laskentamallin liikennetiedot ja muut laskentaan
vaikuttavat asetukset ovat olleet samoja kuin selvityksessa laadituissa lasken-
noissa, ellei ole ollut erityista tarvetta muuttaa naitd asetuksia. Mallia on muutettu
tarkasteluissa, joissa on haluttu selvittda toteutettujen meluesteiden vaikutuksia,
likenteen nopeuden muutoksen vaikutuksia tai hiljaisen paéallysteen vaikutuksia
melutasoihin.

2.2.2 Asukasmaarien arviointi

Asukasmaarien laskennoissa on kaytetty asuinrakennusten julkisivuihin maaritet-
tyjd danenpainetasoja ja asukasméaarien primaarilaskenta on tehty samalla oh-
jelmistolla (CADNA / A 3.7) kuin varsinainen melulaskenta. Asukkaiden jakaan-
tuminen altistustasoltaan eri luokkiin on laskettu taulukkolaskentaohjelmistolla.

Meluselvityksessa eri melutasoille altistuvat asukasmaarat esitettiin asuinraken-
nusten suurimman julkisivun paiva-ilta-ydomelutason (Lgen 4m) Mukaisesti. Liséksi
selvityksessa maéaritettiin niiden asukkaiden maard, joiden asuinrakennuksessa
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on ns. hiljainen julkisivu. Hiljainen julkisivu on rakennuksen ulkoseing, jonka me-
lutaso on vahintaan 20 dB pienempi kuin ulkoseiniin kohdistuva suurin melutaso.

Altistujamé&arien arvioinnissa kaytetddn ulkoseiniin kohdistuvia melutasoja, jotta
voidaan arvioida asuinrakennuksen sisdpuolella tapahtuvaa melualtistumista.
Ymparistomelu ei kohdistu asuinrakennuksen julkisivuihin tasaisesti vaan
useimmissa tapauksissa rakennuksen ulkoseiniin kohdistuvien melutasojen valilla
on suuria eroja. Taman vuoksi asuinrakennuksien ulkoseinien suurimman melu-
tason perusteella maaritetyt asukasmaarat yliarvioivat altistujamaaria todelliseen
tilanteeseen verrattuna. Meluselvityksessa taman yliarvion arvioimiseksi on las-
kettu ymparistonsuojelulain asetuksen mukaisesti myds asukasmaarat ns. hiljai-
sen julkisivun rakennuksiin.

Tassa selvityksessa altistujamaaria on arvioitu myds ottamalla huomioon asuin-
rakennusten ulkoseiniin laskettu suurin melutaso ja pienin melutaso. Rakennus-
ten asukasmaéaarat jaettiin kolmeen yhta suureen osaan suurimman julkisivuun
kohdistuvan &énitason, pienimman aanitason seka naiden keskiarvon mukaisesti.
Asukasmaarat arvioitiin talla menettelylla kaikissa yli 10 asukasta sisaltavissa
rakennuksissa, muissa rakennuksissa kaikkien asukkaiden on oletettu altistuvan
korkeimman julkisivutason melulle. Asukasmaarien laskennoissa on mukana
my06s ns. hiljaisen julkisivun omaavat rakennukset, joissa suurimman ja pienim-
man julkisivuun kohdistuvan danenpainetason ero on yli 20 dB.

Edella esitetylla laskentatavalla on suuri vaikutus altistujamdaarin ja esimerkiksi
tielikennemelun altistujamaarét ovat lahes kaksinkertaiset arvioitaessa altistujien
maaraéa rakennusten julkisivujen suurimpien melutasojen perusteella verrattuna
altistujamaaraan, jonka arvioinnissa on otettu huomioon hiljaisen julkisivun vaiku-
tus. Erityisen suureksi eri arviointimenetelmilla saatujen altistujamaarien ero
muodostuu, kun asukasmaaria tarkastellaan paivamelun keskidénitasona kahden
metrin korkeudelle arvioituna ja asukasmaéarien laskennassa otetaan huomioon
rakennusten julkisivujen keskimaarainen danenpainetaso (taulukko 2). Melun al-
tistujamaarien eroihin vaikuttavat melun tunnusluku (Lgen / Laeq 7-22), melulasken-
nassa kaytetty laskentakorkeus (4 m / 2 m) ja asuinrakennusten julkisivuihin koh-
distuvan melutason tunnusluku (suurin / keskiarvo).

Taulukko 2. Helsingin kaupungin asukkaiden altistuminen tieliikenteen aiheuttamalle me-
lulle arvioituna kolmella eri menetelmalla: rakennusten julkisivujen suurimpien aanen-
painetasojen perusteella (Lgen am max), rakennusten julkisivujen keskimdaaraisten aanen-
painetasojen (Lgen 4m ka) PErusteella ja rakennusten julkisivujen keskimaaraisten aanen-
painetasojen (Laeq 7-22 2m ka) PErUsteella.

Melutaso, dB Lden4m max Lden4m ka I—Aeq 7-22 2m, ka
55-60 87 200 56 800 40 100
60—-65 88 700 38 500 26 800
65-70 46 600 19 400 10 200
>70 15 000 6 000 1800
Yhteensa 237 500 120 700 78 900
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2.3 Melun tunnusluvut ja ohjearvot

2.3.1 Melun tunnusluvut

Meluntorjunnan toimintasuunnitelmassa ympériston melutasoja tarkastellaan pai-
va-ilta-ydmelutasona (Lgen 4m) ja paivaaikaisena keskiaanitasona (Laeq 7-22 2m). Sel-
vityksessa ei ole tarkasteltu yémelutasoja, koska paiva-ilta-yémelutasoilla ja péi-
vamelutasoilla arvioituna melulle altistuvien maarat ovat suurempia kuin yoaikai-
selle melulle altistuvien maarat eli paiva-ilta-ydmelutaso ja paivaaikainen keski-
aanitaso ovat meluntorjuntaa mitoittavia tunnuslukuja.

Paiva-ilta-yomelutaso (Lgen) On ymparistomeludirektiivin mukainen tunnusluku,
joka ottaa huomioon vuorokauden eri aikojen (péiva, ilta, y6) melutasot ja paino-
tukset vuorokauden eri ajoille. Ymparistomeludirektiivin mukaisesti paiva-ilta-
yomelutaso arvioidaan neljan metrin korkeudelle maan pinnan tasosta. Tata arvi-
ointikorkeutta kaytetddn myos arvioitaessa asuinrakennusten julkisivuihin kohdis-
tuvia melutasoja. Vuorokaudenaikojen painotuksen vuoksi Lge,-tasot ovat tielii-
kennemelun osalta 1-3 dB suurempia kuin samalle korkeudelle arvioidut Laeq 7-22-
tasot.

Paiva-ilta-ydmelutaso (Lgen) arvioidaan neljan metrin korkeuteen, minka vuoksi
arvioidut melutasot ovat suurempia kuin aikaisemmin kahden metrin korkeuteen
arvioidut melutasot. Vuorokaudenajan mukaisten painotusten ja suuremman ar-
viointikorkeuden vuoksi paivéa-ilta-ydomelutaso (Lgen 4m) Saa keskimaérin 3—4 dB
suurempia arvoja kuin kansallisesti kaytetty tunnusluku, paivaaikainen keskidani-
taso (Laeq 7- 22 2m) kahden metrin korkeudelle arvioituna (Lahti ym. 2007).

Paivaaikainen keskiaanitaso (Laeq 7-22) ja yoaikainen keskiganitaso (Laeq 22-7) Ovat
yleisesti kaytettyjd melutason tunnuslukuja, joille Suomessa on annettu kansalli-
set ohjearvot. Suomessa yleisen kaytannén mukaisesti laskenta- ja mittauskor-
keutena on kaksi metria maanpinnasta, mutta ohjearvoja sovelletaan myés mui-
hin ulko-oleskelutiloihin kuten parvekkeisiin. Naille tunnusluvuille ei kaytetd mi-
tdan painotuksia, vaan ne edustavat kyseisen ajanjakson keskidénitasoa.

Meluntorjunnan toimintasuunnitelmassa tarkastellaan lisdksi hiljaisia alueita.
Kaupunkikeskittymien hiljaisilla alueilla tarkoitetaan valtioneuvoston asetuksessa
801/2004 esitetyn maaritelmén mukaisesti alueita, joilla minkdan meluldhteen
aiheuttama melutaso ei paivalla (klo 7—22) ylitd 50 dB eika ydlla (klo 22—7) 45 dB.
Hiljaisia alueita koskevat melutasot on arvioitu kahden metrin korkeudelle maan-
pinnan tasosta. Suomalaisissa hiljaisten alueiden selvityksissa ja kartoituksissa
hiljaisen alueen kriteereitd on yleensa haettu paljon alemmista melutasoista, ta-
vallisesti valilta 30—45 dB. Luonnonlaheisessd, rauhallisessa retkikohteessa, jos-
sa hiljaisuuteen kohdistuvat suuret odotukset, viela 35 dB taustamelu muokkaa
aanimaisemaa huomattavasti. Tyynella saalla vasta 30 dB alempi taustamelu al-
kaa hukkua luonnon&aéniin tai hiljaiseen puheeseen.

Toisaalta vaikkapa rauhallisella omakotitaloalueella esimerkiksi 45-50 dB taus-
tamelutaso saatetaan kokea taysin tyydyttavaksi. Silti naillakin melutasoilla jo
muutaman desibelin lasku lisdd huomattavasti esimerkiksi mahdollisuuksia naut-
tia pihalla oleskelusta tai ulkoilusta.
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2.3.2 Melutasojen ohjearvot

Valtioneuvoston paatdksessa (993/1992) on annettu yleiset melutason ohjearvot,
joita sovelletaan maankayton ja rakentamisen suunnittelussa, eri likennemuotoja
koskevassa liikenteen suunnittelussa ja rakentamisen lupamenettelyissa. Naita
ohjearvoja sovelletaan myds ymparistonsuojelulain mukaisiin lupa- valvonta-

asioihin (taulukko 3).

Melutason ohjearvot on annettu erikseen paivaaikaiselle keskidanitasolle (klo 7—
22) ja ybaikaiselle keskidanitasolle (klo 22—7) Melutason yleiset ohjearvot (Vnp

993/1992).

Alueen kuvaus

Paivaajan (klo 7-22)
keskiaanitason oh-

jearvot

Yo6ajan (klo 22—-7)
keskiaanitason oh-
jearvot

Ulkona

Asumiseen kaytettavat alueet, virkistys-
alueet taajamissa ja niiden valitttmassa
laheisyydessa seka hoito- ja oppilaitoksia
palvelevat alueet

Loma-asumiseen kaytettavat alueet, lei-
rintdalueet, virkistysalueet taajamien ul-
kopuolella ja luonnonsuojelualueet

Sisalla

Asuin-, potilas- ja majoitushuoneet
Opetus- ja kokoustilat

Liike- ja toimistohuoneet

55 dB

45 dB

35dB
35dB
45 dB

45-50dB V?

40 dB?

30dB

Y Uusilla alueilla melutason ybohjearvo on 45 dB.

2 Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta ydohjearvoa.

2 Yoohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleensé kaytetd oleskeluun tai

luonnon havainnointiin yolla.

Jos melu on luonteeltaan iskumaista tai kapeakaistaista, mittaus- tai laskentatulokseen lisatdédn 5

dB ennen sen vertaamista ohjearvoon.

Suomessa sovelletaan edelld esitettyja melutason yleisid ohjearvoja. Ymparist6-
meludirektiivin mukaista melun tunnuslukua péivé-ilta-ydmelutasoa Lge, €i kdyteta
ohjearvoissa. Direktiivin mukaisten selvitysten tuloksia ei siten voi suoraan verra-

ta kansallisiin ohjearvoihin.
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3 Meluntorjuntakeinojen vaikuttavuus

3.1 Melulahteeseen vaikuttavat tekijat

Meluntorjunnan keinot ovat tehokkaimpia silloin, kun ne vaikuttavat suoraan syn-
tyvaan melupaastoon. Tielikennemelun osalta suoraan melun syntymiseen vai-
kuttavia tekijoitd ovat liikenteen maara, ajonopeus ja raskaiden ajoneuvojen
osuus. Autojen aiheuttama melu on perdisin pddasiassa moottorista seka renkai-
den ja tienpinnan kosketuksessa syntyvastd rengasmelusta. Raideliikenteen
osalta melun syntymiseen vaikuttavat tekijat ovat junien tyyppi, junien pituus ja
ajonopeus. Raideliikenteen melu syntyy erityisesti pydrien ja kiskojen vélisesséa
kosketuksessa.

Liikenteen maara ja sen jakautuma ovat luonnollisesti tarkeimmat melun syntymi-
seen vaikuttavat tekijat. Tieliikenteen aiheuttamissa melun keskidanitasoissa ha-
vaittavat muutokset edellyttéavat merkittavid muutoksia liikennemaarissa, silla lii-
kennevirran puolittamisella saavutetaan 3 dB:n pudotus sen aiheuttaman melun
keskidanitasoon. Yhden desibelin vaimennuskin vaatii yli 20 % liikennemaaran
vahentymista.

Raskaat ajoneuvot aiheuttavat merkittavasti suuremman melup&aaston kuin kevy-
et ajoneuvot. Raskaan liikenteen osuuden kasvaminen esimerkiksi 5 prosentista
10 prosenttiin lisda vaylan aiheuttamaa melutasoa noin yhden desibelin.

Tieliikenteessa ajonopeudella on suuri vaikutus melupaastdn suuruuteen. Liiken-
teen nopeuden pudotuksella 100 km/h keskinopeudesta 80 km/h keskinopeuteen
voidaan pienentaa liikenteen aiheuttamaa melupaasttd 2—3 desibelid. Nopeuksil-
la 60-80 km/h vastaavalla nopeuden alennuksella saavutetaan 3—4 dB meluta-
son pienentyminen. Alle 50 km/h nopeuksissa autojen moottorien aiheuttama me-
lu on hallitseva, jolloin nopeuksien alentamisella ei endd saavuteta merkittavaa
melutason alentumista.

Teiden péaallysteiden ominaisuudet vaikuttavat renkaiden aiheuttaman melun syn-
tymiseen. Hiljaisia paallysteita on kehitetty viime vuosina suomalaiseen ilmastoon
sopiviksi ja niiden kestavyyttd on onnistuttu parantamaan merkittavasti. Uusim-
missa selvityksissa hiljaiset paallysteet todettiin noin 3 dB vertailupaallysteita hil-
jaisemmiksi ja hiljaisten paallysteiden todettiin kestdvan hyvin (Liikenne- ja vies-
tintdministerié 2008).

3.2 Melun etenemiseen vaikuttavat tekijat

Rakennettuja meluesteitd, kuten meluvalleja, -seinia ja -kaiteita, voidaan kayttaa
paikalliseen meluntorjuntaan, silla meluesteilla saavutettava vaimennus rajoittuu
useissa tapauksissa varsin lahelle meluestetta. Meluesteilla saavutettava vai-
mennus riippuu erityisesti esteen korkeudesta sekad vaimennuskohteen ja tien
valisen maaston korkeusasemista.

Viime kadessa melua joudutaan torjumaan rakennusten aaneneristavyytta paran-
tamalla. Erityisesti kantakaupungissa meluntorjuntaa voi olla erittdin hankalaa
toteuttaa muilla keinoilla, silla likenteen nopeuksia ei voida alentaa, hiljaisella
paéllysteella ei ole merkittdvaa vaikutusta eikéd meluntorjuntarakenteille ole tilaa.
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3.3 Altistuneiden jakauma ja melupdastoon kohdistuvien
keinojen vaikuttavuus

Helsingin kaupungin meluselvityksen laskennoissa melulle altistuneiden asukkai-
den maaria on arvioitu rakennusten julkisivuihin kohdistuvien melutasojen perus-
teella. Lasketun aineiston perusteella voidaan tarkastella altistujamaarien muu-
toksia tilanteissa, joissa asuinrakennuksiin kohdistuvissa &&nenpainetasoissa
tapahtuu muutoksia.

Tieliikenteen yli 55 dB péaiva-ilta-yokeskidanitasolle altistuvien méaéaréa Helsingissa
oli laskentatulosten perusteella lahes 121 000 asukasta, kun arvioinnissa otettiin
huomioon hiljaisen julkisivun vaikutus (Lgen 4m julkisivujen keskimaéaréinen danen-
painetaso). Kuvasta voidaan havaita, ettd yli 55 dB melulle altistuvien maara jaisi
alle 100 000 asukkaan, mikali tieliikenteen aiheuttamia asuinrakennusten jul-
kisivuihin kohdistuvia melutasoja voitaisiin pienentdd noin 2 dB (kuva 9). Vastaa-
vasti likennemé&arien lisdantyminen aiheuttaa suhteellisen helposti merkittavan
altistujamaaran kasvamisen.

Melup&éstdn muutoksen suhde altistuneiden lukumé&éaraan
Asukasmaaran laskenta: Lye, (4 m) rakennusten hiljainen julkisivu otettu
huomioon

350000 ~

300000 ~

250000 ~

200000 ~

150000 -

Altistuneet (kpl)

100090 -

50000 -

a)
L T T T U T T T 1

-20 -15 -10 -5 0 5 10 15 20
Melup&aston muutos [dB]

Kuva 9. Melulle altistuvien asukkaiden maara suhteessa nykyisen altistustason muutok-
seen. Melulle altistumista on arvioitu asuinrakennuksen julkisivuun kohdistuvan paiva-ilta-
yomelutason (Lgen 4 m) perusteella. Asukasmaaran arvioinnissa on otettu huomioon asuin-
rakennuksen julkisivuihin kohdistuvan melutason vaihtelu eri puolilla rakennusta.

Laaja-alaisilla muutoksilla, kuten liikenteen keskinopeuden alentamisella ja hiljai-
sen asfaltin laajamittaisella kaytolla, voidaan saavuttaa merkittavia muutoksia
melulle altistuvien maarassa. Kaikilta osin tallainen tarkastelu ei ole realistinen,
mutta se antaa kuitenkin kasityksen néaiden keinojen vaikutuspotentiaalista (kuva
10). Esimerkiksi kaikilla kaduilla ja teilld tapahtuvalla ajonopeuksien 10 km/h pie-
nentamisell& voitaisiin saavuttaa noin kahden desibelin tasoinen melutason las-
ku, mika tarkoittaisi noin 20 % vahennysta tieliikennemelulle altistuvien maarassa
(kuva 10).
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Kuva 10. Autoliikenteen melupdastéon vaikuttavien tekijdiden potentiaaliset vaikutukset melulle
altistuvien maaraan.
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3.4 Tielilkenteen meluntorjunnan keinojen vaikuttavuuden
vertailu

Helsingin kaupungin alueella jo toteutettujen tieliikenteen meluesteiden vaikutuk-
sia ja toisaalta vaihtoehtoisia meluntorjuntakeinoja (ajonopeuksien alentaminen
ja hiljaisen paallysteen kayttd) tarkasteltiin laskentamallin avulla. Melulaskennat
toteutettiin niilla tieosuuksilla, joilla on rakennettuja meluesteita. Laskenta-alueet
rajoitettiin vaylien vaikutusalueelle ja muut kuin tarkasteltavaa tekijdd koskevat
laskenta-asetukset olivat samat kuin peruslaskennassa. Melulaskennat tehtiin
seuraaville vaihtoehdoille:

= nykyinen tilanne ilman meluesteita

= nykyinen tilanne meluesteilla

= ajonopeuden laskeminen (ei meluesteitd): 100 km/h - 80 km/h, 80 km/h
- 60 km/h, 70 km/h - 60 km/h, 60 km/h > 40 km/h, 50 km/h - 40 km/h

» hiljaisen paallysteen kayttdminen kohteissa (ei meluesteitd). Paallysteelld
saavutettava melupaaston pienentyminen -3 dB

» ajonopeuden laskeminen ja hiljaisen paallysteen kayttaminen kohteissa
(ei meluesteitd).

Laskentamallin tulosten perusteella toteutetuilla meluesteilla on suojattu noin
2 000 asukasta siten, ettd heiddn melualtistuksensa jaa nykyisin alle 55 dB ta-
son. Tama altistujamaara vastaa 2-3 % tielikennemelun altistujamaarasta Hel-
singin kaupungin alueella.

Tulosten mukaan ajonopeuksien laskemisella olisi saavutettu yhta suuri altistu-
jaméaaran vahennys kuin rakennetuilla meluesteilla. Voimakkaan melualtistuksen
(> 65 dB) osalta meluesteilla oli kuitenkin selvasti suurempi vaikutus altistujamaa-
riin kuin nopeuksien alentamisella. Hiljaisen paallysteen kaytdlla arvioitiin saavu-
tettavan pienempi melualtistuksen pienentyminen kuin meluesteilla ja nopeuksien
alentamisella. Yhdistetylla hiljaisen paallysteen kayt6lla ja nopeuksien pudotuk-
sella saavutettiin merkittavia altistuksen pienenemia myo6s voimakkaalle melulle
altistuvien joukossa (taulukko 4). Tulokset osoittavat, ettd nopeuksien alentami-
nen ja hiljaisen paallysteen kayttd ovat myds tehokkaita meluntorjuntakeinoja.

Taulukko 4. Melulle altistuvien mé&arat tarkastelluissa vaihtoehdoissa. Laskennassa tar-
kasteltuna vaikutusalueena ovat ne Helsingissa sijaitsevat tieosuudet, joilla on rakennet-
tuja meluesteitd. Melualtistuksen tunnuslukuna on kaytetty 2 metrin korkeudelle laskettua
paivaaikaista keskiaéanitasoa (Laeq 7-22 2m). Asukasmaaérien laskennassa on otettu huomi-
oon asuinrakennusten julkisivuihin kohdistuva keskimaarainen aanenpainetaso. Muutos-
% tarkoittaa altistujamaaran (> 55 dB) pienentymista lahtétilanteeseen verrattuna. Las-
kennassa ajonopeuksia on laskettu seuraavasti: 100 km/h > 80 km/h, 80 km/h > 60
km/h, 70 km/h > 60 km/h, 60 km/h = 40 km/h, 50 km/h = 40 km/h.

L aeq 7-22 Lahtotilanne, ei  Nykyinen me- Nopeuden Hiljainen Nopeuden lasku +
dB meluntorjuntaa luntorjunta lasku asfaltti hiljainen paallyste
55-60 6 741 7 088 6 104 6 431 5159
60-65 4113 3052 3766 3994 3512
65-70 1428 726 1171 1334 830
>70 733 67 180 203 80
Yhteensa 13015 10933 11 221 11 962 9581
Muutos-% 0% -16 % -14 % -8 % -26 %
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4 Hiljaiset alueet

4.1 Hiljaisten alueiden ominaispiirteet

Valtioneuvoston vuonna 2000 vahvistamia valtakunnallisia alueidenkaytén tavoit-
teita ollaan parhaillaan tarkistamassa. Niihin esitetdan lisattavaksi tavoite, jonka
mukaan alueidenkaytossa edistetaan hiljaisten alueiden sailymista virkistyksen ja
matkailun tarpeisiin. Taustana esitykselle on hiljaisten ymparistéjen véheneminen
likenteen lisdantymisen, erilaisten toimintojen koneellistumisen ja muiden melua
aiheuttavien toimintojen vuoksi. Hiljaisuuden arvostus on kasvanut melun lisaan-
tyessa elinymparistossa. Tarkeimpid ovat ne hiljaiset alueet, joiden laheisyydessa
asuu paljon potentiaalisia kayttajia ja jotka ovat saavutettavissa ilman henkildau-
toa.

Uudenmaan maakuntakaavoituksen yhteydessad on laadittu maakuntatasoinen
selvitys hiljaisista alueista, niiden luonteesta ja merkityksesta. Tarke&a olisi, etta
merkittdvien hiljaisten alueiden sailyminen voitaisiin jatkossa turvata myds kaa-
vamerkinnoin ja maarayksin. Helsingin yleiskaava 2002:n valmistelun yhteydessa
laaditussa liikkennemeluselvityksessa osoitettiin jo alustavasti Helsingin hiljaisten
alueiden sijainti.

Helsingin hiljaiset alueet muodostavat melutasoltaan laajan kirjon hyvin hiljaises-
ta kaupunkimaisen leppoisaan danimosaiikkiin. Ta&méan rikkauden takia on perus-
teltua kayttaa alueiden inventointivaiheessa rajauskriteereind useita eri melu-
tasoja. Tata puoltaa myos hiljaisten alueiden sailyttdmisen perusperiaate: mité
matalampaa &énitasoa itse kohteeseen toivotaan, sité laajempi meluton suoja-
vyobhyke kohteen ymparille tarvitaan. Jos esimerkiksi kohteen sisélta 16ytyy isom-
pi alle 40 dB:n alue, alueen ytimessa voidaan hyvinkin paésta jopa alle 30 dB:n.

Nykytilan sailyttamisen lisdksi voidaan my6s miettid keinoja alueelle kantautuvan
melun vahentamiseksi nykyisesta. Sailyttamisen liséksi hiljaisiin alueisiin voidaan
siis ottaa myo6s kehittavd ndkokulma. Ei kysyta pelkastdan, missd on hiljaista,
vaan myds, missa pitéisi olla hiljaista.

Keinot hiljaisten alueiden sailyttamiseksi tai kohentamiseksi poikkeavat jossain
maarin korkeiden melutasojen leikkaamiseen tahtaavista "perinteisen” meluntor-
junnan keinoista. Koska sailytettavéat kohteet yleenséa ovat melko kaukana melu-
l&ahteestd, esimerkiksi meluaidat ja -vallit eivat juuri auta. Parhaita keinoja ovatkin
itse melupaastoa rajoittavat toimenpiteet. Talldin melutasot alenevat kautta linjan,
jolloin hyoty kohdistuu yhtd aikaa seka varsinaisille melualueille ettd néaista
etddmmalla oleville hiljaisille alueille.
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4.2 Helsingin hiljaisten alueiden sijoittuminen ja luonne

4.2.1 Hiljaisuus asukaskyselyssa

Helsingin kaupungin ymparistokeskus toteutti marras-joulukuussa asukaskyselyn,
jossa tiedusteltin mm. asukkaiden kokemuksia hiljaisista alueista. Kysely toteu-
tettiin Internet-kyselynd, johon saivat vastata kaikki halukkaat. Vastauksia saatiin
yhteensa 495.

Asukaskyselyssa hiljaisten alueiden sailyttdminen sai hyvin selkeén kannatuksen.
Kysyttaessa "Kuinka tarkeana pidatte sitd, etta Helsingin kaupungin alueella séi-
lytetaén hiljaisia tai 4dnimaisemaltaan rauhallisia paikkoja?” perati 54 % vastan-
neista kuvasi asian tarkeytta numerolla 10, kun kaytéssa oli skaala O (ei lainkaan
tarke&d)—10 (erittain tarkedd). Numeroita 0-5 antoi vain 7 % vastaajista.

Vastaajia pyydettiin myds nimedmaan heille erityisen tarkea hiljainen alue. Asiaa
kysyttiin seuraavasti: "Onko Helsingissa paikkoja (esim. virkistysalueita), joiden
hiljaisuudella tai adnimaiseman rauhallisuudella on Teille erityista merkitysta? Jos
paikkoja on useita, valitkaa Teille itsellenne tarkein.” Vastauksissa nimettiin yh-
teensa 98 eri kohdetta. Ylivoimaisesti eniten mainintoja sai "Keskuspuisto”, 49
kpl. Liséksi mainittiin erikseen monia Keskuspuiston osia, mm. Haltiala, Pirkkola
ja Paloheina.

Paljon  mainintoja saivat myds Suomenlinna, Seurasaari, Viikin-
Vanhankaupunginlahden kokonaisuus eri osa-alueineen (esim. Lammassaari),
Uutela, Kaivopuisto ja Mustavuori. Malmin lentoaseman mainitsi yllattden 17 vas-
taajaa. Vastausjoukossa korostuu yhteisend nimittdjana myds rannat ja saaret.
Laajojen ja tunnettujen kohteiden lisaksi mukana oli 67 kohdetta, jotka mainitsivat
vain yksi tai kaksi vastaajaa. Téllaisia olivat esimerkiksi Honkasuon metséaalue,
Kontulan ulkoilualueet, Kurkimaen metsaalueet, Sinebrychoffin puisto, Torkke-
linmaki ja Ursinin kallio.

Vastaajien kotipaikkojen ja nimettyjen hiljaisten paikkojen sijainnit on esitetty ku-
vassa 11. Vastaajien kotipaikan ja heidan mainitsemansa hiljaisen alueen sijainti
on yhdistetty viivalla kuvassa 12. Kuvasta voidaan havaita, ettd vastaajat ovat
nimenneet hiljaisia paikkoja useissa tapauksissa asuinpaikkansa laheisyyteen.

Suomenlinna on erityisesti kantakaupungin asukkaiden mainitsema hiljainen
paikka ja Seurasaari kaupungin lansiosien asukkaiden hiljainen paikka. Joukossa
on hiljaiseksi nimettyja paikkoja, joihin tullaan myds kaupungin toiselta laidalta.

Kuva 11 antaa todenndkdisesti vaaristyneen kasityksen todellisesta tilanteesta
laajan Keskuspuiston osalta, koska Keskuspuistoksi nimetty hiljainen paikka on
kartalla sijoitettu yhteen pisteeseen. Todellisuudessa hiljaiseksi paikaksi nimetylla
Keskuspuistolla on voitu tarkoittaa asuinpaikan l&heista puistoaluetta Keskus-
puiston pohjoisosissa. Tama vastausten epatarkkuudesta johtuva tekija vaaristaa
my0s kotipaikan ja hiljaisen paikan valisten etéisyyksien tulosten tarkastelua.
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Kuva 11. Vastaajien kotipaikat (336 kpl) ja vastauksissa mainitut hiljaiset paikat (104 kpl).

Kuva 12. Hiljaisen paikan ja kotipaikan valistd yhteyttd kuvaa viiva hiljaisesta paikasta
sen maininneen vastaajan kotipaikkaan.
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Kotipaikan ja hiljaisen paikan vélille arvioitujen etéisyyksien perusteella yli 60 %
vastaajien nimeamista hiljaisista paikoista sijaitsi alle kolmen kilometrin etéisyy-
delld asuinpaikasta. Vain noin 10 % nimetyista hiljaisista paikoista sijaitsi yli seit-
seman kilometrin etaisyydella kotikadulta (kuva 13).

Kuva 13. Kotipaikan ja hiljaisen paikan valinen etdisyys (linnuntietd), prosentteina
vastauksista (n=372).

Nimetyt kohteet voitaisiin siis jakaa kahteen paaryhmaan: 1) yleisesti tunnetut,
suhteellisen laaja-alaiset kohteet, joihin liittyy muitakin huomattavia virkistys- tai
kulttuurisia arvoja (osa metsia ja puistoja, osa merenrantaan rajoittuvia virkistys-
alueita), ja 2) paikalliset, pienehkot "keitaat”, joiden merkitys lahiseudun asukkai-
den arkisina virkistysymparistdina saattaa olla huomattavan paljon suurempi kuin
mink& tahansa eniten mainintoja saaneiden kohteiden. Tata jakoa kaytetaan seu-
raavassa luvussa esitettavien karttatarkastelujen tulkinnan pohjana.

4.2.2 Hiljaisten alueiden karttatarkastelu

Kuvassa 14 esitetaan laskentamallilla arvioidut Helsingin hiljaiset alueet. Vari-
taytolla esitettyjen meluvyohykkeiden laskennassa on otettu huomioon katu-, tie-
raide- ja lentoliikenteen aiheuttama melu. Hiljaisten alueiden moninaisuuden (ks.
4.2.1) takia kuvassa esitetddn viisi melutasovyohyketta 50 desibelistd aina 30
desibeliin. Karttatarkastelu on tehty Helsingin kaupungin meluselvitysten tulosten
pohjalta yhdistamalla tie- ja raideliikenteen meluvydhykkeet samaan kuvaan.
Laskennallisessa tarkastelussa on olleet mukana maantiet, paakadut, alueelliset
ja paikalliset kokoojakadut. Mukana ei ole esimerkiksi tonttikatuja, joiden liiken-
nemaarat ovat pienia. Tama tarkoittaa sita, etta hiljaista aluetta kuvaavan kartan
valkoisella vyohykkeelld saattaa ajoittain esiintya karttakuvan vydhykkeen osoit-
tamaa melutasoa voimakkaampaa melua.
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Kuva 14. Hiljaisten alueiden sijoittuminen Helsingissa. Laskentamallin tuloksiin perustu-
vissa vybhykkeissd ovat mukana tie-, katu- ja raideliikenteen aiheuttama melu. Vydhyk-
keissd on mukana myds Helsinki-Malmin lentoaseman lentoliikenteen aiheuttama paiva-
aikaisen keskiaanitason (Laeq 7-22) 50 dB vyohyke kolmen vilkkaimman kuukauden ajalta.
Ymparistéluvanvaraiset, melua aiheuttavat kohteet on ympyroity. (© Kaupunkimittaus-
osasto, Helsinki 028 / 2008)
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Karttatarkastelun osoittamien alueiden ryhmittelyssa voidaan l&hteé luvussa 4.2.1
esitetysta kahtiajaosta. Jaottelun paaulottuvuuksiksi voidaan melutason rinnalla
maaritelld alueen laajuus ja saavutettavuus. Molemmille voidaan asettaa periaat-
teessa yksiselitteiset kriteerit (laajuudelle alueen pinta-ala ja saavutettavuudelle
esimerkiksi 1 km sateelld alueesta asuvien asukkaiden lukumdaéard). Nain yksi-
tyiskohtaista tarkastelua ei tdssa vaiheessa tehdd, vaan kuvissa 15 ja 16 esitetyt
esimerkit perustuvat etenkin saavutettavuuden osalta arvioon. Kuvassa 15 esite-
taan esimerkit hiljaisimmista (< 35—45 dB) alueista, kuvassa 16 taas "suhteellisen
hiljaisista” (45—< 55 dB).
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Kuva 15. Esimerkki hiljaisimpien alueiden (< 35-45 dB) ryhmittelysta.
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Kuva 16. Esimerkki "suhteellisen hiljaisten” alueiden (45—< 55 dB) ryhmittelysta.
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Jos ja kun erityisid suojelu- ja kehittdAmistoimia varten valitaan arvokkaimpia hil-
jaisia alueita, kannattaisi tietysti periaatteessa pyrkia maksimoimaan saavutetta-
vuus, laajuus ja alhainen melutaso. Koska kaytanndssa juuri suhteellisen hiljaiset
alueet ovat useimmiten parhaiten saavutettavissa, valikoimaan paatyy todenna-
koisesti alueita molemmista melutasokategorioista. Pienialaiset saaret taas ovat
erikoistapaus ja sellaisena yksi Helsingin arvokkaimmista perusominaisuuksista.

Neljas ja alueiden arvon arvioinnissa hyvinkin tarkea kriteeri ovat alueen muut
arvot: luonto, historia, kulttuuri, kaupunkikuva. Tata ulottuvuutta ei voida edellis-
ten tavoin mitata, vaan arviointi jAa asiantuntijatytn ja mahdollisesti tarkempien
kayttajatutkimusten varaan.

4.3 Hiljaisiin alueisiin kohdistuvat uhat ja sailyttamis- ja
kehittdmismahdollisuudet tulevaisuudessa

Hiljaisia alueita koskevia toimenpiteitd punnittaessa viides “kriteeri” ovat aluetta
koskevat uhat ja mahdollisuudet. Mitka tekijat mahdollisesti uhkaavat tulevaisuu-
dessa kohottaa alueen melutasoja? Miten uhkia voitaisiin torjua? Voitaisiinko me-
lutasoja mahdollisesti alentaa nykyisestakin?

Tarkeimmaét uhat ovat yleisesti ottaen maankayttbhankkeet, erityisesti uudet lii-
kennevaylat ja asuinalueet seké liikkenteen yleinen lisd&ntyminen. Tarkein ole-
massa olevia alueita koskeva sailyttdmiskeino on suojata arvokkaimpina pidetyt
hiljaiset alueet merkitsemalla ne kaavoihin ja liittAmalla merkintd&n maarays riit-
tavasta suojavydhykkeesta alueen ymparilla.

Tarkeimmat tilanteen kohentamiseen tahtaavat kehittdmiskeinot ovat vaikuttami-
nen melupdastdon nopeuksia alentamalla, liikennettd vahentamalld, hiljaisten
paéllysteiden avulla sekd mahdollisesti tunneloimalla. Joissakin kohteissa, kuten
silloilla, kyseeseen tulevat luultavasti myés meluesteet.

Virkistyskohteiden suhteen erityisen lupaava keino olisi toimenpiteiden, etenkin
nopeusrajoitusten ajallinen muuntelu: keinot olisivat kaytdssa esimerkiksi iltaisin,
oisin ja viikonloppuisin, jolloin virkistysalueita kdytetaan eniten ja rajoituksista toi-
saalta on véhiten taloudellista haittaa.

Toimenpiteitd valittaessa on muistettava keinojen synergia: vaikuttamalla melu-
paastoon kohennetaan hiljaisen alueen lisdksi sen ja melulahteen valiin jaavan
alueen tilannetta kautta linjan.

Hiljaisten alueiden suhteen korostuu se koko meluntorjuntasuunnitelmaa koskeva
ongelma, ettd maanteilta kantautuvalla melulla on ratkaiseva merkitys suurimmal-
le osalle kohteista (Viikki-Vanhankaupunginlahti, Seurasaari, Keskuspuiston poh-
joisosat jne.). Helsingin hiljaisten alueiden melutasojen alentaminen ei ole laajas-
sa mitassa mahdollista ilman maanteiltd kantautuvan melun védhentamista itse
melupaastdon vaikuttamalla.
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5 Laskennallisesti tarkastellut
meluntorjuntakohteet

5.1 Laskennallisesti tarkastellut katumelukohteet

Helsingin kaupungin omaan toimivaltaan meluntorjunnan osalta kuuluvat kau-
pungin alueella sijaitsevien katujen auto- ja raitiolikenne seka metroliikenne.
Tassé& meluntorjunnan toimintasuunnitelmassa on tarkasteltu laskennallisesti me-
luntorjuntakeinoja 15 kohteessa, joissa melu aiheutuu paaasiassa katuliikentees-
ta.

Laskennalliseen tarkasteluun otetut kohteet valittiin seuraavasti. Konsultti esitti
aluksi 40 meluntorjuntakohdetta, joiden valintaperusteena oli melulle altistuvien
asukkaiden lukumdaéara ja melualtistuksen taso. Lisaksi konsultti esitti meluntor-
juntakohteeksi kuutta puistoa tai virkistysaluetta (liite 3).

Suuri osa esitetyista kohteista oli kerrostalokohteita erityisesti kantakaupungin
alueella. Kantakaupungissa meluesteita ei usein voida toteuttaa tilan puutteen
vuoksi ja hiljaisen paéllysteen vaikutukset melupdastbon jaavat pieniksi, koska
ajonopeudet ovat alhaisia. Kantakaupungin tiiviissa kaupunkirakenteessa melun-
torjuntaan soveltuvat mahdollisuudet ovat kdytdnndsséa vahaiset ja rajoittuvat la-
hinnd rakennusten &éneneristavyyden parantamiseen. Tastd syysta kerrostalo-
kohteet rajattiin laskennallisen jatkotarkastelun ulkopuolelle. Kerrostalojen &a-
neneristavyyden parantamista on tassa toimintasuunnitelmassa tarkasteltu yhden
esimerkin avulla (Mannerheimintie 71-91 ja 118-140).

Muita konsultin esittamid meluntorjuntakohteita tarkasteltiin padasiassa ilmakuvi-
en avulla projektiryhmassa. Kunkin kohteen osalta arvioitiin kohteeseen mahdol-
lisesti sopivia meluntorjuntatoimia. Kohteista 11 oli sellaisia, joissa meluesteiden
rakentamisen arvioitiin olevan mahdollinen meluntorjuntakeino. Naméa kohteet
otettiin jatkotarkasteluun (liite 3).

Seuraavaksi kaytiin lapi Helsingin katuverkon melutorjuntaselvityksessé (2002) ja
Itavaylan meluntorjunnan yleissuunnitelma valilla Kulosaaren silta—Keha | selvi-
tyksessa (2003) esitettyja kohteita. Nelja suunnitelmien kohdetta p&éatettiin ottaa
jatkotarkasteluun (liite 3).

Laskennalliseen tarkasteluun tuli valituksi 12 asuinaluetta. N&issa tarkasteltiin
meluesteiden vaikutuksia melulle altistuvien asukkaiden maaréén. Yhdessa koh-
teessa (Tapanilankaari) tarkasteltiin liséksi hiljaisen paallysteen kaytén vaikutuk-
sia melutasoihin ja melulle altistuvien maaraan. Laskennalliseen tarkasteluun
otettiin asuinalueiden lisaksi kolme kohdetta, jotka edustavat virkistysalueita:
Mustikkamaa, Vallilan siirtolapuutarha ja Marjaniemen siirtolapuutarha.

5.1.1 Kohteiden jatkotarkastelu

Katuverkon liikennemelun torjunnassa meluesteiden hyddyllisyys tulee harkita
kohdekohtaisesti. On kohteita, jossa esteet ovat valttamattémia melutilanteen
kohentamiseksi, mutta joissain kohteissa esim. hiljaisella p&allysteella voitaisiin
saada aikaan riittdva melutasojen aleneminen. Tassa toimintasuunnitelmassa ei
vield esiteté kohteiden priorisointia. Katumelukohteiden vaihtoehtoisten meluntor-
juntakeinojen arviointia ja kohteiden priorisointia jatketaan toimintasuunnitelman
valmistumisen jalkeen syksyllda 2008 seuraavasti.

Hiljaisten paallysteiden kayttokohteista tekeilld olevan erillisselvityksen (s.14) yh-
teydessa arvioidaan hiljaisen paallysteen soveltuvuus kaikissa liitteen 3 kohteissa
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sekd herkissa kohteissa, joihin on esitetty hiljaista paallystetta. Erillisselvityksen
valmistumisen jalkeen rakennusviraston, kaupunkisuunnitteluviraston, ymparisto-
keskuksen ja liikennelaitoksen edustajien tydryhma paattaa kuhunkin kohteeseen
sopivasta meluntorjuntakeinosta. Tassa toimintasuunnitelmassa esitetyt melues-
tekohteet priorisoidaan tyéryhmassa vuoden 2008 loppuun mennessa. Prio-
risoinnissa huomioidaan myos liitteen 3 kohteet 57 (Tapaninkylantien itapuoli) ja
58 (Tapaninvainiontien pohjoisosa), koska ne ovat jo mukana investointiohjelma-
ehdotuksessa vuosiksi 2009-2013 seké kohteet 47-48 (Kaskynhaltijantie) ja 50—
51 (Tapaninvainiontie Kirkonkylantiesta etelaan ja Tapaninkylantien lansiosa),
koska kohteisiin on mahdollista rakentaa meluesteet ja melutilanne vaatinee sita.

5.1.2 Asuinaluekohteet

Suunnitelluilla meluesteilld arvioitiin saavutettavan yhteenséa vajaan 1 500 asuk-
kaan melualtistumisen vahentyminen alle 55 dB tason. Meluntorjunnasta hyotyvi-
en asukkaiden maara olisi laskennallisen arvion perusteella noin 7 400 asukasta
(taulukko 5).

Laskennallisessa tarkastelussa olleista kohteista selvasti suurimmat altistujamaa-
ran vahennykset saavutettiin Itdvaylan varren Herttoniemenrannan kohteessa
(taulukko 5). Tarkastelussa oli mukana myds kohteita, joilla saavutetut vahennyk-
set melualtistuksessa olivat pienia. Tarkemmat tiedot melulle altistuvien asukkai-
den maaristd eri meluvydhykkeillda nykyisessa tilanteessa ja tilanteessa, jossa
meluntorjunta on toteutettu, on esitetty liitteessa 5.

Taulukko 5. Meluntorjunnalla saavutettava melualtistuksen pienentyminen katumelukoh-
teissa. Taulukossa on esitetty asukkaiden maara, joiden melualtistus on saatu pienennet-
tya alle 55 dB tason. Suojattujen asukkaiden maarat on arvioitu kahden melun tunnuslu-
vun perusteella (Laeq 7-22 2m, Lgen 4m). Asukasmaarien laskenta on perustunut julkisivujen
suurimpaan aaénenpainetasoon. Kaikilla hyotyvilla asukkailla tarkoitetaan asukkaita, joi-
den melualtistus on pienentynyt enemman kuin 1 dB.

Kohde Suojatut Suojatut Kaikki hyotyvat
asukkaat asukkaat asukkaat
I—Aeu 2m <55 dB Lden 4m <565 dB Lden 4m
Kuusisaarentie 35 13 382
Itavayla—Herttoniemenranta 567 360 2150
Itavayla—Herttoniemi 88 176 2000
Laajasalontie 60 0 242
Kustaa Vaasan tie 4 0 83
Turuntie 48 0 0
Konalantie 221 96 550
Pakilantie 26 11 64
Kirkonkylantie 66 28 111
Suutarilantie 48 45 240
Tapanilankaari (melueste) 192 160 686
Tapanilankaari (hiljainen asfaltti) 70 80 675
Vanha Porvoontie 120 130 909
vhteensa 1475 939 7417
(Tapanilankaari esteilld)
Vhteensa 1353 1071 7 406

(Tapanilankaari hilj. paallysteella)
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Tarkasteltujen kohteiden meluntorjunnan toteuttamisen kustannusarviot vaihteli-
vat 156 000—4 465 000 € ja kaikkien kohteiden toteutuksen yhteissumma oli yli
18 miljoonaa euroa (taulukko 6).

Tarkemmat kuvaukset kunkin tarkastellun kohteen melutilanteesta ja alustavasta
meluestesuunnitelmasta on esitetty liitteessa 4.

Taulukko 6. Meluesteiden rakentamisen ja hiljaisen paallysteen asentamisen kustannus-
arviot ja melusuojauksen kustannustehokkuudet. Suojatulla asukkaalla tarkoitetaan asu-
kasta, jonka melualtistuminen on saatu pienennettyé alle 55 dB (Laeq 2 m) tasolle. Melues-
teiden kustannukset on arvioitu seuraavilla yksikkdhinnoilla: meluseina 500 € / m?, melu-
valli (korkeus 24 m) 310 € / m, meluvalli (korkeus 2—4 m) 180 € / m, melukaide 460 € / m.

Kohde Kustannusarvio Suojatut asukkaat € / suojattu

€ Laeq2m <55 dB asukas
Kuusisaarentie 340 000 35 9 700
Itavayla—Herttoniemenranta 4 170 000 567 7 400
ItAvayla—Herttoniemi 4 465 000 88 50 700
Laajasalontie 300 000 60 5000
Kustaa Vaasan tie 257 000 4 64 300
Turuntie 500 000 48 10 400
Konalantie 1 320 000 221 6 000
Pakilantie 156 000 26 6 000
Kirkonkylantie 470 000 66 7 100
Suutarilantie 550 000 48 11 500
Tapanilankaari (melueste) 1 900 000 192 9900
Tapanilankaari (hiljainen péaallyste) 140 000 70 2 000
Vanha Porvoontie © 1 500 000 120 12 500
vallila (siirtolapuutarha) ¢ 387 000 - -
Marjaniemi (siirtolapuutarha) ¢ 720 000 - -
Mustikkamaa (melueste) © 1 367 000 - -
Mustikkamaa (hiljainen paallyste) 230 000 - -
Yhteenséd (meluesteiden kustannukset) 18 402 000 1475 12 500

(* virkistysaluekohteille ei ole arvioitu altistujamaaria.

(** kohteen jatkosuunnittelussa otetaan huomioon myds kadun lansipuolen eteldisin talo.

Tarkasteltujen katumelukohteiden meluesteilld toteutettujen torjuntatoimien kus-
tannustehokkuudet vaihtelivat 5 00064 300 € / suojattu asukas (Laeq2m < 55 dB).
Meluntorjunnan tehokkuuden tunnusluvut kuvastavat meluesteiden tehottomuutta
katumelukohteissa.

5.1.3 Virkistysaluekohteet

Nykyisessa tilanteessa Mustikkamaan pohjoisosa jad 55-60 dB meluvydhykkeel-
le. Itavaylalle toteutettavalla melusuojauksella Mustikkamaan pohjoisosien melu-
taso saataisiin jadmaan kauttaaltaan alle 55 dB tason. Ajonopeuden alentamisel-
la Itavaylalla (70 km/h - 50 km/h) ja hiljaisen paallysteen kaytolla saavutettaisiin
lAhes vastaava melutason aleneminen.
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Nykyisessa tilanteessa Marjaniemen siirtolapuutarhan pohjoisosa jaa yli 60 dB
melualueelle ja l&ahes puolet alueesta jaa yli 55 dB vythykkeelle. Itavaylan etela-
puolelle toteutettavalla meluesteelld siirtolapuutarhan melutasot saadaan lasken-
tamallin tulosten perusteella jadmaan alle 55 dB tason.

Vallilan siirtolapuutarhasta noin puolet jaa yli 55 dB vythykkeelle. Hameentien
lansipuolelle rakennettavalla meluseinalla ja -kaiteella melutasoja voidaan pie-
nentaa siten, etta siirtolapuutarhan paivaaikaiset keskidanitasot jadvat alle 55 dB
tason (liite 4).

5.1.4 Esimerkki kantakaupungin kerrostalojen ikkunoiden
dadneneristavyyden parantamisesta

Esimerkissa tarkastellut kerrostalot sijaitsevat Mannerheimintien valittomassa
lAheisyydessé ja kerrostaloissa on asukkaita yhteensa 1 487. Mannerheimintien
likenne aiheuttaa pahimmillaan yli 70 dB julkisivuun kohdistuvan melutason.
Mannerheimintien eteldpuolella olevien rakennusten julkisivuista 40 %:iin kohdis-
tuu yli 60 dB keskidanitaso. Pohjoispuolella vastaavan tasoinen melu kohdistuu
25 %:iin julkisivuista. Yo6aikaisten keskidénitasojen suurimmat tasot neljan metrin
korkeudella vaihtelevat laskentamallin tulosten perusteella valilla 60—64 dB. Jul-
kisivuihin kohdistuvien aanenpainetasojen perusteella noin 460 asukasta altistuu
yli 60 dB melulle ybaikaan.

Kohteesta suoritettiin julkisivujen &aneneristavyyslaskenta ymparistoministerioén
julkaisun mukaisesti (Ymparistoministeri® 2003). Laskennat on suoritettu kaytta-
en esimerkkind Mannerheimintie 77 ja 118 pohjapiirustuksia seka julkisivukuvia ja
nama tiedot yleistetty koskemaan kaikkia pohjoisen ja eteldisen puolen raken-
nuksia.

Laskennoissa on arvioitu, ettd rakennusten julkisivujen liikennemelun aaneneris-
tavyys (R+Ctr) vastaa 180 mm betonia. Suurempi &aneneristavyys julkisivun sei-
naosassa ei kuitenkaan vaikuta parantavasti koko julkisivun aéneneristavyyteen,
koska ikkunaosa on tassd tapauksessa ratkaiseva. Ikkunan laboratorio-
olosuhteissa maaritetyksi aéaneneristavyydeksi (R+Ctr) on arvioitu 33 dB (asen-
nettuna 30 dB), mikd vastaa aaneneristysominaisuuksiltaan keskimaaraista ikku-
naa.

Laskennoissa kaytettyjen huoneiden pinta-alat on otettu olemassa olevien raken-
nusten pohjapiirustuksista: leveys 3.6 m, syvyys 2.6 m, korkeus 2.7 m, julkisivun
puoleisen seindn pinta-ala 9.7 m?, ikkunan leveys 2 m, ikkunan korkeus 1.5 m.
Seka Mannerheimintien pohjois- etta etelapuolisille rakennuksille kaytettiin yhta
huonekokoa. Lisaksi yhdelle rakennukselle kummaltakin puolelta on laskettu me-
lutaso myds erikokoiselle huoneelle esimerkin vuoksi. Nailla l1ahtotiedoilla arvioi-
tuna yoOaikainen melutaso tarkastelluissa kohteissa ylittdd sisamelulle asetetut
ohjearvojen mukaiset melutasot ja 460 asukasta esimerkkikohteessa altistuu yo6-
aikaan yli 30 dB melutasolle.

Mikali kaikkiin julkisivuihin, joihin kohdistuu yli 60 dB melutaso ydaikaan, vaihde-
taan sellaiset ikkunat, joiden aaneneristavyys on esimerkiksi 40 dB, saadaan
kaikki naiden julkisivujen sisdpuolella asuvat ihmiset suojattua melulta, mika tar-
koittaisi tasséa tapauksessa arviolta 460 ihmista.

Yksinkertaisin toimenpide on sisemmaén ikkunalasin vaihtaminen paksumpaan
laminaattilevyyn, jolloin toimenpiteen hinnaksi saadaan noin 50 euroa la-
sinelibmetriltd. Vahan kalliimpi toimenpide on vaihtaa koko ikkunakehys parem-
min aanta eristavaan, jolloin hinnaksi tulee noin 150 euroa nelibmetrilta.
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Melulle altistuvien ihmisten suojaamisen kustannukseksi muodostuu 100 € / suo-
jattu asukas (vain sisin ikkunalasi vaihdetaan) tai 300 € / suojattu asukas (koko
ikkunakehys vaihdetaan). Nama kustannukset ovat selvasti pienemmat kuin me-
luesteiden tai hiljaisen paallysteen kustannukset.

Ruotsissa Tukholman seudulla tuetaan julkisella rahoituksella asuinhuoneistojen
daneneristavyyden parantamista ikkunoita vaihtamalla. Tukea myodnnetaan
asuinhuoneistoille, joiden julkisivuihin kohdistuu yli 65 dB paiva-ilta-yémelutaso.
Tuen myontamisen edellytyksena on, ettd sisa- ja ulkomelutasojen ero on enin-
tdan 32 dB. Tuen saaminen edellyttdd myods, ettd korjausten jélkeen sisé- ja ul-
komelutasojen ero on enintdén 37 dB.

5.2 Maanteiden meluntorjunta

Maanteiden meluntorjunnan toimenpiteitd on tarkasteltu Tiehallinnon samanai-
kaisesti laatimassa meluntorjunnan toimintasuunnitelmassa, jossa on ollut muka-
na 14 Helsingin alueella sijaitsevaa kohdetta (taulukko 7). Maanteiden meluntor-
junnan toimintasuunnitelman kohteet sisaltyvat liikenne- ja viestintaministerion
meluntorjunnan teemapakettiin ja niiden toteutustarve on teemapaketissa ohjel-
moitu vuosille 2008-2012. Kohteiden toteutusjarjestys on meluntorjunnan tee-
mapaketin mukainen. Mikali kohteet eivat toteudu esitetyn ohjelmoinnin mukai-
sesti, ne tulevat siirtyméaan seuraavan vaiheen suunnitelmiin.

Toimenpidesuunnitelmassa on tarkasteltu meluesteiden vaikutuksia melulle altis-
tuvien asukkaiden maaraan. Mikali kaikki toimintasuunnitelmassa esitetyt melun-
torjuntakohteet ja niissa ehdotetut toimenpiteet toteutetaan niin maanteiden lii-
kennemelulle, jonka paivaajan keskiaanitaso (Laeq 7-22) On yli 55 dB, altistujia saa-
daan vahennettya Helsingissa 5 680 asukkaalla (taulukko 7, liite 7).

Taulukko 7. Tiehallinnon meluntorjunnan toimintasuunnitelman Helsingin kaupungin alu-
eella sijaitsevat kohteet meluntorjunnan teemapaketin ohjelmoinnin mukaisesti. Suojatulla
asukkaalla tarkoitetaan asukasta, jonka melualtistuminen on saatu pienennettya alle 55
dB (Laeq 2 m) tasolle. Asukasmaarat on arvioitu julkisivuihin kohdistuvien suurimpien melu-
tasojen perusteella.

Tunnus Tie nro Kohde Suojatut

asukkaat

Laeq2m <B5dB

Teemapaketti U2 Vt3 Hakuninmaa 1061
2008 u4 Vtl Munkkiniemi/Munkkivuori 1472
Teemapaketti U1l Vt4, vt7 Jakomaki 567
2010 u30 Mt 101 Vartiokyla 438
u19 Mt 101 Pihlajamaki 502

u20 Mt 101 Sepanmaki 91

uis8 Mt 101 Pukinmaki 36

u22 Kt 45 Torpparinmaki 36

uz27 Vt3 Pohjois-Haaga 338

Teemapaketti U26 Mt 170 Keha | -Riskutie 413
2011 u24 Kt 50 Ala-Tikkurila 131
uiv Mt 101 Kurkimaki 217

Teemapaketti U40 Vt3 Eteld-Haaga 22
2012 U3l Vt4 Heikinlaakso 364
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Laaditut kohdekohtaiset meluvydhykekartat (liite 6) on esitetty Internet-sivuilla
osoitteessa www.hel2.fi’lymk/meluselvitys > meluntorjunnan toimintasuunnitelma.
Sivujen kautta padsee lukemaan myds kokonaisuudessaan Tiehallinnon laatiman
maanteiden meluntorjunnan toimintasuunnitelman. Melulle altistuvien asukkaiden
maaréat eri tunnusluvuilla laskettuna kohdekohtaisesti on esitetty liitteessa 7.

Maanteiden meluntorjunnan toimintasuunnitelmasta puuttuvat mm. Keha I:n lan-
siosan meluesteet Reimarlan kohdalla sek& Vihdintien tiesuunnitelman mukaiset
meluesteet. Hameenlinnanvaylan Haagan kohdan kohdekorteista (U27 ja U40)
puuttuvat Keskuspuiston puoleiset meluesteet kokonaan. Kohdeluettelossa on
muutama vanhan meluesteen korotus (Keha lll, Ala-Tikkurila ja Keha I, Kurkima-
ki).

Vanhojen meluesteiden parantamistarvetta on monessa muussakin paikassa.
Rakennettiinhan Helsingin ensimmaiset meluesteet jo 1970-luvun lopussa, minka
jalkeen liikennemaaréat ovat paavaylilla moninkertaistuneet. Vaikka kohteet eivat
sisélly meluntorjunnan toimintasuunnitelmaan, Helsingin kaupunki pyrkii edista-
maan myos edelld mainittujen kohteiden toteutusta vuoropuhelussa Tiehallinnon
kanssa. Kaupunki on korostanut erityisesti virkistysalueiden suojaamista maan-
tiemelulta. Esimerkiksi Haagan meluntorjuntakohteiden jatkosuunnittelun yhtey-
dessé kaupunki esittdd meluesteet rakennettavaksi myds Hameenlinnanvaylan
itdpuolelle suojaamaan Keskuspuistoa.

5.3 Herkkien kohteiden meluntorjunta

Meluntorjuntasuunnitelman laadinnan yhteydessa tehtiin my6és meluntorjunta-
suunnitelmat 15 melutilanteeltaan huonoimpaan ns. herkkaan kohteeseen (Lahti
ym. 2008). Téllaisiksi luetaan koulut, paivakodit, leikkipuistot, vanhainkodit ja sai-
raalat, joissa oleskelevat tai asuvat vaestoryhmaét ovat tavallista herkempia liikken-
teen haittavaikutuksille. Kohteiden valinnassa on huomioitu melutilanteen lisaksi
meluntorjunnan alustava toteutuskelpoisuus, joka arvioitiin maastokaynnein.

Selvitys liittyy vuonna 1994 valmistuneeseen Herkkien kohteiden pihapiirin ilman-
laatu ja melu -tutkimuksen paivittdmiseen. Aiemmassa tarkastelussa mukana oli
yhteensa 83 vilkkaan liikenteen vaikutuspiirissa olevaa kohdetta. Uudessa selvi-
tyksessé arvioitavia kohteita tulee olemaan suurin piirtein sama maara. Meluntor-
juntasuunnittelun liséksi osassa kohteita tehddan uusia ilmanlaatumittauksia ym-
paristdolosuhteiden kokonaisarviointia varten.

Paivitysraportti toimenpidesuosituksineen julkaistaan vuonna 2009 ilmanlaatumit-
tausten valmistuttua. Tassa suunnitelmassa esitetdén yhteenveto tarkasteltujen
kohteiden melutilanteesta ja meluntorjuntamahdollisuuksista. Meluntorjuntaan
valittavien kohteiden priorisointi, resursointi ja aikataulutus suunnitellaan yhteis-
tydssa opetusviraston ja sosiaaliviraston kanssa paivitysraportin valmistelun yh-
teydessa syksylla 2008.

Tarkastelluissa kohteissa tehtiin melulaskennat ja esitettiin 1-3 meluntorjunta-
vaihtoehtoa ja alustavat kustannusarviot meluntorjunnan toteuttamisesta. Kohde-
kortit ja melukartat ovat liitteessé 8.

Selvityksessa yhden kohteen melutilanne luokiteltiin kokonaan huonoksi, meluti-
lanteeltaan valttavaksi luokiteltiin kuusi kohdetta. Yhdeksassa kohteessa melun-
torjunnan tehokkuus arvioitiin hyvaksi tai erittéain hyvéaksi ainakin yhdella tarkastel-
lulla vaihtoehdolla (taulukko 8).
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Taulukko 8. Herkat kohteet ja niiden nykyisen melutilanteen luonnehdinta.

Kohde Melutaso dB Melutilanne
1 Vallilan alakoulu 61-66 valttava
2 Asukaspuisto Vallila 59-64 valttéava
3 Ashéjdens grundskola 63-68 huono
4  Taivallahden peruskoulu 60-65 valttava
5  Ala-Malmin peruskoulu 57-62 tyydyttava
6  Elaintarhan alakoulu 59-64 valttava
7  Kaisaniemen alakoulu 55-62 tyydyttava
8  Zacharias Topeliusskolan 53-58 tyydyttava
9  Paivakoti Leppasuo 54-59 tyydyttava
10 Ebeneser-koulu 60-65 valttava
11 Englantilainen koulu 55-65 tyydyttava...valttava
12 Asukaspuisto Lehdokki 52-60 hyva...tyydyttava
13 Leikkipuisto Tyémiehenpuistikko 59-64 valttava
14 Tehtaankadun alakoulu 50-68 hyva...huono
15 Leikkipuisto Kurranummi 48-56 hyva

Tarkasteltujen kohteiden melutorjunnan toteutuksen kustannusarviot vaihtelivat
valilla 15 000-102 000 € (taulukko 9).
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Taulukko 9. Herkkiin kohteisiin ehdotetut meluntorjunnan vaihtoehdot (VE), niihin sisélty-
vat torjuntatoimet ja toimien tehokkuus seka kustannukset (esteille kokonaiskustannusar-
vio, péadllysteille lisdkustannusarvio/vuosi verrattuna vakiopaallysteeseen). Toimi;
El=este 1, E2=este 2, E3=este 3, HP=hiljainen paallyste. Tehokkuus: + vaatimaton, ++
kohtuullinen, +++ hyva, ++++ erittdin hyva.

Kohde VE El E2 E3 HP teho este, € paal., €/v
1 Vallilan alakoulu VE1 X ++ 72 000
VE2 X +++ 101 000
VE3 X X et 101 000 +8 900
2 Asukasuisto Vallila VE1 X ++ 60 000
VE2 X ++ 54 000
VE3 X X +++ 60 000 +8 200
3 Ashéjdens grundskola VE1 X ++ 38 000
VE2 X X +++ 60 000
4 Taivallahden peruskoulu VE1 X ++ 39 000
VE2 X X ++ 47 000
VE3 X X +++ 39 000 +4 400
5 Ala-Malmin peruskoulu VE1 X +++ 89 000
VE2 X X et 89 000 +5 000
6 Eldintarhan alakoulu K-VE1 X +++ 62 000
K-VE2 X + 20 000
R-VE1 X + 102 000
7 Kaisaniemen alakoulu VE1 X + 45 000
VE2 X ++ 23 000
VE3 X +/++ 68 000
8 Z. Topeliusskola VE1 X +++ 58 000
VE2 X X ++++ 58 000 +4 000
9 Paivéakoti Leppéasuo VE1 X + 23 000
10  Ebeneser-koulu VE1 X ++ 57 000
VE2 X X +++ 57 000 +6 700
11  Englantilainen koulu VE1 X ++ 25000
VE2 X +++ 34 000
12 Asukasuisto Lehdokki VE1 X + 15 000
VE2 X + 17 000
13 Leikkipuisto Tyémiehen- VE1 X +*) 58 000
puistikko
14  Tehtaankadun alakoulu VE1 X ++ 32 000
VE2 X X +++ 32 000 +2 400
VE3 X ++ +2 400
15  Leikkipuisto Kurranummi VE1 X + 24 000

* mallinnus epavarma, arvioitu todellinen teho suurempi (++)

Muutamat herkista kohteista sijaitsevat sellaisten maanteiden varsilla, joiden me-
luesteet ovat mukana léhivuosien toteutussuunnitelmissa. Tallaisia kohteita ovat
Munkkiniemen alakoulu Turunvaylan varrella seka Suomalais-venalainen koulu ja
paivakoti Kalinka Hameenlinnanvaylan ja Keha I:n lahistolla.
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5.4 Meluntorjuntakohteiden rahoitus

5.4.1 Katumeluntorjuntakohteiden rahoitus

Toimintasuunnitelmassa tarkasteltujen asuinkohteiden meluntorjunnan kustan-
nuksiksi on arvioitu noin 16 miljoonaa euroa ja virkistysaluekohteiden kustannuk-
siksi noin 2,5 miljoonaa euroa. Tarkasteltujen kohteiden toteuttaminen vuoteen
2012 mennessa tarkoittaisi noin 4,5 miljoonan euron investointeja katujen melun-
torjuntaan vuosittain. Nykyisessa katu- ja liikennevaylarakentamisen investoin-
tiohjelmassa vuosiksi 2008-2012 on osoitettu ainoastaan 1-2 miljoonaa euroa
erillisiin katumelun torjuntakohteisiin. Meluntorjuntaan osoitettua rahoitusta on
tarpeen lisata, jos toimintasuunnitelmassa ja jatkotarkastelussa esitettavat koh-
teet halutaan toteuttaa vuoteen 2012 mennessa.

Myds hiljaisten paallysteiden laajempi kaytt66n otto tulee vaatimaan lisérahoitus-
ta. Tavallisen paéllysteen hinta on keskiméérin noin 7 euroa/m? ja hiljaisen paal-
lysteen hinta keskimaarin noin 10 euroa/m?. Hiljaisen paallysteen lisdamisen lisé-
rahoitustarve arvioidaan tarkemmin syksylla 2008 valmistuvassa erillisselvityk-
sessa.

Toimintasuunnitelmassa esitettyjen muiden toimenpiteiden kustannuksia on arvi-
oitu karkeasti kunkin toimenpiteen yhteydessa kappaleessa 6.5.

5.4.2 Herkkien kohteiden meluntorjunnan rahoitus

Herkkien kohteiden meluntorjunnan kustannusarviot vaihtelevat huomattavasti eri
kohteiden sekd samaan kohteeseen laskettujen eri meluntorjuntavaihtoehtojen
valilla. Kustannusarviot vaihtelevat karkeasti 16 000—97 000 euroa ja kohteiden
kokonaiskustannuksiksi voidaan arvioida noin 800 000 euroa. Melusuojaukseen
valittavien kohteiden priorisointi ja resursointi suunnitellaan tarkemmin syksylla
2008. Lisarahoitustarvetta herkkien kohteiden suojaamiseen kuitenkin on, mikali
edes melutilanteeltaan pahimmat kohteet halutaan suojata vuoteen 2012 men-
nessa.

5.4.3 Maanteiden meluntorjunnan rahoitus

Sisdantulo- ja kehavaylat tulevat edelleen olemaan ongelmallisia meluntorjunnan
kannalta keinovalikoiman pienuuden vuoksi. Nailla vaylilla joudutaan kayttamaan
pahimmissa ongelmakohdissa meluesteita niiden kalleudesta huolimatta.

Helsingin alueelle sijoittuvia meluntorjuntaohjelmissa esitettyja maanteiden me-
luestekohteita ei ole toteutettu toimintasuunnitelmien mukaisesti, koska Uuden-
maan tiepiirin rahoitus meluntorjunnan toteuttamiseksi on viime vuosina ollut hy-
vin vahaista. Maanteiden meluesteitd on rakennettu yleensa vain muun tienpa-
rannuksen yhteydessa.

Nykyisen tieston meluntorjunnan priorisoinnit rakentuvat liikenteen meluntorjun-
nan teemapaketin varaan. Teemapaketissa esitetddn 72 miljoonan euron rahoi-
tusta Tiehallinnon meluntorjuntatoimenpiteisiin maanteiden meluntorjuntakohteis-
sa. Helsingin 14 kohteen toteutuksen kustannuksiksi on teemapaketissa arvioitu
noin 17 miljoonaa euroa. Kaikkien teemapaketin kohteiden toteuttamisen kustan-
nusarvio kevaalla 2008 oli noin 98 miljoonaa euroa, kun otetaan huomioon tee-
mapaketin valmistumisen jalkeinen rakennuskustannusten kehitys. Helsingin koh-
teiden kustannusarvio oli vastaavasti noin 23 miljoonaa euroa. Kustannusarvio
kasittdd vain Tiehallinnon osuuden hankkeiden toteutuksesta. Kuntien osuudeksi
tulee lisdksi keskimaarin 25 % hankkeiden kokonaiskustannuksiksi.
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Hallituksen liikennepoliittisessa selonteossa 2008 todetaan, ettda teemahanke-
konsepti on osoittautunut toimivaksi ja teemahankkeet on jatkossa perusteltua
rahoittaa liikkenneverkon kehittdmisen maararahasta. Teemahankkeisiin varataan
talla vaalikaudella 50 miljoonaa euroa. Teemahankerahoitusta kohdennetaan
muun muassa paateiden turvallisuuden parantamiseen seké joukko- ja kevytlii-
kenteen olosuhteiden parantamiseen. Liikenne- ja viestintapoliittinen ministerityo-
ryhma kasittelee erikseen teemahankkeiden sisaltda.

Lopullista ratkaisua siita, mitd teemahankkeita naiden vuosien aikana toteute-
taan, ei selonteossa ole esitetty, vaan asia on osoitettu ministerityéryhmalle edel-
leen kehitettéavaksi. Meluntorjunnan teemapaketin toteutuminen talla vaalikaudel-
la, vuosina 2007-2011, nayttaa talla hetkella hyvin epatodennakdiselta.

Helsingin kaupunki on omalta osaltaan varautunut investointiohjelmissaan hank-
keiden toteuttamiseen toimintasuunnitelman edellyttaméassa aikataulussa.

6 Pitkan ajan strategia meluhaittojen
vahentamiseksi

6.1 Strategian lahtokohdat

Helsingin kaupungin eri strategioissa tarkeimpia tavoitteita on hyva elinymparistd
kaupunkilaisille. Kaupungin vision mukaan metropolialuetta kehitetddn yhtenai-
sesti toimivana alueena, jossa on luonnonlaheinen ymparistd ja hyva asua, op-
pia, tyéskennelld ja yrittdd. Asukkaiden kokema eldmanlaatu on Helsingin kes-
keinen imago- ja kilpailutekija Euroopan kaupunkiseutujen joukossa. Terveellinen
ympaéristd ja sen osana rauhallinen kaupunkimainen danimaisema ovat tarkea
osa helsinkilaisten elamanlaadun kohottamista.

Meluntorjuntatoimet tulee ensisijaisesti kohdistaa alueille, joilla paivaajan keski-
aanitaso ylittda 65 desibelia ja alueille, joilla altistujia on paljon. Kolmantena ryh-
mana ovat potentiaaliset hiljaiset alueet, luonto- ja virkistysalueet, joilla &&animai-
seman rauhallisuus on selkeésti paikan houkuttelevuutta lisaéava piirre.

Meluntorjuntasuunnitelman aiemmissa luvuissa on osoitettu, ettd "perinteisilla”
meluesteilla voidaan altistuvien maaraa vahentaa varsin rajallisesti. Siksi strate-
giassa tarkastellaan erityisesti muita keinoja ja yhteistydmalleja, joilla Helsingin
kaupunki voi vaikuttaa asukkaiden melualtistumiseen. Tehokas meluntorjunta
edellyttéda toiminnalta kuntarajojen ja hallinnollisten sektorirajojen ylittamista. Eri-
tyisen tarkeaa on Helsingin kaupungin ja Tiehallinnon yhteistyd.

Meluntorjunnalla on monia yhteisia tavoitteita mm. ilmastonmuutoksen hillinnan,
likenneturvallisuuden, ilmansuojelun ja kaupunkikuvan vaalimisen kanssa. Me-
luntorjuntapolitikka on sovitettava yhteen naiden sektorien toimenpiteiden kans-
sa.

Kaupungin rajalla oli vuonna 2007 yli kaksinkertainen liikennemaara vuoteen
1980 verrattuna. Liikenteen kasvu on painottunut kantakaupungin ulkopuolelle.
Poikittaisliikennettéd oli 77 % enemman kuin vuonna 1980. P&akaupunkiseudun
henkildautoliikenteen kilometrisuoritteen on arvioitu kasvavan nykyisestd noin
40 % vuoteen 2030 mennessa. Karkeasti arvioiden tdma tarkoittaa melulle altis-
tuvien maaran lisdantymista noin 20 % nykyiseen tasoon verrattuna.
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Meluntorjunnan toteuttaminen olemassa olevassa kaupunkirakenteessa on usein
vaikeaa ja kaytettavissa olevat keinot jaavat rajallisiksi. Meluesteille ei valttamatta
ole tilaa rakennetussa ymparistdssa, piha-alueiden sijoittelua ei voida enda muut-
taa, eikd ulkoseinien rakenteita parantaa. Uuden kaupunkirakenteen suunnitte-
lussa ymparistomelu otetaan jo suunnitteluvaiheessa huomioon, jolloin melu
saattaa muodostua my6s rakentamista rajoittavaksi tekijaksi. Suunnittelussa me-
lu otetaan huomioon rakennusmassojen sijoittelussa, rakennusten aanenerista-
vyytta mitoituksessa, asuinhuoneistojen huonejarjestyksessa ja piha-alueiden
suunnittelussa. Tarvittaessa uuteen kohteeseen suunnitellaan meluesteita.

Meluntorjunta liittyy myos laajasti hyvaksyttyyn (mm. Valtakunnalliset alueiden-
kayttotavoitteet) tavoitteeseen yhdyskuntarakenteen eheyttdmisestd, jonka tar-
keimpia edellytyksid on rakentamisen sijoittaminen ensisijaisesti joukkoliikenteen
palvelualueille ja olemassa olevien liikennekéaytavien varrelle. Yhdyskuntaraken-
teen eheyttdminen tarkoittaa samalla melun keskittdmista ja aiheuttaa lisda pai-
neita liikkennevaylien varrelle sijoittuvien asuinrakennusten meluntorjuntaan. Toi-
saalta yhdyskuntarakenteen eheyttdminen vahentda melua liikennevaylien ulko-
puolella jattaen suhteellisen hiljaisia alueita asuinalueiden tuntumaan.

6.2 Strategian tavoitteet
Meluntorjunnan pitkan aikavalin (2020 asti) tavoitteet Helsingissé ovat:

1. Suojata ensisijaisesti voimakkaan melun (yli 65 dB) alueilla asuvia.

2. Kohdistaa meluntorjuntatoimia alueille, joilla altistujia on paljon.

3. Suojata asukkaat siten, ettd asuntojen sisdmelutasot eivat ylitd valtioneu-
voston asettamia ohjearvotasoja.

Alentaa melutasoja asumisen lisaksi muissa herkissa kohteissa.

Sailyttaa suhteellisen hiljaisia alueita.

Turvata virkistysalueilla riittavan alhaiset melutasot.

Edistaa meluntorjunnan huomioon ottamista yhdyskuntasuunnittelussa.
Vakiinnuttaa kayttéon laaja meluntorjunnan keinovalikoima.

©oNo g~

Hiljaiset alueet ovat tyypillisesti hieman syrjempéana olevia luonto- tai virkistysalu-
eita, joilla saatetaan vierailla melko harvoin. Niilla on rauhoittumisen keitaina sita
suurempi merkitys, jos melu hallitsee arjen muissa ymparistdissd. Monet korke-
ampien melutasojen alueiden suojaamiseksi tehtavat toimenpiteet alentavat me-
lutasoja myods kauempana meluldhteestd. Tama patee erityisesti melupaastdon
suoraan kohdistuviin toimenpiteisiin.

Hiljaisten alueiden suhteen strategian keskeiset tavoitteet ovat:

1. Kartoittaa Helsingin hiljaiset alueet riittdvan hyvin, jotta ne ja niitd koske-
vat uhat voidaan ottaa suunnittelussa huomioon.

2. Hiljaisia alueita koskevat toimenpiteet integroidaan osaksi yleistd melun-
torjuntaty6ta mm. siten, ettd yhtaikaa korkeampien melutason alueisiin ja
hiljaisiin alueisiin vaikuttavat toimenpiteet pystytaan toteuttamaan mielek-
kaalla tavalla.

3. Arvokkaiksi katsotut hiljaiset alueet pyritdan sailyttamaan kaupunkisuun-
nittelun ja meluntorjunnan keinoin siten, etta niiden melutaso ei kasva.
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6.3 Meluntorjunnan strategisesti tarkeat toimenpiteet

Toimintasuunnitelman seuraavissa kappaleissa (6.4 ja 6.5) on esitetty toimenpi-
teitd melutilanteen parantamiseksi. Toimenpiteiden taytantdonpanon priorisointia
varten toimenpiteistd on koottu 12 karkihankkeen luettelo. Naiden toimenpiteiden
toteuttamista pidetdén strategisesti tarkeimpana. 12 karkitoimenpidetta (ei tarke-
ysjarjestyksessa) ovat:

. Kaupungin toiminta esimerkkina (1A 1.)
. Melun huomioon ottaminen alueidenkayton suunnittelussa (IB 1.)
. Liikennesuunnittelussa arvioidaan meluvaikutukset (IC 1.)
. Joukkoliikenteen kaytdn lisddminen (IC 2.)
. Hiljaisten péaallysteiden ottaminen laajamittaiseen kayttéon (1A 1.)
. Nopeusvalvonnan tehostaminen (l1A 2.)
. Joukkoliikenteen melun vahentaminen (11A 3.)
. Raideliikenteen ratojen tekniset parannukset (1A 5.)
. Meluesteiden rakentaminen (11B 1.)
o Maantiet
o Kadut

o Herkat kohteet
. Kantakaupungin kerrostalojen ikkunoiden aaneneristavyyden paran-
taminen (lIB 4.)
. Hiljaisten alueiden tietokannan kehittdminen ja yllapito (I1l 1.)
. Hiljaisten alueiden huomioon ottaminen kaavoituksessa (Il 2.)

6.4 Meluntorjunnan toimenpiteet Helsingissa

Meluntilanteen parantamiseksi esitettdvat toimenpiteet on jaettu viiteen kokonai-
suuteen, joista osassa toimenpiteet on jaettu osakokonaisuuksiin.

Toimenpidekokonaisuudet ovat seuraavat:

| Kaupungin meluntorjuntatavoitteita tukevat toimintalinjat

I A Kaupungin yleiset toimintalinjat
| B Kaupunkisuunnittelun toimintalinjat
| C Liikennesuunnittelun toimintalinjat

Il Melualtistusta vahentavat toimenpiteet

I A Melupaastéja pienentavat toimenpiteet
| B Melun leviamista estavat toimenpiteet
- Ulkotiloja koskevat toimenpiteet
- Kiinteistbkohtaiset toimenpiteet

[l Hiljaisia alueita koskevat toimenpiteet
IV Koulutus ja viestinta
V Tutkimus ja kehitys

V Koulutus ja viestinta
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Toimenpiteille on méaritelty tavoite, toteutus, vastuutaho ja mahdolliset yhteistyo-
tahot. Kunkin toimenpiteen osalta arvioidaan myods vaikutukset. Tassa kohdassa
tuodaan esiin toimenpiteen vaikutukset meluun sekd mahdolliset vaikutukset
esim. ilman laatuun, kasvihuonekaasupdaastotihin tai liikkenneturvallisuuteen. Vai-
kutuksen esiintuloon kuluvaa aikaa on arvioitu sanallisesti seuraavasti:

- vaikutukset esiin lyhyella aikavélilla (alle 5 vuotta)
- vaikutukset esiin keskipitkalla aikavalilla (5—10 vuotta)
- vaikutukset esiin pitkalla aikavalilla (yli 10 vuotta).

Kustannusarvioinnissa arvioidaan toimenpiteen toimeenpanosta aiheutuvia kus-
tannuksia. Kustannusarvio on karkea. Tarkoituksena on eritella, mink& toimenpi-
teiden toteuttaminen vaatii erillisen rahoituksen ja mitkd toimenpiteet voidaan to-
teuttaa nykyisin resurssein.

Toimenpiteen toteutusaikataulun kohdalla esitetdan, onko kyseessa lyhyen aika-
valin toimenpide vai pitkan ajan toimenpide. Lyhyen aikavalin toimenpiteet toteu-
tetaan tai niiden toteuttaminen aloitetaan toimintasuunnitelmakauden 2008-2012
aikana. Pitkan aikavalin toimenpiteiden toteutuminen ajoittuu padosin vuoden
2012 jalkeen. Joidenkin toimenpiteiden kohdalla toteutus voi olla jatkuvaa.

Toimenpiteet priorisoidaan numeroilla 1., 2. ja 3. Liséksi toimenpiteiden kohdalla
esitetddn sanallinen arvio priorisoinnin perusteluista. Priorisoinnin perusteella on
valittu strategisesti tdrkeimmat toimenpiteet.

6.5 Strategiset toimintalinjat

I. Kaupungin meluntorjuntatavoitteita tukevat toimintalinjat
I A. Kaupungin yleiset toimintalinjat
I A: 1. Kaupungin toiminta esimerkkina

Kaupungin tulee toimia edellakavijana ja esimerkkina meluntorjunnan kannalta
tarkeiden toimien kayttoonotossa.

Toteutus Kaupunki ottaa omassa toiminnassaan kayttdon melutilantee-
seen vaikuttavia toimenpiteitd ja toimintatapoja, ajoneuvoja ja
tydkoneita mm.

e vahameluisten ajoneuvojen ja koneiden kaytto

e vahameluisuuden kriteerien asettaminen hankintavaatimuk-
seksi

e liikkumissuunnitelmat

e yhteiskayttbautot

e tybsuhdelippu

Vastuu Kaikki hallintokunnat

Yhteisty6tahot tybkoneiden osalta erityisesti HKR, julkisen liikenteen osalta
HKL, YTV

Vaikutukset Vaikuttaa meluun jo lyhyella aikavalilla

Kustannukset arvioidaan hankkeittain

Aikataulu 2008 -, arvioidaan erikseen hankkeittain, jatkuva

Priorisointi 1. Kaupungin esimerkillinen toiminta on mallina muille.

55



| A: 2. Kansainvaliseen paatoksentekoon vaikuttaminen edunvalvontajarjes-
téjen ja verkostojen kautta

Kansainvdlisilla paatoksilla on merkittavd asema ymparistonsuojelussa ja lain-
saadannon kehittamisessa. Kansainvdlisten verkostojen kautta voidaan vaikuttaa
EU-lainsdadannon kehittymiseen. Helsingin on tarkeaa painottaa omia nakemyk-
sidan ja tavoitteitaan kansainvaliselld tasolla.

Toteutus

Vastuu
Yhteisty6tahot
Vaikutukset
Kustannukset
Aikataulu

Priorisointi

Helsinki ajaa edunvalvontajarjestdjen ja verkostojen kautta me-
luntorjunnan kannalta tarkeiden asioiden edistamista.

e Asiantuntijayhteisty®

e Ajoneuvojen ja renkaiden melupaastorajojen tiukentaminen

e Meluselvityksiin liittyvien laskenta- ja arviointimenetelmien
sek& melun tunnuslukujen kehittdminen

e Hiljaisten alueiden sailyttaminen ja kehittdminen seka aani-
maisemien laadullisen tutkimuksen kehittdminen

Verkostoja ovat mm.

e Eurocities

Asianomainen hallintokunta

YM, LVM

Vaikutukset meluun nakyvat pitkalla aikavalilla
Virkatydna

2008-, jatkuva

2. Kansainvaliset paatokset ovat pohjana myds Helsingin melun-
torjuntatytssa. Kaupungin omat vaikutusmahdollisuudet ovat
suhteellisen pienet.

I A: 3. Verotukseen ja lainsdadantdéon vaikuttaminen

Melutilanteen parantamisen kannalta oleellisia vaatimuksia ja toimintoja voidaan
panna taytantbon vaikuttamalla lainsaadannén kehittdmiseen.

Toteutus

Helsingin kaupunki vaikuttaa aktiivisesti seuraaviin:

e Kunnallisen nopeusvalvonnan kayttdonotto

e Automaattisen kameravalvonnan lisddminen

e Ajoneuvon haltijavastuun soveltaminen maksuseuraamus-
menettelyssa

e Tukijarjestelman luominen asuinrakennusten aénenerista-
vyyden parantamiseksi

e Rakentamismadaraysten tasmentaminen korjausrakentami-
sen osalta

e Hankintalaki (348/2007) (vaatimukset)

e Polttoaineverotus

e Ajoneuvoverolaki (1281/2003), ajoneuvolaki (1090/2002),
kohdennettava kannustamaan liikennditsijoitd uusimaan ka-
lustoa kesken kilpailuttamiskauden

e Tydsuhdematkalippu (tuloverolaki 1535/1992) (arvon nosto,
verotusperuste)

e Tydpaikkojen pysékointipaikkojen muuttaminen veronalai-
seksi luontaiseduksi, jolloin verotulot voitaisiin kayttaa esi-
merkiksi joukkoliikennelippujen tukemiseen
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Vastuu

Y hteistydtahot
Vaikutukset
Kustannukset
Aikataulu

Priorisointi

e Periaatteet satamassa olevien laivojen maasahkadon liittymi-
selle

e Valtion tuki joukkoliikenteelle

e Vapaan autoedun verotus

e Tyomatkojen kustannusten verovahennysoikeus

e Nastarenkaiden kayton rajoitukset padkaupunkiseudulla
Halke

Hallintokunnat, YM, LVM, YTV

Vaikutukset meluun nakyvat pitkalla aikavalilla.
virkatytna

jatkuva

1. Vaikutukset hitaita, laaja-alaisia ja tarkeitd. Vaikuttavat myon-
teisesti myds kasvihuonekaasupaastoihin ja ilmanlaatuun.

| B. Kaupunkisuunnittelun toimintalinjat

I B: 1. Melun huomioon ottaminen alueidenkaytdén suunnittelussa

Paakaupunkiseudun yhdyskuntarakenne on hajautunut. Helsingissa tavoitteena
on kaupunkirakenteen tiivistaminen ja liikennointitarpeen vahentdminen. Maan-
kayton pyrkimys yhdyskuntarakenteen tiivistamiseen, virkistysalueiden saastami-
seen ja asuinalueiden kaavoittamiseen hyvien julkisten liikkenneyhteyksien, erityi-
sesti raideliikenteen varrelle, aiheuttaa paineita melualueille rakentamiseen.

Toteutus

Kaupunkisuunnittelussa suositaan tiivistd rakentamista ottaen
meluhaitat huomioon:

e Uusia asuinalueita tai muita melulle herkkia toimintoja ei si-
joiteta melualueille varmistamatta riittavaa meluntorjuntaa

¢ Melua sietavia toimintoja sijoitetaan vaylien varteen suojaa-
maan asutusta ja muita melulle herkkia toimintoja

e Asemakaavoissa esitetyt meluesteet rakennetaan ennen
asuinrakennusten kayttéonottoa

e Katuverkko jasennellaan siten, ettd suuret liikkennevirrat ohja-
taan paakaduille, jolloin muu katuverkko ymparistéineen
saadaan rauhoitettua

e Kaupunkirakennetta tiivistettdessa huomioidaan meluvaiku-
tukset

e Edellytetdan asuinrakennusten suunnittelussa ja toteutuk-
sessa asumisviihtyisyyden kannalta riittavia aanenerista-
vyysvaatimuksia

e Suunnitellaan joukkoliikenteelle, pyoréilylle ja jalankululle
suotuisia asuinalueita ja -ymparistdja

¢ Kaavoituksessa huomioidaan kiinteistokohtaisten meluntor-
juntakeinojen kaytto, esim. tonttiaidat, autokatokset, parvek-
keiden lasitus

e Huomioidaan ja suojataan herkéat kohteet (mm. péaivakodit,
koulut, vanhustentalot)

e Kaupunkiympéristdn hiljaisten alueiden danimaisemaa suo-
jellaan ja parannetaan aktiivisilla toimilla

e Arvioidaan kriittisesti, millainen likenne nopeuksineen sopii
ymparodivaan kaupunkirakenteeseen (ks. | B: 2)

e Virkistysalueisiin kohdistuva melu otetaan huomioon suunnit-
telussa
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e Melutasojen arvioinnissa otetaan huomioon aanen heijastu-

minen
Vastuu Ksv
Y hteisty6tahot Seudun kaupunkisuunnitteluviranomaiset, HKL, YTV, Ymk
Vaikutukset Vaikutukset meluun keskipitkalla ja pitkalla aikavalilla. Melulle

altistuvien maara ei lisdénny. Kavellen ja pyordillen tehtavat mat-
kat vahentavat liikenteen melupdastoja. Joukkoliikennematkat
vahentavat melua silla edellytyksella, etta kalusto on vahameluis-
ta ja reitit ja pysakit hyvin suunniteltu.

Liikennemelutasoltaan alhainen kaupunkiymparisté on useimmi-
ten myos ilmanlaadultaan hyva.

Altistuminen liikenteen pakokaasupaastéjen epapuhtauksille ja
katupoélyn hiukkasille vahenee. Myds liikennemelun vahentymi-
nen edistaa terveytta.

Kustannukset virkatytna

Aikataulu 2008, jatkuva

Priorisointi 1. Maankaytén suunnittelulla on térkea rooli meluhaittojen ennal-
taehkaisyssa.

| B: 2. P4avaylien luonteen muuttaminen ja nopeuksien alentaminen

Helsinki tiivistda ja tehostaa kaupunkirakennetta. Hyvin saavutettavia ja infra-
struktuurin kannalta edullisia rakennuspaikkoja on erityisesti paavaylien varsilla.
Vaylien suojavythykkeind on paljon ns. hukkatilaa, joka on perusteltua kayttaa
paremmin hyvaksi. Siksi tiivistamistavoite voi johtaa melulle altistumisen lisdan-
tymiseen.

Selvitetddn, milla edellytyksilla paavaylien luonnetta voitaisiin muuttaa moottori-
tiemadisista vaylista kaupunkibulevardeiksi siten, ettei se aiheuta liikennevirtojen
siirtymistd alemman tason vaylille. Vaylien luonteen muuttamisen tarkoituksena
on ensisijaisesti alentaa niilla kaytettavia ajonopeuksia. Jo 10 km/h keskinopeu-
den pudotus paavaylien ajonopeuksista vahentaisi melupaastéa noin 2 dB, 20
km/h nopeuden pudotuksella melupdastdén vahennyt olisi 3—4 dB. Nopeusrajoi-
tuksia noudatetaan parhaiten silloin, kun liikkenneympéristd on kaupunkimainen,
miellyttava ja riittdvan vaihteleva. Se ei saa olla visuaalisesti lilan suljettu ympa-
ristostaan. Ympariston taytyisi antaa autoilijalle oikea viesti kadulle/alueelle sovel-
tuvasta ajonopeudesta. Paavaylien ajonopeuksien alentamisella saavutettaisiin
merkittdva asukkaiden melualtistuksen vahentyminen, silla nopeuden alentami-
sen vaikutukset melup&éastéon ovat suurimmillaan paavaylien nykyisilla nopeuk-
silla (80—100 km/h). Helsingin kaupungin katuverkon osalta nopeuksien alentami-
seen on varsin rajalliset mahdollisuudet, silla katuverkon nopeusrajoituksia on
alennettu liikkenneturvallisuuden parantamiseksi useaan otteeseen.

Mm. nopeuksia alentamalla ja valvontaa lisaamalla seka tehostamalla maankayt-
t6a vaylien varsilla voidaan tehokkaasti torjua melun leviamista. llman epapuhta-
uksien vuoksi vaylien varsille sijoitetaan ensisijaisesti muita kuin asuinrakennuk-
sia. Paine vahentda liikenteen energiankayttéa siirtdd kaupunkilikennettd yha
enemman raiteille, joten paavayliin vaikuttaa my6s nykyaikaisten raideliikennejar-
jestelmien kehittdminen. Nopeuksien alentamistavoite ja p&&avaylien luonteen
muuttaminen tukevat toisiaan.

Helsingin Yleiskaava 2002:ssa paavaylat on merkitty moottorikaduiksi.
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Paavaylien luonteen muuttaminen edellyttaisi Helsingin, Espoon, Vantaan ja Tie-
hallinnon kiinteda yhteisty6té ja tienpitoperiaatteiden muutosta.

Toteutus Selvitetdan mahdollisuuksia ja edellytyksia muuttaa paavaylien
luonnetta.

Vastuu Ksv

Y hteisty6tahot Tiehallinto, seudun kaupunkisuunnitteluviranomaiset, HKL, YTV,
Ymk

Vaikutukset Vaikutukset meluun pitkalla aikavalilla. Tehokas vaikutus: esi-

merkiksi 10 km/h nopeustason laskulla saavutetaan noin 2 dB
melutason aleneminen riippuen nopeustasosta. Liséksi tehok-
kaampi rakentaminen vaylan vieressa estdd melun leviamista.
Vaikutus ulottuu laajalle alueelle, ei vain vaylan lahialueelle.
My®onteisia vaikutuksia maankayton eheyteen, aluetehokkuuteen,
asumisviihtyisyyteen, kaupunkikuvaan, liikenneturvallisuuteen,
iimanlaatuun ja CO,-paastdihin.

Kustannukset virkaty6na
Aikataulu Pitkén aikavalin toimenpide. Selvitykset aloitetaan vuonna 2008.
Priorisointi 2. Vaatinee laajoja muutoksia liikennejarjestelmaan. Toteutues-

saan vaikuttaa meluun laaja-alaisesti.

| C. Liikennesuunnittelun toimintalinjat
| C: 1. Lilkennesuunnittelussa arvioidaan meluvaikutukset

Liikennesuunnittelulla on merkittdva vaikutus liikenteen aiheuttamaan meluun ja
sen kohdentumiseen.

Toteutus Kaikissa liikennesuunnitelmissa arvioidaan melu- ja muut ympé-
ristbvaikutukset ja pyritdan vahentdmaan melua asuinalueilla ja
muiden melulle herkkien kohteiden laheisyydessa:

e katuverkon jasentely, ajonopeudet

e liikennettd, erityisesti raskasta liikennettd, pyritddn ohjaa-
maan pois asuinkaduilta

¢ rakenteellinen ajonopeuksien hillinta: hidasteet, kavennuk-
set, mutkat, pienet kiertoliittymat

Vastuu Ksv

Yhteisty6tahot Tiehallinto, seudun kaupunkisuunnitteluviranomaiset

Vaikutukset Vaikutukset meluun seka lyhyella etta pitkalla aikavalilla
Kustannukset Selvitysmaararahat

Aikataulu 2008—, jatkuva

Priorisointi 1. Liikennesuunnittelulla voidaan tehokkaasti vaikuttaa meluhait-

tojen ennaltaehkaisyyn ja lieventamiseen.
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I C: 2. Joukkoliikenteen kaytdon lisddminen

Joukkoliikenteen kulkutapaosuus on viime aikoina ollut laskussa muissa kuin
keskustaan suuntautuvissa matkoissa. Sita tulee kasvattaa tai ainakin sailyttaa

nykyisella tasolla.

Liikenne lisaantyy eniten poikittaislinjoilla, missé julkisen liikenteen kulkutapa-
osuus on alhaisimmillaan. Kattava poikittaislikenne vaatii liséa linjoja. Joukkolii-
kennettd on kehitetty padasiassa tydmatkojen tarpeeseen. Henkildautojen kayttd
vapaa-ajanmatkoissa on lisaantynyt.

Joukkoliikenteen kasvaessa huolehditaan samalla siita, etta sen aiheuttama melu
jaa mahdollisimman véhaiseksi (kts. Kohta Il A: 3).

Toteutus

Vastuu
Y hteisty6tahot
Vaikutukset

Kustannukset

Aikataulu

Priorisointi

Joukkoliikenteen kayttoa lisataan:

e kehittamalla ja laajentamalla joukkoliikennelinjoja
e nopeuttamalla joukkoliikennetta
o liikennetelematiikka
0 raideliikennelahtodisyys
0 kaistaohjaus
o kehittamalla liityntapysakaintia
pitamalla lippujen hinnat kilpailukykyisina henkildautoiluun
nahden
kehittamalla tydsuhdematkalippuetuutta
kehittamalla aikatauluinformaatiota
parantamalla turvallisuudentunnetta joukkoliikennevélineissa
kehittamalla kutsuohjattua liikkennetta
takaamalla sujuvat joukkoliikenneyhteydet myds katu- ym.
rakennustdiden aikana
parantamalla pysakkiolosuhteita
e perustamalla poikittaisliikenteeseen toinen Jokeri-linja (Jokeri
1))
e aloittamalla poikittaisliikennetté tukevan Lansimetron raken-
nustyot
e vahvistamalla nykyisia poikittaislinjoja
e huomioimalla palvelut ja harrastepaikat reittisuunnittelussa

HKL
YTV, Ksv, seudun kaupunkisuunnitteluviranomaiset

Joukkoliikenteen kaytdn lisaaminen: vaikutukset keskipitkalla
aikavalilla

Poikittaisliikenteen toimivuuden kehittdminen: vaikutukset keski-
pitkalla aikavalilla

Arvioidaan hankekohtaisesti
Joukkoliikenteen kayton lisddminen: Jatkuva

Poikittaisliikenteen kehittdminen: Jokeri Il aikaisintaan 2011,
Lansimetro 2009-2013, nykyiset linjat jatkuva

1. Ajoneuvoliikenteen maarat ovat koko ajan kasvussa, joten
joukkoliikenteen kayton lisaaminen on tarkeaa. Toimenpiteet va-
hentavat kasvihuonekaasupaastdja, parantavat ilmanlaatua ja
mahdollisesti alentavat melutasoja.
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I C: 3. Kevyen liikenteen edistdminen

Helsingin kaupunki on vuonna 1996 laatinut Pyorailyn kaksinkertaistamisohjel-
man, jonka tavoitteet olivat pyorailyn kaksinkertaistaminen, pydréilyn turvallisuu-
den parantaminen seka pydrailyn saattaminen tarkeéksi osaksi kaikkea kaupun-
gin suunnittelua. Ohjelman toteutuksessa ei ole edistytty suunnitellulla tavalla.

Helsinkiin rakennetaan pyorateita vuosittain noin 20 km. Pyordilyreittien sujuvuut-
ta ja kattavuutta tulee edelleen parantaa. Etenkin keskustassa pyorailylle rajatut
alueet ovat suppeat ja hankalasti hahmotettavissa.

Jalankulkijoiden reittiverkko on pyoratieverkostoa laajempi. Kévelyn houkuttele-
vuutta lisddmalla kannustetaan ihmisia kavelem&én lyhyet matkat autolla ajon
sijaan.

Rakennuslupaprosessin yhteydessa arvioidaan pyodrapysakointipaikkojen sijoitus-
ta ja riittAvyytta (yhteistilaohje, RT-kortin py6rapysakointiohje). Lisaksi tontilta on
varattava riittavasti tilaa polkupyérien asianmukaista sailyttdmista varten (Helsin-
gin rakennusjarjestys 18 8§, 3 momentti).

Toteutus Kevyen liikenteen houkuttelevuutta lisataan:

e laatimalla selvitys pyorapysakoinnin kehittamiseksi

e kouluttamalla rakennusvalvonnan henkildstoa

o edellyttamalla lupaprosessien yhteydessa riittavien ja kor-
kealaatuisten pyodrapysakdintipaikkojen toteuttamista

e kehittamalla kdvelykeskustaa

e kehittamalla pyorateiden laatua (esteettémyys, tasaisuus,
nakyvyys, selkeys, sujuvuus) ja houkuttelevuutta (viihtyisyys,
reitin suoruus).

e parantamalla kevyen liikenteen vaylien kuntoa ja yllapitoa

e vahentamalla autojen pysakdintia pyorateille pysakoéinninval-
vontaa tehostamalla

e parantamalla pydrateiden viitoitusta

e kehittamalla kaupunkipyorakonseptia

o tehokkaalla tiedotuksella ja markkinoinnilla (markkinointiesit-
teet, niiden jako uusille asukkaille, Internetin tehokas kéaytto,
reittiesitteet, ulkoilukartan jako kotitalouksiin)

e tytpaikkojen olosuhteisiin vaikuttamalla (kaupungin omat
tydpaikat seka valtio ja yritykset)

Vastuu Kavelykeskusta ja kevyen liikenteen toimet: Ksv
Pyorapysakoéinnin kehittdminen: Ksv, HKR, Rakvv
Pysakainnin valvonta seké véaylien kunnossa- ja yllapito: HKR
Yhteiskayttopyorat: HKL
Tiedotus ja markkinointi: useat hallintokunnat, erityisesti Ksv
Tyo6paikkojen olosuhteet: useat hallintokunnat, erityisesti Ksv

Y hteisty6tahot Kavelykeskusta ja kevyen liikenteen toimet: Ymk, HKR
Pysékdinnin valvonta seka vaylien kunnossa- ja yllapito: Ksv
Yhteiskayttopyorat: Ksv

Vaikutukset: Vaikutukset meluun lyhyella ja keskipitkalla aikavalilla. Kavellen
ja pyoraillen tehtdvien matkojen lisdantyminen vahentavat liiken-
teen melupaastoja.
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Liikennemelutasoltaan alhainen kaupunkiympdristé on useimmi-
ten myds ilmanlaadultaan hyva.

Polttoperéisille pienhiukkasille seka katupdlyn karkeille hengitet-
taville hiukkasille altistuminen véahenee. Mygs liikkennemelun va-
hentyminen edistéé terveytta.

Kustannukset Arvioidaan hankkeittain
Aikataulu jatkuva
Priorisointi 2. Toimenpiteet vahentavat kasvihuonekaasupaastoja, paranta-

vat ilmanlaatua ja edistavat kuntalaisten terveytta. Vaikutukset
meluun ovat vahaisia.

| C: 4. Helsinkiin soveltuvien liikenteen hallinta- ja hinnoittelukeinojen sel-
vittaminen ja kayttéonotto

Maailmalla on kaytossa erilaisia liikenteen hallinta- ja hinnoittelukeinoja, joilla voi-
daan edistaa joukkoliikenteen kilpailukykyé ja vahapaastoisten ja -meluisten ajo-
neuvojen osuutta seka vahentaa ruuhkaisuutta. Naiden kayttémahdollisuudet
Helsingissa tulee selvittéda. Liikkkumisen hinnoittelu on yhtené keinona Paakau-
punkiseudun ilmastostrategiassa 2030. Kaupunginvaltuusto hyvaksyi 30.1.2008
Helsingin energiapoliittiset linjaukset. Tasséa yhteydessa valtuusto hyvéaksyi toi-
vomusponnen, jonka mukaan osana liikenteen hallintakeinojen selvittamista sel-
vitetddn myos erilaisia ruuhkamaksumalleja. Liikenne- ja viestintdministerio
kaynnisti taman jalkeen Helsingin seudun ruuhkamaksuselvityksen. Tydssa tar-
kastellaan mahdollisten ruuhkamaksujen vaikutuksia ainakin liikenteeseen, ym-
paristbon, elinkeinoelamaan ja maankayttoon.

Toteutus Seurataan erilaisia liikenteen hinnoittelun ja joukkoliikenteen
edistamisen kokemuksia, tuloksia ja vaikutuksia muualla Euroo-
passa.

Toteutetaan selvityksia toteutetaan yhdessa YTV:n, seudun kun-
tien ja LVM:n kanssa. Helsinkiin soveltuvia keinoja otetaan kayt-
t6on selvityksissa esitetyn mukaisesti.

Vastuu Ksv
Y hteistydtahot Ymk, HKL, YTV, LVM, paékaupunkiseudun kunnat, Tiehallinto
Vaikutukset Toimenpiteet vaikuttavat lyhyella aikavalilla. Liikenteen vahenty-

misella on positiivisia vaikutuksia ilmanlaatuun ja CO,-paastdihin.
Henkilbautojen vahentyminen lisdd kaupunkiympariston viihtyi-
syytta ja voi paikallisesti véahentaa likennemelua.

Kustannukset Arvioidaan hankkeittain.
Aikataulu 2008-
Priorisointi 2. Toimenpiteet vahentavéat kasvihuonekaasupéaastja sekéd pa-

rantavat ilmanlaatua. Vaikutuksia melutasoihin ei ole selvitetty.
Liikennemaarien lasku vahentda myés melua.
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I C: 5. Ymparistovydhykkeen perustamismahdollisuuksien selvittdminen

Ymparistdvyohyke tarkoittaa rajattua aluetta, jolla autoilta vaaditaan tiettyja ym-
paristbominaisuuksia. Esimerkiksi vanhojen, saastuttavien ja meluisimpien ajo-
neuvojen paasya ymparistovythykkeelle voidaan rajoittaa. Ymparistévyohyke on
jo kaytossa useissa EU-maiden kaupungeissa.

Esiselvitys ymparistovyohykkeista valmistui vuonna 2007. Ymparistovyohykkeen
vaikutuksista laaditaan terveysvaikutusarviointi. llImanlaatuvaikutuksia arvioidaan
paastoarvioiden ja mallinnusten avulla. Naiden selvitysten perusteella arvioidaan
ymparistovyohykkeen soveltuvuus Helsinkiin. Ympéaristovydhykearvioinneissa
tulee huomioida myds melu.

Helsingissa on jo nykyisin kaytdssa kaupunginhallituksen paattama kantakau-
pungin raskaan liikenteen rajoitusalue, jonka tavoitteena on ohjata sataman ras-
kas liikenne aluetta rajaavalle padkatuverkolle. Rajoitusalueella raskas liikenne
(pituus yli 12 m) on kielletty lukuun ottamatta linja-autoja ja erityisluvan saaneita.

Toteutus Laaditaan selvitys ymparistovydhykkeen soveltuvuudesta Hel-
sinkiin ja siitd pyydetaan lausunnot, joiden perusteella paatetaan
mahdollisen vydhykkeen jatkosuunnittelusta. Erillisselvityksena
tehdaan nastarenkaiden kayttdkiellon tai kayttomaksun toteutta-
minen Helsingin keskusta-alueella, jonka luontevana alueen voisi
olla ymparistévyohyke.

Ymparistovydhykearvioinneissa tulee huomioida myés melu.

Vastuu Ymk esiselvitysvaiheessa, mahdollisessa jatkosuunittelussa ve-
tovastuu Ksv:lla

Y hteistydtahot Ksv, HKL, HKR, YTV, Helsa, Ymk

Vaikutukset Vaikuttaa mm. ydinkeskustaan tulevan liikenteen maaréaéan ja

jakautumaan (yksityis-, joukko- ja raskas liikenne) seka naiden
kautta melutasoon. Vaikutukset toteutuvat jo lyhyelld aikavalilla.

Kustannukset Selvitys vaatii erillisrahoituksen.

Aikataulu 2008-2011

Priorisointi 2. Toimenpiteet vahentavat kasvihuonekaasupaastoja ja paran-
tavat ilmanlaatua. Vaikutukset meluun todennékoisesti melko
vahaisia.

II. Melualtistusta vahentavat toimenpiteet
Il A. Melupé&éastdja pienentavat toimenpiteet
Il A: 1. Hiljaisten p&allysteiden ottaminen laajamittaiseen kayttoon

Hiljaisten paallysteiden kaytolla voidaan vahentda merkittavasti katu- ja tieliiken-
teen aiheuttamaa melua. Melupaastt alenee 2—4 dB. Uusimmissa tutkimuksissa
hiljaiset koepaallysteet ovat osoittautuneet kestavyydeltaan hyviksi. Oikeista ma-
teriaaleista ja oikein tehtyna hiljaisen paallysteen kulumiskestavyys on hyva. Tal-
vella nastarenkaiden kayttd vahentaa hiljaisella paallysteella saavutettavaa vai-
mennusta. Hiljainen paallyste toimii tehokkaasti kes&aikaan, jolloin ulkona oles-
kellaan enemman. Kaupunkikuvallisten seikkojen vuoksi kantakaupungin nupuki-
vikatujen pinnoista ei kuitenkaan haluta luopua.
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Toteutus

Vastuu
Yhteisty6tahot
Vaikutukset

Kustannukset

Aikataulu

Priorisointi

Taman toimintasuunnitelman kanssa samanaikaisesti tehdéén
selvitysta hiljaisten paallysteiden kayttékohteista. Selvitys valmis-
tuu syksylla 2008.

Hiljaisia paallysteitd otetaan kayttdon ensisijaisesti 55 dB (paiva-
ajan keskidénitaso) ylittdvissa kohteissa:

e kokoojakaduilla, joiden laheisyydessa on asutusta ja joiden
nopeusrajoitukset ovat > 40 km/h

e ns. herkkien kohteiden laheisyydessa

e puistojen ja virkistysalueiden laheisyydessa

HKR
HKL, Ymk, Tiehallinto

Vaikutukset esiin lyhyelld ja keskipitkdlla aikavalilla. Véahentada
my0ds katupolya. Hiljainen paallyste varastoi vahemman polya ja
on paremmin itsepuhdistuva

Vaatii lisarahoitusta. Perinteisen paallysteen hinta noin 7 €/m? ja
hiljaisen péaallysteen hinta noin 10 €/m’. Kysynnan lisdantyessa
hinta laskenee.

2008-, jatkuva

1. Laaja-alainen hydty, hyva kustannus/hyéty-suhde, positiivisia
vaikutuksia myds ilmanlaatuun

Il A: 2. Nopeusvalvonnan tehostaminen

Jos keskimaarainen todellinen nopeus ylittdéd nopeusrajoituksen 5-10 km:lla/h,
tdma nostaa melutasoa 1-2 dB. Lisdksi yksittaiset selvasti suuremmat nopeusra-
joituksen ylitykset aiheuttavat hetkellisesti hairitsevaa melua. Nopeusvalvonnan
tehostaminen parantaa liikenneturvallisuutta. Kustannustehokkain keino lienee
lisatd kameravalvontaa. Oikeusministerion vuonna 2007 asettama tydryhma on
parhaillaan laatimassa selvitysta keinoista lisata kuntien osallistumista nopeus-
valvontaan. Kaupungin osalta toimenpiteen edistaminen riippuu suuresti tdman
selvitystydn tuloksista.

Toteutus

Vastuu
Y hteisty6tahot
Vaikutukset

Kustannukset

Aikataulu

Priorisointi

Selvitetddn mahdollisuuksia nopeusvalvonnan tehostamiseen ja
mahdollisuuksien mukaan lisdtdan nopeusvalvontaa. Vaikka te-
hostetun valvonnan péétavoite tietenkin on lilkkenneturvallisuuden
parantaminen, sillda on huomattava vaikutus my6s melutasoihin
vilkkaiden véylien varsilla. Toteutus riippuu oikeusministerion
selvityksen tuloksista.

Vastuutaho sovitaan toimenpiteen jatkon selvittya
Poliisi

Mydnteisia vaikutuksia meluun, liikenneturvallisuuteen, ilmanlaa-
tuun seka CO,-paastdihin jo lyhyella aikavalilla

Arvioidaan hankkeittain

Lyhyen aikavalin toimenpide, 2008- , oikeusministerion selvityk-
sen mukaan

1. Ajonopeuksilla on merkittdva vaikutus melutasoon. Positiiviset
vaikutukset myo6s ilmanlaatuun, parantaa myos liikenneturvalli-
suutta.
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Il A: 3. Joukkoliikenteen melun vahentaminen

Samalla kun joukkoliikenteen suosiota ja markkinaosuutta pyritddn kasvatta-
maan, on monin eri keinoin vahennettavd myo6s joukkoliikenteesta aiheutuvaa

melua.

Toteutus

Vastuu
Yhteisty6tahot
Vaikutukset
Kustannukset
Aikataulu

Priorisointi

e taataan hyvat reittiolosuhteet (ei jyrkkid makia, ei tiukkoja
kaarteita, hyvat rakenteet ja niiden kunnossapito, pyséakkien
sijoittelu)

e taataan joukkoliikenteen sujuvuus (turhien pysahdyksien, jar-
rutuksien ja kiihdytyksien minimointi)

e valvotaan viranomaisten asettamia ymparistovaatimuksia ja
suosituksia

e osallistutaan kehittdmisprojekteihin (esimerkiksi ymparistoys-
tavallinen tekniikka)

e huomioidaan melu- ja muut ympéristdvaikutukset valinnoissa
(likenteen kilpailutuksessa ja muissa hankinnoissa)

e ymparistbasiat, esim. meluntorjunta, huomioidaan henkilds-
ton kouluttamisessa ja sopimuskumppaneilta edellytetaan
ymparistotietamysta (kuljettajien ajotapa, hankinnat, tyo-
maat)

e kaytetdan asiakkaiden ja asukkaiden palautteita kehittami-
sessé ja ongelmien korjaamisessa

e tiedotetaan melu- ja muista ymparistdasioista asiakkaille,
henkildstolle ja muille sidosryhmille

e otetaan kayttoon ja lisdtdan mahdollisimman hiljaista kalus-
toa, kuten johdinautoja ja hybridibusseja, ks. seuraava kohta
(1M A:4)

HKL

YTV, LVM, Ksv, HKR
Vaikutuksia jo lyhyella aikavalilla
arvioidaan hankkeittain

2008-, jatkuva

1. Positiiviset vaikutukset merkittdvia kantakaupungissa, jossa
meluntorjunnan keinot ovat vahaisia. Joukkoliikennevélineet ai-
heuttavat hetkellisesti korkeita melutasoja. Myds tavoite liséta
joukkoliikennetta edellyttaa hiljaisemman kaluston kayttéonottoa.

I A: 4. Hybridibussien kokeilu ja kayttodnotto

HKL:n vuonna 2009 toteutettavien hybridibussikokeilujen ja niistd saatavien ko-
kemusten myotd otetaan kayttoon tarkoituksenmukaiset keinot hybridibussien
merkittavaksi lisddmiseksi Helsingin ja pa&kaupunkiseudun joukkoliikenteessa.
Hybridibussi kayttda liikennevaloista ja pysakeiltd kiihdyttdessdan jarrutuksen
aikana ladattua sahkoa, joten bussi lahtee liikkeelle l[&hes ilman moottorimelua.

Toteutus

Vastuu

Y hteisty6tahot

Kannustetaan vahameluisen kaluston valintaan bussiliikenteen
kilpailutuskriteereilld. Ohjataan liikennditsijoitd ottamaan kayttoén
hybridibusseja erityisesti niilla linjoilla, joiden vaikutusalueella
bussiliikenteen osuutta melusta pidetaan merkittavana.

HKL

YTV, joukkoliikenneoperaattorit
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Vaikutukset Hybridibussit ovat ajossa huomattavasti keskimaaraista hiljai-
sempia ajoneuvoja.

Hybridibussien polttoainekulutus on 20-30 % tavanomaista ka-
lustoa pienempi. Hybridikaluston lisddminen auttaa vahentamaéan
joukkoliikenteen hiilidioksidipadsttja seka haitallisia paastoja (ty-
pen oksidit, pienhiukkaset).

Kustannukset Arvioidaan hankkeittain
Aikataulu Pilottihanke alkaa 2009, jatkuva
Priorisointi 1. Vaikutukset meluun merkittdvia kantakaupungissa, jossa me-

luntorjunnan keinot ovat vahaisia. Tavoite lisata joukkoliikennetta
edellyttaa hiljaisemman kaluston kayttdonottoa. Positiivisia vaiku-
tuksia my6s ilmanlaatuun.

Il A: 5. Raideliikenteen ratojen tekniset parannukset

Raideliikenteesséd radan kuntoa parantavien toimenpiteiden vaikutukset voivat
olla paikallisesti huomattavia mm. kantakaupungissa sek& metron ja p&ératojen
l[ahialueilla. Ratarakennetta kehitetddn meluttomammaksi, muiden tavoitteiden
ohella. Uusimpana tulokkaana on nurmirata, joka vahentdd melua. Korjaus- ja
kiskojenuusimistoita tehdaan jatkuvasti pidemman téahtayksen ja vuosisuunnitel-
mien perusteella.

Toteutus Raideliikenteen melua vahennetaan:

e tehostamalla ratojen hiomista ja kunnossapitoa

e parantamalla ratageometriaa, kuten vahentamalla liian tiuk-
koja kaarteita

e nopeusrajoituksin

e ottamalla kaytt6één meluttomampia raideratkaisuja, esim.

nurmiradat.
Vastuu HKL (rautateiden osalta Ratahallintokeskus)
Yhteisty6tahot Ksv, HKR, Ymk, YTV
Vaikutukset Paikallisesti merkittavia vaikutuksia jo lyhyella aikavalilla
Kustannukset Ei lisdkustannuksia
Aikataulu 2008-, jatkuva
Priorisointi 1. Vaikutukset meluun merkittdvid kantakaupungissa, jossa me-

luntorjunnan keinot ovat vahaisia.

II A: 6. Selvitetddn ja otetaan kayttéon nastarenkaiden kaytdén vahentamis-
keinot

Nastarenkaiden kayttd nostaa tieliikenteen aiheuttamia talviajan melutasoja noin
2-3 desibelia.

Rakennusvirastolta valmistui vuonna 2001 Nastarenkaiden kayttoselvitys, Case
Helsinki. Siina selvitettiin nasta- ja kitkarenkaiden hyotyja ja haittoja, nastarenkai-
den rajoitusten kansainvalisid kokemuksia ja lainsaadannollisia kysymyksia. Sel-
vityksessa nastarenkaiden kayttokiellon arvioitiin lisdavén liikennetapaturmia ja
liukkaudentorjuntatarvetta kuten hiekoitusta. Uusimpien tutkimusten mukaan kit-
karenkaat nostattavat nasta- ja kesarenkaita tehokkaammin pélya ilmaan. limas-
tonmuutoksen aiheuttaman talvien lAmpenemisen ja kitkarenkaiden kehittymisen
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seurauksena ei Etela-Suomen olosuhteissa valttdmaétté ole jatkossa tarvetta kayt-
taa liikenneturvallisuuden takia nastarenkaita.

Toteutus

Vastuu
Yhteisty6tahot
Vaikutukset

Kustannukset

Aikataulu

Priorisointi

Selvitetddn mm. muiden kaupunkien (mm. Oslo, Tukholma) ko-
kemukset nastarenkaiden vahentamisesta, menetelméat vahentaa
tai kieltda ne (tiedotus, kayttdkielto, kayttomaksu), vaikutukset lii-
kenneturvallisuuteen ja katupélyn maaraan, rajoitusalue (mah-
dollinen ymparistévydhyke) ja lainsdadantoon tehtavat muutok-
set.

HKR
Ymk, Espoo, Vantaa, Kauniainen, LVM, YM, Kuntaliitto, YTV

Alentaa huomattavasti rengasmelua. Potentiaalisesti merkittava
vaikutus katupélyyn.

Selvitykseen erillisrahoitus (yhteinen toimenpide ilmansuojeluoh-
jelman kanssa)

Selvitys 2009, kayttdonotto selvityksen mukaan

1. Vaikutukset meluun merkittavia, vahentaa tiepintojen kulumis-
ta ja siten my6s ilmaan vapautuvien hiukkasten maaraa.

Il A: 7. Laivojen maasahkon kayton lisaaminen

Helsingin Satama on teettényt selvityksen mahdollisuudesta liittaa laivat sata-
massa maasahkoon. Vuosaaren satamassa on huomioitu maasdhkoén kaytto-
mahdollisuus. Osalla pika-alusten laituripaikoista on mahdollisuus liittyd maaséah-
koon Helsingin satamissa. Eteldsatamassa kahdella laivapaikalla on nykyisin
mahdollisuus liittda laivat maaséhkoon. Ongelmana maasahkon kayton lisaami-
sessé on yha standardien puute liityntdjen rakentamisessa. Kéaytanndssa tama
tarkoittaa, ettd jokaiselle laivalle on raataloitava liitynta.

Toteutus

Vastuu
Y hteistydtahot
Vaikutukset

Kustannukset

Aikataulu

Priorisointi

Helsingin Satama tarjoaa laivoille maasahkon liityntamahdolli-
suuden. Vuoden 2008 aikana selvitetaan teknisia edellytyksia li-
satd maasahkoa laiturissa kayttavien laivojen maaraa.

HelSa
Helen, Ymk, laivayhtiot

Maasahkon kaytto laiturissa vahentad melutasoa huomattavasti.
Vahentdd CO,-paastoja seka ilmanlaatuun vaikuttavia paastoja.

Maasahkopaikkojen rakentamiskustannuksia Helsingin Sataman
alueilla on esitetty erillisselvityksessa (Electrowatt-Ekono, Jaakko
Poyry Group. 2005.)

2008

1. Vaikutukset meluun paikallisia, mutta merkittavia. Positiiviset
vaikutukset myds ilmanlaatuun.
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Il B. Melun leviamista estavat toimenpiteet

Ulkotiloja koskevat toimenpiteet

I B: 1. Meluesteiden rakentaminen

Maantiet

Meluesteilla pyritaén torjumaan voimakasta melua vaylien laheisyydessa kohteis-
sa, joissa riittavaa suojausta ei voida saavuttaa muilla keinoilla.

Toteutus

Vastuu

Y hteisty6tahot

Vaikutukset

Kustannukset

Aikataulu

Priorisointi

Katuliikenne

Meluesteitd rakennetaan pahimmille melualueille erityisesti paa-
vaylien varsille, mistd ne viela puuttuvat ja missa niilla voidaan
saavuttaa merkittavia vahennyksid melulle altistuvien maarassa.
Kohteiden jatkosuunnittelun yhteydessa tulisi huomioida myds
tarkeimmat virkistysalueet.

Edistetddn Helsingin alueella olevien maanteiden meluesteiden
toteutumista yhteistydssa Tiehallinnon kanssa. Kaytetaan re-
sursseja meluesteiden kaupunkikuvalliseen kehittamiseen.

HKR kaupungin vastuutaho, kaikkiaan ensisijainen vastuu Tie-
hallinnolla

Ksv, Ymk

Meluesteet torjuvat paikallisesti tehokkaasti voimakasta melua.
Meluesteet vahentavat myos ilman epapuhtauksien leviamista.
Vaikutukset meluun jo lyhyelld aikavalilla.

Valtion rahoitus meluesteiden toteutussuunnitteluun ja rakenta-
miseen meluntorjunnan teemapaketin mukaisesti.

2008, jatkuva

1. Tarvitaan alueilla, joilla melutasot ovat korkeita. Tehokkain ja
usein ainoa keino etenkin paavaylien varsilla.

Meluesteilla pyritddn torjumaan voimakasta melua katujen laheisyydessa koh-
teissa, joissa riittdvaa meluntorjunnan tehokkuutta ei voida saavuttaa muilla kei-
noilla. Katuliikenteen aiheuttaman melun torjunta pyritddn ensisijaisesti toteutta-
maan muilla keinoilla ja eri keinoja yhdistamalla.

Toteutus

Vastuu

Yhteisty6tahot

Meluesteitd rakennetaan kohteisiin, joissa riittdvda meluntorjun-
taa ei voida saavuttaa muilla keinoilla. Kohteille laadittavissa me-
luntorjuntatarkasteluissa selvitetddan meluesteiden liséksi hiljai-
sella paallysteella ja nopeuden alentamisella saavutettavat va-
hennykset melulle altistuvien maarassa. Liséksi tarkastellaan
mm. melukaiteiden, hiljaisen paallysteen ja nopeuden alentami-
sen yhteisvaikutuksia.

Kaytetaan resursseja meluesteiden kaupunkikuvalliseen kehit-
tamiseen.

Katumelun torjuntakohteet valitaan tdméan toimintasuunnitelman
jatkovalmistelun yhteydessa (kts. sivu 45). Meluesteiden tarve tu-
lee harkita tarkoin kohdekohtaisesti, silla katujen varsilla melues-
teiden kustannus-hyétysuhde on usein huono.

HKR
Ksv, HKL, Ymk
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Vaikutukset Meluesteet ovat paikallisesti tehokkaita, mutta koko kaupungin
tasolla lieventavat meluongelmaa varsin vahan. Meluesteet va-
hentavat hieman epapuhtauksien leviamista. Vaikutukset meluun
jo lyhyella aikavalilla.

Kustannukset Lisérahoitusta meluesteiden toteutussuunnitteluun ja rakentami-
seen.

Aikataulu 2008-, jatkuva

Priorisointi 1. Tarvitaan alueilla, joilla melutasot ovat korkeita eika riittdvaa

meluntorjuntaa saavuteta muilla keinoilla.

Herkkien kohteiden meluntorjunta

Tiiviissa kaupunkirakenteessa katuliikenteen aiheuttama melu voi kohdistua voi-
makkaana ns. herkkiin kohteisiin (koulut, paivakodit, leikkipuistot, vanhainkodit ja
sairaalat). Naissa kohteissa myds piha-alueiden melutasojen tulisi olla suhteelli-
sen matalia, silla pihoilla oleskellaan paljon ja vaestéryhmaét ovat tavallista her-
kempia liikenteen haittavaikutuksille.

Pahiten melulle altistuvat kohteet on kartoitettu erillisselvityksessé ja niihin on
laadittu alustavat meluntorjuntasuunnitelmat ja kustannusarviot.

Toteutus Melusuojaukseen valittavien herkkien kohteiden priorisointi, re-
sursointi ja aikataulutus suunnitellaan yhteistyéssa opetusviras-
ton, sosiaaliviraston ja kiinteistdviraston kanssa syksylla 2008.

Vastuu Kv, paitsi leikki- ja asukaspuistojen ulkoalueiden osalta HKR

Y hteisty6tahot HKR, Opev, Sosv, Rakvv, Ymk

Vaikutukset Meluesteet ovat paikallisesti tehokkaita. Vahentad hieman epa-
puhtauksien leviamistéd. Vaikutukset meluun jo lyhyella aikavalil-
1a.

Kustannukset Lisarahoitusta meluesteiden toteutussuunnitteluun ja rakentami-
seen.

Aikataulu 2008, jatkuva

Priorisointi 1. Tarvitaan herkissé kohteissa, joissa melutasot ovat korkeita.

I B: 2. Vaylaympariston pintojen ominaisuuksien huomioiminen

Lilkennevaylien ympériston maanpinnan ominaisuudet vaikuttavat merkittavasti
aanen etenemiseen. Akustisesti pehmeéa maanpinta vaimentaa tieliikenteen me-
lua merkittdvasti. Maan pinnan ominaisuuksien (pehmeé tai kova pinta) aiheut-
tama ero melutasoissa 100 metrin etaisyydell& tiestd on noin 8 dB.

Toteutus Liikenneympadristdjen suunnittelussa suositaan akustisesti peh-
meiden pintojen kayttéa (nurmikot, pensasistutukset). Pehmei-
den pintojen kayttd, esim. kasvillisuuden lisddminen, nostaa
yleensa yllapitokustannuksia. Pyritdan hyddyntdamaéan olemassa
olevaa puustoa ja muuta kasvillisuutta meluntorjunnassa.

Otetaan huomioon melun heijastuminen rakennusten seinista ja
tarvittaessa annetaan maarayksia julkisivujen aanta heijastavista
ominaisuuksista.

Kaytetaan suunnittelussa ja rakentamisen ohjauksessa hyvaksi
tutkimus- ja kehitystietoa pintojen meluheijastavuudesta tai ab-
sorboivuudesta.
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Vastuu Ksv, HKR
Y hteisty6tahot Rakvv

Vaikutukset Kasvillisuuden lisdaminen kohentaa kaupunkikuvaa ja saattaa
paikallisesti parantaa ilmanlaatua. Vaikutukset lyhyella ja keski-
pitkalla aikavalilla.

Kustannukset Lisdresursseja selvityksiin ja yllapitoon.
Aikataulu Lyhyen aikavalin toimenpide, jatkuva
Priorisointi 2. Vaikutukset meluun paikallisia, mutta merkittavia. Positiivisia

vaikutuksia my6s asumisviihtyisyyden ja kaupunkikuvan kannal-
ta. Olemassa olevan puuston ja kasvillisuuden poisto voi heiken-
tad melutilannetta paikallisesti.

I B: 3. Vaylien tunneloinnin ja kattamisen edistdminen

Tunnelointi- ja kattamishankkeita on suunniteltu Helsingin sisdéntulovaylista Ita-
vaylalle ja Lansivaylalle. Namé hankkeet eivat ole edenneet kovin nopeasti. Kat-
tamista on selvitetty, mutta kustannustehokkaita ratkaisuja puuttuu. Hankkeiden
perustelut 16ytyvatkin padosin muualta kuin meluntorjunnasta.

Toteutus Tunnelointi- tai kattamishankkeiden yhteydessa huomioidaan
vaikutukset meluun.

Vastuu Ksv

Y hteisty6tahot HKR, Ymk

Vaikutukset Voi parantaa nykyisten asukkaiden elinolosuhteita ja vahentaa

altistumista liikenteen péaéstoille. Kohentaa kevyen liikenteen
ymparistod. Vaikutukset meluun pitkalla aikavalilla.

Kustannukset Erillisrahoitus
Aikataulu Pitkén aikavalin toimenpide
Priorisointi 3. Vaikutukset melutasoihin merkittéavid, mutta paikallisia. Lahto-

kohtana muut kuin meluntorjuntatarpeet.

Kiinteistokohtaiset toimenpiteet

Il B: 4. Kantakaupungin kerrostalojen ikkunoiden daneneristavyyden paran-
taminen

Vanhoilla kerrostaloalueilla on niukasti keinoja meluntorjunnan parantamiseen.
Heikoin kohta sisatilojen &&aneneristyksessé ovat yleensa kerrostalojen ikkunat.
Niitd uusitaan yleensa vahittdin peruskorjausten yhteydessa. Talléin on hyva
mahdollisuus parantaa myo6s ikkunoiden &&neneristavyyttd. Meluntorjunnan ja
energiansaaston tavoitteet toteutuvat usein samoin keinoin. Yksi vaihtoehto olisi
yhdistda meluntorjuntavaatimus energia-avustusten myontamiseen ikkuna- ja
seinderistyskunnostuksissa.

Toteutus Kaupunki ryhtyy aktiivisesti jakamaan informaatiota ikkunoiden
aaneneristavyyden parantamisesta peruskorjausten yhteydessa.

Erityisesti vanhojen asuinhuoneistojen melutasojen laskemiseksi
selvitetddn tukijarjestelmad, joka kannustaisi asuntojen omistajia
ja taloyhti6itd investoimaan aaneneristavyyden parantamiseen,
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l&hinné ikkunoita vaihdettaessa. Selvitetdan tulisiko perustaa his-
siasiamiesta vastaavan "ikkuna-asiamiehen” virka.

Vastuu Informaation jakaminen: Rakvv

Tukijarjestelman selvittdminen: Ymk

Yhteisty6tahot Ymk, Ksv, Rakvv

Vaikutukset Voidaan parantaa samalla rakennusten energiatehokkuutta. Vai-
kutukset meluun lyhyella aikavalilla.

Kustannukset Erillisrahoitus tukijarjestelman selvittdmiseen

Aikataulu Lyhyen aikavalin toimenpide, jatkuva; aloitetaan selvitystyo6lla
2009

Priorisointi 1. Vaikutukset merkittavia ja kustannustehokkaita kantakaupun-
gissa. Toimenpide parantaa my@s asuinhuoneistojen energiate-
hokkuutta.

I B: 5. Tonttiaitojen lisdaaminen

Esimerkiksi pientaloalueilla, joilla on paljon tonttiliittymi&é kadulle, kiinteiston piha-
aitana toteutettava tonttimeluaita on varteenotettava vaihtoehto kadun varteen
sijoitettavalle meluaidalle. Tiiviiksi ja riittdvan korkeaksi rakennetut tonttiaidat voi-
vat toimia hyvina meluesteind piha-alueilla. Tonttiaidan rakentamisesta ja siita
aiheutuvista kustannuksista vastaa tontin omistaja. Tonttiaitojen lisd&miseksi tuli-
si jakaa informaatiota melua torjuvan tonttiaidan rakenteesta ja sijoittamisesta
seka mahdollisesti tarvittavasta lupamenettelysta.

Toteutus Kaupunki ryhtyy aktiivisesti jakamaan informaatiota meluntorjun-
nan parantamisesta tonttiaitojen avulla.

Vastuu Informaation jakaminen: Rakvv

Yhteisty6tahot Ymk, Ksv

Vaikutukset Vaikutukset meluun lyhyella aikavalilla.

Kustannukset Erillisrahoitus esim. esitteen tekemiseen

Aikataulu Lyhyen aikavalin toimenpide, jatkuva; aloitetaan 2009

Priorisointi 1. Vaikutukset meluun paikallisia, mutta merkittavia.

lll. Hiljaisia alueita koskevat toimenpiteet

Hiljaisia alueita koskevat toimenpiteet voidaan jakaa hiljaisten alueiden sailytta-
miseen, jossa melutasojen nousua alueella pyritddn rajoittamaan, hiljaisten aluei-
den kehittdmiseen, jolloin melutasoja pyritaan aktiivisilla toimenpiteilla alenta-
maan. Meluntorjunnan keinoista etenkin melupaastéja pienentavat toimenpiteet
alentavat usein melutasoja paitsi meluldhteen lahelld, my6s kauempana sijaitse-
villa hiljaisilla alueilla.

Il 1. Helsingin hiljaisten alueiden tietokannan kehittaminen ja yllapito

Kehitetdédn ja yllapidetaan Helsingin hiljaisten alueiden tietokantaa. Tietokannas-
sa alueet luokitellaan kayttden luvussa 5 ehdotettuja kriteerejd (melutaso, laa-
juus, saavutettavuus, muut arvot, uhat ja mahdollisuudet).
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Toteutus Kartoitetaan laskentamallin tulosten pohjalta arvioitujen hiljaisten
alueiden melutilanne maastossa tehtavilla mittauksilla ja havain-
noilla. Lisaksi arvioidaan niiden &animaisemaa muilla laadullisilla
kriteereilla seka luokitellaan alue sen virkistyskayttéon vaikutta-
vien ominaisuuksien perusteella. Arvioidaan hiljaisiin alueisiin
kohdistuvia uhkia.

Vastuutaho Ymk

Y hteisty6tahot Ksv, HKR

Vaikutukset Tietdmys hiljaisista alueista paranee ja ne pystytddn ottamaan
eri tasojen suunnittelussa paremmin huomioon. Vaikutukset ly-
hyella ja keskipitkalla aikavalilla.

Kustannukset Erillisrahoitus

Aikataulu 2008—-, jatkuva

Priorisointi 1. Hiljaisten alueiden sailyttaminen on strateginen tavoite. Toi-

menpide on edellytys jatkotoimenpiteiden suunnittelulle.

[l 2. Hiljaisten alueiden huomioon ottaminen kaavoituksessa

Hiljaisten alueiden sailyttdminen otetaan huomioon maankayton suunnittelussa.

Toteutus Hiljaiset alueet otetaan huomioon kaavoituksessa ja muussa
maankayton suunnittelussa. Suunnittelussa huomioidaan ole-
massa oleva tieto Helsingin alueella olevista hiljaisista ja suhteel-
lisen hiljaisista alueista. Tarvittaessa hiljaisten alueiden sailytta-
miseen ja virkistysalueiden melutasojen rajoittamiseen kaytetaan
meluntorjunnan keinoja.

Vastuutaho Ksv

Yhteisty6tahot Ymk

Vaikutukset Parannetaan edellytyksia sailyttéda ja kehittdd suhteellista hiljai-
suutta Helsingin elaménlaatu- ja kilpailukykytekijana. Tasséa kes-
kitytaan erityisesti kaavoituksen keinoihin.

Kustannukset Virkatyd, mahdollinen tarve erillisselvitykselle

Aikataulu Jatkuvaa

Priorisointi 1. Edellytys hiljaisten alueiden sailymiselle.

IV Koulutus ja viestinta

Asukkaat, taloyhtiot, autoilijat jarjestdineen seka kuljetusyritykset ja liikennditsijét
vaikuttavat keskeisesti likennemelulle altistumiseen. Ihmisten kayttaytymiseen
voidaan vaikuttaa viestintatoimenpiteilla. Ta&mé&n ohjelman koulutus- ja viestinta-
hankkeita ovat:

IV: 1 Aaneneristysta koskeva tiedotusprojekti

Kerrostalojen sisamelutasojen kannalta keskeisen tarkedssa roolissa on niiden
aaneneristys. Vanhojen kerrostalojen osalta asia on lahes yksinomaan taloyhtidi-
den omalla vastuulla. Valtiovalta ei nykyiselldadn juuri ohjaa peruskorjauksien to-
teutusta. Kaupunki voi auttaa informoimalla taloyhtitita hyvista ratkaisuista pe-
ruskorjausten yhteydessa.
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Toteutus

Vastuutaho

Y hteisty6tahot
Kustannukset
Aikataulu

Priorisointi

Informoidaan taloyhti6itd daneneristavyyden parantamisen mah-
dollisuuksista

Rakvv

Ymk, YM, LVM
Erillisrahoitus
2009

1. Aéaneneristavyyden parantaminen on kustannustehokas me-
luntorjuntakeino. Informaatiolla voidaan vaikuttaa taloyhtididen
ikkunavalintoihin.

IV: 2 Huomioidaan melu jarjestettavassa taloudellisen ajotavan koulutuk-

sessa

Taloudellinen ajotapa voi vahentéda polttoaineen kulutusta jopa 10 % ja vahentaa
nain paastoja. Ajotavalla voi vaikuttaa merkittavasti myds meluun. Taloudelliseen
ajotapaan voidaan kouluttaa seka luennoilla etté ajoharjoituksilla.

Toteutus

Vastuutaho
Y hteisty6tahot
Vaikutukset

Kustannukset
Aikataulu

Priorisointi

Kaikille kaupungin virastoille jarjestetdén taloudellisen ajotavan
koulutusta. Koulutuksessa kerrotaan ajotavan vaikutuksesta me-
luun.

e Ekotukihenkilét kannustavat omia hallintokuntiaan koulutta-
maan henkildstoaan.

e HKL edellyttaa, etta likennditsijéiden tulee kayda taloudelli-
sen ajotavan kurssi ja paivittaa tietojaan saanndllisesti

Kaupungin hallintokunnat
Motiva, autokoulut

Onnistuessaan vaikuttaa ajotapojen muutoksen kautta melu-
tasoon esim. asutuksen valitttmassa laheisyydessa. Vaikuttaa
lyhyella aikavélilla. Epasuora ilmanlaatuvaikutus. Vahentaa polt-
toaineen kulutusta seka &killisia kiihdytyksia. Polttoaineen kulu-
tuksen aleneminen vahentaa hiilidioksidipaastoja.

erillisrahoitus
2009-

2. Vaikuttaa positiivisesti melun lisédksi myds autoilun energiate-
hokkuuteen ja ilmanlaatuun.

V Tutkimus- ja kehitysty6

Toimenpiteet melutasojen alentamiseksi vaativat usein taustaselvityksia ja tutki-
musta. Etukateen on syytad kartoittaa toimenpiteiden toteuttamiseen vaadittavia
resursseja, toimenpiteen todellisia vaikutuksia sekd toimenpiteen soveltuvuutta
Helsinkiin. Helsinki teettaa tutkimuslaitoksilla ja konsulttiyrityksilla erilaisia selvi-
tyksia ja osallistuu osarahoituksella ja virkatydona laajempiin tutkimushankkeisiin,
joiden katsotaan hyddyttavan Helsinkia ja helsinkildisia.

Taman ohjelman tutkimus- ja kehittamishankkeet ovat:

Kaupungin meluntorjuntatavoitteita tukevat toimintalinjat:

e Selvitetdan Helsinkiin soveltuvat liikenteen hallinta- ja hinnoittelukeinot
e Selvitetddn ymparistovythykkeen perustamismahdollisuudet
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e Selvitetddn paavaylien luonteen muuttamisen edellytykset, mahdollisuu-
det ja vaikutukset; (mm. kustannukset, liikenneturvallisuus, kaupunkikuva,
iimanlaatu)

Melualtistusta vahentavéat toimenpiteet:

e Selvittdd mahdollisuuksia kunnallisen nopeusvalvonnan toteuttamiseen

e Selvitetddn tukimahdollisuuksia ikkunoiden &aaneneristyksen parantami-
seen

e Selvitetddn edelleen hiljaisten paallysteiden kayttdémahdollisuuksien li-
sdamista

e Selvitetddn nastarenkaiden kayton vahentamiskeinot

Hiljaisia alueita koskevat toimenpiteet:

¢ Kehitetdan tietokanta hiljaisista alueista

7 Toimenpideohjelma vuosille 2008-2012

Luvussa 6.5 esitetyista toimenpiteista kaikki ovat sellaisia, jotka kaynnistetaan tai
toteutetaan seuraavan viisivuotiskauden aikana.

Helsingin kaupungin katumelualueilla merkittavia altistujamaarien vahentymista ei
voida kaytadnndsséa saavuttaa pelkastdan meluesteitd rakentamalla. Meluesteiden
rakentaminen tulee keskittaa herkkiin kohteisiin ja kohteisiin, joissa meluesteilla
voidaan vahentda melun aiheuttamia haittoja viela suhteellisen tehokkaasti.

Merkittava altistujaméaarien vahentdminen edellyttdd melup&astoon vaikuttavien
keinojen laaja-alaista kayttdmista. Toisaalta kantakaupungin ja asuinalueiden ka-
duilla tieliikenteen nopeusrajoitukset ovat laajoilla alueilla jo 40 km/h tasolla, jol-
loin nopeuksien alentamisellakaan ei voida saavuttaa merkittdvaa altistujamaari-
en vahentymista. Useissa tapauksissa hiljaisen padllysteen kaytolla katuliiken-
teen aiheuttamaa melua voidaan vahentda kustannustehokkaammin kuin me-
luesteita rakentamalla.

Taulukkoon 10. on koottu toimenpiteet, jotka kaynnistetdan tai toteutetaan seu-
raavan viiden vuoden aikana.
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Taulukko 10. Toimenpiteet, jotka kdynnistetdan tai toteutetaan vuosina 2008-2012.

Toimenpide Vastuutaho | Yhteistydtahot | Rahoitus Aikataulu
I A: 1. Kaupungin toimin- | Kaikki hallin- | Tyékoneiden Arvioidaan hank- 2008-,
ta esimerkkina tokunnat osalta erityisesti | keittain arvioidaan
HKR, julkisen erikseen
liikenteen osalta hankkeittain,
HKL, YTV jatkuva
I A: 2. Kansainvaliseen Asianomai- YM, LVM Virkatyd 2008-,
paatdksentekoon vaikut- | nen hallinto- jatkuva
taminen edunvalvonta- kunta
jarjestéjen ja verkosto-
jen kautta
I A: 3. Verotukseen ja Halke Hallintokunnat, Virkaty6 jatkuva
lainsaadantéon vaikut- YM, LVM, YTV
taminen
| B: 1. Melun huomioon Ksv Seudun kaupun- | Virkaty6 2008—,
ottaminen alueidenkay- kisuunnitteluvi- jatkuva
tén suunnittelussa ranomaiset,
HKL, YTV, Ymk
| C: 1. Liikennesuunnit- Ksv Tiehallinto, seu- | Selvitysmaéararahat | 2008,
telussa arvioidaan melu- dun kaupunki- jatkuva
vaikutukset suunnitteluvi-
ranomaiset
| C: 2. Joukkoliikenteen HKL YTV, Ksv, seu- Arvioidaan hanke- Joukkoliiken-
kayton lisddminen dun kaupunki- kohtaisesti teen kayton
suunnitteluvi- lisadminen:
ranomaiset jatkuva,
Poikittaislii-
kenne: Jokeri
11 2011, Lan-
simetro
2009-2013,
nykyiset linjat
jatkuva
I C: 3. Kevyen liikenteen | Ksv, HKR, Ksv, HKR, Ymk Arvioidaan hank- jatkuva
edistdminen Rakvv,HKL keittain
I C: 4. Helsinkiin sovel- Ksv Ymk, HKL, YTV, | Arvioidaan hank- 2008-

tuvien likkenteen hallinta-
ja hinnoittelukeinojen
selvittdminen ja kayt-
téonotto

LVM, paékau-
punkiseudun
kunnat, Tiehal-
linto

keittain
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Toimenpide Vastuutaho | Yhteistydtahot | Rahoitus Aikataulu
Il A: 1. Hiljaisten paallys- | HKR HKL, Ymk, Tie- Vaatii lisdrahoitusta | 2008—,
teiden ottaminen laaja- hallinto jatkuva
mittaiseen kayttdon
Il A: 2. Nopeusvalvon- sovitaan Poliisi Arvioidaan hank- 2008, oike-
nan tehostaminen toimenpiteen keittain usministerion
jatko selvit- selvityksen
tya mukaan
Il A: 3. Joukkoliikenteen | HKL YTV, LVM, Ksv, | Arvioidaan hank- 2008-,
melun véhentaminen HKR keittain jatkuva
Il A: 4. Hybridibussien HKL YTV, joukkolii- Arvioidaan hank- Pilottihanke
kokeilu ja kayttéonotto kenneoperaatto- | keittain alkaa 2009,
rit jatkuva
Il A: 6. Selvitetdan ja HKR Ymk, Espoo, Selvitykseen erillis- | selvitys 2009,
otetaan kayttéon nasta- Vantaa, Kauni- rahoitus (yhteinen kayttéonotto
renkaiden kayton vahen- ainen, LVM, YM, | toimenpide ilman- selvityksen
tdmiskeinot Kuntaliitto, YTV | suojeluohjelman mukaan
kanssa)
Il A: 7 Laivojen maasah- | HelSa Helen, Ymk, lai- | kustannukset esi- 2008-
kon kaytdn lisdédminen vayhti6t tetty erillisselvityk-
sessa
I1B: 1. Maantiet HKR kau- Ksv, Ymk Valtion rahoitus 2008-, jatku-
Meluestei- pungin vas- teemapaketin mu- va
den raken- tuutaho, en- kaisesti
taminen sisijainen
vastuu Tie-
hallinnolla
Kadut HKR Ksv, HKL, Ymk Lisarahoitusta 2008, jatku-
suunnitteluun ja va
toteutukseen
Herkat Kv, leikki- ja | HKR, Opev, Lisarahoitusta 2008-, jatku-
kohteet asukaspuis- | Sosv, Rakvv, suunnitteluun ja va
tojen ulkoti- | Ymk toteutukseen
lat HKR
Il B: 2. Vaylaympériston | Ksv, HKR Rakvv Lisaresursseja sel- | jatkuva
pintojen ominaisuuksien vityksiin ja yllapi-
huomioiminen toon
Il B: 3. Vaylien tunne- Ksv HKR, Ymk Erillisrahoitus Pitkén aika-
loinnin ja kattamisen valin toimen-
edistaminen pide

76




Toimenpide Vastuutaho | Yhteisty6tahot | Rahoitus Aikataulu

Il B: 5. Tonttiaitojen li- Rakwv Ymk, Ksv Erillisrahoitus esim. | Aloitetaan

sdaminen esitteen tekemi- 2009, jatkuva
seen

[l 1. Helsingin hiljaisten | Ymk Ksv, HKR Erillisrahoitus 2008—,

alueiden tietokannan jatkuva

kehittdminen ja yllapito

IV: 1 Aaneneristysta Rakvv Ymk, YM, LVM Erillisrahoitus 2009-

koskeva tiedotusprojekti

IV: 2 Huomioidaan melu | Hallintokun- | Motiva, autokou- | Erillisrahoitus 2009—-

jarjestettavassa talou- nat lut

dellisen ajotavan koulu-
tuksessa

8 Meluntorjunnan toimintasuunnitelman
toteutumisen seuranta

Ymparistomeludirektiivin mukainen meluselvitys ja sitd seuraava meluntorjunnan
toimenpidesuunnitelma laaditaan Helsingissa viiden vuoden valein. Laskennalli-
seen arviointiin perustuvaa tietoa melutilanteen kehityksesta saadaan siten viiden

vuoden jaksoissa.

Helsingin kaupungin ymparistokeskus seuraa vuosittain meluntorjunnan toiminta-
suunnitelman toimenpiteiden toteutumista ja seurannasta tehdaan raportti.

Meluntorjuntatoimien toteutuminen ja niilla saavutetut muutokset melulle altistuvi-
en maarassa ja hiljaisten alueiden sailyttdamisesséa raportoidaan tulevissa melun-
torjunnan toimintasuunnitelman paivityksissa.
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LITE 1. SANASTO JA KAYTETYT LYHENTEET

Sanasto

Herkk& kohde Herkilla kohteilla tarkoitetaan asumisen li-
séksi sellaisia toimipisteitd, joissa oleskele-
vat tai asuvat ovat tavanomaista herkempia
likenteen haitoille. Téllaisia kohteita ovat
mm. pdaivakodit, koulut, leikkipuistot, van-
hainkodit ja sairaalat.

Hiljainen alue vaestokeskittymassa Valtioneuvoston asetuksessa 801/2004 esi-
tetyn méaaritelméan mukaisesti alueita, joilla
minkdan meluldhteen aiheuttama melutaso
ei paivalla (klo 7-22) ylitd 50 dB eika yolla
(klo 22-7) 45 dB.

Keskidanitaso, Laeq, T A-painotetun  &anenpaineen tehollisarvo
maaritetylla ajanjaksolla(T). Vakio aanitaso,
jonka akustinen energia tarkasteluaikana on
sama kuin tana aikana esiintyneen vaihtele-
van melun energia.

Laeq, 7-22 Paivaajan (klo 7-22) A-painotettu keskidani-
taso (ekvivalenttitaso). Valtioneuvoston an-
tamissa yleisissé melutason ohjearvoissa
(993/1992) kaytetty melun tunnusluku. Tun-
nusluvun perdssa maininta 2 m tarkoittaa,
ettd melutaso on arvioitu 2 metrin korkeu-
delle maan pinnan tasosta.

Laeq, 22-7 Yo6ajan (klo 22—7) A-painotettu keskiaanita-
so (ekvivalenttitaso). Valtioneuvoston anta-
missa Yyleisiss& melutason ohjearvoissa
(993/1992) kaytetty melun tunnusluku. Tun-
nusluvun perassa maininta 2 m tarkoittaa,
ettd melutaso on arvioitu 2 metrin korkeu-
delle maan pinnan tasosta.

Lgen Paiva-ilta-ydmelutaso, jossa ilta-ajan keski-
aanitasoa on painotettu +5 dB ja yb6ajan
keskidanitasoa on painotettu +10 dB. Indi-
kaattoria on kaytetty Suomessa lentomelu-
alueiden maarittelyssa. Ymparistémeludirek-
tiivin (2002/49/EY) mukainen melun tunnus-
luku. Direktiivin mukaisesti arvioidaan 4
metrin korkeudelle maan pinnan tasosta.
Tunnusluvun perassa maininta 4 m tarkoit-
taa tata arviointikorkeutta.

Lys Yo6ajan painottamaton keskiaanitaso. Ympa-
ristdmeludirektiivin  (2002/49/EY) mukainen
melun tunnusluku. Direktiivin mukaisesti ar-
vioidaan 4 metrin korkeudelle maan pinnan
tasosta
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HELSINGIN KAUPUNGIN ORGANISAATIO

Helen
HelSa
HKL
HKR
Kv
Ksv
Opev
Rakwv
Sosv

Ymk

MUUT LYHENTEET
LVM

uus

YM

YTV

Helsingin Energia

Helsingin Satama

Helsingin kaupungin liikkennelaitos

Helsingin kaupungin rakennusvirasto

Helsingin kaupungin kiinteistovirasto

Helsingin kaupungin kaupunkisuunnitteluvirasto
Helsingin kaupungin opetusvirasto

Helsingin kaupungin rakennusvalvontavirasto
Helsingin kaupungin sosiaalivirasto

Helsingin kaupungin ymparistokeskus

Liikenne- ja viestintaministerit
Uudenmaan ymparistokeskus
Ymparistoministerio

Paakaupunkiseudun yhteistydvaltuuskunta
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LIITE 2. Helsingin kaupungin viranhaltijoiden haastattelujen tii-
vistelma

Melun kokeminen ja sietdminen

- haastateltavien omassa elaméssa
0 on omaa kokemusta kaupunkimelusta asuinymparistdssa
o0 samoin rauhallisen kaupunkimaisen &&nimaiseman nautinnollisuu-
desta (mainittiin Venetsia, useat Helsingin paikat)
0 useimmat kokivat oman toleranssinsa hyvaksi/melutason siedettavan
alhaiseksi
= useat asuivat kantakaupungin alueella: "Olen mm. T66l6ntorin
laidalla asunut ja herdnnyt aamuneljalta siihen kun ensimmai-
nen harjavaunu tuli... Kiva kuulla kun on omaa vakea tbissa
(naurua). Pidan aina kesaoisin ikkunat auki - naa on varmaan
henkilokohtaisia varmaan ominaisuuksia, ketéa hairitsee keta
ei.”
= yksi haastatelluista oli selva poikkeus tahan: muuttanut rau-
halliselle alueelle esikaupunkiin eikd kokenut viihtyvansa vilk-
kaasti likenndidyssa ymparistossa tai ylipdataan kaupungissa
- yleensé kaupunkilaisten keskuudessa
o0 asumispreferenssit ja -odotukset vaikuttavat myds melun kokemiseen
hairitsevana
0 omakotiasukkailla korkeammat rauhallisen asuinympariston odotuk-
set kuin kerrostaloasukkailla? (Ksv)

Melun merkitys suunnittelussa

- melun ja sen torjunnan merkitysta pidettiin yleisesti suurena Helsingin suun-
nittelussa
0 suunnittelijoiden tietoisuus korkea ja asiantuntemus hyva
- omassa tydssa esilla huomattavassa maéarin - jopa "jatkuvasti”
o kaikilla jo pitka - vuosikymmentenkin - kokemus aihepiirista, myds eri
tyotehtavissa
- melun ja -torjunnan merkityksen pitaékin olla suuri, mutta sen ei pida kavella
muiden tavoitteiden yli (Ksv)

Meluntorjunnan ristiriidat / synergiat muiden tavoitteiden kanssa

Toisinaan meluntorjunta ristiriidassa asukkaiden toiveiden kanssa: maisemat,
nakymat ja niiden joutuminen peittoon
Mahdollinen ristiriita liike-elaman ja ehean yhdyskuntarakenteen kanssa:
o0 ’liika” suojaaminen ~ "liikenteen vaikeuttaminen” -> toimintoja pois
keskustasta -> yhdyskuntarakenteen edelleenhajoaminen (Ksv)
Synergia: nopeusrajoitukset ja kantakaupungin laajeneminen
0 Jo tehty, jo pohdittu
o0 Aika vahén innostusta, liikenteen toimivuuden uskotaan karsivan
(Ksv)
Synergia: hiljaisten alueiden nakdkulma kaikista tarke&a

Meluntorjunnan tavoitteet

- Valtioneuvoston periaatepaattksen 20 %:n tavoite
o Joidenkin mielesta lahes mahdoton ja "py0reat luvut vahan absurde-
ja" (Ksv)
0 Hyva tavoite, johon tulee pyrkia (HKR)
- Ehdotettiin ettd tavoitteet asetettaisiin jollakin muulla muuttujalla kuin altistu-
vien maaralla...
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0 “maanlaheisesti, mahdollisuuksien mukaan”, esim. investointirahat
luokittain ja niilla aikaansaatavat vaikutukset (HKR)
- 5 seuraavan vuoden aikana tarkeinta on suojata paavaylien "kuumat” kohteet
eli kovimmille melutasoille altistuvat asukkaat (HKR)

Meluntorjunnan keinot

- Melumuurit, aidat ristiriitaisia (Ksv), kallita (HKR)
- Melua vahennettavissa jossakin maarin nopeusrajoituksilla (KSV), hyvin va-
han joukkoliikenteen suosimisella, liityntaliikenteella ym. (KSV)
- Voitaisiin myos yksityistdd melusuojausten rakentamista, kiinteisto- ja pihapii-
rikohtaisia jarjestelyja (HKR)
- Hiljainen asfaltti on lupaava, mutta tarvitaan tietoa mm. siité, kokevatko la-
hiasukkaat sen vahentédneen melua (HKR)
- Vaylien kattaminen meluntorjunnan keinona kallis, hankkeita ei todennakoi-
sesti tulossa lahivuosina
- Uusia teknisia ja organisatorisia ratkaisuja tarvitaan (HKR, HKL)
- Raideliikenneratkaisut ja -kalusto;
o valitettavasti nyt uusin raitioliikennekalusto on meluisaa, siitéa tulee va-
lituksia esim. Bulevardin ja Fredrikinkadun kulmasta
0 matalalattiaisuus on sekin hyva tavoite, mutta nykykalustolla ristirii-
dassa (HKL)
- Raiteiden korjausty6t oisin voitaisiin lopettaa alueilla, joilla paljon lahiasukkai-
ta ja siten hairiintyvia
0 Tyo6 on nopeampaa, halvempaa paivalla, jalki parempaa
o0 Toki poikkeusliikenteen jarjestaminen sekin maksaa, riippuu myds
paikasta (HKL)
- Ratatyyppejakin voitaisiin miettia uusiksi, mm. vanhat polkkyradat, jotka olivat
maapohijalla, olivat hiljaisempia kuin betoniin valetut
o pakkoa ei kuitenkaan ole ollut
0 uusien keinojen kayttoonoton edellytyksené on, ettd tulee maarays
(HKL)

Hiljaiset alueet

- kalikista tarkeda sailyttaa / kohentaa hiljaisia alueita
- hiljaisten alueiden nykytila néhtiin hyvin eri tavoin:

0 "Helsingissa on todella monenlaisia paikkoja, aanimaisemaltaan to-
della hiljaisiakin, kuten Uutela, samoin Seurasaari --, niin todella 4a-
net joita kuulee on luonnon aania, askelten tai polkupydran rahinaa”
(HKL)

o0 "Taalla alkaa olla hirvean vahan hiljaisia alueita, joilla voisi rauhoit-
tua.” (Rakvv)

- meluntorjuntaan osallistuvilla viranomaisilla kiinnostusta tietdad, mita kohteita
kyselyssa tuli esiin (HKR)

o hiljaisten alueiden kohentaminen jopa vaihtoehtoisena painotuksena
perinteisen meluntorjunnan yli (HKR)

- keinona esitettiin jopa tiettyjen puistojen suojaaminen muurein kantakaupun-
gissa (HKR)

Meluasioiden vastuutahot ja koordinointi

"vastuullisten” etsiminen sarahtaa (Ksv)
- Virastojen oma vaikutusvalta koetaan
o melko hyvaksi ylipaataan, hyvaksi uudisrakennusalueiden kohdalla
(Ksv, HKR)
o0 tarkoin rajatuksi laeilla ja maarayksilla (Rakvv):
= "On paljon asemakaavoja, joissa ei ole likennemelua varten

annettuja vaatimusarvoja. Silloin meilla ei ole toimivaltaa
maaratad mika desibeliarvo julkisivurakenteen tulee tayttaa.
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Me valvomme rakentamista MRL:n ja rakentamismaaraysko-
koelman mukaan. Ja kokoelmassa ei anneta likennemeluun
littyvia maarayksia.” (Rakvv)
= "Ongelma on sekin ettéd rakentamismaarayskokoelman maa-
raykset koskevat vain uudiskohteita. Eik& viranomainen voi
edellyttadkaan etta tiettyna aikana voimaantulleita maarayksia
sovelletaan takautuvasti.” (Rakvv)
o0 vahaiseksi ilman tarkkoja lakeja/méaéarayksia (HKL):
= On tultava maarays ylemmalta taholta — "muuten kaupungin
organisaatio [kuten HKL] tyytyy tekemaan niin kuin ennenkin
on tehty” (HKL)
- yksityisten autoilijoiden ja ammattikuljettajien vaikutus toteutuviin liikenneme-
lutasoihin suuri, joten valistuksella tehtavaa (HKL)
- Helsingin meluntorjunnassa on selkedhké tydnjako:
0 ymparistokeskus on asian "valvoja”, "vahiten jaavi”
o0 Ksv suunnittelusta vastuussa, silla on hyva vaikutusvalta uusien alu-
eiden suhteen
0 HKR toteuttaja
0 joukkoliikenteen tuottajat ja operaattorit myds merkittavia
o0 rakennusvalvonta valvoo uudisrakentamisen lupaprosessin yhteydes-
sé asemakaavan maaraysten toteutumista; vanhojen rakennusten pe-
ruskorjausten yhteydesséa neuvoo ja ohjaa omistajaa kiinnittAmaan
huomiota my6s meluntorjuntaan
- yhteistyd on tarkein; ei haluta liiallista yksinvaltaisuutta, esim. uutta virastoa
0 parhaimmillaan aito, laadukas asiantuntijaverkosto, joka toimii suju-
vasti ja monidanisesti
0 "jos meluntorjunta olisi ykkostavoite kaupunkisuunnittelussa, meilla
olisi tosi levinnyt yhdyskuntarakenne” (Ksv)
- ymparistokeskus profiloitumassa meluosaamisen koordinaattoriksi, saisi olla
viela aloitteellisempi (HKR)

Vuoropuhelu asukkaiden kanssa

- kaavakohtainen vuoropuhelu koettiin riittavaksi myés meluasioissa (HKL,
HKR)
- meluntorjuntaa koskevan vuorovaikutuksen lisddminen ei ehka tarpeen
0 asukkaiden kannanotot voivat olla epédedustavia, satunnaisia
0 haastatellut katsoivat, ettd meluntorjunnan prioriteetit (kiireellisimmaét
kohteet) tunnetaan jo / niiden tarve on moneen kertaan todettu, niihin
ei vuorovaikutuksen kautta juuri ole sdatévaraa (HKL, HKR)
- sen sijaan kiinnostusta kattavampaan, tutkimukselliseen tietoon melun koe-
tusta hairitsevyydesté kaupunkilaisten keskuudessa
0 esim. tuoreen héairitsevyyskyselyn tuloksiin

Teesit (haastattelujen lopuksi kysyttiin haastateltavan oma "teesi” meluntorjunnasta):

- "Valtion rahaa meluteemapaketille”

- "Meluvalintojen helpottamiseksi tarvitaan melun tahtiluokitus (vrt. kodinkonei-
den energialuokitus)”

- "Pyritdaén omilla tyokaluilla mahdollisimman hyviin tuloksiin, meidat on niin
hyvin jo koulutettu — vahingossa ei mikaan alue joudu meluun”

- "Nykyinen tie on kohta kuljettu loppuun — tarvitaan uusia teknisia ja sosiaali-
sia ratkaisuja”

- "Korjaustyot tehtava paivasaikaan”
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Taulukossa on esitetty konsultin 23.10.2007 ja 13.11.2007 esittaméat meluntorjuntakohteet. Konsultin valintaperusteina oli melulle altistuvien
asukkaiden lukumaara ja melualtistuksen taso. Lisaksi meluntorjuntakohteeksi esitettiin kuutta puistoa ja virkistysaluetta. Alleviivatut kohteet ovat
olleet mukana myo6s katuverkon meluntorjuntaselvityksessa (2002).

Nro Kohde Rakennustyyppi tms. Mahdollinen toimenpide Muita huomioita Jatkotarkasteluun
1 Lauttasaarentie kerrostaloja, 40 km/h aaneneristavyyden parantaminen ei voida suojata esteilla
hiljainen paallyste
nopeusvalvonnan tehostaminen
2 Hietaniemen hautausmaa | hautausmaa-alue aluetta ympar6i  kivimuuri,
korkeamman meluesteen ra-
kentaminen tuskin kaupunki-
kuvallisesti mahdollista
3 Mechelininkatu kerrostaloja, 40 km/h aaneneristavyyden parantaminen ei voida suojata esteilla
hiljainen paallyste?
nopeusvalvonnan tehostaminen
4 Pohjoisranta kerrostaloja, osa 50 | &aneneristavyyden parantaminen ei voida suojata esteilla

km/h

nopeusrajoituksen alentaminen 40
km/h?

nopeusvalvonnan tehostaminen
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Nro Kohde Rakennustyyppi tms. Mahdollinen toimenpide Muita huomioita Jatkotarkasteluun
5 Todlénranta viher- ja virkistysalu- | nopeusrajoituksen alentaminen 40 esteilld suojaaminen hanka-
etta, 50 km/h, raitiotie km/h? laa kaupunkikuvallisesti, ka-
. tualueen leveyden vuoksi ja
nopeusvalvonnan tehostaminen pohjoispuolella maastonmuo-
hiljainen paallyste? tojen vuoksi
6 Mannerheimintie, 3 erillis- | kerrostaloja aaneneristavyyden parantaminen ei voida suojata esteilla
ta kohdetta
50 km/h
7 Helsinginkadun ja Fle- | kerrostaloja, aaneneristavyyden parantaminen, ei voida suojata esteilla
minginkadun risteys , I
40 ja 30 km/h, hiljainen paallyste
tulossa uusi raitiolinja 9
8 Hameentie kerrostaloja, pihat suo- | &aneneristdvyyden parantaminen, ei voida suojata esteilla
jan puolella I
hiljainen paallyste?
nopeusrajoituksen alentaminen 40
km/h?
9 Sdrnaisten rantatie kerrostaloja, pihalla | Asemakaavassa on kohteen kaakkois- ei voida suojata esteilla

korkeat melutasot

puolella hotellirakennusten korttelialue.
Hotellia ei viela ole. Hotellirakennus
tulee suojaamaan kerrostalojen piha-
alueita Sornaisten rantatien melulta.
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usvalvonnan tehostaminen,

Nro Kohde Rakennustyyppi tms. Mahdollinen toimenpide Muita huomioita Jatkotarkasteluun
10 Kuusisaarentie padasiassa pientaloja, | esitetyssa kohteessa ei ole mielekasta rivitalot voidaan suojata es- | estetarkasteluun
50 km/h tehda toimenpiteitéd (lukuun ottamatta teella
kiinteistékohtaisia toimia) Lehtisaaren
puolelle, Kuusisaarentien lansip&aén rivi-
talojen kohdalle on suunniteltu estetta.
Kohde on kirjattu talousarvioehdotuk-
seen
Estetta esitetty myds vuonna 2002.
11 Huopalahdentie kerrostaloja, pihat suo- | &&neneristdvyyden parantaminen, ei voida suojata esteilla
jan puolella,
40 km/h . )
kohteena vuonna 2002, silloin myds
esitetty aaneneristavyyden parantamis-
ta
12 Vihdintie kerrostaloja, aaneneristavyyden parantaminen ei voida suojata esteilla
osassa taloja piha suo-
jan puolella, 50 km/h
13 Méakelankatu | kerrostaloja, 50 km/h aaneneristyksen parantaminen, nope- ei voida suojata esteilla
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alueilla kovat meluta-
sot,

eteldosaan Kustaa Vaasan tien itapuo-
lelle. Pohjoisemmassa on jo este.

Nopeusvalvonnan tehostaminen

Nro Kohde Rakennustyyppi tms. Mahdollinen toimenpide Muita huomioita Jatkotarkasteluun
14 Vallilan siirtolapuutarha- | virkistys- ja viheraluet- | tie siirtolapuutarha-aluetta korkeammal- | voidaan suojata esteella estetarkasteluun
alue ta, siirtolapuutarha la, mika parantaa esteen tehoa
hiljainen paallyste?
15 Konalantie, Keha | eteld- | pddasiassa kerrostalo- | ddneneristdvyyden parantaminen, Katu on leved, mika tekee
puoli ja, osa pihoista auki | . . esteista melko tehottomia.
kadulle hiljainen paallyste Esteet aiheuttaisivat turvalli-
suusongelmia, paljon kevyen
likenteen ylityskohtia
kohde myds vuonna 2002, suositeltu
adaneneristavyyden parantamista ja
mahdollisesti tonttiaitoja.
16 Konalantie, Keha | poh- | kerros- ja pientaloja meluesteet mahdollisia, voidaan suojata esteilla estetarkasteluun
joispuoli .
hiljainen paallyste
kohde myds vuonna 2002, suositeltu
estetta
17 Kustaa Vaasan tie pientaloja, joiden piha- | melueste mahdollinen rakentaa kohteen | hankala, mutta mahdollinen | estetarkasteluun

estekohde,

nopeusrajoitus laskettu 50

km/h
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km/h

aaneneristyksen parantaminen,

mahdollisesti tonttiaitoja

kohde myds vuonna 2002, esitetty 8a-
neneristavyyden parantamista ja tont-
tiaitoja

Nro Kohde Rakennustyyppi tms. Mahdollinen toimenpide Muita huomioita Jatkotarkasteluun
18 Koskelantie kerrostaloja, ei oikeastaan muita keinoja kuin aa- ei voida suojata esteilla
neneristavyyden parantaminen
50 km/h
kohde 2003, daneneristavyyden paran-
taminen
19 Makelankatu Il kerrostaloja, ei oikeastaan muita keinoja kuin aa- ei voida suojata esteilla
neneristavyyden parantaminen
50 km/h
20 Makitorpantie kerrostaloja, 40 km/h hiljainen paallyste, ei voida suojata esteilla
aaneneristavyyden parantaminen
21 Tattariharjuntie paéosin pientaloja, 50 | hiljainen paallyste, ei voida suojata esteilla, pal-

jon tonttiliittymi&
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Nro Kohde Rakennustyyppi tms. Mahdollinen toimenpide Muita huomioita Jatkotarkasteluun
22 Tapanilankaari pientaloja esteet, esteet mahdollisia estetarkasteluun,
o . vertailu hilj. paal-
hiljainen paallyste lyste
kohde myds vuonna 2002, esitetty es-
teité
23 Tapulikaupungintie kerrostaloja, 40 km/h hiljainen paallyste, ei suojattavissa esteilla,
(melko uusia taloja, kaavois-
sa daneneristysmaaraykset)
24 Suuntimotie l&ahinna pientaloja hiljainen paallyste, mahdollisesti tonttiai- | useita tonttiliittymia, esteet
toja turvallisuusriskeja, rakennuk-
set paikoin lahella tieta
kohde myds vuonna 2002, suositeltu
tonttiaitoja
25 Itavayla | kerros- ja pientaloja, hyvin hankala suojata esteilla
pohjoispuolella on me-
lueste
26 Itavayla 1l Kulosaaren | paéosin kerrostaloja esteet padosin jo toteutettu
ithosa
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Nro Kohde Rakennustyyppi tms. Mahdollinen toimenpide Muita huomioita Jatkotarkasteluun
27 Hiihtomaentie kerrostaloja hiljainen paallyste, ei voida suojata esteilla
aaneneristavyyden parantaminen
28 Linnanrakentajantie paaosin kerrostaloja 35-38 dB &&neneristysvaati-
mukset kaavassa, kaavat 90-
luvulta, talot uusia, melu
huomioitu kaavamaarayksis-
sé. Tietd ollaan viemassa
osin tunneliin Kruunuvuoren-
rannan rakentamiseen ja lii-
kennemaéran lisdantymiseen
littyen. Melualueella alakoulu,
piha-alue melko hyvin suo-
jassa
29 Laajasalontie rivitaloja Laajasalontien kohde rajattiin keskustan | meluesteet mahdollisia estetarkasteluun
asemakaava-alueen viereen. Kohteen
eteldpadan itdpuolen rivitalot kaava-
alueen ulkopuolella. Kruunuvuorenran-
nan rakentamisen jalkeen liikennemaa-
ra kasvaa huomattavasti ja melutilan-
teen todettu olevan huono
30 Itavayla Ill, Itdkeskus kerrostaloja aaneneristavyyden parantaminen ei voida suojata esteilla
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Nro Kohde Rakennustyyppi tms. Mahdollinen toimenpide Muita huomioita Jatkotarkasteluun
31 Tehtaankatu, raitiotie kerrostaloja, alakoulu aaneneristavyyden parantaminen, asuinrakennuksia ei voida
o . suojata esteilla
kiskojen ja kaluston kunnossapito HKL,
koulu mukana herkkien kohteiden me-
luntorjuntaselvityksessa
32 Merikasarminkatu, raitio- | kerrostaloja aaneneristavyyden parantaminen, ei voida suojata esteilla
tie
kiskojen ja kaluston kunnossapito HKL
33 Hameentie, raitiotie kerrostaloja aaneneristavyyden parantaminen, ei voida suojata esteilla
kiskojen ja kaluston kunnossapito HKL
34 Porthaninkatu- kerrostaloja, tulossa | aaneneristavyyden parantaminen, ei voida suojata esteilla, Port-
Kaarlenkatu, raitiotie uusi raitiolinja 9 o ) haninméaessa kadun ja radan
kiskojen ja kaluston kunnossapito HKL peruskorjaus 2008
35 Mannerheimintie, raitiotie | kerrostaloja aaneneristavyyden parantaminen, ei voida suojata esteilla
kiskojen ja kaluston kunnossapito HKL
36 Tyynylaavantie, metro kerrostaloja pihat suojan puolella uusia

taloja, kaavoissa kaavamaa-

raykset melusta

Liite 3 (9/14)



tarha

puutarha

alueella

esteet Itdvaylan varrella mahdollisia

Nro Kohde Rakennustyyppi tms. Mahdollinen toimenpide Muita huomioita Jatkotarkasteluun
37 Pakilantie, Keh& | poh- | pientaloja hiljainen paallyste, ei voida suojata esteilla,
joispuoli
tonttiaitoja paljon tonttiliittymid, talot osit-
tain hyvin lahelld katua, es-
teista turvallisuusongelmia
kohde myds vuonna 2002, suositeltu
tonttiaitoja
38 Mustikkamaa virkistysalue Itavayléalle Kulosaaren sillalla esteet, virkistysalue, voidaan suojata | estetarkasteluun
nopeusrajoituksen alentaminen, sillan esteilla
meluntorjunta ajankohtaista Kalasata-
man kaavoituksen ja rakentamisen
myota
39 Turuntie pienkerros- rivi ja oma- | mahdollista suojata esteill, tonttiliitty- estetarkasteluun
kotitaloja mat hankaloittavat
kohteena my®s vuonna 2002
40 Marjaniemen siirtolapuu- | virkistysalue,  siirtola- | kovat melutasot siirtolapuutarha- esteet mahdollisia estetarkasteluun
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Nro Kohde Rakennustyyppi tms. Mahdollinen toimenpide Muita huomioita Jatkotarkasteluun
41 Meripellontie kerrostaloja, 60 km/h osa pihoista kadulla pain, ei mahdollista suojata asuk-
o ) kaita esteilla
nopeusrajoituksen alentaminen 50
km/h?, aaneneristavyyden parantami-
nen, hiljainen paallyste
42 Puistolan Raitti - Heikin- | padosin pientaloja 40 | hiljainen paallyste lienee paras vaihto- hyvin hankala suojata esteilla,
laaksontie km/h ehto, likennemaard melko pieni o . ]
useat tonttiliittymat hankaloit-
tavat esteitd, talot paikoin tosi
[ahelld tieta
43 Lénnrotinkatu kerrostaloja aaneneristavyyden parantaminen, hil- ei voida suojata esteilla
jainen paallyste
44 Esplanadin puisto kerrostaloja ja puisto asuinrakennuksissa aaneneristavyyden | ei voida suojata esteilla
parantaminen, hiljainen paallyste
45 Suutarilantie pien- ja rivitaloja pohjoisemmassa on jo esteitd, mahdol- | esteet mahdollisia estetarkasteluun
lista rakentaa myos etelaosaan, hiljai-
nen paallyste
46 Pakilantie, Kehd I:n ete- | paaosin  kerrostaloja, | kerrostaloja ei voi suojata esteilla, aa- esteet mahdollisia rivitalojen | estetarkasteluun
l&puoli rivitaloja neneristavyyden parantaminen, hiljai- kohdalla

nen paallyste, rivitalot voidaan suojata
esteella
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Katuverkon melutorjuntaselvityksen (2002) kohteet, joihin silloin esitettiin meluesteiden rakentamista.

Nro | kohde Rakennustyyppi tms. | Mahdollinen toimenpide Ajoitus vuonna 2002 Jatkotarkastelu 2008
47 Kéaskynhaltijantie, lansi kerrostaloja ja pienta- | esteet paikoitellen mahdollisia, esteitéd | kolmannen jakson kohde | jatkotarkasteluun syk-
loja esitetty lansireunan kerrostalojen pihojen | 2002 sylla
ja pientaloalueiden suojaksi, pahin tilan-
ne urheilupuiston vastapaata olevien
pientalojen kohdalla.
Mahdollisesti hiljainen paallyste
48 Kaskynhaltijantie, ita rivi- ja pientaloja esteet mahdolliset, mutta oleskelupihat | ensimmaisen jakson kohde | jatkotarkasteluun syk-
paaosin suojan puolella 2002 sylla
49 Kirkonkylantie pien- rivi- ja kerrosta- | esteet mahdolliset, kerrostalojen piha- | ensimmaisen jakson kohde | lansiosa estetarkaste-
loja alueilla ei ylity ohjearvot 2002 luun
50 Tapaninvainiontie, Kir- | pien- ja rivitaloja Katajaméaentiestéa pohjoiseen laitettu hil- | toisen jakson kohde 2002 jatkotarkasteluun  syk-

konkylantiesta eteldan

jainen paallyste kesalla 2007. Siita ete-
laan Pukinméaenkaarelle sopisi myos hil-
jainen paallyste,

esteet myds mahdollisia

sylla
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Nro

kohde

Rakennustyyppi tms.

Mahdollinen toimenpide

Ajoitus vuonna 2002

Jatkotarkastelu 2008

51

Tapaninkylantie, lansiosa

pien- ja rivitaloja 60 ja
50 km/h

pienet alueet jaaneet vanhojen esteiden
ulkopuolelle, nopeusrajoituksen alenta-
minen 60 km/h > 50 km/h,

hiljainen paallyste,

esteet myds mahdollisia

toisen jakson kohde 2002

jatkotarkasteluun
sylla

syk-

52

Kontulantie

kerrostaloja, 60 km/h

esteilla pystytddn suojaamaan vain ker-
rostalojen piha-alueita, ei asuntoja. Aa-
neneristavyyden parantaminen ja nope-
usrajoituksen alentaminen

toisen jakson kohde 2002

53

Lansimaentie

kerrostaloja ja pienta-
loja

Kontulantien pohjoispuolen kerrostalois-
sa pihat suojassa ja kaavassa daneneris-
tysvaatimukset. Kontulantie etelapuolella
kadun it&dpuolen kerrostaloissa piha suo-
jassa ja aaneneristysvaatimus kaavassa.
Pientalojen pihoilla ohjearvot eivat vylity.
Hiljainen péaallyste

ensimmaisen jakson kohde

2002

54

Kallvikintie

koulu ja pientaloja,
toisella puolen kerros-
taloja

Koulun piha suojassa. Pientaloja vain
muutama, ei kovin paha melutilanne.
Kerrostalojen pihat suojan puolella. Es-
teiden rakentaminen ei mielekasta. Aa-
neneristavyyden parantaminen, hiljainen
paallyste

kolmannen
2002

jakson

kohde
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Nro | kohde Rakennustyyppi tms. | Mahdollinen toimenpide Ajoitus vuonna 2002 Jatkotarkastelu 2008
55 Malminkartanontie paaosin kerrostaloja, | Pihat aika hyvin suojassa, kolmannen jakson kohde
pientaloja L 2002
hiljainen paallyste
56 Vanha Porvoontie pien- rivi- ja kerrosta- | paljon taloja selvasti melualueella, suo- | toisen jakson kohde 2002 estetarkasteluun
loja, teollisuusraken- | jattavissa esteilla, hiljainen paallyste
nuksia
57 Tapaninkylantie, itapuoli 2003 selvityksessa | kohteen esteet investointiohjelmaehdo- | ensimmaéisen jakson kohde | jatkotarkasteluun syk-
nro 36 Tapanilankaari, | tuksessa vuosiksi 2009-2013 2002 sylla
pien- ja rivitaloja
58 Tapaninvainiontien poh- | 2003 selvityksessa | kohteen esteet investointiohjelmaehdo- | ensimmaisen jakson kohde jatkotarkasteluun  syk-
joisosa nro 37, Tapanilankaa- | tuksessa vuosiksi 2009-2013, hiljainen sylla
ri, pien- ja rivitaloja paallyste kesalla 2007 2002
59 Pihlajamaentie kerros- ja rivitaloja kerrostalojen pihat suojassa, ensimmaisen jakson kohde

rivitalot melualueella

maastonmuotojen vuoksi hyvin hankala
suojata esteilla

hiljainen paallyste?

2002

Liséksi kohteeksi valittiin Itavayla, Herttoniemi. Kohteessa on paljon melulle altistuvia asukkaita ja melualueella on liséksi leikkipuisto ja paivakoti.
Itavaylalta valittiin toiseksi kohteeksi Herttoniemenranta, jossa altistuvia asukkaita on paljon. Molemmat edella mainitut Itavaylan kohteet seka
Marjaniemen siirtolapuutarhan kohde ovat osa Itavaylan meluntorjunnan yleissuunnitelmaa vélilla Kulosaaren silta - Keha 1.
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Liite 5. Melulle altistuvien asukkaiden maarat katumelukohteissa nykyisessa tilanteessa ja suunnitellun meluntorjunnan toteuduttua.

Altistuven asukkaiden lukumaara, melun tunnusluku Laeq 722 2m (dB).

Liite 5 (1/2)

Altistujamaérien arviointi on tehty julkisivuihin kohdistuvien suurimpien melutasojen perusteella

Nykyinen meluntorjunta Suunniteltu meluntorjunta Muutos

Kohde 55-60 60-65 65-70 >70 >55yht  55-60 60-65 65-70 >70 > 55 yht 55-60 60-65 65-70 >70 > 55 yht
1. Kuusisaarentie 128 258 0 0 386 153 198 0 351 25 -60 0 0 -35
2. Herttoniemenranta 1203 604 62 0 1869 1243 59 0 0 1302 40 -545 -62 0 -567
3. Herttoniemi 1427 1746 193 110 3476 1594 1777 17 0 3388 167 31 -176 -110 -88
4. Laajasalo 103 111 31 0 245 61 124 0 0 185 -42 13 -31 0 -60
5. Kustaa Vaasan tie 124 197 115 0 436 125 210 97 0 432 1 13 -18 0 -4
6. Turuntie 84 36 50 0 170 72 38 12 0 122 -12 2 -38 0 -48
7. Konalantie 230 86 0 0 316 95 0 0 0 95 -135 -86 0 0 -221
8. Pakilantie 179 379 0 0 558 179 353 0 0 532 0 -26 0 0 -26
9. Kirkonkylantie 60 22 5 0 87 13 3 5 0 21 -47 -19 0 0 -66
10. Suutarilantie 203 53 0 0 256 157 51 0 0 208 -46 -2 0 0 -48
11. Tapanilankaari (este) 156 118 5 0 279 59 26 2 0 87 -97 -92 -3 0 -192
11. Tapanilankaari 156 118 5 0 279 162 47 0 0 209 6 -71 -5 0 -70
12. Vanha Porvoontie 252 287 137 0 676 371 48 137 0 556 119 -239 0 0 -120
vhteensd  Tapanilankaari 4149 3897 598 110 8754 4122 2887 270 0 7279 -27 -1010 -328 -110  -1475
vhteensd  Tapanilankaari 4149 3897 598 110 8754 4225 2908 268 0 7401 76 -989 -330 -110  -1353




Liite 5 (2/2)

Altistuvien asukkaiden lukumaara, melun tunnusluku Lgen, am (dB). Altistujamaarien arviointi on tehty asuinrakennustentjuIII<Iisivuihin kohdistuvien suurimpien melutasojen perus-
eella
Nykyinen meluntorjunta Suunniteltu meluntorjunta Muutos
Kohde 55-60 60-65 65-70 >70 >55yht  55-60 60-65 65-70 >70 >55yht  55-60 60-65 65-70 >70 > 55 yht
1. Kuusisaarentie 23 134 197 0 354 72 269 0 0 341 49 135 -197 0 -13
2. Herttoniemenranta 1095 1056 266 0 2417 1315 683 59 0 2057 220 -373 -207 0 -360
3. Herttoniemi 2365 1679 557 227 4828 2399 1680 571 2 4652 34 1 14 -225 -176
4. Laajasalo 93 35 111 31 270 106 94 70 0 270 13 59 -41 -31 0
5. Kustaa Vaasan tie 113 296 113 35 557 126 294 120 17 557 13 -2 7 -18 0
6. Turuntie 84 36 50 0 170 84 36 50 0 170 0 0 0 0 0
7. Konalantie 134 204 0 0 338 185 57 0 0 242 51 -147 0 0 -96
8. Pakilantie 113 232 233 0 578 125 209 233 0 567 12 -23 0 0 -11
9. Kirkonkylantie 21 76 5 0 102 51 18 5 0 74 30 -58 0 0 -28
10. Suutarilantie 121 294 11 0 426 128 242 11 0 381 7 -52 0 0 -45
11. Tapanilankaari (este) 138 179 19 0 336 114 55 7 0 176 -24  -124 -12 0 -160
11. Tapanilankaari (hilj. padllyste) 138 179 19 0 336 157 99 0 0 256 19 -80 -19 0 -80
12. Vanha Porvoontie 170 299 356 0 825 77 448 170 0 695 -93 149 -186 0 -130
yhteensé Tapanilankaari este 4470 4520 1918 293 11201 4782 4085 1296 19 10182 312 -435 -622 -274  -1019

yhteensé Tapanilankaari hilj.paal. 4470 4520 1918 293 11201 4825 4129 1289

-
(e}

10262 355 -391 -629 -274 -939




Liite 7. Maanteiden lilkkenteen melulle altistuvat Helsingin asukkaat toimintasuunnitelman kohteissa eri melutason indikaattoreilla laskettuina.
(Lahde: Maanteiden meluntorjunnan toimintasuunnitelma).

Altistuvien asukkaiden [km, melun tunnusluku Laeq 7-22 (dB).

Nykyinen meluntorjunta Suunniteltu meluntorjunta Muutos

Kohde 55-59  60-64 65-69 70-74 >75 >55 55-59 60-64 65-69 70-74 >75 >55 55-59 60-64 65-69 70-74 >75 >55
U2 Hakuninmaa 850 402 160 31 0 1443 321 61 0 0 0 382 -529 -341 -160 -31 0 -1061
U4 Munkkiniemi 1050 755 143 0 0 1948 429 47 0 0 0 476 -621 -708 -143 0 0 -1472
U11 Jakoméki 860 299 305 1 0 1465 693 60 144 1 0 898 -167 -239 -161 0 0 -567
U17 Kurkimaki 311 37 0 0 0 348 108 23 0 0 0 131 -203 -14 0 0 0 -217
U18 Pukinmaki 292 206 255 0 0 753 372 91 254 0 0 717 80 -115 -1 0 0 -36

U19 Pihlajamaki 246 440 0 0 0 686 184 0 0 0 0 184 -62 -440 0 0 0 -502
U20 Sepanmaki 106 97 19 0 0 222 127 4 0 0 0 131 21 -93 -19 0 0 -91

U22 Torpparinmaki 96 8 2 0 0 106 70 0 0 0 0 70 -26 -8 -2 0 0 -36

U24 Ala-Tikkurila 169 7 0 0 0 176 45 0 0 0 0 45 -124 -7 0 0 0 -131
U26 ltavayla 178 491 0 0 0 669 213 43 0 0 0 256 35 -448 0 0 0 -413
U27 Pohjois-Haaga 955 856 117 0 0 1928 1499 91 0 0 0 1590 544 -765 -117 0 0 -338
U30 Vartioharju 410 198 160 3 0 771 330 0 3 0 0 333 -80 -198 -157 -3 0 -438
U31 Heikinlaakso 346 243 44 0 0 633 134 91 44 0 0 269 -212 -152 0 0 0 -364
U40 Etela-Haaga 22 30 60 0 0 112 62 0 28 0 0 90 40 -30 -32 0 0 -22

Helsinki yhteensa 5891 4069 1265 35 0 11260 4587 511 473 1 0 5572 -1304  -3558 -792 -34 0 -5688
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Altistuvien asukkaiden Ikm, melun tunnusluku Lge, (dB).

Nykyinen meluntorjunta Suunniteltu meluntorjunta Muutos
Kohde 55-59 60-64 65-69 70-74 >75 >55 55-59 60-64 65-69 70-74 >75 >55 55-59 60-64 65-69 70-74 >75 >55
U2 Hakuninmaa 1314 416 350 114 13 2207 900 162 63 0 0 1125 -414 -254 -287 -114 -13 -1082
U4 Munkkiniemi 1373 980 330 68 0 2751 845 127 18 0 0 990 -528 -853 -312 -68 0 -1761
U11 Jakomaki 590 671 316 207 1 1785 831 526 105 69 1 1532 241 -145 -211 -138 0 -253
U17 Kurkimaki 169 309 0 0 0 478 259 100 0 0 0 359 90 -209 0 0 0 -119
U18 Pukinmaki 677 357 97 157 1 1289 612 338 97 158 0 1205 -65 -19 0 1 -1 -84
U19 Pihlajamaki 451 327 145 0 0 923 353 126 0 0 0 479 -98 -201 -145 0 0 -444
U20 Sepanméki 225 138 29 0 0 392 272 83 0 0 0 355 47 -55 -29 0 0 -37
U22 Torpparinmaki 198 57 6 4 0 265 172 20 0 0 0 192 -26 -37 -6 -4 0 -73
U24 Ala-Tikkurila 468 80 10 0 0 558 216 40 0 0 0 256 -252 -40 -10 0 0 -302
U26 ltavayla 220 579 43 0 0 842 336 201 0 0 0 537 116 -378 -43 0 0 -305
U27 Pohjois-Haaga 559 1106 425 1 0 2091 1311 519 0 0 0 1830 752 -587 -425 -1 0 -261
U30 Vartioharju 396 292 154 75 0 917 496 212 3 0 0 711 100 -80 -151 -75 0 -206
U31 Heikinlaakso 755 304 164 0 0 1223 451 102 91 0 0 644 -304 -202 -73 0 0 -579
U40 Etela-Haaga 32 52 60 0 0 144 17 62 28 0 0 107 -15 10 -32 0 0 -37
Helsinki yhteensa 7427 5668 2129 626 15 15865 7071 2618 405 227 1 10322 -356 -3050 -1724 -399 -14 -5543

Liite 7 (2/3)



Altistuvien asukkaiden [km, melun tunnusluku L (dB).

Nykyinen meluntorjunta Suunniteltu meluntorjunta Muutos

Kohde 50-54 55-59 60-64 65-69 >70 >50 50-54 55-59 60-64 65-69 >70 > 50 50-54 55-59 60-64 65-69 >70 >50
U2 Hakuninmaa 493 382 136 18 0 1029 279 72 0 0 0 351 -214 -310 -136 -18 0 -678
U4 Munkkiniemi 1109 428 68 0 0 1605 302 18 0 0 0 320 -807 -410 -68 0 0 -1285
U11 Jakoméki 691 402 237 1 0 1331 754 107 69 1 0 931 63 -295 -168 0 0 -400
U17 Kurkimaki 335 0 0 0 0 335 131 0 0 0 0 131 -204 0 0 0 0 -204
U18 Pukinméki 241 121 254 1 0 617 343 0 255 0 0 598 102 -121 1 -1 0 -19

U19 Pihlajamaki 483 158 0 0 0 641 126 0 0 0 0 126 -357 -158 0 0 0 -515
U20 Sepanmaki 146 40 5 0 0 191 91 0 0 0 0 91 -55 -40 -5 0 0 -100
U22 Torpparinmaki 76 8 4 0 0 88 33 0 0 0 0 33 -43 -8 -4 0 0 -55

U24 Ala-Tikkurila 137 20 0 0 0 157 56 0 0 0 0 56 -81 -20 0 0 0 -101
U26 Itavayla 444 206 0 0 0 650 158 43 0 0 0 201 -286 -163 0 0 0 -449
U27 Pohjois-Haaga 915 862 1 0 0 1778 899 0 0 0 0 899 -16 -862 -1 0 0 -879
U30 Vartioharju 424 154 75 0 0 653 212 3 0 0 0 215 -212 -151 -75 0 0 -438
U31 Heikinlaakso 380 180 0 0 0 560 105 100 0 0 0 205 -275 -80 0 0 0 -355
U40 Etela-Haaga 52 32 28 0 0 112 62 28 0 0 0 90 10 -4 -28 0 0 -22

Helsinki yhteensa 5926 2993 808 20 0 9747 3551 371 324 1 0 4247 -2375  -2622 -484 -19 0 -5500
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Liite 9. Lausuntojen antajat ja niiden perusteella tehdyt muutokset toimintasuun-
nitelmaluonnoksen versioon 25.3.2008.

Helsingin kaupungin ymparistokeskus pyysi lausuntoa meluntorjunnan toiminta-
suunnitelman luonnoksesta kymmenelta kaupungin hallintokunnalta ja 23 muulta
taholta. Lausuntoja saapui 10.6.2008 mennessa 23 kappaletta. Lausunnot tulivat
seuraavilta tahoilta:

- Sosiaalilautakunta

- Yleisten toiden lautakunta

- Kaupunkisuunnittelulautakunta

- Joukkoliikennelautakunta

- Terveyslautakunta

- Rakennuslautakunta

- Kiinteistolautakunta

- Helsingin Satama

- Ymparistbministerit

- Liikenne- ja viestintdaministerio

- Uudenmaan ymparistokeskus

- Ratahallintokeskus

- Espoon kaupunki

- Vantaan kaupunki

- Paakaupunkiseudun yhteistyovaltuuskunta, YTV
- Suomen kuntaliitto

- Yhdyskuntasuunnittelun seura ry

- Helsingin seudun kauppakamari

- Helsingin luonnonsuojeluyhdistys ry

- Helsingin kaupunginosayhdistykset ry
- Suurmetséa-Jakoméaki seura ry

- Kanta-Helsingin Omakotiyhdistys ry ja Kumpula Seura ry
- Malmi-Seura ry

Lausunnot olivat padosin mydénteisia. Lausuntojen ja kuntalaispalautteen perus-
teella tehtiin toimintasuunnitelmaluonnoksen tekstiin useita tdydennyksia ja muu-
toksia. Merkittdvimmat muutokset tekstiin ja toimenpiteisiin:

- Kappaleeseen 5. Laskennallisesti tarkastellut meluntorjuntakappaleet, li-
sattiin kappale 5.4 Meluntorjuntakohteiden rahoitus.

- Kappaleeseen 5.1 Laskennallisesti tarkastellut katumelukohteet, liséattiin
kappale 5.1.1 Kohteiden jatkotarkastelu

- Strategisiin tavoitteisiin lisattiin virkistysalueiden ja ns. herkkien kohteiden
suojaaminen.

- Katuliikenteen meluntorjuntakohteen 12 Vanha Porvoontie jatkosuunnitte-
lussa huomioidaan myé6s kadun lansipuolen eteléisin talo.

- Toimenpiteeseen | B: 1. Melun huomioon ottaminen alueiden kaytén
suunnittelussa lisattiin kolme alakohtaa: melua sietavien toimintojen sijoit-
taminen vaylien varteen suojaamaan asutusta ja muita melulle herkkia
toimintoja, virkistysalueiden huomioiminen suunnittelussa, melun heijas-
tuminen otetaan huomioon arvioita suunnittelun vaikutuksia melutilantee-
seen.

- Toimenpiteet | B: 2. Paavaylien luonteen muuttaminen ja Il A: 2. Autolii-
kenteen nopeuksien alentaminen paavaylilla, yhdistettiin yhdeksi toimen-
piteeksi | B: 2 Paavaylien luonteen muuttaminen ja nopeuksien alentami-
nen.
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Toimenpiteeseen | C: 1. Likkennesuunnittelussa arvioidaan melu- ja muut
ymparistovaikutukset liséattiin alakohdaksi: liikennetta, erityisesti raskasta
likennettd, pyritddn ohjaamaan pois asuinkaduilta.

Toimenpiteessa | C: 5. Ymparistovyohykkeen perustamismahdollisuuksi-
en selvittdminen, selvennettiin kaupunkisuunnitteluviraston roolia.
Toimenpiteeseen Il A: 1. Hiljaisten paallysteiden ottaminen laajamittai-
seen kayttdon lisattiin maininta, ettei nupukivikatujen paallystaminen as-
faltilla ole kaupunkikuvallisesti hyvaksyttavaa.

Toimenpiteen Il A: 3. Nopeusvalvonnan tehostaminen vastuutaho jatettiin
avoimeksi. Toimenpiteen tekstia tdydennettiin siten, etté siind kerrotaan
oikeusministerion asettaman tydryhman tekeilla olevasta selvityksesta.
Toimenpiteen jatko riippuu selvityksen tuloksista.

Toimenpide Il A: 7. Kitkarenkaiden kayton edistdminen muutettiin vas-
taamaan Helsingin kaupungin ilmansuojelun toimintaohjelmassa esitettya
toimenpidetta: Selvitetaan ja otetaan kayttdon nastarenkaiden kayton va-
hentamiskeinot.

Toimenpide Il B: 1. Meluesteiden rakentaminen jaettiin kolmeksi erilliseksi
kohdaksi siten, etta toimenpide on jaettu erikseen maanteiden, katujen ja
herkkien kohteiden meluesteiden rakentamiseen.

Toimenpidetta Il B: 2. Vaylaymparistéjen pintojen ominaisuuksien huomi-
oiminen taydennettiin alakohdalla: huomioidaan olemassa olevan puuston
ja kasvillisuuden hyddyntaminen meluntorjunnassa.

Hiljaisia alueita kasittelevat toimenpiteet Ill: 2. Hiljaisten alueiden sailytta-
mis- ja kehittdmistoimet ja seuranta seka Ill: 3. Hiljaisten alueiden huomi-
ointi kaavoituksessa, yhdistettiin yhdeksi toimenpiteeksi.

Toimenpide IV:2 Huomioidaan melu taloudellisen ajotavan koulutuksessa
muokattiin vastaavaksi kuin Helsingin kaupungin ilmansuojeluohjelmassa.
Toimenpiteessa kuitenkin korostetaan melun huomioimista koulutukses-
sa.

Toimenpidekokonaisuudessa V Tutkimus ja kehitys esitetty hanke: Selvi-
tetdan vaylien tunneloinnin tai kattamisen melu- ja muut ymparistovaiku-
tukset sekd muut hyodyt (uusi rakennusmaa, maan arvo laajemmalla alu-
eella) ja kustannukset, jatettiin pois suunnitelmasta.

Toimenpiteet, jotka ovat samoja kuin Helsingin kaupungin ilmansuojelun
toimintaohjelmassa muokattiin yndenmukaisiksi.
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Liite 10. Yhteenveto asukkailta saadusta palautteesta.

Yhteenvedossa kasitelty palaute on saatu seuraavista lahteista:

- 12.3.2008 pidetty asukastilaisuus: 1 palautekaavake
- sahkopostiviestit Helsingin kaupungin ymparistokeskukselle: 24 viestia
- palaute ymparistokeskuksen kotisivuilla olleen kyselyn kautta

Asukkaiden palaute asukastilaisuudesta ja sédhkopostiviesteilla (yhteensa
25 kpl)

Kaikki asukkaiden kasitteleméat séahkdpostipalautteet koskivat yksittaisia kohteita,
joiden melutason vastaajat kokivat hairitsevan voimakkaaksi. 19 sahkopostipa-
lautteessa kasiteltiin tieliikenteen aiheuttamaa melua. 12 palautteessa kasiteltiin
maanteiden liikenteen aiheuttamaa melua ja 7 palautteessa Helsingin kaupungin
kaduilla tapahtuvan liikenteen aiheuttamaa melua.

Neljassa palautteessa kasiteltiin lentotoimintojen aiheuttamaa melua, joista kolme
sisalsi kommentteja Helsinki-Malmin lentokentan toimintojen aiheuttamasta me-
lusta. Yhdessa palautteessa viitattiin Helsinki-Vantaan lentoaseman meluun ja
yhdessa Hernesaaren helikopterikentéan toimintojen aiheuttamaan meluun.

Kahdessa palautteessa valitettiin raideliikenteen aiheuttamasta melusta (metro ja
raitiovaunu) ja yhdessa palautteessa puu- ja kiviaineksen murskauksen aiheut-
tamasta melusta. Kahdessa palautteessa mainittiin melun lisaksi térina hairididen
aiheuttajana.

Melun vahentamiseksi palautteissa esitettyja keinoja olivat:

- tieliikenteen nopeuksien alentaminen ja nopeusvalvonnan tehostaminen,
3 kpl

- meluesteiden rakentaminen, 6 kpl

— tien tai kadun kunnon parantaminen, 2 kpl

- hiljainen asfaltti, 3 kpl

Asukkaiden palaute ymparistokeskuksen kotisivujen kautta (25 kpl)

Meluntorjunnan toimintasuunnitelma luonnoksen pohjalta laaditussa Internet-
kyselyssa tiedusteltiin mm. luonnoksessa esitettyjen meluntorjunnan toimintalinjo-
jen ja meluntorjunnan lyhyen aikavalin toimenpiteiden toimivuutta. Kysymyksissa
kasiteltiin liséksi hiljaisiin alueisiin seka koulutukseen ja viestintéaan liittyvien toi-
menpiteiden toimivuutta.

Kyselyyn vastanneiden mielesta tielikenne oli selvasti merkittavin melun aiheut-
taja. Kevyen liikenteen edistdminen ja joukkoliikenteen houkuttelevuuden lisda-
minen arvioitiin parhaiten toimiviksi keinoiksi arvioitaessa meluntorjuntatavoitteita
tukevia toimintalinjoja.

Hiljaisen paallysteen laajamittainen kayttdonotto seka vaylien tunneloiminen ja
kattaminen arvioitiin parhaiten toimiviksi meluntorjuntakeinoiksi. Hiljaisten aluei-
den sailyttdmisesséa parhaiten toimivaksi toimenpiteeksi arvioitiin hiljaisten aluei-
den huomioon ottaminen kaavoituksessa.
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