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Liikenteen nykytila ja tulevaisuus Helsingissa

Autojen maara kasvaa Helsingissa

Vuonna 2008 autoja oli Helsingissid 252 480 kappalet-
ta, 42 % enemmin kuin vuonna 1994. Autoja oli 384
tuhatta asukasta kohden vuonna 2008. Rekisterdityjen
autojen miiri on ollut lihes jatkuvassa kasvussa. Henki-
|6autoja omistetaan Helsingissd yhtd paljon kuin Oslossa
ja Tukholmassa, mutta Ké6penhaminassa on noin kol-
manneksen vihemmin autoja kuin muissa pohjoismai-
sissa padkaupungeissa.

Joukkoliikenteen osuus Helsingin niemen eli ydinkeskus-
tan rajalla kasvoi vuonna 2008 noin 65 %:iin matkusta-
jista autoilun jiddessd 35 %:iin. Joukkoliikenteen osuus
oli korkein vuoteen 1986 ulottuvan tilastoinnin aikana.
Kantakaupungin rajalla joukkoliikenteen osuus oli 54 %
vuonna 2006, jolloin tilastointi viimeksi tehtiin. Osuus
on pysynyt lihes ennallaan 1990-luvulta.

Liikennemdiri on kasvanut etenkin Helsingin rajalla
sekd poikittaisliikenteessi. Liikennemiirin arvioidaan
kasvavan Helsingin seudulla ruuhka-aikaan noin 25 %
vuoteen 2017 menness.
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Liikennemiirit Helsingin laskentalinjoilla vuosina 1971-2008. Lihde: Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto.



Liikenteen aiheuttamat ymparistohaitat

Liikenne vaatii paljon kaupunkitilaa ja aiheuttaa pako-
kaasu-, ja melupiistdjd. Liikenne tuottaa noin viiden-
neksen kaupungin kaikista kasvihuonekaasupiistdistd.
Viylien rakentaminen kuluttaa paljon materiaaleja, ja
teiden suolaus voi pilata pohjavesii.

Haitallisimpia liikenteen tuottamista ilman epipuhtauk-
sista ovat polttoperiiset pienhiukkaset ja typpidioksidi.
Pakokaasupiistojen lisiksi litkenne aiheuttaa epidsuoria
hiukkaspiist6ji nostattaessaan ilmaan katupslyi.

llImanlaadun raja-arvot ylittyvat
vilkasliikenteisissa katukuiluissa

Ilmansaasteille mairitettyjen raja-arvojen arvioidaan
ylitcyvin Helsingin vilkasliikenteisissi katukuiluissa ja
suurten viylien varsilla. Katupslypitoisuudet kohoavat
etenkin maalis-huhtikuussa, kun talven aikana jauhau-
tunut hiekoitussepeli ja asfalttipsly nousevat liikenteen
vaikutuksesta ilmaan.

Autoliikenteen pidstot vapautuvat lihelld hengityskorke-
utta, mikd lisdd niiden vaikutusta ilmanlaatuun. Keskus-
tassa ja paidviylien varrella liikenteen haitta-alueilla asuu
ja oleskelee paljon ihmisii. Pelkistdin keskustan alueella,
jossa ilmanlaadun raja-arvojen arvioidaan ylittyvin, asuu
noin 19 000 ja tydskentelee noin 20 000 ihmisti. Etenkin

herkit vdestoryhmit, kuten sydin- ja hengityselinsairaat
sekd lapset, voivat saada oireita litkenteen aiheuttamista
ilmansaasteista. Lapsilla oireina on tyypillisesti nuha ja
yskd, ja pitkiaikaissairailla heididn sairaudelleen tyypilli-
set oireet, kuten hengenahdistus. Myos litkennemelusta
aiheutuu haitallisia vaikutuksia terveydelle.

Pakokaasut puhdistuvat, mutta
likennemé&ara kasvaa

Pidstomidriysten kiristyminen ja ajoneuvotekniikan ke-
hittyminen ovat vihentineet autoliikenteen ilmanlaatua
heikentidvid padstdji. Liikenteen kasvusta johtuen hiili-
dioksidipaistot eivit kuitenkaan ole vihentyneet. Suomi
on Euroopan unionin tavoitteiden mukaisesti sitoutunut
vihentimiin piistojd 16 % pidstokauppasektorin ul-
kopuolella, kuten liikenteessd, vuoteen 2020 mennessi.
Liikenteessi 10 % energiasta on vuonna 2020 oltava
uusiutuvaa, kuten biopolttoaineita tai uusiutuvaa sihko-
energiaa.

Suomen ilmasto- ja energiapoliittisen tulevaisuusselon-
teon mukaan henkildautokannan ominaispddstji on
vihennettivd noin 85 % vuoteen 2050 mennessi. Lii-
kenteen kokonaisenergiankulutus on alennettava alle
puoleen nykytasosta. Tavoite edellyttdd autoliikenteen
kasvun pysdyttimistd, ajoneuvojen polttoaineen kulu-
tuksen vihentimistd seki joukkoliikenteen, pyériilyn ja
kivelyn lisddmisti.
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Helsingin liikenteen hiilidioksidipaistét vuosina 1996-2008. Lihde: YTV ja VIT.

Helsingin liikennepolitiikkaa arvioitiin

Vuonna 2009 julkaistiin Rotterdamin kaupungin suo-
rittama Helsingin ympéristéjohtamisen vertaisarvioin-
ti, jossa arvioitiin ymparistopolitiikan ja johtamisen eri
osa-alueita. Liikenteen kestavyydesta arvioinnissa
todettiin, ettd Helsingilla on erinomainen joukkolii-
kenne, mutta seudullisen liikenteen haasteet vaativat
enemman alueellista yhteisty6ta ja poliittisen tason
paatoksia. Erityisesti padkaupunkiseudun tydmatka-
likenteeseen ja poikittaisliikenteeseen liittyvien on-
gelmien ratkaisuun kaivattiin uusia toimenpiteita

Arvion mukaan kestavaan liikkumiseen voidaan
vaikuttaa parhaiten liikenteen hinnoittelulla ja saate-
Iylla. Liikenteen haittojen hillinndssé lahtokohdaksi
tulisi asettaa aiheuttaja maksaa -periaate. Ruuhka-
maksuja pidettiin merkittdvana mahdollisuutena ke-
ratéa investointirahoitusta kestéavien liilkkumismuoto-
jen edistamisen seka vaikuttaa autoliikenteen kasvun
pysayttamiseen.

Helsingin pysékdintinormeja pidettiin liian val-
jind ja pysékoinnin hintatasoa aivan liian alhaisena
verrattuna johtaviin eurooppalaisiin kaupunkeihin.
Raportissa todettiin, ettei Helsinki ole selvittéanyt, mil-
laisia vaikutuksia esimerkiksi tyopaikkojen pysakoin-
tipaikkojen maaran vahentamisella olisi. Mahdollista
keskustatunnelia pidettiin autoliikenteen maaraa kas-
vattavana.

Kévelyn osuuden kasvattamisessa ei néhty riitta-
via kannustimia. Esimerkiksi kévelykeskustan laajen-
tamissuunnitelmia pidettiin vaatimattomina. Pyoréi-
lyn kaksinkertaistamiseksi vuoteen 2015 mennessa
ei nahty asetetun riittdvid resursseja. Tavoitetta ei
myoskaan pidetty kovin kunnianhimoisena moniin

eurooppalaisiin  kaupunkeihin verrattuna. Todettiin
myds, etteivat tydnantajat juuri kannusta pyorailyyn
esimerkiksi verotuksellisesti tai muilla taloudellisilla
kannustimilla, kuten monissa Euroopan kaupungeis-
sa tehdaan.

Liityntédpysakaintipaikkojen  merkittava liséra-
kentaminen helpottaisi kestavien liikkumismuotojen
kayttoa. Vertaisarvioinnissa todettiin myds, etta kau-
pungin kannattaisi selvittéd melun aiheuttamien ter-
veyshaittojen kustannukset.

Julkaisu I6ytyy osoitteesta: www.hel.filymk ->
Asiakaspalvelu -> Julkaisut -> Julkaisut -> 2009 ->
Towards Environmental Sustainability. Report of the
Peer review of the city of Helsinki.
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Polttoaineen kulutus 1/100 km

B Bensiinikayttoiset

B Dieselkayttoiset

Helsingin uusien henkilbautojen keskimiiriinen polttoaineen kulutus vuosina 2001-2008 sekii Euroopan unionin seki Suomen
ilmasto- ja energiapoliittisen tulevaisuusselonteon asettamat tavoitteet. Lihteet: Tilastokeskus, Valtioneuvoston kanslia.

Autoveron uudistus laski uusien autojen
hiilidioksidipaastoja

Henkildautojen autovero muutettiin hiilidioksidipds-
toihin perustuvaksi 1.1.2008 ja pakettiautojen 1.4.20009.
Verouudistus on pienentinyt uusien autojen hiilidioksi-
dipddstojd. Uusien henkildautojen keskimidriinen hiili-
dioksidipaistd oli lokakuussa 2009 noin 154 g/km, joka

on 23 g vihemmin kuin vuonna 2007.

Vuonna 2008 liikenteen hiilidioksidipaistot laskivat Hel-
singissi 5 % edellisvuoden tasosta. Taustalla vaikuttivat
talouden lama, polttoaineen hinnan nousu, parantuneet
joukkoliikenneyhteydet sekd uusien autojen polttoaineen
kulutuksen viheneminen.

Kaupunkirakennetta tiivistetaan raideyhteyk-
sien varrelle

Helsingin strategiaohjelman tavoitteena on ilmaston-
muutoksen hillitseminen ja liikenteen ympiristdhaittojen
vihentiminen tiivistimilli seudun rakennetta raidelii-
Liikennejirjestelmad kehite-
tidn myos joukkoliikenteen palvelutasoa nostamalla seki

kenneyhteyksien varrelle.

kively- ja pyériilymahdollisuuksia lisiimailld. Kaupungin
tavoitteena on kasvattaa helsinkildisten jalankulku-, pys-
riily- ja joukkoliikennematkojen yhteenlaskettua osuutta
kaikista matkoista kolmella prosenttiyksikélld vuoden
2012 loppuun mennessi. Niiden osuus oli 70 % vuonna
2008.

Yhdyskuntarakenteella on merkittavi vaikutus liikenne-
midriin ja kulkumuotojakaumaan. Piikaupunkiseudun
reuna-alueilla asuvat liikkuvat henkildautolla kolme ker-
taa enemmin kuin Helsingin keskustassa asuvat. Eheistd
yhdyskuntarakenteesta ja toimivasta joukkoliikenteestd

johtuen henkildautolla tehdiin Helsingissd alle kolmas-
osa matkoista. Espoossa, Kauniaisissa ja Vantaalla noin
puolet ja paikaupunkiseudun kehyskunnissa, kuten Nur-
mijdrvelld, jopa kaksi kolmasosaa matkoista tehdddn au-
tolla.

Ruuhkamaksuja selvitetaan ja
vahapaastoisyytta edistetaan

Kesilld 2009 valmistui liikenne- ja viestintiministerion
teettdimi Helsingin seudun ruuhkamaksuselvitys yhteis-
tydssi padkaupunkiseudun kuntien ja eri sidosryhmien
kanssa. Siini todettiin, etti ruuhkamaksujen yhteiskun-
tataloudelliset hyddyt olisivat suuremmat kuin niiden
kustannukset. Ruuhkamaksut vihentiisivit ruuhkia ja
hiilidioksidip4istojd, nostaisivat joukkoliikenteen mat-
kustajaosuutta, parantaisivat ilmanlaatua ja litkennetur-
vallisuutta sekd eheyttdisivit maankiyttod. Selvityksessd
todettiin, ettei muilla yksittiisilld keinoilla ja toimenpi-
teilld voida saavuttaa yhti suuria vaikutuksia kuin ruuh-
kamaksuilla. Ruuhkamaksut tarvitsevat kuitenkin tuek-
seen myds muita toimenpiteitd kuten joukkoliikenteen
samanaikaista lisiimistd. Helsingin kaupunginhallitus
otti my®nteisen kannan ruuhkamaksuihin ja kehotti
aloittamaan ruuhkamaksulain valmistelun. Eri ruuhka-
maksumallien ja niiden vaikutusten selvittdminen jatkuu
LVM:n johdolla vuonna 2010. Ruuhkamaksuselvitys [oy-
tyy osoitteesta www.ruuhkamaksu.fi

Helsingin kaupungin ilmansuojelutyoryhmi valmistelee
ehdotusta vihipiistdisten ajoneuvojen kiyton edistimi-
seksi sekd ympiristévyohykkeen perustamiseksi Helsin-
kiin. Vihipaistdisyyden kriteerit tdyttiville ajoneuvoille
myonnettiisiin esimerkiksi pysikointietuuksia. Liitynti-
pysikointipaikoille suunnitellaan lisiksi omia paikkoja
vihipaistoisille ajoneuvoille seki latauspaikkoja tiyssih-



Kulkuvalineiden kaytt6on vaikuttavia
tekijoita

YTV:n liikennetutkimuksen (LITU 2008) mukaan kaikis-
ta helsinkilaisten tekemistd matkoista noin kolmasosa
tehdé@an henkildautolla, kolmasosa joukkoliikenteella ja
kolmasosa kavellen. Pyorailyn osuus on 7 % kaikista
matkoista. Helsingin keskustassa asuvilla automatkojen
osuus on vain 20 %, Helsingin esikaupunkialueilla 35 %.

Joukkoliikennetta kaytetdan yleisimmin saanndllisil-
l1a tyd- ja opiskelumatkoilla sekd Helsingin keskustaan
suuntautuvilla matkoilla. Vapaa-aikana seka poikittaislii-
kenteessa auton kayttd sen sijaan on paljon yleisempaa.
Hyvin merkittava kulkutapaa selittava tekija on henki-
lIokohtainen tulotaso. Auton kayttd yli kolminkertaistuu
oman tulotason noustessa alle tuhannesta eurosta yli
neljaén tuhanteen euroon kuukaudessa.

Talouksissa, joissa on kaksi tai useampia autoja, liiku-
taan lahes 60 % matkoista henkildautolla. Yhden auton
taloudet kayttavat autoa 38 %:iin matkoista ja ilman omaa
autoa olevat vain 4 %:iin matkoista. Tydsuhdeauton omis-
tajat liikkuvat autolla kaksi kertaa enemman kuin muut
auton omistajat Helsingissa. Kantakaupungissa asuvat
omistavat huomattavasti muita talouksia harvemmin au- .
ton. Vuonna 2008 kantakaupungissa asuvista talouksista
59 % oli autottomia, kun Helsingin esikaupunkialueella
autottomia oli 40 % ja muualla paakaupunkiseudulla 38
% talouksista.

Miehet ajavat autolla paivittain lahes kaksinkertaisen
matkan naisiin verrattuna. Yhden auton talouksissa mie-
het ovatkin yleensa péaasiallisia auton kayttajia. Vastaa-
vasti naiset kayttava joukkoliikennettd miehia enemman. | ‘

Myo6s ympéristdasenteet ovat yhteydessa auton kéyt- alle1000e  1000-2000e 2000-3000e 3000-4000e  yii4000e Kaikki
t6on. Monissa tutkimuksissa on todettu, etté usein jouk- = Henkilbauto  ® Joukkolikenne  ® Pyorsily mJalankulku & Muu
koliikenteella tai kevyella liikenteella likkuvat suhtautuvat
paasaantoisia autoilijoita myonteisemmin ymparistonsuo-  yejingin esikaupunkialueilla asuvien liikkumistapa oman tulotason
jeluun. Autoilun mukanaan tuomat edut kuten mahdolli- mukaan. Lihde: YTV LITU 2008.
nen ajansaastd koetaan usein niin tarkeaksi, ettd oman
autoilun ymparistdvaikutuksia saatetaan vahatella.

%

B Henkiloauto m Joukkoliikenne Jalankulku  ® Pyo6raily ™ Muu

Helsingin seudun 14 kunnan kulkumuotojakauma kunnittain vuonna 2008. Lihde: YTV LITU



koautoille ja ladattaville hybrideille. Helsingin Energia ja
Kaupunkisuunnitteluvirasto perustavat jo marraskuussa
2009 kaksi latauspistetti sihkoautoille Runeberginka-
dulle Sihkétalon edustalle. Ehdotus toimenpiteisti val-
mistuu vuonna 2010. Ehdotus taustamateriaaleineen
l6ytyy osoitteesta www.hel.fi/lymk -> Ympiriston tila ->
Liikenne -> Vihipiistoiset ajoneuvot ja ympiristdvyo-

hyke
Joukkoliikenteen paastét pienemmiksi

Helsingissi ja piikaupunkiseudulla on kiynnissi lukui-
sia hankkeita, jotka parantavat selvisti joukkoliikenneyh-
teyksid. Niistd suurimpia ovat vuonna 2014 valmistuva
linsimetro, vuonna 2014 valmistuva Helsinki-Vantaan
lentoasemalle kulkeva kehirata, Kruunuvuorenrannan
raitiotieyhteys sekd poikittaisliikenteen bussiyhteys Jo-
keri II.

Kansainvilisessi BEST-tutkimuksessa, jossa mitataan
kaupunkilaisten  tyytyviisyyttd  joukkoliikenteeseen,
Helsinki sijoittui heti toiseksi Geneven jilkeen vuonna
2008. Helsingin liikennelaitos HKL seuraa systemaatti-
sesti toimintansa ympiristdvaikutuksia ja pyrkii aktiivi-
sesti vihentimain ympiristohaittoja.

HKL valmistelee yhdessi YTV Liikenteen kanssa bus-
silitkenteen kilpailutusperiaatteiden uudistamista niin,
ettd bussien todelliset pidstot huomioidaan pisteytyk-
sessd entistd paremmin. Vuoden 2010 alusta HKL Lii-
kenteen tilaus ja suunnittelu yhdistyy YTV Liikenteen
kanssa uudeksi Helsingin seudun liikenneorganisaatioksi
(HSL). Uudet kilpailutusperiaatteet on tarkoitus ottaa
kaytcoon HSL:ssd syksylld 2010.

HKL ja YTV testaavat uuden toisen sukupolven bio-
polttoaineen (ns. NExBTL) soveltuvuutta busseihin ja
pidkaupunkiseudun joukkoliikenteeseen, jotta haital-
lisia ldhipddstojd ja kasvihuonekaasupiistoji saataisiin
alennettua. Kokeilussa on mukana yhteensi 300 bussia.
Kolmivuotinen kokeilu paittyy vuoden 2010 lopussa.
Pidtokset kokeilun jatkosta tehdddn saatujen kokemus-
ten perusteella.

HKL selvittdd myds sihkokiyttdisten johdinautojirjes-
telmin kiyteod Helsingin seudulla. Uutta hybridibus-
sitekniikkaa kokeillaan vuoden 2009 lopulla Helsingin
sisdiselld linjalla 18 seki seutulinjalla 650.

Pyorailyn edistaminen Helsingissa

Vuonna 2008 Helsingissi tehdyistd matkoista noin 6,7
% tehtiin pyorilld. Helsinki on sitoutunut nostamaan
pyoriilld tehtivien matkojen osuuden 12 %:iin vuoteen
2015 mennessi ja 15 %:iin vuoteen 2020 mennessi.

Helsingissd kdynnistyi syksylld 2009 kevyen liikenteen
kehittimiseen liittyvi projekti, jossa kiydddn lipi Euroo-
pan parhaiden pyoriily- ja jalankulkukaupunkien kiy-
tintojd. Helsinki on my6s laatimassa uutta pydriteiden
suunnitteluohjeistoa kansainvilisten kokemusten pohjal-
ta. Tavoitteena on, ettd pyoriilyverkko sisiltad koko ka-
tuverkon. Pyéritieverkon tukirankana toimisivat muusta
liikenteesti erilliset pydritiet seki autotien vieressd kul-
kevat pyorikaistat. Rauhallisemmilla kaduilla pyériilijit
liikkuisivat tasavertaisesti autoliikenteen kanssa.

Timin teemakatsauksen tiedot perustuvat Helsingin
sihkoiseen ympiristotilastoon, joka 18ytyy osoitteesta

www.helsinginymparistotilasto.fi
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B Muu ilmastovaikutus

Eri kulkuvilineiden aiheuttamat suorat hiilidioksidipéistét ja muu ilmastovaikutus henkilokilometrii kohden.

Lihteet: YTV, VIT, IPCC, Climatefriendly.



Liikenteen melusta aiheutuu haittoja

Tielikenne on merkittavin meluhaittojen aiheuttaja Helsingissa
Noin 42 % helsinkilaisista asuu alueilla, joilla tielikenteen aiheut-
tama vuorokausimelutaso ylittdéa 55 dB:n rajan. Maanteiden seka
vilkkaimpien paa- ja kokoojakatujen liikenne aiheuttaa laajimmat
melualueet. Melualueilla olevia asuinrakennuksia on erityisesti
kantakaupungissa, sisdantulovaylien vartella seka suurten risteys-
alueiden laheisyydessa

Liikenteen melulle altistuminen on lisdantynyt jatkuvasti. Paa-
syy on liikenteen lisdantyminen, melualueiden laajeneminen seka
rakentaminen melualueille. Liikennemaarat ovat kasvaneet eniten
paavaylilla. Raideliikenteen melulle, jonka vuorokausimelutaso on
yli 55 dB, altistuu Helsingissa 12 % asukkaista.

Helsingin kaupungin meluselvitysté ja meluntorjunnan toiminta-

suunnitelmaa esitteleva sivusto I6ytyy osoitteesta www.hel2 filymk/ ~ Esimerkki melukartasta.
meluselvitys. Sivustolta I6ytyvat linkit myds vaylalaitosten tekemiin
maanteiden ja rautateiden meluselvityksiin ja toimintasuunnitel-
miin.
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Eri liikennemuotojen vuorokausimelutason (Lden > 55 dB) ja yémelutason (Lyd > 50 dB) meluvydhykkeilld asuvien helsin-
kildisten mairit ympiristdmeludirektiivin mukaisen meluselvityksen mukaan. Lihde: Helsingin kaupungin meluselvitys.



Liikkumisen ohjauksella vahennetaan liikenteen haittoja

Liikkkumisen ohjauksen tavoitteena on vahentda yksin
omalla autolla ajamista seka lisatd ympariston ja yhteis-
kunnan kannalta edullisia liikkumistapoja. Téllaisia kes-
tavia liilkkumistapoja ovat muun muassa kavely, pyoraily,
joukkoliikenteen kayttd, autojen yhteiskayttd ja kimppa-
kyydit.

Liikkkumisen ohjauksen keinot ovat vaihtoehtoisista
likkumismahdollisuuksista tiedottaminen ja markkinointi
seka palvelujen kehittdminen siten, etté niiden kaytto hel-
pottuu. Raja liikkumisen ohjauksen ja muiden liikennepoli-
tiikkan keinojen valilla ei kuitenkaan ole tarkka. Liikkumisen
ohjaukseen liittyy usein esimerkiksi matkustussaantdjen
luominen ja pysakadinnin hinnoittelu. Tydpaikkojen liikku-
misen ohjauksella on pystytty vahentdmaan yksityisautoi-
lun osuutta 10-30 %.

Helsingin kaupungin virastoissa liikkumistapoja tyo-
matkoilla seké tybasiointimatkoilla pyritdédn edistdmaan
ymparistoystavallisemmiksi kokonaisvaltaisten liikkumis-
suunnitelmien avulla. Niiden avulla kartoitetaan ja puutu-
taan likkumisen ongelmakohtiin. Liikkumissuunnitelmia
ovat tehneet jo ainakin muutamat terveyskeskuksen yk-
sikdt, Helsingin Energia ja Helsingin kaupungin ymparis-
tokeskus. Vuoteen 2016 mennessa liikkumissuunnitelmat
pyritdédn saamaan kaikille virastoille.

Hyvia esimerkkeja kestavien liikkumiskeinojen edista-
mistavoista I6ytyy luovasti t6ihin sivuilta www.hel2.fi/lymk/
luovastitoihin/index.htm. Liséksi HKL (1.1.2010 HSL) tar-
joaa raatalditya neuvontaa yrityksille.

Helsingin kaupungin ymparistokeskus
Helsinginkatu 24
PL 500, 00099 Helsingin kaupunki

www.helsinginymparistotilasto.fi
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