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Liikennelaitoksen korjaus- ja huoitotoiminnan kdyttoon tarkoitettu 80 MHz:n radiopuhelinjirjes-
telma uusittiin katsauskauden aikana.

Tarkeimpia sahkoasennussuunnittelukohteita olivat ammattikoulun muutoksen séhkdty6t, huolto-
hallien tasasuuntaajien hankinta, ratatoimistojen sdhkoasennustyot Vallilassa, poliklinikan pikapu-
helinlaitteiden hankinta sekad Varhan henkiléhakujérjestelmén hankinta ja asennus. Liikennehenki-
kokunnan linjallelahto- ja linjaltatulovalvontaa silmélla pitden hankittiin Vallilan ja Varhan varikoil-
le séhkoOtoimisesti valvottavat pihtihyllyt.

Automaation kehittdmistd varten muodostettiin erillinen projektiorganisaatio, jonka p#ikoordi-
nointi ja sihteeritehtavat hoiti sahkotoimisto. Automaation kehittdminen kohdistuu liikenteen oh-
jaus- ja valvontajarjestelman kehittdmiseen, varikkojen tyonohjausjarjesteimien kehittamiseen seka
henkildkunnan tydajan valvonnan ja komennustoiminnan kehittdmiseen teknillisia apuvalineitd ku-
ten radiopuhelimia ja pientietokonetta hyviaksi kayttden.

Liikennesuunnittelu

Pitkdn aikavalin suunnittelussa keskityttiin linjaston kehittamissuunnitelmien laatimiseen nykyti-
lanteesta |ahinnad vuoden 1985 tilanteeseen. Kehittamissuunnitelmat laadittiin kaupunkisuunnitte-
luviraston kanssa. Tarkoituksena oli tuottaa perustietoa kaupungin toiminta- ja taloussuunnittelun
sekd kaavoituksen tarpeisiin.

Nykyhetken jérjestelyissé kiinnitettiin erityistd huomiota uusien tyopaikka- ja asuntoalueiden jouk-
koliikenteen hoitamiseen. Kertomusvuonna pyrittiin myds parantamaan poikittaisyhteyksid mm.
lisadmalla liikennetta ja suorittamalla reittitarkistuksia erdilla linjoilla.

Liikennesuunnittelussa kdytettavien ATK-menetelmien kehittamiseksi perustettiin tietokeskuksen,
liilkennelaitoksen sekéd muiden liikennesuunnittelusta vastaavien hallintokuntien kanssa erityinen
suunnitteluprojekti, jonka tyon tuioksena hankittiin tietokeskukseen sen tulevalle laitteistolle so-
veltuva liikenteensuunnitteluohjelmisto, joka sisdltda mm. monipuolisen joukkoliikenteen sijoitte-
{uohjelman.

Yhteistyd paakaupunkiseudun kuntien (Helsinki, Espoo, Vantaa ja Kauniainen) kanssa jatkui P&a-
kaupunkiseuden yhteistyovaltuuskunnan (YTV) julkisen liikenteen tyéryhman ja sen sihteeristén
puitteissa. YTV:n keskeisin tehtdva joukkoliikenteen alalfa oli toteuttaa paakaupunkiseudun jouk-
koliikennekokeilu. Helsingissd olivat kokeilukohteina joukkoliikenteen kaistat, joukkoliikenteen
mukaan ajoitetut liikennevalot, liittymé@jarjestelyt seka pysakdintialueet raitiovaunulinjojen varsille.
Liikennelaitoksen edustajat osallistuivat sekd kokeilukohteiden ettd tutkimusten suunnitteluun ja
kokeilun seurantaan.

Liikenne

Yhteistariffiliikenteen linja-auto- ja raitiolinjoilla tehtiin kaikkiaan 201.8 milj. matkaa. Tahén sisé-
tyy myos arvioitu siirtomatkojen maard. Kokonaismatkustajamééran lisiys ed. vuoteen verrattuna
oli n. 3.4 milj.

Vuoden aikana ajettiin koko yhteistariffiliikenteessd kaikkiaan 52.7 (ed. v. 51.8) milj. ajokilomet-
rid. Matkustajamaira ajettua kilometrid kohden oli raitioliikenteessa 8.92, liikennelaitoksen autolii-
kenteessd 3.65 ja yksityisten liikenteenharjoittajien linjoilla 2.15. Koko liikenteen keskiméarainen
suhdeluku oli 3.83
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Autoliikenteen matkustajamdéra oli

milj.
— liikennelaitoksen linjoilla 92.8
— vyksityisten liikenteenharjoittajien linjoilla 42.4
yhteensé 135.2

Koko autoliikenteen matkustajamaérd kasvoi edellisestd vuodesta 1.1 milj:lla.

Ajokilometreja kertyi milj.km

— liikennelaitoksen autoliikenteessa 25.4

— vyksityisilla liikenteenharjoittajilla 19.8
yhteensa 45.2

Lisdys ed. vuoteen verrattuna oli n. 443 000 km.

Liikennelaitoksen autolinjoilla oli kertomusvuoden alussa aikataulunmukaisessa liikenteesséd 465
autovuoroa ja kesélla keskimaarin 380 vuoroa. Syysliikenteessa vuoromaira jouduttiin henkildkun-
tapulan vuoksi supistamaan 460 vuoroon. Autolinjoilla jouduttiin vuoden aikana tekemaan lukuisia
ajoreittimuutoksia.

Raitioliikenteen matkojen kokonaisméara oli 66.6 milj. eli n. 2.2 milj. matkaa ja n. 3.5 % suurempi
kuin edellisena vuonna.

Ajokilometreja kertyi kaikkiaan n. 7.46 milj.km eli n. 355 000 km ja n. 4.5 % vahemmén kuin ed.
vuonna. Aikataulun mukaisesta liikenteestd jai vuoden aikana ajamatta n. 290 000 (ed. v. 238 000)
km. Ajokilometrimaédrén supistaminen johtui pésasiallisesti kalustomuutoksista. Liikenteeseen tuli
lisda 12 nivelvaunua linjoille 4 ja 10, minka lisdksi suoritettiin joitakin liikenteen uudetleen jarjeste-
lyja, jotka supistivat osaltaan kokonaiskilometrimaaraa.

Raitiovaunuja oli liikenteessd ruuhka-aikoina seuraavasti:
— vuoden alussa 115 moottorivaunua ja 64 perédvaunua
— kesdlld 98 moottorivaunua ja 38 peravaunua

— wvuoden lopussa 113 moottorivaunua ja 47 peravaunua.

Kertomusvuoden aikana ei raitioliikenteessa tehty linjamuutoksia.

Moottorilautta »Korkeasaari—Hd6gholmen» liikenndi aikana 1.5—29.9. aikataulun mukaisia vuoroja
2 476 ja ruuhka-aikana 131 ylimaéraistd vuoroa eli yhteensd 2 607 vuoroa. Lisdksi yksityinen
liikennditsija liikenndi samalla reitilld liikennelaitoksen tilauksesta aluksillaan M/S Standard 11 ja
M/S Terhi yht. 406 edestakaista vuoroa. Matkojen kokonaisméaidrd (meno ja paluu laskettu eri
matkoiksi) oli 652 736, joista 188 983 matkaa tehtiin lastenlipuilla. Edelliseen vuoteen verrattuna
matkojen maéré viheni 27 %, mika johtui Mustikkamaan ja Korkeasaaren viélisen sillan valmistumi-
sesta.

Suomenlinnan Liikenne Oy hoiti liikenteen "Suomenlinna—Sveaborg» nimiselld moottorilautatlaan.
Helsingin kaupunki omisti yhtion 800 osakkeesta 399 kpl. Em. alus suoritti kaikkiaan 6 107
vuoroa ja sen ollessa telakalla huhti- ja lokakuussa hoiti fiikenteen M/S Korkeasaari ajaen yhteensé
748 vuoroa. Kesdlomien aikana liikenndi yksityinen liikennditsija Suomeniinnan Liikenne Oyn
tilauksesta yhteensa 445 vuoroa. Matkoja myytiin yhteensi 460 455, josta lastenlippuja oli 43 058.



267

Liikennelaitoksen hallinnassa ja julkisen vesiliikenteen kaytossd olevilla kaupungin venelaitureilla
suoritettiin useita kdyttoturvallisuuden vaatimia pienehkojd korjauksia. Mustikkamaan ja Pohjois-
rannan taksivenelaiturit peruskorjattiin.

Vesiliikennetoimisto lakkautettiin 1.4. erillisend toimistona ja liitettiin jaoksena liikennetoimis-
toon.

Liikennekalusto

Linja-autojen kokonaismaéré viheni, silla uusia autoja vastaanotettiin 30 ja kaytdsté poistettiin 42.
Tilausliikenteeseen tarkoitettuja matkailuautoja hankittiin yksi, joten niité oli vuoden lopussa kol-

me. Laitoksella ofi lisaksi kaksi vuokrattua linja-autoa.

Uusia nivelraitiovaunuja vastaanotettiin vuoden aikana 18, joten niitd oli vuoden péattyessa 25.
Téten voitiin poistaa 20 moottorivaunua ja 15 peravaunua.

Johdinautoliikenne lopetettiin kesikuussa toistaiseksi ja vanhoista johdinautoista poistettiin nelja
seka jatettiin seitseméan parempikuntoista johdinautoa rekister i mattomana.

Liikennekalusto kertomusvuoden lopussa:

kpl
Diesellinja-autoja 630
Johdinautoja 7
Raitiovaunuja:
— moottorivaunuja, 6-aks. 25
— moottorivaunuja, 4-aks. 110
— moottorivaunuja, 2-aks. 30
— peréavaunuja, 4-aks. 30
— perdvaunuja, 2-aks. 29
Aluksia:
— moottorilautta »Korkeasaari—Hdghoimen» 1

Liikennekaluston kunnossapito

Linja-autojen huolto ja korjaus tapahtui Koskelan, Ruskeasuon ja Vartiokylan varikoilla seki Rus-
keasuon korjaamolla. Kaikki varikot olivat myds kesdkauden tiydessd toiminnassa. Edellisens vuo-
tena Koskelassa kdyttoonotettua vuoroparijérjestelmia laajennettiin. Se otettiin kdytté6n myos
Varhassa ja Ruhassa.

Katsastustoiminnan uudelleenjérjestely sekd Hakuninmaan uuden katsastusaseman kayttoonotto
aiheuttivat sen, ettd syyskatsastukset jouduttiin suorittamaan em. katsastusasemalla entisestd kay-
ténnosta poiketen. Autojen kuljettaminen Hakuninmaalle aiheutti lisikustannuksia ja toiminta sitoi
entistd enemmén autokantaa ja henkilokuntaa.

Uuden linja-autovarikon suunnitteluty6t aloitettiin ja sitd varten kiynnistettiin nykyisilld varikoilla
kokeilutoiminta. Sen avulla pyritéin selvittiméan ja uudelleensuunnittelemaan aikaisemmasta me-
nettelytavasta poikkeava huolto-ohjelma paremman kidyttGprosentin aikaansaamiseksi.

Raitiovaunujen huolto- ja korjaustoiminta tapahtui Koskelan, Té6l6n ja Vallilan varikoilla seka
To6l6n ja Vallilan raitiovaunukorjaamoilla. Vallilassa siirrettiin osa korjaustoiminnasta uuteen
entisestd hallista rakennettuun korjaamoon. Korjaustoiminnan tehostamiseksi hankittiin uusia
koneita ja kuljetuslaitteita. T6616n korjaamoHa otettiin kdyttoon uusi osien pesula. Nivelvaunujen
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tarkastukset, koeajot, koulutus- ja huoltojarjestelyt sitoivat osan tyOvoimasta. 2-akselisia vaunuja
romutetiiin sitd mukaa kuin uusia vaunuja saatiin liikenteeseen. Johdinautoliikenteen lopussa
14.8. lopetettiin myds vaunujen korjaus- ja huoltotoiminta ja henkil6kunta siirrettiin muihin
tehtaviin.

Energian kulutus

Liikennelaitoksen sihkéenergian kulutus oli seuraava (milj. kWh):

Vuosi Raitio- Varikot Vaihde- Muu Yht.
liilkenne lamm. kulutus

1970 239 5.9 0.9 0.5 31.2

1971 226 6.1 0.8 0.6 30.1

1972 21.2 6.1 0.7 0.7 28.7

1973 215 6.1 0.7 08 29.1

1974 218 5.4 0.7 0.7 28.6

Diesel6ljyn kulutus:

milj. mili.

litraa litraa
1970 9.9 1973 11.2
1971 10.7 1974 115
1972 11.0

Liikennelaitoksen varikoiden 1ammitysenergian kulutus oli kertomusvuonna 37 (ed. v. 46) milj.
kilowattikuntia (kWh).

Radat ja vaylit

Raitiovaunuliikenteen tehostamissuunnitelmia jatkettiin. Valmistuneessa raportissa pyrittiin arvioi-
maan raitioliikenteen tehostamisen tulevaisuudessa tuottama hyoty.

Lantisen Brahenkadun ja Eteldrannan liikennejarjestelyjen yhteydessd suoritettiin tarpeelliset rata-
suunnittelutyét, jolloin raitiovaunut saivat omat kaistansa. Edellisten lisdksi raitiovaunut saivat
omat kaistansa Runeberginkadulla valilla Tool6ntori—Mannerheimintie, Unioninkadulla valilla Lii-
sankatu—Siltavuorenranta seka Viipurinkadulla vililla Savonkatu—Karjalankatu. Oman raitiovaunu-
kaistan varaamisesta Aleksanterinkadulla valillda Fabianinkatu—Mannerheimintie sekd Sturenkadulla
vililld Aleksis Kiven katu—Makeldnkatu tehtiin paatokset. Toteutettujen ja padtdsten mukaisten
omien kaistojen osuus rataverkostosta oli 60 %.

Suoritetuista liikennejarjestelyistd mainittakoon Léntisen Brahenkadun ja Eteldrannan ratamuutok-
set. Muita huomattavia ratatoita olivat kiskotusty6t Hameentielld, Runeberginkadulla sekd Manner-
heimintiella.

Linja-autoille varattiin omat kaistat ruuhka-aikoina Kaisaniemen- ja Unioninkadulia valilla Pitkasif-
ta—Puutarhakatu molempiin suuntiin seké vélillda Puutarhakatu—Rautatientori ajosuunnassa keskus-
taan. Paakaupunkiseudun joukkoliikennekokeilun johdosta Siltasaarenkadun ja Hameentien linja-
autokaistat vililld Pitkdsilta—Makelankadun alku otettiin kdyttoon arkisin klo 7—18 molemmissa
ajosuunnissa. Pitkisilta varattiin ruuhka-aikoina joukkoliikenteelle. Linja-autokaistat varattiin ruuh-
ka-aikoina myods Makeldankadulla vatilla Hameentie—Tuusulantien alku.



