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ASUNTO OY KALLIOTALO

(Mechelininkatu 24 / Lemminkiisenkuja 2, Helsinki)

Helsingin kaupunki

Kirjaamo, yleisten téiden lautakunta
PL 10

00099 HELSINGIN KAUPUNKI

Viite: Katusuunnitelmaehdotus: Etu-To616, 13. kaupunginosa

Mechelininkatu vililld Leppdsuonkatu — Nordenskisldin aukio-

IImoitus suunnitelman néhtavilla olosta 2.1.2013

Muistutus katusuunnitelmaehdotukseen

Helsinli
21.1.2013
~ HELSINGIN KAUPUNGIN KIFJAAMO
HELSINGFORS STADS REGISTRATORSKONTOR
Saapunut/Inkommit

2201 2013

Dnro/Dnr -—"-—-—-_-4._._.., e

Tehtdviluokke a
Uppgiltsklass

Suunnitelmalla on valitettavasti huomattavia negatiivisia vaikutuksia taloyhtitlle ja alucen asukkaille.
On positiivista, ettd pydriilymahdollisuuksia yritetién parantaa, mutta suunnitelman toteutus on huono.

Suunnitelma padkohdittain As Oy Kalliotalon talon kohdalta:

* Jalkakiytdvad ja ajoviylid kavennettaisiin n. 75 cm, jotla ajokaistalle voitaisiin rakentaa yksisuuntainen

1,5 m levyinen pyorikaista

* Mechelininkadulle tulisi, koko katuosuudelle, jatkuva (24 h) pysidhtymiskiclto eli ilta, y6, sunnuntai

pysikdinti poistuisi, cikd ajoviylille saisi pysihtyi lainkaan

* Lisdksi puita uusittaisiin

Haitallinen vaikutus taloyhtioon seké alueeseen ja sen asukkaisiin

Suunnitelman toteutumisesta seuraisi, etté...

o Liikehuoneistojen tavarantoimitus vaikeutuisi, koska ajoviylille ei saisi endi pysihtyi
lainkaan, tavarankuljetusautot civiit mahdu kavennctulle jalkakéytiviille ja jos ajavat niin
Jalankulkijat eivdt mahdu ohitse, vaan joutuvat kiertdiméan pyoritien /ajoviylidn kautta, joka ei ole

heille turvallista.

o Kun tavarantoimitus vaikeutuu /estyy niin sen myaté liikehuoneet eivit ole endé niin houkuttelevia,
joka myos vaikuttaa niisté saataviin vuokriin ja mahdollisuuksiin vuokrata niitd, joka vaikuttaa

lopulta myds taloyhtion talouteen

o Huoltotoimenpiteiden vaikeutuminen voi vaikuttaa tulevaisuudessa myds kustannuksiin, lisédédmalla

niitd sopimus yms. hinnoissa
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Tieliikennelain 27 §:n mukaisesti jalkakéytédvélle voi tilapdisesti pyséyttdd auton, mutta se ei saa
kohtuuttomasti haitata jalankulkua, Kavennetulle jalkakéytdville kulkuneuvon tilapdinen
pysdyttaminen estédd jalankulun tiysin eli siitd on kohtuutonta haittaa jalankulkijoille.

Pystihtymiskieltomerkin vaikutusalucella ei saa pysihtyd edes purkamaan kuormaa,
jattamadn matkustajaa pois kyydisti tai ottamaan kyytiin tms. Niin ollen myds taxien, muuttoautojen
jne. tulisi ajaa ahtaalle jalkakaytéville, jossa ne ovat jalankulkijoiden tielld kohtuuttomasti.

Myos talossa asuvien asukkaiden auton omaavien vieraiden vierailu talossa vaikeutun huomattavasti,

jos Mechelininkadulle ei saa iltaisin ja viikonloppuisin pysikoidi, samoin asukkaiden tavaroiden
purku ja lastaus talon edess#.

Pysihtymiskielto Mechelininkadulla poistaa alueelta paljon ilta, y6 sekd sunnuntai pysakdinti
mahdollisuuksia. Eli parkkipaikat iltaisin ja viikonloppuisin véhenevét n. 200-250. Autot joutuvat
siirtymatin siis ldhikaduille ja ajoralli alkaa seka lihikatujen asukkaat joutuvat entistd enemman
etsimédn parkkipaikkoja.

Etu-T6616n alueella on muutenkin, myds kunnan mukaan, vaikea pysikéintitilanne,
pysékointipaikkoja ei ole riittavésti niin alueen asukkaille kuin alueella vieraileville.

Alueen huonoa pysakaintitilannetta, juuri ilta ja yo aikaan pahentaa se, ettd alueen kiinteistdissd,
kuten Temppelinaukion kirkossa, yliopiston rakennuksissa, kouluissa ja yrityksissd, ravintoloissa ,
joissa kaikissa on toimintaa myds ilta aikaan, vierailee paljon autoilevia. Pysdhtymiskielto vaikeuttaa
tilannetta entisestddn, koska Mechelininkatu on iltaisin ja yo aikaan ahkerassa kiytossé seki péivisin
ajoviylit ja jalkakdytdvit ovat ahkerassa pyséhtymiskdytossd, kuroman purku tms. kiytossé

Kun Autotalon paadystd, mm. Tennispalatsin elokuvateatterin kéyttdjilté, poistettiin parkkipaikka-

alue, muutettiin linja-autojen parkkipaikaksi, niin sekin vaikutti /vaikuttaa meidén talon alueen
pysikdintitilanteeseen.

Raitiovaunu 8 pysikkien yhdistiminen ja siirtiminen kauemmaksi huonontaa julkisenliikenteen
palvelua ja tavoitettavuutta, etenkin kun jo 24 bussilinja on poistettu Mechelininkadulta (téistd
kohtaa), kahden pysikin olemassaolo raitiovaunulle ei voi tuoda kunnalle kovin paljon
lisikustannuksia enemmin, kun taas joillekin huonosti liikkkuville pysékin siirtdminen voi merkitd

paljon, silld voi olla merkittidvid vaikutusta mm. heidén omatoimisuuteensa, mahdollisuuksiin
litkkua itsendisesti jne.

Rannassa kulkee pyoritie, joka lienee turvallisempi kuin Mechelininkatu myds pyéréilijoille?

Jos Me‘:chelininkadulle halutaan pytrikaista niin Mechelininkadusta varmaan pitéisi tehdé
yksikaistainen, kuten se oli aikoinaan, jolloin myds jalkakéytavit olivat levedmpié.

Pybritien nostaminen jalkakéytévillekidn ei ratkaise sen aiheuttamia ongelmia.

f_\jokaistojen kaventamisesta seuraa myds ahtautta ajovaylille, etenkin kun Mechelininkadulla
mkkuu pal_l_on z_ny(is iso kokoisia kulkuneuvoja, kuten turistibusseja, kuorma-autoja seké paloautoja
jne. Nyt kaistojen leveys on antanut joustavuutta liikkenteeseen, viistdmistarpeen ilmetessi

Kaiken kaikkiaan suunnitelma tekisi Mechelininkadusta vield enemmén kuilumaisen ldpiajoviylin,
johon ei saa edes pysédhtyd seké ikdvén ja ahtaan kulkea jalkaisin seké vihitellen vield viihemmén
kuin nyt kiinnostavan ja "viihtyisdn" asuinkadun ja alueen, josta seuraa, ettd niin

litkehuoneistojen kuin asuntojen kiinnostavuus laskee sekii taloyhtitn huoltotoimet vaikeutuvat ja

kustannukset nousevat, samalla kuin sen litkehuoneistoista saamat vuokratulot laskevat seki
loppujen lopuksi asuntojen arvo laskee
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» Liikehuoneiden palveluiden hiviimisells / supistumisella, parkkipaikkojen viihentymiselld on
kielteisid vaikutuksia alueen kaikkiin taloyhtisihin, ei vain Mechelininkadun taloyhtiéihin

Perustelut katusuunnitelman toimenpiteille ja toimenpiteet ovat ristiriidassa keskenién seké perustelut eivit
vastaa todellisuutta.

Raitiolinjan 8 kehittdmisohjelman toimenpidekortin 6 (sivu 7) mukaan nykyinen ongelma, ettd Marian
sairaalan ja Perhon pysakkien vili olisi lyhyt eli 230 m. Kuitenkin Marian sairaalan ja Perhon pysikkien
vilissd on noin 400 m ja Perhon ja Caloniuksenkadun pysikkien véli on noin 350 m, jotka ovat
kantakaupungissa yleisid ja asuinalueiden hengen mukaisia. Niin ollen Raitiolinjan 8 kehitysohjelman
mukaista ongelmaa ei ole olemassa, eiké ndin ollen pyséikkien yhdistiminen ole tarpeellista.

Raitiolinja 8 kehitysohjelman mukaan pysékkien yhdistdminen nopeuttaisi ajoaikoja ja toisi matkustajille
aikahydtyd, mutta kun kévelymatkat piteneviit niin itse asiassa matkustajien kokonaisaika litkuttaessa
paikasta toiseen pitenee, eiki lyhene.

Lisdksi pysikkien yhdistdmisesti seuraisi, ettd pysikkien vilit pitenisivit olennaisesti eli Marian sairaalan ja
Arkadiankadun pysikkien vilissid on noin 500 m ja Arkadiankadun ja Apollonkadun pysikkien vilissi on
noin 600 m. Kévelymatkan piteneminen, etenkin huonosti liikkuville, kuten litkuntarajoitteisille, vanhoille
tai muuten huonosti liikkkuville, on merkittdv# huononnus, kun pysikkien saavutettavuus hankaloituu, Niin
olen toimenpide on Liikenne- ja viestintdministerién esteettémyysstrategian 2003 "Kohti esteetdnti
litkkumista" vastainen.

Jo aikaisemmin toimenpiteet ovat hankaloittaneet alueen julkisen liikenteen saavutettavuutta. Bussilinjan 24

reitin muutos heikensi olennaisesti alueen esteettémyytté eli julkisenliikenteen pysikin saavutettavuutta mm.

litkuttaessa alueen terveyskeskukseen, Kiveldn sairaalaan, Pysékkien yhdistdmisesti seuraisi,
ettd Mechelininkadulta vililtd Arkadiankatu Hesperiankatu vietéisiin kaikki julkisenliikenteen pysikit.

Kaupunkisuunnittelulautakunnan pdytikirjan mukaan: "Linsisataman lisédntynyt matkustajaliikenne on
lisannyt liikkennettd Mechelininkadun cteldpaassd. Tastd aiheutunut autoliikenteen kaistakapasiteetin
lisddntynyt kysyntd aiheuttaa tarpeen poistaa ilta- ja ydpysiiksinti Mechelininkadulta Caloniuksenkadun ja
Hietaniemenkadun viliselld osuudella.”

Kuitenkin todellisuudessa liikenne ldnsisatamaan Helsingin ulkopuolelta voidaan ohjata kehéteiden ja
lansiviyldn kautta l4nsisatamaan, jota kautta on jo nyt yli 12 m pitkien rekkojen yms.
ajettava. Mechelininkatu on ruuhkaisimmillaan klo 16-18 eli ennen klo 18 arkisin.

Jo nykyisin Mechelininkadulla on ruuhka-aikaan arkisin pysdhtymiskieltovoimassa. Jo nyt
Mechelininkadulle voi pysdkoidé arkisin vasta klo 18 jdlkeen, jolloin liikenne on, pysékdidyistd autoista
huolimatta, sujuvaa. Néin ollen Lénsisataman lisddntynyt matkustajaliikenteelld ei ole merkitysté
kaistakapasiteetin lisé&imiseen sind aikana kun nykyisin Mechelininkadulle saa pysékdoida.

Solmukohta, joka ruuhkauttaa liikennettd Marjan sairaalasta eteldédn pdin, ruuhka-aikaan, on
Mechelininkadun ja Porkkalankadun risteysalue, eiké sen ongelmaa pystyté ratkaisemaan poistamalla
Mechelininkadulta nyt voimassa olevaa ilta ja yépysaksintia.
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lalkakdytdvien kaventaminen, ctenkin asuintalojen kohdalta, hankaloittaisi ihmisten liikkumista, jo

nyt melko ahtailla jalkajaytavilld, etenkin kun huomioidaan esteettomyys ja jalankulkuliikenne alucen
liikkeisiin. Liikenne- ja viestintdministerion esteellomyysstrategian 2003 "Kohti esteetdnti liikkumista”
mukaan litkkumisen tulee olla myds turvallista, niin jalankulkijoille kuin pyoriilijsille, mutta nyt esitetlly

suunnitelma ci ole sen mukainen.

htpz/Avww.transportal [/ I lankkeet/elsa/strategia/ pdffesteettomyysstrategia. pdl

http//www.hsl fi/F I/suunnittclulsumnillclunlahlokohclat/Sivu{/dcl’z\ull.asp,\‘_

Yhteistyoterveisin

Asunto Oy Kalliotalo / hallitus

psta

-~ Aki Mikirinta
isannditsijé

Asunto Oy. Kalllotale

Iséinnditsijiitoimisto: Laki- ja Kiinteistdoppaat Oy , Stenbiickinkatu 12 A1, 00250 Helsinki

Puhelin * 70028760, fax 4773653
* jsannoitsiji Aulis Kuurne, suora puhelin 70028762, siihképosti: aulis.kuurne@paaovi.fi
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ASIA: Muistutus Mechelininkadun katusuunnitelmasia !

Rakennusvirastossa on valmisteltu Mechelininkadun katusuunnitelma, jossa suunnittelun
lavoilleena on parantaa pyoriliikenteen sujuvuutta seki samassa yhteydessi saneerata kadun vanha
puusto seké uusia pinnoitleita.

Tavoitleissa ei mainita sitd, ettd tavoitteena on kokonaan poistaa Mechelininkadulta iltaisin kello 18
Jilkeen tapahtuva vieraspysiikainti.

Allekirjoittanut toteaa As/Oy Mechelininkatu 8:n valtuuttamana aluksi, etti katusuunnitelman tulee
maankéytd- ja rakennuslain mukaan aina olla koko katualuetta koskeva, Néin koska jonkin
yksittdisen osan tarkistaminen kuitenkin aina vaikuttaa kaikkiin kadun osiin Jjarakenteisiin. Nyt
rakennusvirasto on tietoisesti jéttany( kertomatta otsikoissa ja muussakin tekstissi nyt vireilld
olevan suunnitelman haitallisia vaikutuksia. Erityisesti on jétetty kertomatta merkittivin haitalliset
vaikutukset kadunvarren pysikdointipaikkojen tiydelliseen poistamiseen. Mechelininkadun
bulevardimaisen lehmuskujanteen poistaminen ja korvaaminen pienilld puuntaimilla on myos

Jitetty perustelematta lihes kokonaan.

Mechelininkatu on alunperin ollut Et-Té616n kokoojakatu, jonka suunnittelun Juuret ovat 1920- ja
1930-luvuilla. Kokoojakadun tehtiiviinid on koota ja vilittéi oman alueensa litkennettd ja johtaa se
muualle seki valittid muulta tulevaa litkennettid Etu-T66166n alueelle.

Nyt Mcchelininkatu on vuosien kuluessa hivutettu pagdkaduksi. Koska Mechelininkatu ei ole
alunperin ollut tillainen padkatu, on kadun muuttuneesta roolista luonnollisesti aiheutunut ja
aiheutumassa lisid monenlaista haittaa. Katusuunnittelu perustuu kaupunkisuunnitteluviraston
lifkennesuunnitteluosasto suunnitelmiin, joilla pyritiin muuttamaan Mechelininkadun roolia juuri
piinvastaiseksi mitid asukkaat haluavat.

16616 on helsinkildinen tavallinen asuntoalue, jonka miljéotd ja rauhallisuutia tulisi parantaa, Nyt
litkkennesuunnitelmalla pyritédén pdinvastaisiin tavoitteisiin. Nyt pyritaén vain ja erityisesti
lapimeneviin pydriilyn kuin myos lipimeneviin autoliikenteen litkenneolojen parantamiseen.

Miksi ndin halutaan tehdi on avoin kysymys. Miksi toimitaan juuri asukkaiden toivomusten ja
tavoitteiden vastaisesti? Vertailukohtana otettakoon vaikka Tehtaankatu, Fredrikinkatu, Liisankatu
ja Bulevardi, Niilld kaduilla on kohtuullisen hyvin onnistuttu séilytdmaan tilanne, ctti alueen
kokoojakatu on kokoojakatu, eiki sitid ole muutettu pagkaduksi.

As/Oy Mechelinkatu 8:n hallitus on kiisitellyt katusuunnitelmaa. Hallitus haluaa esittii seuraavat
neljd huomautusta nyt esitettyyn suunnitelmaan:

1) Mechelininkadun lehmuskujanne saneerataan vaihe vaiheelta niin, etti kadun vihrei ilme
sdilyy koko ajan. On erityisesti huomattava, ettd katusuunnitelmassa on esitetty
kaadettavaksi kaksinkertainen méri lehmuksia verrattuna siihen miti puuinventoinnissa on
todettu huonokuntoisiksi. Rakennusviraston puuinventointi siis puoltaa puuston uusimista



kahdessa tai kolmessa vaiheessa. Téllainen puuston uusiminen téayttida asukkaiden toiveet
kotiympiristonsd vihreyden séilyttimiseksi.

2) Mechelininkadun kadunvarren iltapysiikdinti tulee sdilyttéda nykyisellaan. Kadun varrella on
satoja huoncistoja, jolloin perheiden luona kiyvid vieraita on luonnollisesti useampia joka
piivi. Vierailijoille ei ole mitdén muuta paikkaa pysikéidd autonsa kuin tdmé jo
vuosikymmenii voimassa ollut iltapysakointi. Alueella ei ole yleisid pysikdintialueita tai
maksullisia parkkiluolia.
lltapysikointi toteutetaan siten, ettd iltaisin Mechelinkadulla on vain yksi kaista
autoliikennettd varten. Se riittdd hyvin, kun kdynnistyneen yleiskaavan osana pyritdéin
lipimenoliikenne poistamaan Mechelininkadulta, koska katu ei alunperin ole pédkatu vaan
Taolon alueen kokoojakatu ja sellaisena se tulisikin pitaa.

3) Taloyhtiomme esittdd myds, elld polkupydrikaistojen toteuttaminen tutkitaan koko kadun
pituudelta puurivien vilisclle alueelle. Caloniuksenkadulta pohjoiseen tamén on helppoa ja
on myds alkupertdisen To616n katusuunnittelun mukaista. Vililla Hietaniemenkatu
Caloniuksenkatu polkupydrikaistat toleutetaan siten, eltd raitiovaunut talla valilld
litkenndiviit vain yhti raideparia pitkin tictokoneohjatusti.

4) Tankkeesta tiedottamista tulee parantaa. Vuoden 2012 syksylld lokakuussa oli hankkeesta
tiedotustilaisuus Taivallahden koululla. Sielli oli paikalla virkamiehid ja konsultteja
enemmin kuin asukkaita. Asukkaita oli paikalla seitsemin (7). Tiedotus epdonnistui, koska
tiedottaminen oli delegoitu rakennusvirastossa sisdisesti tiedotusyksikolle. Kukaan ei sitten

valvonut sitd, ettd tiedottaminen hoidetaan maankiytto- ja rakennuslain tarkoittamalla
tavalla.

Mitid suunnittelusta vastaavien sitten pitad tehda?

Yleisten téiden lautakunnan tulee palauttaa Mechelininkadun litkennesuunnittelu
kaupunkisuunnitteluviraston litkennesuunnitteluosastolle uvudelleen valmisteltavaksi niin, ettéd
lihtokohtana on témén T6616n ldpimenevin péiikokoojakadun suunnittelu nimenomaan alueen
tarpeista ldhtevéna erityisesti ottaen huomioon ylli esitetyt nikskohdat.

Helsinki 21.01.2013

Erkkl Péatidla

As/Oy Mechelinkatu 8:n hallituksen puolesta
Puheenjohtaja
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Muistutus katusuunnitelmaehdotukseen

ICriittiset epiikohdat alucen turvallisundelle

On positiivista, ettd pySrdilymahdollisuuksia yritetidin parantaa. Onko lainkaan tarpeen rakentaa erityisti
pydrétietd muutoinkin ahtaalle Mechelininkadulle, silld pitkin rantaahan jo kulkee erinomainen
pydritic. Jos kuitenkin uusi pyéritic halutaan Mechelininkadulle, niin esitetty suunnitelman toteutus on
huono.

Mechelininkatu on asuntokatu. Suunnitelma sisiltédd kaksi merkittivid epikohtaa. jotka vaarantavat alucen
asukkaiden turvallisuuden ja viihtyisyyden:

» Katu sdilyy kaksikaistaisena ldpi yon

* Vapaa tila pyérikaistoja kunnioittamattomille autoilijoille levenee 75 cm

Nidmé muutokset tulevat lisaimédn yollistd kilpa-autoilua, kun autoilijat padsevit kisaamaan rinnakkain
cntistid leveammailld ajoradalla. Lakia kunnioittamattomat autoilijat eivit tule kunnioittamaan pyérikaistaa.
joka on yolld uscimmiten tyhjéd. Yollinen jalankulkija on hyvin turvaton entisestédén kaventuneella

Jalkakaytavilla, kun pysiakoityjen autojen rivisté ei ole suojana kaahareilta.

Edellisen turvallisuusongelman, seki jaljempana lueteltujen toiminnallisten ja kdytdannon kysymysten
ratkaisemiscksi, vaadimme seuraavia muutoksia:

) [ Pyoriitic sijoitetaan jalkakiytiviin kanssa samaan tasoon, jolloin sc erotetaan
reunakivilli ajoradasta

A Yollinen kadunvarsipysiikointi siilytetiiiin Jos ruuhka-ajan liikenteen sujuvuus siti
vaatii, voidaan kadunvarsipysiikoinnin alku siirtiiii alkavaksi klo 20:00.

Niilla muutoksilla ei ole rajoittavia vaikutuksia nopeusrajoitusta noudattaville autoilijoille:

« Ajokaistojen leveys siilyy. Ajoradan ja pydritien vilinen reunakiveys rajoittaa vain ylinopeutta ajavien
autoilijoiden kdytdytymisté

o Litkennemadiirit klo 20:00 jdlkeen eivil vaadi kahta ajokaislaa
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Suunnitelman pisikohdat ja niiden aiheuttamat ongelmat

Alla listattuna padkohdittain suunnitelman aihcuttamat ongelmat, joita aiheutuu As Oy Mechelininkatu 11
asukkaille edelld mainittujen kriittisten turvallisnusongelmien lisdksi. .
Turvallisuuden parantamisen lisiksi edelld esittimdmme muutosvaatimukset helpottavat osaa, muttcl
kaikkia alla listatuista ongelmakohdista.

« talon huoltotoimenpiteet vaikeutuvat, koska jiteauto ei voi pysdhtyd ajo- /pydravaylille, eikd se
mahdu ajamaan kavennetulle jalkakdytaville, HSY:mn (Helsingin seudun
ympiristépalvelut) nettisivujen mukaan jéteauton ajoviylan tulee olla 3,5 m leved, jateauto kiy
viikossa 8 kertaa kiinteistéssaimme, sama koskee my8s kuorma-autoa, jolla kuljetetaan talvisin lumet
pois pihalta, kuin my&s huollon huoltoautoja.

« Huoltotoimenpiteiden vaikeutuminen voi vaikuttaa tulevaisuudessa myds kustannuksiin, lisdamélld
niitd sopimus- yms. hinnoissa.

o Tieliikennelain 27 §:n mukaisesti jalkakéytéiville voi tilapdisesti pysiyttid auton, mutta se ci saa
kohtuuttomasti haitata jalankulkua. Kavennetulle jalkakéytaville kulkuneuvon tilapdinen
pysiyttaminen estdd jalankulun tdysin eli siitd on kohtuutonta haittaa jalankulkijoille.

« Pysihtymiskieltomerkin vaikutusalueella ei saa pysdhtyd edes purkamaan kuormaa,
jattamaan matkustajaa pois kyydistd tai ottamaan kyytiin tms. Néin ollen myds taxien, muuttoautojen
ine. tulisi ajaa ahtaalle jalkakdytiville, jossa ne ovat jalankulkijoiden tielld kohtuuttomasti.

« Pihalta autolla poistuminen vaikeutuu, koska porttikdytdvisté tdytyy ajaa aika pitkille, ettd nikec
tuleeko autoja, suunnitelman toteutuessa auton keula on silloin jo uudella py6ravaylalld

(tormiysvaara) ja jos autoja tulce niin pihalta poistuva auto tukkiin koko kavennetun jalkakéytévin
jalankulun.

Pysdhtymiskielto Mechelininkadulla poistaa alueclta paljon ilta, yo seké sunnuntai pyséikointi
mahdollisuuksia. Eli parkkipaikat iltaisin ja viikonloppuisin vidhenevét n. 200-250. Autot joutuvat

siirtymaééin siis ldhikaduille ja ajoralli alkaa scki lihikatujen asukkaat joutuvat entistd enemmin
etsiméén parkkipaikkoja.

Etu-To616n alueella on muutenkin, myds kunnan mukaan, vaikea pysakdintitilanne,
pysdkointipaikkoja ei ole riittdvisti niin alueen asukkaille kuin alueella vieraileville.

Alueen huonoa pysikdintitilannetta, juuri ilta ja y6 aikaan pahentaa se, eftd alueen kiinteistéissi,
kuten Temppelinaukion kirkossa, yliopiston rakennuksissa, kouluissa ja yrityksissi, ravintoloissa ,
joissa kaikissa on toimintaa my®és ilta aikaan, vierailee paljon autoilevia. Pysihtymiskielto vaikeutlaa
tilannetta entisestédn, koska Mechelininkatu on iltaisin ja y6 aikaan ahkerassa kiytossi seké péivisin
ajoviiylit ja jalkakdytdvit ovat ahkerassa pysdhtymiskiytdssd, kuroman purku tms. kiytossi

Kun Autotalon péddystd, mm. Tennispalatsin elokuvateatterin kiiyttdjiltd, poistettiin parkkipaikka-

alue, muutettiin linja-autojen parkkipaikaksi, niin sekin vaikutti /vaikuttaa meidin talon alueen
pysédkointitilanteeseen.

Litkchuoncistojen tavarantoimitus vaikeutuisi, koska ajoviylélle ei saisi enid pysihtyi
lainkaan, tavarankuljctusautot civiit mahdu kavennetulle jalkakéytéville ja jos ajavat niin

jalankulkijat eivdt mahdu ohitse, vaan joutuvat kiertdimédn pydritien /ajoviylin kautta, joka ci ole
heille turvallista. -
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*  Kun tavarantoimitus vaikeutuu /estyy niin sen mydtd litkehuoneet eivit ole eniidi niin houkuttelevia,
Jjoka myds vaikutlaa niistd saataviin vuokriin ja mahdollisuuksiin vuokrata niité, joka vaikuttaa
lopulta myds taloyhtion talouteen. Taloyhtismme liiketiloissa toimii till4 hetkelld mm.
ruokaravintola, jonka asiakkaat kiytaviat Mechelininkatua iltaisin pysdkointiin. Myos talossa asuvien
asukkaiden auton omaavien vieraiden vicrailu talossa vaikeutuu huomattavasti, jos
Mechelininkadulle ei saa iltaisin ja viikonloppuisin pysikéidé, samoin asukkaiden tavaroiden purku
Ja lastaus talon edessi.

 Rannassa kulkee pyoriitie, joka lienee turvallisempi kuin Mechelininkatu myos pyoriilijoille?

* Jos Mechelininkadulle halutaan pyérikaista, niin Mechelininkadun ajoradasta varmaan pitéisi tchdi
yksikaistainen, kuten se oli aikoinaan, jolloin myés jalkakéytévit olivat leveAmpii.

» Kaiken kaikkiaan suunnitelma tekisi Mechelininkadusta vield enemmén kuilumaisen ldpiajovaylin,
Jjohon ei saa edes pysihtyi seki ikdvin ja ahtaan kulkea jalkaisin sekd vihitellen vield vihemmin
kuin nyt kiinnostavan ja "viihtyisan" asuinkadun ja alueen, Josta seuraa, ettéd niin
liikehuoneistojen kuin asuntojen kiinnostavuus laskee seké taloyhtion huoltotoimet vaikeutuvat ja
kustannukset nousevat, samalla kuin sen liikehuoneistoista saamat vuokratulot laskevat scké
loppujen lopuksi asuntojen arvo laskee

 Liikehuoneiden palveluiden hdvidmiselld / supistumisella, parkkipaikkojen vihentymiselld on
kielteisid vaikutuksia alueen kaikkiin taloyhtisihin, ei vain Mechelininkadun taloyhtitihin

Perustelut katusuunnitelman toimenpiteille ja toimenpiteet ovat ristiriidassa keskenéin seki perustelut eiviit
vastaa todellisuutta.

Raitiolinjan 8 kehittdmisohjelman toimenpidekortin 6 (sivu 7) mukaan nykyinen ongelma, ettd Marian
sairaalan ja Perhon pysikkien vili olisi lyhyt eli 230 m. Kuitenkin Marian sairaalan ja Perhon pysikkien
vilissé on noin 400 m ja Perhon ja Caloniuksenkadun pysikkien vili on noin 350 m, jotka ovat
kantakaupungissa yleisii ja asuinalueiden hengen mukaisia. Néin ollen Raitiolinjan 8 kehitysohjelman
mukaista ongelmaa ei ole olemassa, eiké néin ollen pysikkien yhdistiminen ole tarpeellista,

Jo aikaisemmin toimenpiteet ovat hankaloittaneet alucen julkisen litkenteen saavutettavuutta, Bussilinjan 24
reitin muwtos heikensi olennaisesti alueen esteettomyytti eli julkisenliikenteen pysikin saavutettavuutta mm.
litkuttaessa alueen terveyskeskukseen, Kivelén saivaalaan. Pysikkien yhdistimisesti seuraisi,

ettd Mechelininkadulta vililtd Arkadiankatu Hesperiankatu vietdisiin kaikki julkisenliikenteen pysékit.

Kaupunkisuumnittelulautakunnan poytikirjan mukaan; "Lansisataman lisddntynyt matkustajaliikenne on
lisinnyt litkennettd Mechelininkadun eteldpazssa. T#std aiheutunut autoliikenteen kaistakapasitectin
liséiEintynyt kysyntd aiheuttaa tarpeen poistaa ilta- ja yopysédkointi Mechelininkadulta Caloniuksenkadun ja
Hietaniemenkadun viiliselld osuudella."

Kuitenkin todellisuudessa litkenne lénsisatamaan Helsingin ulkopuolelta voidaan ohjata kehiteiden ja
lansiviyldn kautta lansisatamaan, jota kautta on jo nyt yli 12 m pitkien rekkojen yms.
ajettava. Mechelininkatu on ruuhkaisimmillaan klo 16-18 eli ennen klo 18 arkisin.

Jo nykyisin Mechelininkadulla on ruuhka-aikaan arkisin pysihtymiskielto voimassa. Jo nyt
Mechelininkadulle voi pysiksidi arkisin vasta klo I8 jélkeen, jolloin litkenne on, pysikéidyisti autoista
huolimatta, sujuvaa. Niin ollen Linsisataman lisééintynyt matkustajaliikenteelld ei ole merkitysté
kaistakapasiteetin lisddmiseen sina aikana kun nykyisin Mechelininkadulle saa pysidkoida,
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Solmukohta. joka ruuhkauttaa liikenncttéd varjan sairaalasta etclddn pain, ruuhka-aikaan, on
Mechelininkadun ja Porkkalankadun risteysalue, cikéi sen ongelmaa pystyld ratkaiscmaan poistamalla
Mechelininkadulta nyt voimassa olevaa ilta ja yopysakointid.

Jalkakiytavien kaventaminen liséémélld kaistoja ajoradalle etenkin asuintalojen kohdalta. hankaloittaisi
ihmisten litkkumista. jo nyt melko ahtailla jalkajévtdvilld, etenkin kun huomioidaan esteettomyys ja
jalankulkuliikenne alueen liikkeisiin, Liikenne- ja viestint@ministerion esteettomyysstrategian 2003 "Kohti
csteetdntd litkkumista” mukaan liitkkumisen tulee olla myos turvallista, niin jalankulkijoille kuin
pyérdilijoille. mutta nyt esitetty suunnitelma ci ole sen mukainen.

hitp://www.csleeton, I'i/norlal/ii.’lictu-usio/liikkuminen/luiankulku/

http://www. transportal. fi/] lankkeet/clsa/strategia/pd Vesteettomyysstrategia.pdf

http:/Avww. hsl i1/ FI/suunnittelu/suunnittelunlahtokohdat/Sivut/default.aspx

Y hteistydterveisin

Asunto Oy Mechelininkatu 11/ hallitus

psta

Aulis Kuurne
isdnnoitsija

Isiinnditsijitoimisto: Laki- ja Kiinteistdoppaat Oy . Stenbéickinkatu 12 A 1, 00250 I1elsinki
Puhelin * 70028760. fax 4773653

“ isinnoitsija Aulis Kuurne.  suora puhelin 70028762, sihképosti: aulis.kuurne/@paaovi. fi




I (4)
ASUNTO OY MECHELININKATU 13
Helsingin kaupunki
Kirjaamo, yleisten téiden lautakunta

PL 10
00099 HELSINGIN KAUPUNKI

Viite: Katusuunnitelmachdotus: Etu-To616. 13, kaupunginosa

Mechelininkatu vililld Leppésuonkatu - Nordenskisldin aukio

IImoitus suunnitehman néhtivillia olosta 2.1.2013

Muistutus katusuunnitelmaehdotulkseen

Helsinki

| fkSREN AuPUNGIN KiRAAMO

HELSINGFORS STADS REGISTRATORSKONTOR

Saapunut/Inkommit

2101, 2013
DorofOnr ( ¢ ‘\;" '.. SO il

Tohtiivaluokka /€ ¢ ) (L
Uppgiftsklass

Suunnitelmalla on valitettavasti huomattavia negatiivisia vaikutuksia taloyhtislle ja alucen asukkaille.
On positiivista. cttd pyoriilymahdollisuuksia yritetdéin parantaa, mutta suunnitelman toteutus on huono.

Suunnitclma padkohdittain As Oy Mechelininkatu 13 talon kohdalta

* Jalkakéyldvaa ja ajoviiylid kavennettaisiin n. 75 cm, jotta ajokaistalle voitaisiin rakentaa yvksisuuntainen

1.5 m levyinen pyorikaista

* Mechelininkadulle tulisi. koko katuosuudelle. jatkuva (24 h) pysihtymiskielto eli ilta, y6. sunnuntai

pysikoint poistuisi. eiké ajoviylille saisi pysihtyé lainkaan
* Rattiovaunu § pysikkejéi vihennetédidn

* Liséksi puita uusittaisiin

Haitallinen vaikutus taloyhtioon seké alueeseen ja sen asukkaisiin

Suunnitelman toteutumisesta seuraisi, ctti...

o talon huoltotoimenpiteet vaikeutuvat. koska jiteauto ei voi pysihtyd ajo- /pyoriviylille. eiké se
mahdu ajamaan kavennetulle jalkakéytiaville, HSY:n (Helsingin seudun ) )
ympiristopalvelut) nettisivujen mukaan jateauton ajovayldn tulee olla 3.5 m leved, Jiteauto k_a_\,‘
viikossa 8 kertaa kiinteistssdmme. sama koskee myés kuorma-autoa, jolla kuljetetaan talvisin lumet

pois pihalta. kuin myé6s huollon huoltoautoja

o Huoltotoimenpiteiden vaikeutuminen voi vaikuttaa tulevaisuudessa myds kustannuksiin, hsadmalld

niitd sopimus- yms. hinnoissa.
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Tieliikennelain 27 §:n mukaisesti jalkakdytavalle voi tilapaisesti pysdyttdd auton, mutta s ei saa
kohtuuttomasti haitata jalankulkua. Kavennctulle jalkakdytdville kulkuneuvon tilapdinen
pysdyttdminen estdd jalankulun tdysin eli siitd on kohtuutonta haittaa jalankulkijoille.

Pysihtymiskieltomerkin vaikutusalueella ci saa pysihty4 edes purkamaan kuormaa,
jattamadn matkustajaa pois kyydistd tai ottamaan kyytiin tms. Néin ollen my6s taxien, muuttoautojen
ine. tulisi ajaa ahtaalle jalkakéytdville, jossa ne ovat jalankulkijoiden tielld kohtuuttomasti.

Pihalta autolla poistuminen vaikeutuu, koska porttikdytdvista taytyy ajaa aika pitkille, ettd nikee
tuleeko autoja, suunnitelman toteutuessa auton keula on silloin jo uudella pyoravaylalla

(térmédysvaara) ja jos autoja tulee niin pihalta poistuva auto tukkiin koko kavennetun jalkakéytivin
jalankulun.

Pysahtymiskielto Mechelininkadulla poistaa alueelta paljon ilta, yo sek#d sunnuntai pysakointi
mahdollisuuksia. Eli parkkipaikat iltaisin ja viikonloppuisin viihenevit n. 200-250. Autot joutuvat

siirtymadn siis lahikaduille ja ajoralli alkaa sekd lihikatujen asukkaat joutuvat entistd enemmién
etsiméin parkkipaikkoja.

Etu-T6616n alueella on muutenkin, myos kunnan mukaan, vaikea pysékointitilanne,
pysikdintipaikkoja ei ole riittévésti niin alueen asukkaille kuin alueella vieraileville.

Alueen huonoa pysikaintitilannetta, juuri ilta ja yo aikaan pahentaa se, ettd alueen kiinteistdissd.
kuten Temppelinaukion kirkossa, yliopiston rakennuksissa, kouluissa ja yrityksissd, ravintoloissa ,
joissa kaikissa on toimintaa myds ilta aikaan, vierailee paljon autoilevia. Pysédhtymiskielto vaikeuttaa
tilannetta entisestiin, koska Mechelininkatu on iltaisin ja y6 aikaan ahkerassa kédytdssd sekd paivisin
ajoviylit ja jalkakdytiavit ovat ahkerassa pysahtymiskdytossd, kuroman purku tms. kéytdssi

Kun Autotalon paidystd, mm. Tennispalatsin elokuvateatterin kayttajilti, poistettiin parkkipaikka-

alue, muutettiin linja-autojen parkkipaikaksi, niin sekin vaikutti /vaikuttaa meidén talon alueen
pysidkaintitilanteeseen.

Liikehuoneistojen tavarantoimitus vaikeutuisi, koska ajoviylille ei saisi endi pyséhtyd
lainkaan, tavarankuljetusautot eivit mahdu kavennetulle jalkakéytéville ja jos ajavat niin

jalankulkijat civdt mahdu ohitse, vaan joutuvat kiertiméan pyorétien /ajoviylin kautta, joka ei ole
heille turvallista.

Kun tavarantoimitus vaikeutuu /estyy niin sen myoté litkkehuoneet eivit ole enéa niin houkuttelevia,
joka myds vaikuttaa niistd saataviin vuokriin ja mahdollisuuksiin vuokrata niité, joka vaikuttaa
lopulta myos taloyhtitn talouteen. Taloyhtiomme liiketiloissa toimii télld hetkelld mm.
ruokaravintola, jonka asiakkaat kiytavit Mechelininkatua iltaisin pysikointiin. Myds talossa asuvien
asukkaiden auton omaavien vieraiden vierailu talossa vaikeutuu huomattavasti, jos

Mechelmmkadulle ei saa iltaisin ja viikonloppuisin pysdkoid4, samoin asukkaiden tavaroiden purku
ja lastaus talon edessi.

Rannassa kulkee pydritie, joka lienee turvallisempi kuin Mechelininkatu mys pyoriilijoille?

Jos ‘Mcchchmnkadulle halutaan pyorikaista, niin Mechelininkadusta varmaan pitéisi tehda
yksikaistainen, kuten se oli aikoinaan, jolloin myds jalkakdytivit olivat levedmpi.

Pyd&ritien nostaminen jalkakdytdvillekddn ei ratkaise sen aihcuttamia ongelmia.



34

¢ Ajokaistojen kaventamisesta scuraa myds ahtautta ajoviylille, etenkin kun Mechelininkadulla
litkkuu paljon myés iso kokoisia kulkuneuvoja, kuten turistibusseja, kuorma-autoja scki paloautoja
ine. Nyt kaistojen leveys on antanut joustavuutta liikenteeseen, véistdmistarpeen ilmetessi

*  Kaiken kaikkiaan suunnitelma tekisi Mechelininkadusta vieli enemman kuilumaisen lipiajoviylin,
johon ei saa edes pysiihtyd seki ikivin ja ahtaan kulkea jalkaisin seki viihitellen vield vihemmin
kuin nyt kiinnostavan Ja "viihtyisdn" asuinkadun ja alueen, Josta seuraa, elti niin
litkehuoneistojen kuin asuntojen kiinnostavuus laskee seki taloyhtién huoltotoimet vaikeutuvat ja
kustannukset nousevat, samalla kuin sen liikehuoneistoista saamat vuokratulot laskevat sekii
loppujen lopuksi asuntojen arvo laskee

» Liikehuoneiden palveluiden hividmiselli / supistumisella, parkkipaikkojen vihentymiselli on
kielteisid vaikutuksia alueen kaikkiin taloyhtioihin, ei vain Mechelininkadun taloyhtisihin

Perustelut katusuunnitelman toimenpiteille ja toimenpiteet ovat ristiriidassa keskendn seki perustelut eiviit
vaslaa todellisuutta.

Raitiolinjan 8 kehittamisohjelman toimenpidekortin 6 (sivu 7) mukaan nykyinen ongelma, etti Marian
sairaalan ja Perhon pysikkien vili olisi lyhyt eli 230 m. Kuitenkin Marian sairaalan ja Perhon pysikkien
vélissé on noin 400 m ja Perhon Ja Caloniuksenkadun pysikkien vili on noin 350 m, jotka ovat
kantakaupungissa yleisiii ja asuinalueiden hengen mukaisia. Néin ollen Raitiolinjan 8 kehitysohjelman
mukaista ongelmaa ei ole olemassa, eikd niin ollen pysikkien yhdistaminen ole tarpeellista.

Raitiolinja 8 kehitysohjelman mukaan pysékkien yhdistaminen nopeuttaisi ajoaikoja ja toisi matkustajille
atkahy6tyd, mutta kun kiivelymatkat pitenevit niin itse asiassa matkustajien kokonaisaika liikuttacssa
paikasta toiseen pitenee, eiki lyhene.

Lisiksi pysikkien yhdistamisestd seuraisi, etti pysikkien vilit pitenisivit olennaisesti eli Marian sairaalan ja
Arkadiankadun pysikkien vilissi on noin 500 m ja Arkadiankadun ja Apollonkadun pysikkien vilissa on
noin 600 m. Kévelymatkan piteneminen, etenkin huonosti litkkuville, kuten liikuntarajoitteisille. vanhoille
tai muuten huonosti liikkuville, on merkittdva huononnus, kun pysikkien saavutettavuus hankaloituu. Néin
olen toimenpide on Liikenne- Ja viestintéiministerion esteettémyysstrategian 2003 "Kohti esteeténti
litkkumista" vastainen,

Jo aikaisemmin toimenpiteet ovat hankaloittaneet alueen julkisen liikenteen saavutettavuutta. Bussilinjan 24

reitin muutos heikensi olennaisesti alueen csteettdmyyttd cli julkisenliikenteen pysiikin saavutettayuutta mm.

liikuttacssa alueen terveyskeskukscen, Kivelin sairaalaan. Pysikkien yhdistdmisesta seuraisi,
eltd Mechelininkadulta vililta Arkadiankatu Hesperiankatu vietdisiin kaikki Julkisenlitkenteen pysiikit,

Kaupunkisuunnittelulautakunnan poytikirjan mukaan: "Linsisataman liséiéintynyt matkustajaliikennc on
lisdnnyt liikennettd Mechelininkadun etelépésissa. Téstd aiheutunut autoliikenteen kaistakapasiteetin .
lisddntynyt kysynté aihcuttaa tarpeen poistaa ilta- ja ydpysikointi Mechelininkadulta Caloniuksenkadun ja
Hietaniemenkadun viliselli osuudella."

Kuitenkin todellisuudessa liikenne linsisatamaan Helsingin ulkopuolelta voidaan ohjata kehiiteiden ja
lansiviiyldn kautta linsisatamaan, jota kautta on jo nyt yli 12 m pitkien rekkojen yms.
ajettava. Mechelininkatu on ruuhkaisimmillaan klo 16-18 eli ennen klo 18 arkisin.
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Jo nykyisin Mechelininkadulla on ruuhka-aikaan arkisin pysahtymiskielto voimassa. Jo nyt
Mechelininkadulle voi pysakoidé arkisin vasta klo 18 jélkeen, jolloin liikenne on, pysakoidyistd autoista
huolimatta, sujuvaa. Néin ollen Lénsisataman listantynyt matkustajaliikenteelld ci ole merkitystad
kaistakapasiteetin lisdimiseen sind aikana kun nykyisin Mechelininkadulle saa pysakoidé.

Solmukohta. joka ruuhkauttaa litkennettd Matjan sairaalasta clelddn pdin. ruuhka-aikaan. on
Mechelininkadun ja Porkkalankadun risteysalue, eiki sen ongelmaa pystyld ratkaisemaan poistamalla
Mechelininkadulta nyt voimassa olcvaa ilta ja yopysakaintid,

Jalkakiytivien kaventaminen. etenkin asuintalojen kohdalta, hankaloittaisi ihmisten litkkumista, jo

nyt melko ahtailla jalkajéytivilld, etenkin kun huomioidaan esteettomyys ja jalankulkulitkenne alucen
liikkeisiin. Litkenne- ja viestintdministerion estecttdmyysstrategian 2003 "Kohti esteetdntd liikkumista"
mukaan liikkumisen tulee olla myds turvallista, niin jalankulkijoille kuin pyorilijoille. mutta nyt esitetty
suunnitelma ei ole sen mukainen.

Pydritie tulisi suunnitella Mecchelininkadun kaitojen vilissi olevalle keskialueelle jossa kasvaa puita ja
kulkee raitiovaunut.

hun://\\f\\'w.cstecton.ﬁ/porlal.’ﬁ!’tielo-osi0/1iikkuminen/ialankulkuf

http://www. ransportal.£i/] lank keet/elsa/strategia/pdi/estectiomyysstrategia. pdf

hup://_www.hsl.ﬁ/FI/suunnitlelu/suunnillclunlahlokululal/Si\futfciel‘zmll.as&
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Ihmoitus suunnitelman nihtivilli olosta 2.1.2013

Muistutus katusuunnitelmaehdotukseen

Suunnitelmalla on valitettavasti huomattavia negatiivisia vaikutuksia taloyhtidlle ja alucen asukkaille.
On positiivista, ettéd pyorailymahdollisuuksia yritetddn parantaa. mutta suunnitelman toteutus on huono.

Suunnitelma pidkohdittain As Oy Mechelininkatu 16 talon kohdalta:

* lalkakaytivia ja ajoviylida kavennettaisiin n. 75 cm, jolla ajokaistalle voitaisiin rakentaa yksisuuntainen
1.5 m levyinen pydériikaista

“ Mechelininkadulle tulisi. koko katuosuudelle, jatkuva (24 h) pysdhtymiskielto eli ilta, y8, sunnuntai
pysékointi poistuisi, eiké ajoviylille saisi pysihtyii lainkaan

* Raitiovaunu 8 pysikki edestamme poistettaisiin, kuin myds Perhon pysikki Jauusi pysikki tulisi
Arkadiankadun risteysalucen tuntumaan

* Lisdksi puita uusittaisiin

Faitallinen vaikutus taloyhtioon seké alueeseen ja sen asukkaisiin

Suunnitelman toteutumisesta seuraisi, ctti...
o  Liikehuoncistojen tavarantoimitus vaikeutuisi, koska ajoviylille ei saisi endd pysihtyi
lainkaan, tavarankuljetusautot civit mahdu kavennetulle jalkakédytaville ja jos ajavat niin
jalankulkijat civit mahdu ohitse. vaan joutuvat kiertaméadn pyoritien /ajovaylin kautta, joka ci ole
heille turvallista.

o Kun tavarantoimitus vaikeutuu /estyy niin sen myéti liikehuoneet eivét ole endi niin houkuttclevia,
joka myds vaikuttaa niistd saataviin vuokriin ja mahdollisuuksiin vuokrata niiti, joka vaikuttaa
lopulta myés taloyhtién talouteen

o Huoltotoimenpiteiden vaikeutuminen voi vaikuttaa tulevaisuudessa myds kustannuksiin. lisédmil lii
niitd sopimus yms. hinnoissa
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Tieliikennelain 27 §:n mukaisesti jalkakaytéville voi tilapéisesti pysdyttdd aulon, mutta se el saa
kohtuuttomasti haitata jalankulkua. Kavennetulle jalkakaytiville kulkuneuvon tilapdinen
pysdyttiminen estéd jalankulun tdysin eli siitd on kohtuutonta haittaa jalankulkijoille.

Pysihtymiskieltomerkin vaikutusalueella ei saa pysihtyé edes purkamaan kuormaaﬁ, .
jaltamésn matkustajaa pois kyydistd tai ottamaan kyytiin tms. Niin ollen myds taxien, muuttoautojen
ine. tulisi ajaa ahtaalle jalkakéytaville, jossa ne ovat jalankulkijoiden tielld kohtuuttomasti.

Myés talossa asuvien asukkaiden auton omaavien vieraiden vierailu talossa vaikeutuu huomattavasti.
ios Mechelininkadulle ei saa iltaisin ja viikonloppuisin pysikoidd, samoin asukkaiden tavaroiden
purku ja lastaus talon edessé.

Pysahtymiskielto Mechelininkadulla poistaa alueelta paljon ilta, yo seki sunnuntai pys’riki)'.inti
mahdollisuuksia. Eli parkkipaikat iltaisin ja viikonloppuisin véiheneviit n. 200-250. Autot joutuvat

siirtymaén siis ldhikaduille ja ajoralli alkaa seki lahikatujen asukkaat joutuval entistd enemmén
etsiméén parkkipaikkoja.

Etu-Tool6n alueella on muutenkin, myds kunnan mukaan, vaikea pysikaintitilanne,
pysikointipaikkoja ei ole riittévésti niin alueen asukkaille kuin alueella vieraileville.

Alueen huonoa pysakaintitilannetta, juwri ilta ja yo aikaan pahentaa se, ettd alueen kiinteistdissd,
kuten Temppelinaukion kirkossa, yliopiston rakennuksissa, kouluissa ja yrityksissé, ravintoloissa ,
joissa kaikissa on toimintaa my®s ilta aikaan, vierailee paljon autoilevia. Pysdhtymiskielto vaikeuttaa
tilannetta entisestidn, koska Mechelininkatu on iltaisin ja yo aikaan ahkerassa kiytossi seké péivisin
ajoviylit ja jalkakiytivit oval ahkerassa pyséhtymiskdytdssd, kuroman purku tms. kilytdssd

Kun Autotalon paddystd, mm. Tennispalatsin elokuvateatterin kayttajilta, poistettiin parkkipaikka-

alue, muutettiin linja-autojen parkkipaikaksi, niin sekin vaikutti /vaikuttaa meidén talon alueen
pysidkdintitilanteeseen.

Raitiovaunu 8 pysikkien yhdistdminen ja siirtdiminen kauemmaksi huonontaa julkisenliikenteen
palvelua ja tavoitettavuutta, etenkin kun jo 24 bussilinja on poistettu Mechelininkadulta (téisté
kohtaa), kahden pysiikin olemassaolo raitiovaunulle ei voi tuoda kunnalle kovin paljon
lisdkustannuksia enemmin, kun taas joillekin huonosti liikkuville pysikin siirtdminen voi merkiti

paljon, silld voi olla merkittdvid vaikutusta mm. heiddn omatoimisuuteensa, mahdollisuuksiin
litkkua itseniisesti jne.

Rannassa kulkee pyoritie, joka lience turvallisempi kuin Mechelininkatu myés pyoriilijoille?

Jos Mechelininkadulle halutaan py6réikaista niin Mechelininkadusta varmaan pitéisi tehda
yksikaistainen, kuten se oli aikoinaan, jolloin myds jalkakaytavét olivat levedmpié.

Pyorétien nostaminen jalkakéytéivillekidn ci ratkaise sen aiheuttamia ongelmia,

Ajokaistojen kaventamisesta seuraa myds ahtautta ajoviylélle, etenkin kun Mechelininkadulla
litkkuu paljon my®s iso kokoisia kulkuneuvoja, kuten turistibusseja, kuorma-autoja seki paloautoja
ine. Nyt kaistojen leveys on antanut joustavuutta litkenteeseen, viistimistarpeen ilmetessi

Kaiken kaikkiaan suunnitelma tekisi Mechelininkadusta vield enemmén kuilumaisen lipiajoviylin,
Jjohon ei saa edes pysihty# seki ikdvin ja ahtaan kulkea jalkaisin seki vihitellen vield vihemmin
kuin nyt kiinnostavan ja "viihtyisdn" asuinkadun ja alueen, josta seuraa, etté niin

litkehuoneistojen kuin asuntojen kiinnostavuus laskee seki taloyhtion huoltotoimet vaikeutuvat ja

kustannukset nouscvat, samalla kuin sen litkehuoneistoista saamat vuokratulot laskevat sekii
loppujen lopuksi asuntojen arvo laskee
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¢ Liikehuoneiden palveluiden hividmisells / supistumisclla, parkkipaikkojen vihentymiselld on
kielteisid vaikutuksia alucen kaikkiin taloyhtitihin, ¢i vain Mechelininkadun taloyhtisihin

Perustelut katusuunnitelman toimenpiteille ja toimenpiteet ovat ristiriidassa keskenin seki perustelut eivii
vastaa todellisuutta.

Raitiolinjan 8 kehittdmisohjelman toimenpidekortin 6 (sivu 7) mukaan nykyinen ongelma, ctti Marian
sairaalan ja Perhon pysikkien vili olisi lyhyt eli 230 m. Kuitenkin Marian sairaalan ja Perhon pysikkien
vilissd on noin 400 m ja Perhon Ja Caloniuksenkadun pysikkien vili on noin 350 m, jotka ovat

kantakaupungissa yleisid ja asuinalueiden hengen mukaisia. Niin ollen Raitiolinjan 8 kehitysohjelman
mukaista ongelmaa ei ole olemassa, eiké néin ollen pysikkien yhdistdminen ole tarpeellista.

Raitiolinja 8 kehitysohjelman mukaan pystikkien yhdistiminen nopeuttaisi ajoaikoja ja toisi matkustajille
aikahyGtyd, mutta kun kivelymatkat pitenevil niin itse asiassa matkustajien kokonaisaika liikuttacssa
paikasta toiseen pitenee, eikii lyhene.

Liséksi pysikkien yhdistimisesti seuraisi, ettd pysikkien vilit pitenisivét olennaisesti eli Marian sairaalan ja
Arkadiankadun pysikkien vilissi on noin 500 m ja Arkadiankadun ja Apollonkadun pysikkien vilissi on
noin 600 m. Kavelymatkan piteneminen, etenkin huonosti liikkuville, kuten litkuntarajoitteisille, vanhoille
tai muuten huonosti litkkuville, on merkittivi huononnus, kun pysikkien saavutettavuus hankaloituu. Niin
olen toimenpide on Liikenne- ja viestintiministerion esteettdmyysstrategian 2003 "Kohti esteetonti
litkkumista" vastainen.

Jo aikaisemmin toimenpiteet ovat hankaloittaneet alueen julkisen liikenteen saavutettavuutta, Bussilinjan 24

reitin muutos heikensi olennaisesti alueen estecttémyyttd eli julkisenliikenteen pysikin saavutettavuutta mm,

liikuttaessa alueen terveyskeskukseen, Kivelin sairaalaan, Pysikkien yhdistimisestd seuraisi,
ettd Mecchelininkadulta vililtd Arkadiankatu Hesperiankatu vietiisiin kaikki julkisenliikentcen pysikit.

Kaupunkisuunnittelulautakunnan poytakirjan mukaan: "Linsisataman lisdédntynyt matkustajaliikenne on
lisdnnyt liikennettd Mechelininkadun eteldpédssi. Tastd aiheutunut autoliikenteen kaistakapasiteelin
lisdéintynyt kysynté aiheuttaa tarpeen poistaa ilta- ja yopysakointi Mechelininkadulta Caloniuksenkadun ja
Hietaniemenkadun viliselld osuudella.”

Kuitenkin todellisuudessa liikenne linsisatamaan Helsingin ulkopuolelta voidaan ohjata kehdteiden ja
lansiviyldn kautta liansisatamaan, jota kautta on jo nyt yli 12 m pitkien rekkojen YISs.
ajettava. Mechelininkatu on ruuhkaisimmillaan klo 16-18 eli ennen klo 18 arkisin.

Jo nykyisin Mechelininkadulla on ruuhka-aikaan arkisin pysdhtymiskieltovoimassa. Jo nyt
Mechelininkadulle voi pysiksidi arkisin vasta klo 18 Jdlkeen, jolloin litkenne on, pysikoidyisti autoista
huolimatta, sujuvaa. Niin ollen Lansisataman lisédntynyt matkustajaliikenteelli ei ole merkityst
kaistakapasiteetin lisdimisecn sind aikana kun nykyisin Mechelininkadulle saa pysikaida.

Solmukohta, joka ruuhkauttaa liikennetti Marjan sairaalasta eteliiéin péin, ruuhka-aikaan, on
Mechelininkadun ja Porkkalankadun risteysalue, eiki sen ongelmaa pystyti ratkaisemaan poistamalla
Mechelininkadulta nyt voimassa olevaa ilta ja yopysakointii.
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Jalkakiytivien kaventaminen. etenkin asuintalojen kohdalta. hankaloittaisi ihmisten liikkumista. jo

nyt melko ahtailla jalkajaytivilld, ctenkin kun huomioidaan estecttémyys ja jalankulkuliikenne alueen
liikkeisiin, Liikenne- ja viestintiministerion estecttémyysstrategian 2003 "Kohti esteetonté liikkumista”
mukaan liikkumisen tulee olla my6s turvallista. niin jalankulkijoille kuin pyordilijoille. mutta nytesitetty
suunnitehna ci ole sen mukainen.

http:/Awwv.esteeton. fi/portal/fi/tieto-osio/litkkuminen/jalankulku/

hitp://www. transportal . fi/Hankkeet/clsa/strategia/pd [festeettomyysstrategia.pdf

http://www.hslfi/Fl/suunnittelu/suunnittelunlahtokohdat/Sivut/detault.aspx
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Ilmoitus suunnitelman néhtivilld olosta 2.1.2013

Muistutus katusuunnitelmaehdotukseen

As Oy Mechelminkatu 17 vastustaa esitettyét Mcchelininkadun katusuunnitelmaa. Suunnitelmasta scuraisi
asuinalueen asukkaille, liikkeenharjoittajille, taloyhtisille seki alucen palvelutasolle ja rakenteelle enemmiin
haittaa kuin siitd saataisiin hyotyd. Lisdksi suunnitelman perustelut perustuvat osin virheellisiin tietoihin

sekdl suunnitelman selostus on paikoin harhaanjohtava ja puutteellinen.

Yhdymme Asunto-osakeyhtié Mechelininkatu 21 jét@mazan muistutukseen asiasta perusteluineen.
Liitteend | Asunto-osakeyhtic Mechelininkatu 21 vicli allekirjoittamaton muistutus
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Tarja Pictarilan (As Oy Mechelininkatu 17 hallituksen jéasen) eridva mielipide 21.1.2013
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Viite: Helsingin kaupungin rakennusviraston katu- ja puisto-osasto .
Katusuunnitelmaehdotus koskien Etu-T6616n kaupunginosassa Mechelininkadun
katusuunnitelmaa valilla Leppasuonkatu - Nordenskioldin aukio

MUISTUTUS

Asunto-osakeyhtié Mechelininkatu 21 vastustaa rakennusviraston tekemaa

katusuunnitelmaehdotusta tassé muodossa ja moittii seuraavia seikkoja:

1. Raitiotielinja 8:n pysékkien poistaminen

Vastustamme raitiotielinja 8:n pyséakkimuutoksia ja erityisesti Caloniuksenkadun
pysakin poistoa. Kyseiselld pysakilla on talla katuosuudella eniten kayttajia, koska
sita kayttavat alueen asukkaiden liséksi muun muassa Taivallahden koulun oppilaat.
Pysakin poisto tekee linjan nykyisen Apollonkadun pysakin ja ehdotetun
Arkadiankadun pysakin pysakkivalistd kohtuuttoman pitkén sekéa selvasti pidemman
kuin keskustan pyséakkivalit keskimaarin.

Suunnittelun kohteena olevalta katuosuudelta poistettiin jo elokuussa kaikki
bussilinja 24:n pysakit. HKR:n nyt tekemé& ehdotus huonontaa edelleen alueen
joukkoliikenteen kayttémahdollisuuksia, koska Hesperiankadun ja Arkadiankadun
valiselta osuudelta poistuisi pienen ajan sisalla kaikkiaan 10 julkisen liikenteen
pysakkia ja tilalle tarjotaan kahta uutta pysakkia. Alueella asuu paljon idkkaité ja
liikuntarajoitteisia henkildita seké lapsiperheitd, jotka tarvitsevat paivittdin sujuvaa ja
helppokayttoista joukkoliikennetté.

Tehdyt ehdotukset siis heikentavat merkittavasti alueen joukkoliikennetté ja ovat
lisaksi ristiriidassa Helsingin Yleiskaava 2002:ssa, HSL:n Suunnittelun
lahtokohdissa, HSL:n Joukkoliikenteen suunnitteluohjeessa, Helsingin
raitioliikenteen kokonaiskehittimisselvityksessa ja Pddkaupungin

ilmastostrategia 2030:ssa esitettyjen niiden periaatteiden kanssa, jotka koskevat



joukkoliikenteen edistamisté, kehittamista ja suosimista. Niissa kaikissa korostetaan
julkisen liikenteen sujuvuutta, pysékkien lgheisyytts ja raideliikenteen suosimista.
Paakaupunkiseudun ilmastostrategia 2030:n mukaan yhteydet joukkoliikenteen
pysékeille on jarjestettava erityisen hyvin. Ehdotuksessa ei ole esitetty minkaanlaisia
perusteita alueen julkisen liikenteen eli linjojen 8 ja 24 pysakkien poistolle.
Mechelininkadun julkisen liikenteen taso ei vastaa muutoksen jélkeen endé HSL:n
Joukkoliikenteen suunnitteluohjeessa alueelle maariteltys joukkoliikenteen
palvelutasoa™***, eiké kadulta ole en44 olemassa tason edellyttimaa julkisen

likenteen yhteytté alueen keskuksiin eli Rautatientorille tai Kamppiin.

2. Mechelininkadun puukujanteen kaataminen
Vastustamme Mechelininkadun kulttuurihistoriallisesti arvokkaan puukujanteen
kaatamista. Alue kuuluu valtakunnallisesti merkittavaan rakennettuun
kulttuuriymparistéon (Museovirasto RKY 2009) ja on liséksi suojeltu Helsingin
yleiskaavassa. Puukujan kaato muuttaisi vuosikausiksi alueen ilmeen radikaalisti.
HKR:n katusuunnitelman selostus antaa puiden kaadosta harhaanjohtavaa tietoa.
Siing vaitetaan, ettéd huonokuntoiset puut uusitaan ja istutuksia téydennetéan.
Selostukseen liittyvista piirroksista on kuitenkin nahtavissa, etta kaikki
Hesperiankadun ja Leppésuonkadun valiset puukujanteen puut on merkitty

kaadettaviksi.

3. Liikennehaittojen lisdantyminen

Suunnitelmassa esitetty Mechelininkadun ajoratojen kaventaminen noin 3-metfrisiksi
tarkoittaa likenteen hidastumista ja ruuhkien lisdantymista entisestaan.
Moottoriajoneuvojen seisottaminen likennevaloissa lisaa likenteen paastoja.
Puuston kaataminen lisdisi myos likenteesta aiheutuvaa melua ja vaikuttaisi
likenteen paastsihin,

Joukkoliikenteen heikentaminen esitetylla tavalla tulee lisdaméaan alueen
henkildautojen kayton tarvetta. Léapiajo tulee merkittéavésti lisdantymaan myos
Jatkasaaren asuinalueen valmistuttua.

Kapeat 3-metriset kaistat ovat sita paitsi liian kapeita Mechelininkatua yhtena
paareittinaan kayttaville pelastuslaitoksen hélytysajoneuvoille ja Lansisataman

matkailubussiliikenteelle.




4. lita- ja yopysékdintipaikkojen poistuminen |
Toolon pysakointipaikkatilanne on ennestaan erittdin huono, ja |
asukaspysakéintipaikkoja on vaikea [bytaa. lita- ja yopysakainnin poisto

kadunvarresta rakennettavan pyorétien vuoksi vaikeuttaa tilannetta entisestaan.

Niinpa edellytimme, etté kaupunki esitta4 tilalle uusia, korvaavia pysakaintipaikkoja.

Kaupungin tulee tarjota asukaspysakointimaksulle myés vastinetta. ‘

5. Pyoritien tarpeellisuus
Kyseenalaistamme myos suunnitellun pyoratien tarpeellisuuden, koska Etu-Toolon
alueelle on viime kesana valmistunut yli 5 miljoonaa euroa maksanut pydrailyn
pikatie Baana. Se on ratkaisevasti muuttanut alueen pyorailykayttaytymisté ja ohjaa
suurimman osan pyorailijdista ajamaan Baanalla, josta on huomattavasti paljon
paremmat ja turvallisemmat yhteydet iiman liilkennevaloja eri puolille kaupunkia.
Pysrailijdiden kaytossa on myds Hietaniemen kautta kulkeva sujuva ja
likennevaloton reitti.

6. Katusuunnitelman selostuksessa esiintyvét puutteet
Mielestamme HKR:n katusuunnitelma on valmisteltu puutteellisesti, koska siité
puuttuvat seuraavat asiaan merkittavésti vaikuttavat seikat:

1. Katurakennustyén aikataulu

- Milloin katutyd on tarkoitettu tehtévaksi ja kuinka pitké on sen valmistumisaika
2. Rakennusaikaiset héiriot

- Miten paljon rakennusty® héiritsee Mechelininkadun Iapiajoliikennetté ja kuinka
paljon ajorata kapenee tyon aikana
- Minne liikennetté ohjataan kapenevasta katutilasta téiden ajaksi

- Miten halytysajoneuvot ja Lansisataman matkustajalikenne mahtuvat kadulle tdiden
aikana

3. Rakennustydn tarve

- Selostuksesta puuttuu selvitys siitéd, kuinka paljon pyoératien tarve on vahentynyt
kesalla 2012 toteutetun Baanan ansiosta.

4. Ympéristoévaikutukset / Lilkenteen aiheuttamat p&éstot

- Selostuksesta puuttuu selvitys siita, miten paljon likenteen paastot lisédantyvat

Mechelininkadulla, kun ajoneuvoliikenne hidastuu ajoratojen kapenemisen ja
lehtipuiden kaatamisen vuoksi.



5. Ympdristovaikutukset / Puuston supistamisesta aiheutuva melutason kasvu

- Selostuksesta puuttuu selvitys siits, miten paljon liikenteen aiheuttama melutaso
puuston véhenemisen vuoksi lisaantyy.

6. Lisdantyva lapiajoliikenne Jétkdsaaresta

- Hankkeessa ei oteta huomioon, ettd Mechelininkadun lapiajolikenne tulee viels

lisd&ntyméaan ja ruuhkat pahenemaan, kun Jatkasaaren kaupunginosa valmistuu.
Edella esitettyihin nakokohtiin viitaten esitimme, ettd Helsingin kaupunki luopuu
Mechelininkadun katurakennustydsté nyt esitetyssa muodossa ja palauttaa alueen
likenneolot hyvaksyttaville, alueen vahvistettua palvelutasoa vastaavalle tasolle.

Asunto Oy Mechelininkatu 21

allekirjoitus



ERIAVA MIELIPIDE ASUNTO OY MECHELININKATU 17 HALLITUKSEN MUISTUTUKSEEN KOSKIEN
KATUSUUNNITELMAEHDOTUSTA ETU-TOOLY, 13, KAUPUNGINOSA, MECHELININKATU VALILLA
LEPPASUONKATU - NORDENSKIOLDIN AUKIO

Asunto Oy Mechelininkatu 17 hallitus on paattanyt tehdd muistutuksen Helsingin kaupungin
katusuunnitelmaehdotukseen koskien Etu-To6l6ON, 13, kaupunginosaa, koskien Mechelininkatua valilla
Leppasuonkatu ja Nordenskioldin aukio vastustaen esitettyd katusuunnitelmaa. Muistutuksen tekemistd
on kannattanut kaksi hallituksen jdsentd ja yksi on vastustanut. Muistutuksen tekemistd vastustavana
hallltuksen jasenend esitdn seuraavan erigvan miellplteen.

Katson, ettd Helsingin kaupungin e.m. katusuunnitelmaehdotus on kaupunginsuunnitteluviraston
pyordilyd koskevien linjausten mukainen ja siind esitetyt pyoriilyd koskevat ratkaisut hyvin tarpeellisia.
Kannatan suunnitelman toteuttamista ainakin pydratien toteuttamisen osalta.

Pybritien rakentaminen Mechelininkadulle on ennen kaikkea turvallisuuskysymys, mutta myds
tarpeellinen lisa  pyorétieverkostoon keskustan alueen tydmatkapyoréilyyn. pydratietd  on
Mechelininkadulle odotettu vuosikausia ja on korkea aika toteuttaa pydrdtie suunnitelman mukaisesti v.
2014. Baanan rakentaminen ja kdyttdgnotto eivit ole vihentineet pyordtien tarvetta
Mechelininkadulta.

Ehdotuksen mukainen pyoritie parantaa jalankulkijoiden turvallisuutta, koska télld hetkelld suuri osa
pyorallijoista ajaa Jalkakdytévalld kokiessaan ajotielld ajamisen lilan vaaralllseksl.

Lisiksi pyoratie parantaa pyorailijoiden turvallisuutta, koska pyorailijdiden ei tarvitsisi endd ajaa ajotlelld,

Pydratien toteutus ehdotetulla tavalla parantaa myds muuta ajoneuvoliikettd, koska kadulla olisi silloin
kaks! kaistaa kumpaankin suuntaan kdytossd ympari vuorokauden.

Edelli mainltut turvallisuusnikdkohdat huomioon —ottaen autojen  pysakdintimahdollisuuden
poistuminen el ole painava syy olla rakentamatta pybrétietd.

Mechelininkadun puukujanteen puista huomattava osa ehdotetaan uusittavaksi huonon kunnon vuoksl.
Mikéli puiden uusiminen toteutetaan kerralla, lisisntyy melutaso huomattavasti. Mechelininkatu tulisi
samassa yhteydessa paillystas hiljalsella asfaltilla lisddantyneen melun vuoksi,

Helsingissa 21.1.2013

Asunto Oy Mechelininkatu 17 hallituksen jésen ja talon asukas
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Katusuunnitelmaehdotus: Etu-16616, 13. kaupunginosa et

Mechelininkatu véilillid Leppisuonkatu — Nordenskisldin aukio
[Imoitus suunnitelman nahtévilli olosta 2.1.2013
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Upngifis!

MUISTUTUS KATUSUUNNITELMAEHDOTUKSEEN

2

As. Oy Mechelininkatu 19 vastustaa esitettys Mechelininkadun katusuunnitelmaa. Suunnitelmasta seu-
raisi asuinalueen asukkaille, liikkeenharjoittajille, taloyhtisille seki alueen palvelutasolle ja rakenteelle
enemmén haittaa kuin siita saataisiin hyétyd. Lisiksi suunnitelman perustelut perustuvat osin virheelli-
siin tietoihin sekd suunnitelman selostus on paikoin harhaanjohtava ja puutteellinen.

LAHTOKOHTA

Mechelininkatu on asuinkatu, joka sijaitsee Etu-Té616n alueella, joka on osa Helsingin keskustaa sekii
se kuuluu valtakunnallisesti merkittavéain rakennettuun kulttuuriympiristoon, joka on merkitty suojelu-
alueeksi yleiskaavassa 2002,

Alueen katusuunnitelman pitiiisi ensisijaiscsti parantaa alueen viihtyvyyttd ja palvelutasoa sen asukkai-
den ja kulttuuriympiriston nikokohdista. Kuitenkin nyt esitetty katusuunnitelma toteutuessaan johtaisi
piinvastaiseen tulokseen alueen ja sen asukkaiden sckii kulttuuriympéristén nakokulmista katsottuna.

PUUKUJAN KAATAMINEN

Tissi kohtaa katusuunnitelman tiedot ovat ristiriitaisia ja puutteellisia. Sen selostusosan mukaan puuku-
Jasta uusittaisiin vain osa puista, huonokuntoiset puut, mutta piirustusten mukaan Mechelininkadun
kaikki puut kaadettaisiin vililtd Leppisuonkatu — Cteldinen Hesperiankatu. Piirustuksessa niiden puiden
kohdalla, joissa on vain merkinti istutettavasta puusta, on puu kaadettu jo aikaisemmin, vuosia sitten,

eiki tilalle ole vicli istutettu uutta puuta.

Piirustusten mukaan kaadettujen puiden tilalle istutettaisiin uudet puut, mutta samalla puiden méaaras
myds viihennettiisiin. Uudet puut olisivat luonnollisesti huomattavasti nykyisia pienempi ja niiden
kasvaminen edes lidhes tdysikasvuiseksi kestéisi uscita vuosikymmenid, sukupolven ajan.

Katusuunnitelman selostusosan mukaan puiden uusiminen perustuisi puiden kuntotutkimukseen, mutta
on vaikeata uskoa, ettd kaikki puukujan puut olisivat niin huonokuntoisia, cttii ne olisi aivan pakko kaa-
taa tdmiin vuoksi heti ja samanaikaisesti. Etenkin kun kaatouhan alla on myds melko nuoria puita. Té-
miin vuoksi herédd kysymys miké on todellinen syy sille, etti alueen puut halutaan kaataa?

Puukuja on merkittédvi osa alueen rakennetta ja suojeltua kulttuuriympiiristod, jotka muuttuisivat olen-
naisesti ja merkittivésti, jos puut kaadettaisiin. Alue ei olisi endd sama. Helsingin kaupunkikasvioppaan
- Helsingin kasvisuunnittelun tyckalupakki méirittelee, ettd vanhoja ja kookkaita puita tulee lajista riip-
pumatta vaalia ja erilyisesti tulee vaalia Helsingin piikatujen vanhoja puistolehmuksia. Mechelininkatu
on pidkatu ja sen puukujan puut ovat juuri vanhoja lehmuksia.

-1/6 -

[HELRINGEOS STADS REGISTRATG S KOM TOR
i

|



Kaiken taman lisdksi puukujan kaataminen ja uusiminen selvésti pienemmilla puilla aiheuttaisi sen, ettd
iImanlaatu Mechelininkadulla huononisi entisestiiéin, koska pienet puut eivit vuosikymmeniin pystyisi
sitomaan liikenteesti syntyva hiilidioksidia ja muita epapuhtauksia yhti tehokkaasti, kuin nykyiset
puut pystyvit. Myds melutaso nousisi todennikisesti hyvinkin merkittdvisti sekd puiden nykyisin an-
tama nékdsuoja vastapiin taloon pienenisi. Kaiken kaikkiaan asumisviihtyvyys vihenisi merkittdvisti.

Puukujaa ei saa kaataa, eikd harventaa, ennemminkin lisati kasvillisuutta seki jo vuosia sitten kaadettu-
jen yksittdisten puiden jattdmiin tyhjiin kohtiin pitdd istuttaa uudet puut vilittomasti.

3 RAITIOVAUNU 8 PYSAKKIEN YHDISTAMINEN
3.1  Katusuunnitelman perusteena oleva kehittimissuunnitelma

Perustelut pysikkien yhdistimiselle 1ytyviit raitiolinjan 8 kehittimisohjelmasta, jonka toimenpidekor-
tin 6 (sivu 7) mukaisesti nykyinen ongelma on, ettd Marian sairaalan ja Perhon pysiikkien viili olisi ly-
hyt eli 230 m, jonka vuoksi Marian sairaalan ja Perhon pysékit tulisi yhdistda. Tieto pysikkien etdisyy-
desti on virheellinen.

Todellisuudessa Marian sairaalan ja Perhon pysékkien vélissé on noin 400 m ja Perhon ja Caloniuksen-
kadun pysikkien vili on noin 350 m, jotka ovat kantakaupungissa yleisid ja asuinalueiden hengen mu-
kaisia. Niin ollen Raitiolinjan 8 kehitysohjelman mukaista ongelmaa ei ole olemassa, eiki niin ollen
pysikkien yhdistdmiselle ole perustetta.

3.2 Pysikkien yhdistimisen vaikutukset ja seuraukset

Pysikkien yhdistimisesti seuraisi, ettd pysikkien vilit pitenisivat olennaisesti eli Marian sairaalan ja

uuden Arkadiankadun pysikkien vilissi olisi noin 500 m ja uuden Arkadiankadun ja Apollonkadun py-
sikkien vilissd olisi noin 600 m.

Kivelymatkan pitenemisesté ja pysikkien saavutettavuuden huononemisesta on merkittdvid haittaa,
etenkin huonosti liikkuville, kuten esimerkiksi liikuntarajoitteisille ja vanhoille ihmisille, joiden mm.
omatoimisuuteen ja mahdollisuuksiin lifkkua ja hoitaa asioitaan itsendisesti haitallinen muutus vaikut-
taisi merkittivésti. Suunnitelma on myds niin Helsingin kaupungin kuin HSL kuin Liikenne- ja viestin-
taministeritn esteettdmyysnikokohtien vastainen.

Pysikkien yhdistimisestd seuraisi, ettd Mechelininkadulta vililti Arkadiankatu Hesperiankatu vietéisiin
kaikki julkisenliikenteen pysikit ja ndin ollen alueen palvelutaso heikkenisi entisestééin. Todellisuudes-
sa matkustajien kokonaismatkustusaika pitenisi pitempien kiivelymatkojen vuoksi, eiké raitiovaunun

kokonaisajoaika tai aikataulujen pitévyys parane olennaisesti yhden pysikin poistamisella, etenkin kun
suhteutetaan se sen aiheuttamaan haittaan.

3.3  Aikaisemmat toimenpiteet alueen julkiseen liikenteeseen

Jo aikaisemmat toimenpiteet alueen julkisen liikenteen suhteen ovat hankaloittaneet sen saavutettavuut-
ta. Bussilinjan 24 reitin muutos heikensi olennaisesti alueen esteettomyytté eli julkisen liikenteen pysi-
kin saavutettavuutta mm. liikuttaessa alueen terveyskeskukseen eli Kivelidn sairaalaan. Nyt suunniteltu
toimenpide heikentiisi alueelta myos julkisen liikenteen yhteyksii alueen muihin sairaaloihin,

4  PYORAKAISTAN RAKENTAMINEN

Pyorikaistan rakentamisesta Mechelininkadulle aiheuttaisi alueen kiinteistoille, palveluille, yrityksille
ja asukkaille merkittivimpid ongelmia, kuin siitd saatava hyoty on. Pyotrikaistan aiheunttamat ongelmat
eiviit mydskiin poistu vain silld, ettéi se nostettaisiin jalkakiytiiviin tasoon pyoritieksi,

Pydrikaistan tai pydritien rakentaminen niin, ettei se aiheuttaisi alueelle enemmén ongelmia kuin hyo-
tyi edellyttiisi, ettd Mechelininkadusta tehtéisiin yksikaistainen, niin kuin se on alun perin ollut.

=206 -
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6

6.1

6.2

ALUEEN NYKYISET PYORAILYMAHDOLLISUUDET

Mechelininkadulta Hietaniemenkadulle kiidntyy rannan kautta, samansuuntaisesti Mechelininkadun
kanssa, kulkeva pyoritie, joka lienee myd&s pydriilijsille turvallisempi kuin nyt suunniteltu pydrikaista.
Néin ollen alueella on jo olemassa pyériilymahdollisuus.

PYSAKOINNIN POISTAMINEN JA PYSAHTYMISKIELTO

Ainoat perustelut pysikointipaikkojen poistamiselle ilmeneviit kaupunkisuunnittelulautakunnan pyté-
kirjasta, jonka mukaan "Linsisataman lisd@ntynyt matkustajaliikenne on lisinnyt liikennetti Meche-
lininkadun etelspadssa. Tdsti aiheutunut autoliikenteen kaistakapasiteetin lisddntynyt kysynti aiheuttaa
tarpeen poistaa ilta- ja yopysaksinti...”

Mechelininkadun ilta- ja yopysakainnin poistaminen ei tuo tavoiteltua lisikaistakapasiteettia sille ajalle
pdivéstd eikd sille osuudelle Mechelininkatua, kuin sité liikenteen sujuvuuden vuoksi tarvittaisiin, Lin-
sisataman matkustajalaivat ldhteviit ja saapuvat pidasiassa piivisaikaan ennen klo 18, johon asti
Mechelininkadulla on jo nyt pysiikéimiskielto. Ilta- Ja ybpystiksinnin alettua liikkenne etenee pysii-
kdidyistd autoista huolimatta sujuvasti nopeusrajoituksien mukaisesti. Timin vuoksi Mechelininkadun
ilta- ja yopysikointi tulee sdilyttia entisellén.

Liikenteen sujuvuuden todelliset solmukohdat ja niiden ratkaiseminen

Alueen

Liikenne ruuhkautuu Mechelininkadulla haitaten liikennetté vasta Hietaniemenkadun eteldpuolella.
Varsinainen solmukohta, joka ruuhkauttaa liikennetti etenkin Marian sairaalasta eteléén péin, ruuhka-
aikaan, on Mechelininkadun ja Porkkalankadun risteysalue, eiki sen ongelmaa pystyti ratkaisemaan
poistamalla Mechelininkadulta nyt voimassa olevaa ilta ja yopysikaintia.

Ko. risteysalueen ongelma syntyy kun samanaikaisesti kolmesta ilmansuunnasta liikennetti yritetdaan si-
Joittaa Lansiviylille sekd kun samanaikaisesti kolmesta ilmansuunnasta tuleva liikenne yrittdd ylittda
risteysalueen, jolloin litkennevalokierto pitkittyy ja jonot vain kasvavat. Tamiin ongelman ratkaisemi-
nen voisi tuoda helpotusta tilanteeseen.

Ko. risteysalueen ongelmaan vaikuttaa vieli se, ettii Linsisataman suurin matkustajalaiva /risteilyalus
lihtee ja saapuu juuri pahimpaan ruuhka-aikaan. Titikiin ongelmaa ei ratkaistaisi silld, ettd Meche-
lininkadulta poistettaisiin ilta- ja yopysaksinti. Ennemminkin tulisi selvitté laivayhtion mahdollisuuk-
sia muuttaa ko. matkustajalaivan aikataulua.

Lisiksi liikenne linsisatamaan Helsingin ulkopuolelta voidaan ohjata kehéteiden ja lansiviylin kautta
linsisatamaan, jota kautta on jo nyt yli 12 m pitkien rekkojen yms. ajettava. Samalla ldpiajo Meche-
lininkadun, kaupungin ja asuin alueiden kautta vihenisi.

pysikaintitilanne

Etu-T6616n alueella on erittdin huono pysikaintitilanne, koska pysékdintipaikkoja ei ole riittéavisti edes
alueen asukkaille, saati sitten sielli vieraileville. Tamin ovat tuoneet esille myds kunnan edustajat, joita
on siteerattu useissa lehtien ja netin uutissivujen uutisissa. Nyt suunniteltu Mechelininkadun pysi-
kéimiskielto veisi alueelta noin 200 — 250 ilta- ja yopysikointipaikkaa.

Autotalon p#ddyssi olevasta pysikdintialueesta tehtiin parkkipaikka Temppeliaukion kirkossa vieraile-

aukion kirkon alueen asukkaille. Tiisti suoraan seurasi, etti alueemme pysikointitilanne huononi enti-
sestadn,

Etenkin ilta ja yo aikaan, kun alueen asukkaat autoineen ovat kotana, on alueelta niin asukkaid.en l.(llil-l
vierailijoidenkin vaikea 16ytiid parkkipaikkaa. Néin ollen asukkaiden parkkipaikkojen odotusaika 1!ta|-
sin ja disin voi venyi jopa useammaksi tunniksi. Nykyinen mahdollisuus jétti# auto illaksi ja yoksi
Mechelininkadulle helpottaa tilannetta olennaisesti jonkin verran. Jos Mechelininkadun ilta- ja yo-
pysikdinti poistettaisiin, niin tilanne vain pahenisi entisestidén ja parkkipaikan odotusajat vain pitenisi-
vit, etenkin yoll4, kun alueella vierailevat ovat jo poistuneet ja parkkipaikat silti ovat tdynné.
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Liséksi alueen kiinteistdissa, kuten Temppelinaukion kirkossa, Aalto-yliopiston useissa rakennuksissa,
kouluissa, ravintoloissa ja muissa yrityksissd on toimintaa myds ilta-aikaisin. Nykyisin néihin kiinteis-
tsihin illalla tulevat vierailijat ovat voineet jattdd autonsa kitevésti Mechelininkadulle vierailunsa ajak-
si. Jos Mechelininkadun ilta ja y6pysikainti poistetaan, niin myds he tavoittelevat asukaspysikdinnin jo
muutenkin liian vihiisid paikkoja.

Pyséhtymiskielto

Katusuunnitelmasta seuraa my®s se, ettd koko Mechelininkadulle tulisi kokoaikainen pysihtymiskielto.
Tiistd seuraa se, ettd Mechelininkadusta tulisi vain ldpiajo kuilu, Mechelininkadun yritysten tavarantoi-

mitusmahdollisuudet estyisivit sekd alueen palvelutaso, viihtyvyys ja turvallisuus laskisivat olennaises-
ti.

JALKAKAYTAVAN KAVENTAMINEN

Mechelininkadun jalkakaytivié on jo aikoinaan kavennettu, Nyt suunnitellun pydrikaistan vuoksi jal-
kakéiytivid kavennettaisiin noin 75 cm, joka tarkoittaa ldhes 22 % pienemmiksi nykyisesti.

Jo nykyisellizn Mechelininkadun vilkkaan liikenteen vuoksi niin taloyhtiét kuin yrityksetkin joutuvat
luovimaan voidakseen hoitaa litketoimintaansa seki huoltomaan kiinteistsd. Jalkakdytévien kaventami-
nen muiden toimenpiteiden rinnalla hankaloittaisi tilannetta entisestddn ja jopa estdisi sen.

Vaikutus yritysten tavarantoimituksiin ja kiinteistén huoltotoimenpiteisiin

Jatkuvasta pysihtymiskiellosta seuraisi se, ettd tilapiiseen pysihtymiseen pitiisi kiyttdd tilapaisesti jal-
kak#ytivis, kuten jo nyt usein joudutaan tekemiin. Tieliikennelain 27 § kuitenkin edellyttid, ettei siitd
saa aiheutua kohtuutonta haittaa jalankululle. Nykyisess# tilanteessa jalankulkijat mahtuvat jotenkin
kuormaa purkavan auton ohitse. Kavennettu jalkakiytévi olisi liian kapea kuorma-autoille sek# kulku-
neuvon tilapéinen pysayttiminen jalkakiytiville estdisi jalankulun kokonaan seké paikoin kulkemisen
kiinteistdn ovista. Niin ollen siité olisi kohtuutonta haittaa ja se vaarantaisi jalankulkijoiden turvalli-
suuden, kun he joutuisivat kiertimé#n pydrékaista/ pydritien /ajoviylén kautta. Néin ollen suunnitellut
toimenpiteet hankaloittaisivat ja jopa estdisivit kiinteistdjen yritysten, kuten péivittdistavarakaupan ta-
varatoimitusten purkamasta kuormaansa.

Samasta syystd, kuin edelld myds asuinkiinteistéjen huoltotoimenpiteet vaikeutuisivat. Jateauto, joka
kiiy esimerkiksi kiinteistossimme 8 kertaa viikossa, ei voisi pysahtyi ajo- /py&riviylille, eiki se mahdu
ajamaan kavennetulle jalkakaytdville, HSY:n mukaan jéteauton ajoviylin tulee olla 3,5 m leved. Sama
ongelma koskee kiinteistdjen sisépihan lumen poisajon kuorma-autoja, kuin myos asuinkiinteistossd
kiyvid huoltoautoja. Edelleen samasta syysti asuinkiinteistdn kaikki toimenpiteet, kuten esimerkiksi ta-
xien, muuttoautojen, tavaratoimitukset koteihin jne. vaikeutuisivat kohtuuttomasti ja jopa estyisiviit.

Seuraukset taloyhtitlle

Kun tavarantoimitukset asuinkiinteistdjen litkehuoneistoissa sijaitseviin yrityksiin vaikeutuisivat koh-
tuuttomasti tai jopa estyisivit, niin liikkehuoneistot eiviit olisi endé niin houkuttelevia. Tisté seuraa se,
etti ko. litkehuoneistoja on vaikeampi vuokrata sekii niisti taloyhtididen saamat vuokratulot pieneneviit
olennaisesti, joka puolestaan vaikuttaa haitallisesti taloyhtibiden talouteen. Samoin asuinkiinteistdjen
huoltotoimenpiteiden vaikeutuminen tuo taloyhtisille lisikustannuksia. Taloyhtididen kustannusten
noustessa ja tulojen pienentyessi yhtiovastikkeet nousevat. Loppujen lopuksi alueen huoneistojen kiin-
nostavuus ja arvo laskevat.

Vaikutus jalkakéytavilld liikkkumiseen ja turvallisuuteen

Jalkakiytidvien lisi4 kaventaminen, etenkin asuinkiinteistdjen kohdalta, hankaloittaisi ihmisten liikku-
mista entisestiéin jo nyt ahtaalla jalkakdytavilla,

Alueen jalkakdytivid kdyttavit sdannollisesti perusjalankulkijat seki useat eri kiyttdjaryhmit, joiden

kulkeminen vaatii normaalia enemmin tilaa, kuten lastenvaunujen, rattaiden, rollaattoreiden, kyynér-
sauvojen, kidvelykepin, koirien jne. kanssa kulkevat sekd pienet lapset yksin ja vanhempien kanssa.
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Lis#ksi jalkakidytidviiltd on jatkuvaa kulkua alueen liikkeisiin, kuten ahkerasti kdytettyyn péivittdistava-
rakauppaan, jonka kohdalla kulku on ajoittain jopa vilkasta. Piivittdistavarakaupasta poistuvat tai sinne
menevit jo nyt tdyttdvit suurenosan jalkakéytavistd, jolloin ohikulkijoille ei jé4 kovinkaan iso kaistaa
kulkea. Tilanne vain pahenisi kavennetulla jalkakéytavilla.

Ajoittain jalankulku Mechelininkadun ylitse on paikoin, kuten Sammonkadun kohdalta, hyvinkin vil-
kasta. Tillsin ylipaidsyi odottavat téyttévit levedsti osan jalkakdytiviistd, joka tuo jo nyt jalkakéytiville
ahtautta. Lisiiksi ko. kohdassa on stihk- ja litkennevalojenohjauskaappi seké ko. kohta liheltd talon
kulmaa on etenkin tavalla kaltevuuden vuoksi liukas, jonka vuoksi kulma on kierrettdvd kauempaa.

Niin kunnan kuin Liikenne- ja viestintdministerion esteettdmyys periaatteiden mukaisesti litkkumisen
tulee olla turvallista niin jalankulkijoille kuin pyoriilijoille. Kuitenkin jos jalkakiytéivit /jalankulkutila
kavennettaisiin katusuunnitelman mukaisesti, niin se heikenté jalankulkijoiden turvallisuutta liikkua
kapealla jalkakidytavilla.

7.4  Kiinteiston sisdpihalta poistuminen autolla

Mechelininkadulla sijaitsee myds useita kiinteistdjen ajoportteja. Autolla poistuessa kiinteistén sisépi-
halta porttikéytivistd jalkakdytiville tiytyy ajaa melko pitkélle, ettd nikee tuleeko autoja vai ei. Nykyi-
sin ajoportista poistuminen seké portin sulkeminen ja avaaminen onnistuu sovelletusti, eikd jalankulki-
joiden kulku esty tdysin. Katusuunnitelman toteutuminen hankaloittaisi kohtuuttomasti kiinteistdjen au-
tolla siséipihalta poistumista, koska kavennetun jalkakiytivin vuoksi auton keula tukkisi koko jalkakiy-
tdviin ja osittain olisi jo pyorikaistalla /-tielld, joten timé heikentiisi niin jalankulkijoiden kuin pyoréili-
joiden turvallisuutta,

8§ AJOKAISTAN KAVENTAMINEN

Ajokaistojen kaventamisesta seuraa ahtautta ajoviylille sekd se heikentiii liikenteen sujuvuutta. Meche-
lininkadulla liikkuu paljon myds iso kokoisia kulkuneuvoja, kuten mm. turistibusseja, kuorma-autoja
sekié paloautoja ja muita hilytysajoneuvoja jotka tarvitsevat leveimmiét kaistat, jotta liikkenne sdilyy su-
juvana. Esimerkiksi HSY:n mukaan jéteauton ajoviylén tulee olla 3,5 m leved. Lisiksi nyt kaistojen le-
veys on antanut joustavuutta litkenteeseen, viistdmistarpeen ilmetessi, kuten esimerkiksi autojen kédn-
tyessi sisipihoille jne.

9  ALUEEN PALVELUTASO JA VIIHTYVYYS

Kaiken kaikkiaan katusuunnitelma toteutuessaan tekisi Mechelininkadusta kuilumaisen, palveluttoman,
huonon ilmanlaadun omaavan [dpiajoviylin, josta voi vain ajaa livitse ja josta julkisen liikenteenyhtey-
det (pysdkit) puuttuvat melkein kokonaan.

Katusuunnitelma toteutuessaan kaiken kaikkiaan laskisi alueen palvelutasoa, koska muiden palveluiden
ja mahdollisuuksien ohella alueen yritykset lopettaisivat toimintansa tai siirtyisivit vihitellen pois alu-

celta, koska tavarantoimitukset, asiakkaiden mahdollisuudet piistid kiyttiméadn yritysten palveluita jne.
tehtdisiin katusuunnitelmalla erittiiin vaikeaksi ja jopa mahdottomaksi.

Taloyhtididen kokonaiskustannukset ja yhtiovastikkeet nousisivat, kun sen litkehuoneistoista saamat
vuokratulot véhenisiviit tai jopa loppuisivat seki kun sen huoltokustannukset vaikeutuneista huoltomah-
dollisuuksista johtuen nousisivat. Tdman kaiken seurauksena alueen kokonaispalvelutaso, viihtyvyys,
kiinnostavuus jne. laskisivat merkittdvésti. Néin ollen loppujen lopuksi my®s alueen huoneistojen arvot
alkaisivat vihitellen laskea ja alueen asukkaat alkaisivat muuttaa muualle,

10 ESTEETTOMYYS

Kuten edelld on esitetty niin Helsingin kaupungin kuin HSL kuin litkenne- ja viestintiministerion es-
teettdmyyden lihtokohdat jidvit katusuunnitelmassa, alueen asukkaiden ndkékulmasta, olennaisin koh-
din toteumatta.
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11

12

KATUSUUNNITELMAN TIEDOT

Néinkin laajan katusuunnitelman selostukset ja piirustukset antavat melko niukasti tietoa itse suunni-
telmasta, sen todellisista perusteluista ja sen vaikutuksista alueelle. Jotta alueen kiinteistdt varmasti tic-
tdisiviit mitd on suunnitteilla nyt ja tulevaisuudessa sekii suunnitelmien perustelut, niin tarvittaisiin
suunnitelman liitteeksi enemmaén tictoa. Nyt kiisittelyssii oleva katusuunnitelma on puutteellinen mm.
annettujen tietojen ja tehtyjen arviointien osalta.

Katusuunnitelmassa ci ole arvioitu ja maaritelty alueen ymparistén kulttuurihistoriallisia arvoja, vaikka
aluc on suojeltu valtakunnallisesti merkittiva rakennettu kulttuuriympirists. Jalkakiytavin kaventami-
nen entisestdin scki kaikkien vanhojen puiden kaataminen tictyltd alueelta esitetylld tavalla muuttaisi
alueen kulttuuriympiiriston ilmettd olennaisesti. Lisiksi arvioinnissa pitdisi huomioida myds puistohis-
torialliset arvot, koska puukujassa on selvisti puistomainen viheralue, vaikka se sijaitseekin katualucel-
la. Entéd onko asiasta kuultu museoviranomaisen nikskantaa suojellun kulttuuriympiristén ilmeen
muuttumisesta suunniteltujen toimenpiteiden vuoksi?

YHTEENVETO JA ESITYS

Kaiken kaikkiaan katusuunnitelman toteutumisesta seuraisi, cttd alueen yritysten toiminta kiivisi melko
tai jopa mahdottomaksi, kun tavarantoimituksista tulisi mahdotonta, asuinkiinteistéjen huoltotoimenpi-
teet vaikeutuisivat kohtuuttomasti, alueen taloyhtididen kustannukset nousisivat ja tulot viihenisivit,
alueen asukkaat istuisivat iltaisin ja 6isin tuntikausia autoissaan odottamassa parkkipaikkaa, joita ei riiti
kaikille, alueen kulttuuriympéristllisesti arvokkaat puut olisi kaadettu, alueen ilmalaatu heikkenisi ja
saasteet lis@dntyisivit, jalankulusta tulisi turvattomampaa, kivelymatkat julkisen liikenteen pysikeille
pitenisiviit niin, ettd huonosti liikkuville ne olisivat lijan pitkit, alueen ilmapiiri kiristyisi seka viihty-
vyys, palvelutaso ja kiinnostavuus laskisivat seki alueen luonne, rakenne ja suojeltu kulttuuriymparistd
muuttuisivat olennaisesti, loppujen lopuksi asuntojen arvot alkaisivat laskea.

As. Oy Mechelininkatu 19 vastustaa katusuunnitelma, koska se aiheuttaa alueen, etenkin Mecchelininka-
dun asukkaille, yrityksille, taloyhtidille, viihtyvyydelle, palvelutasolle, rakenteclle jne. niin paljon hait-
taa, ettd sen merkitys on paljon tirkedmpi ja olennaiscmpi kuin ne seikat joita suunnitelmalla pyritdén
saavuttamaan, etenkin kun alueella on jo Mcchelininkadun kanssa samansuuntainen pyoritie olemassa,
jolla voidaan korvata Mechelininkadulle suunniteltu pysriikaista /-tie, joka lienee mys turvallisempi
pyoréilijdille. Kulttwuriympiristollistd puukujaa ei saa kaataa, koska sc muuttaisi alueen suojeltua kult-
tuuriympéristd. Sen kaatamiselle ei ole esitelty kaikkia tarpeellisia arvioita ja perusteluita, kts. ylla.

Muistutuksessa edelli esitetyillid perusteilla esitimme, ettd yleisten tdiden lautakunta hylkéi esitetyn
Mechelininkadun katusuunnitelman kokonaisuudessaan. Jos katusuunnitelma palautetaan suunnitteluun,
tulisi sen tapahtua tiiviissi vuorovaikutuksessa alueen asuinkiinteistdjen /kiinteistojen kanssa.

Yhteistyoterveisin

Asunto Oy Mechelininkatu 19 / hallitus

psta
Mikaela Harvia Petri Haapalehto
hallituksen puheenjohtaja hallituksen jasen
Sinikka Toniemi Hannu Hinninen
hallituksen jdsen hallituksen jdsen

Isannditsijiitoimisto: Laki- ja Kiinteistéoppaat Qy , Stenbiickinkatu 12 A 1, 00250 Helsinki

Puhelin * 70028760, fax 4773653 * isdnnditsijid Aulis Kuurne, suora puhelin 70028762, stihkoposti: aulis.kuurne@paaovi. fi
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Viite: Helsingin kaupungin rakennusviraston katu- ja puisto-osasto
Katusuunnitelmaehdotus koskien Etu-Té616n kaupunginosassa Mechelininkadun
katusuunnitelmaa valillé Leppésuonkatu - Nordenskildin aukio

MUISTUTUS

Asunto-osakeyhtid Mechelininkatu 21 vastustaa rakennusviraston tekemaa

katusuunnitelmaehdotusta tédssé muodossa ja moittii seuraavia seikkoja:

1. Raitiotielinja 8:n pysékkien poistaminen

Vastustamme raitiotielinja 8:n pysakkimuutoksia ja erityisesti Caloniuksenkadun
pysakin poistoa. Kyseisella pysakilla on talla katuosuudella eniten kayttajia, koska
sita kayttavat alueen asukkaiden lisdksi muun muassa Taivallahden koulun oppilaat.
Pysakin poisto tekee linjan nykyisen Apollonkadun pysakin ja ehdotetun
Arkadiankadun pysékin pysakkivalistad kohtuuttoman pitkan seka selvésti pidemman
kuin keskustan pysakkivalit keskimaarin.

Suunnittelun kohteena olevalta katuosuudelta poistettiin jo elokuussa kaikki
bussilinja 24:n pysakit. HKR:n nyt tekemé ehdotus huonontaa edelleen alueen
joukkoliikenteen kayttomahdollisuuksia, koska Hesperiankadun ja Arkadiankadun
valiselta osuudelta poistuisi pienen ajan sisélla kaikkiaan 10 julkisen liikenteen
pysakkia ja tilalle tarjotaan kahta uutta pysakkia. Alueella asuu paljon iakkaita ja
likuntarajoitteisia henkildita seka lapsiperheita, jotka tarvitsevat paivittain sujuvaa ja
helppokayttoista joukkoliikennetta.

Tehdyt ehdotukset siis heikentavat merkittavasti alueen joukkoliikennetta ja ovat
lisaksi ristiriidassa Helsingin Yleiskaava 2002:ssa, HSL:n Suunnittelun
lahtokohdissa, HSL:n Joukkoliikenteen suunnitteluohjeessa, Helsingin
raitioliikenteen kokonaiskehittimisselvityksessa ja Padkaupungin

ilmastostrategia 2030:ssa esitettyjen niiden periaatteiden kanssa, jotka koskevat




joukkoliikenteen edistamista, kehittamista ja suosimista. Niissa kaikissa korostetaan
julkisen liikenteen sujuvuutta, pysékkien l&heisyytta ja raideliikenteen suosimista.
Paakaupunkiseudun iimastostrategia 2030:n mukaan yhteydet joukkoliikenteen
pysakeille on jarjestettava erityisen hyvin. Ehdotuksessa ei ole esitetty mink&anlaisia
perusteita alueen julkisen likenteen eli linjojen 8 ja 24 pysakkien poistolle.

Mechelininkadun julkisen likenteen taso ei vastaa muutoksen jalkeen endd HSL:n
Joukkoliikenteen suunnitteluohjeessa alueelle maariteltya joukkoliikenteen
palvelutasoa****, eiké kadulta ole enaa olemassa tason edellyttamaa julkisen
likenteen yhteytta alueen keskuksiin eli Rautatientorille tai Kamppiin.

2. Mechelininkadun puukujanteen kaataminen
Vastustamme Mechelininkadun kulttuurihistoriallisesti arvokkaan puukujanteen
kaatamista. Alue kuuluu valtakunnallisesti merkittavaan rakennettuun
kulttuuriymparistoén (Museovirasto RKY 2009) ja on liséksi suojeltu Helsingin
yleiskaavassa. Puukujan kaato muuttaisi vuosikausiksi alueen iimeen radikaalisti.
HKR:n katusuunnitelman selostus antaa puiden kaadosta harhaanjohtavaa tietoa.
Siina vaitetadn, ettd huonokuntoiset puut uusitaan ja istutuksia taydennetaan.
Selostukseen liittyvista piirroksista on kuitenkin néhtévissa, etta kaikki

Hesperiankadun ja Leppésuonkadun véliset puukujanteen puut on merkitty
kaadettaviksi.

3. Liikennehaittojen lisdantyminen

Suunnitelmassa esitetty Mechelininkadun ajoratojen kaventaminen noin 3-metrisiksi
tarkoittaa liikenteen hidastumista ja ruuhkien lisddntymisté entisestaan.
Moottoriajoneuvojen seisottaminen liikennevaloissa liséa liikenteen paastoja.
Puuston kaataminen lisdisi myos liikenteesta aiheutuvaa melua ja vaikuttaisi
liikenteen paastéihin.

Joukkoliikenteen heikentaminen esitetylla tavalla tulee lisddméaéan alueen
henkildautojen kayton tarvetta. Lapiajo tulee merkittévasti lisdantymaan myos
Jatkasaaren asuinalueen valmistuttua.

Kapeat 3-metriset kaistat ovat sita paitsi liian kapeita Mechelininkatua yhtena

paareittinaan kayttaville pelastuslaitoksen halytysajoneuvoille ja Lansisataman
matkailubussiliikenteelle.



4. lita- ja yopyséakaintipaikkojen poistuminen

Toolon pysékdintipaikkatilanne on ennestaan erittain huono, ja
asukaspysakointipaikkoja on vaikea 16ytaa. lita- ja yopysakdinnin poisto
kadunvarresta rakennettavan pyérétien vuoksi vaikeuttaa tilannetta entisestaan.

Niinpa edellytamme, etta kaupunki esittaa tilalle uusia, korvaavia pysakointipaikkoja.

Kaupungin tulee tarjota asukaspyséksintimaksulle my0s vastinetta.

5. Pyoritien tarpeellisuus

Kyseenalaistamme myds suunnitellun pydratien tarpeellisuuden, koska Etu-Tédlén

alueelle on viime kesana valmistunut yli 5 miljoonaa euroa maksanut pyorailyn

pikatie Baana. Se on ratkaisevasti muuttanut alueen pyorailykayttaytymista ja ohjaa

suurimman osan pyorailijdista ajamaan Baanalla, josta on huomattavasti paljon

paremmat ja turvallisemmat yhteydet ilman liikennevaloja eri puolille kaupunkia.
Pyorailijdiden kdytdssd on myds Hietaniemen kautta kulkeva sujuva ja

likennevaloton reitti.

6. Katusuunnitelman selostuksessa esiintyvit puutteet

Mielestamme HKR:n katusuunnitelma on valmisteltu puutteellisesti, koska siita
puuttuvat seuraavat asiaan merkittavasti vaikuttavat seikat:

1. Katurakennustyén aikataulu

- Milloin katuty6 on tarkoitettu tehtavaksi ja kuinka pitké on sen valmistumisaika
2. Rakennusaikaiset héairiot

- Miten paljon rakennusty6 hairitsee Mechelininkadun Iapiajoliikennetta ja kuinka
paljon ajorata kapenee tyon aikana

- Minne liikennetta ohjataan kapenevasta katutilasta tdiden ajaksi

- Miten halytysajoneuvot ja Lansisataman matkustajaliikenne mahtuvat kadulle tdiden

aikana

3. Rakennustyoén tarve

- Selostuksesta puuttuu selvitys siitd, kuinka paljon pyoratien tarve on vahentynyt
kesalla 2012 toteutetun Baanan ansiosta.

4. Ympdristévaikutukset / Liikenteen aiheuttamat pééstot

- Selostuksesta puuttuu selvitys siita, miten paljon liikenteen paastot lisaantyvat
Mechelininkadulla, kun ajoneuvoliikenne hidastuu ajoratojen kapenemisen ja

lehtipuiden kaatamisen vuoksi.




5. Ympaéristévaikutukset / Puuston supistamisesta aiheutuva melutason kasvu

- Selostuksesta puuttuu selvitys siitd, miten paljon liikenteen aiheuttama melutaso
puuston vahenemisen vuoksi lisaantyy.

6. Lisdantyvé lapiajoliikenne Jétkdsaaresta

_ Hankkeessa ei oteta huomioon, ettd Mechelininkadun Iapiajoliikenne tulee viela

lisaantymaan ja ruuhkat pahenemaan, kun Jatkasaaren kaupunginosa valmistuu.

Edelld esitettyihin nakokohtiin viitaten esitdmme, etta Helsingin kaupunki luopuu
Mechelininkadun katurakennustydsté nyt esitetyssé muodossa ja palauttaa alueen

likenneolot hyviksyttaville, alueen vahvistettua palvelutasoa vastaavalle tasolle.
Asunto Oy Mechelininkatu 21

HALLITUS ,

psta Mikko Astala
isannditsijé, AT, JET
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As Oy Mecelingatan 26 antaa muistutuksen suunnitelmaan liittyvisté asioista seuraavaa:

Miksi liikennetta ei Lansisatamaan ohjata esim. Lansivdylan kautta vaan keskustan asuinalueiden lapi.

Miten kadunvarsipysakéinnin poistuminen hyvitetdan pysakoinnin osalta.

kun viikonloppupysékointi loppuu, myds likkenne kasvaa, miten se hoidetaan .

bussin 24 pysakki lahti jo pois, nyt lihddssa ratikan 8 pysakki, miten ikdantyneiden julkinen liikenne hoidetaan
alueella.

Ystavallisin terveisin

Tiina Hanninen
Johtava isannéitsija, IAT

Hameentie 33, 5.krs
00500 Helsinki
09-7742 6323

www.isannointiverkko.fi

Toimistomme on auki ma-pe 9.00-15.00

asiakirjal
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LAUSUNTO

Asunto-osakeyhtio Mechelininkatu 33 esittii lausuntonaan seuraavat muistutukset Mechelininkatua
koskevaan katusuunnitelmaehdotukseen vililld Leppisuonkatu — Nordenskidldin aukio:

Suunnitelman keskeisin esitys on pydriteiden rakentaminen koko katuosuuden molemmille
puolille. Tétd emme pidé tarpeellisena. On tirkedd, ettd pohjois-etelisuuntaiselle pyoriilylle
tarjotaan mahdollisuus koko kantakaupungin alueelle. Helsinginniemen lénsiosassa timé on jo
jarjestetty, kun vasta dskettdin on kunnostettu ja levennetty Merikannontien vieressi kulkeva
pyoritie. Nyt esitetty pyoritie kulkisi vain 100-200 metrin péiissé tisté reitistd. Padllekkdisten
vaihtoehtojen tarjoaminen on my6s kustannusten kannalta outoa, kun kaupungintaloudessa
joudutaan muualla keskittyméin kustannusten karsimiseen.

Merikannontien, Hietakannaksentien ja Hietaniemenkadun kautta kulkeva reitti on myés pyoriili-
joille miellyttavé, kun se on liikenteen osalta rauhallisempi sekéd ympéristond viehéttdavampi ja
puhtaampi. Sitd voisi parantaa varaamalla pyoriilijoille oman viyldn Hietakannaksentien Eteldisen
Hesperiankadun ja Hietaniemenkadun viliselle osuudelle. Tosin liikenne on siiné rauhallista sekd
médrdn ettd nopeuksien osalta, mutta oma véylé liséd turvallisuutta ja reitin suosiota,

Pyoritien rakentaminen suunnitelmassa esitetylld tavalla aiheuttaisi my&s jossakin méérin ongelmia
Taivallahden koulun ldheisyydess erityisesti koulutuntien alkamisen ja pddttymisen aikaan. Ei ole
Jarkevidd luoda sellaista reittid, jonka varrelle saatettaisiin tarvita valvontaa lukukausien ajaksi.
Ekologiset perustelutkin ontuvat, kun hyvé reitti on jo olemassa ja pyoritie haittaisi esimerkiksi
bussien kddntymistd Mechelininkadulta Pohjoiselle Iesperiankadulle. Seurauksena olisi ruuhkau-
tumista, ajanhukkaa ja liikenteen pédstdjen tarpeetonta kasvua. Se ei ole suotavaa, koska Mecheli-
ninkatu on leimallisesti asuinkatu, tulevaisuudessa nykyisti enemmiin myos Hesperiankatujen ja
Kesiikadun viiliselld osuudella.

Uusien pohjois-eteldsuuntaisten pyoréteiden sijaan tulisi keskittya turvallisten poikittaisten reittien
rakentamiseen. Hesperiankatujen kohdalla ja siitd eteldédn tdstd on huolehdittu kohtuullisen hyvin,
kun Hesperian esplanadia pitkin on mahdollista siirtyi Taivallahdesta Té6lonlahdelle vain py6rii-
lylle varattua viylad pitkin. Eteldmpind siictyminen kdy helposti Hietaniemenkadun tai iddstd
linteen Arkadiankadun kautta. Myds muut itd-linsisuuntaiset kadut ovat Mechelininkadun ldnsi-
puolella varsin rauhallisia. Nordenskisldin aukion lihcisyydessi ei liene hyvéa poikittaisreittid,
joten esimerkiksi Sibeliuksen puiston alueelle saattaa olla jirkevad rakentaa reitti Mechelininkadun
ja Merikannontien vilille Kesidkadun tai Rajasaarentien liheisyyteen tai vaihtoehtoisesti reitli
Linnankoskenkatua pitkin aukiolta Merikannontien pohjoispéghdn. Viimeksi mainittu yhdistiisi
samalla poikittaissuunnassa Paciuksenkadun pydriliikenteen Nordenskidldin aukioon ja siité itdén.
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Jos paddyttaisiin Linnankoskenkatuun, olisi ehkd tarpeen rakentaa lisiksi Rajasaarentien tai
Kesikadun pyorailyviyld. Silloin pyordilijat vilttyisiviit kierrokselta siirtyessddn Nordenskioldin
aukiolta eteldisiin kaupunginosiin.

Suunnittelualueen etelidpuolella poikittaisliikenne on mahdollista vutta Baanaa pitkin.

Suunnitelmassa esitetdan puukujanteen jalankulkuvéylén kunnostamista. Puollamme suunnitelmaa
tiltd osin. Todenniksisesti tille viylille tulee lisad kayttod, kun Taivallahden kasarmialue otetaan
osaksi asumiskayttson. Olisi ehk ajateltavissa, cttd tuo viiyld varattaisiin aluksi seki jalankulku-
ettid pyordilykdyttéon niin, ettd pydriliikenne ohjattaisiin Eteliiselld Hesperiankadulla olevaa reittid
pitkin Mechelininkadulta Hietakannaksentielle seké vastakkaiseen suuntaan. Toistaiseksi puu-
kujanneviylén leveys riittdisi tdllaiseen ratkaisuun, mutta jalankulkukayttd kasvanee uusien asuin-
talojen mydté. Kun Pohjoisen Hesperiankadun liikenne on melko hiljaista Mechelininkadun ja
Merikannontien vililld, voisi ajatella myds pyoréilyn ohjaamista puukujanteelta télle katuosuudelle,
kauemmas Taivallahden koulusta.

Katusuunnitelmassa esitetdn poistettavaksi ja mahdollisesti uusittavaksi hyvin suuri maéré lehti-
puita Hietaniemenkadun ja Eteldisen Hesperiankadun véliltd. Suunnitelmaselosteessa viitataan
kuntotutkimukseen. Ei ole uskottavaa, ettd puut olisivat juuri talla valilld erityisen huonokuntoisia.
Pikemmin vaikuttaa silté, ettd ndin on jostakin suunnitelmaselosteessa mainitsemattomasta syysté
haluttu tehdd ja sité perustellaan tésmentdmattoméalla viittauksella kuntotutkimukseen. Ei siind
pyriti ainakaan kustannuksia sddstamaan tai jaksottamaan niitd pidemmdlle ajalla todellisen
uusimistarpeen mukaisesti.

Suunnitelmaselosteessa mainitaan puukujanne vililla Vilskdrinkatu — Linnankoskenkatu. Valské-
rinkatu ulottuu Pohjoiselta Hesperiankadulta Rajasaarentien ja Humalistonkadun yhtymakohtaan.
Sielld tai sen ja Linnankoskenkadun vilissi ei ole puukujannetta eiki tuo alue edes kuulune tihédn
katusuunnitelmaan. Tarkoittaako maininta ehké Sibeliuksen puiston (Rajasaarentien) ja Norden-
skisldin aukion vilisti Mechelininkadun osuutta? Jos suunnitelmassa tai suunnitelmaselosteessa on
tilta osin virhe ja tarkoitetaan tétd osuutta, ei kdytetty menettely ole vaatimusten mukainen, vaan
ainakin kyseisen osuuden taloyhtidille on annettava uusi tilaisuus muistutusten esittémiseen. Myds
muille muistutusten esittéjille tulisi antaa mahdollisuus lausunnon tdydentimiseen tiltd osin. Se ei
ehkd ole kovin tarpeellista, mutta ei my6skéin ilmeisen tarpeetonta.

Helsingissd 22.1.2013

AS OY Mechelininkatu 33

Matti Koivisto

Hallituksen puheenjohtaja
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Viite: Helsingin kaupungin rakennusviraston katu- ja puisto-osasto
Katusuunnitelmaehdotus koskien Etu-Té6l6n kaupunginosassa Mechelininkadun
katusuunnitelmaa valilla Lepp&suonkatu - Nordenskidldin aukio

MUISTUTUS

Osoitteessa Mechelininkatu 15 sijaitsevan asuinkiinteistén omistava Asunto Oy
Mechelinintalo vastustaa rakennusviraston tekeméaa katusuunnitelmaehdotusta tassa
muodossa ja moittii seuraavia seikkoja:

1. Jalkakaytédvien kaventuminen ja pyorikaistojen tarpeettomuus

Suunnitelmassa esitetty Mechelininkadun jalkakaytavien kaventaminen 2,7 metrin
levyisiksi (jotta alueelle saadaan tila pyorakaistoille) tulee tarkoittamaan huomattavaa
haittaa alueen asuntojen ja kadun varrella olevien liikehuoneistojen kaytolle.
Taloyhtidssamme on huomattava maara vuokrauskaytossa olevia huoneistoja ja
vuokralaisten vaihtuvuuden johdosta taloyhtiomme edustalla olevaa
jalkakaytavaosaa kaytetaan muuttojen yhteydessa useita kertoja kuukaudessa
tilapaiseen, muuttotavaroiden purkamisen ja pakkaamisen edellyttamaan
pysakointiin. Vastaavasti taloyhtidssdmme olevat liikehuoneistot tarvitsevat ajoittain
jalkakaytavaa huoltolikennetta varten. Naapurikorttelissa olevan, alueen idkkéampia
asukkaita palvelevan lahielintarvikemyymalan edustalla on paivittdin seisautettuna
jakeluajossa olevia kuorma-autoja, jotka jo nykyisen levyisen jalkakaytavan aikana
joutuvat pysakoéimaan autonsa osaksi ajoradalle. Jalkakaytavien kaventaminen
suunnitelman mukaiseksi 2,7 metrin levyiseksi saa aikaan sen, ettei mitaan naista
toiminnoista voida tosiasiassa suorittaa aiheuttamatta huomattavampaa haittaa tai
hairiéta muille katualueen kayttajille. Oletettavaa on, etta jalkakaytavien
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kaventamisen seurauksena oleva alueen liikkehuoneistojen huollettavuuden
heikkeneminen saa aikaan sen, etti alueen likehuoneistoissa toimivat yritykset
siirtyvat muualle ja alueen palveluvarustus heikkenee. Nayttaakin silta, etta
suunnitelman ainoana tarkoituksena on rakentaa alueelle pyoratie silté huolimata,
etts se aiheuttaa huomattavaa haitta alueen muille asukkaille ja kayttajlle.

Kyseenalaistamme myds suunnitellun pyoratien tarpeellisuuden, koska Etu-T6olon
alueelle on viime kesana valmistunut yli 5 miljoonaa euroa maksanut pyorailyn
pikatie Baana, josta pohjoiseen péin olevat yhteydet hoituvat Hietanimenrannan
rauhallisten, liikennevalottomien pyoréilyreittien valityksin. Baanan rakentaminen on
ratkaisevasti muuttanut alueen pyorailykayttaytymista ja ohjaa suurimman osan
pyorailijdista ajamaan Baanalla, josta on huomattavasti paljon paremmat ja
turvallisemmat yhteydet ilman likennevaloja eri puolille kaupunkia.

On kyseenalaista, ketka pyorailijat haluaisivat kayttaa Mechelininkadun varrella
jalkakaytavan ja vilkkaan lapiajoliikenteen valissa kulkevaa pyorakaistaa, kun
kaytossa on rauhallisempi rinnakkainen pyorailyreitti. Esim Arkadiankadun
pyorakaistat seké pyorataskut ovat silmiinpistavan vapaita pyorailijoista.

2. Mechelininkadun puukujanteen kaataminen

Vastustamme Mechelininkadun kulttuurihistoriallisesti arvokkaan puukujanteen
kaatamista. Alue kuuluu valtakunnallisesti merkittdvaan rakennettuun
kulttuuriympaéristoon (Museovirasto RKY 2009) ja on lisdksi suojeltu Helsingin

yleiskaavassa. Puukujan l&hes kaikkien puiden kaato yhdelld kertaa muuttaisi
vuosikausiksi alueen ilmeen radikaalisti.

Mikali puukujanteen puista jotkut ovat huonokuntoisia, puukujanteen tasséa
tqpauksessa tarpeellinen uudistaminen on syyta tehda yksitellen kaatamalla
ainoastaan huonokuntoisimmat puut kadun uusimisen yhteydessa ja uusimalla muut

puut vahitellen tulevina vuosina siten, ettéd puukujanne sailyttaisi mahdollisimman
paljon nykyisen ulkoasunsa.

3. lita- ja yopysédkointipaikkojen poistuminen

Toolon pysakointipaikkatilanne on ennestaan erittain huono, ja
asukaspysakointipaikkoja on vaikea loytaa. lita- ja yopysakoinnin poisto
kadunvarresta rakennettavan pyoratien vuoksi vaikeuttaa tilannetta entisestaan.
Taloyhtiomme hallituksen jasen laski eraana tammikuun arki-iltana, etta talomme
ulko-ovelta nahtévissa olevalla katuosuudella oli pyséakoityna 25 kpl henkildautoja.
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Suu.nr}.iyelma_n toteuttaminen edellyttaisi vastaavan maarin uusien
pysakointipaikkojen rakentamista suunnitelman mukaan poistuvien paikkojen tilalle.

Niinpé edellytamme, etts kaupunki esittéa tilalle uusia, korvaavia pyséakéintipaikkoja.
Kaupungin tulee tarjota asukaspysakdintimaksulle mygs vastinetta.

4. Liikennehaittojen lisddntyminen

Suunnitelmassa esitetty Mechelininkadun ajoratojen kaventaminen noin 3-metrisiksi
tarkoittaa likenteen hidastumista ja ruuhkien lisdantymista entisestaan.
Moottoriajoneuvojen seisottaminen liikennevaloissa lisaé lilkenteen paastoja.
Puuston kaataminen liséisi myds liikenteests aiheutuvaa melua ja vaikuttaisi
liikenteen paastoihin.

Kapeat 3-metriset kaistat ovat sita paitsi liian kapeita Mechelininkatua yhtena
padreittinadn kayttéville pelastuslaitoksen halytysajoneuvoille ja Lansisataman
matkailubussiliikenteelle. Lapiajo tulee merkittavasti lisdéntymaan myos Jatkasaaren
asuinalueen valmistuttua.

Bussilinjan 24 jo toteutettuun reittimuutokseen ja nyt esitettyyn suunnitelmana liittyva
alueen joukkoliikenteen heikentdminen tulee lisaamaan alueen henkildautojen kayton
tarvetta. Suunnittelun kohteena olevalta katuosuudelta poistettiin jo elokuussa kaikki
bussilinja 24:n pysékit. HKR:n nyt tekema ehdotus huonontaa edelleen alueen
joukkoliikenteen kéyttémahdollisuuksia, koska Hesperiankadun ja Arkadiankadun
valiseltéd osuudelta poistuisi pienen ajan sisalld kaikkiaan 10 julkisen liikenteen
pysakkia ja tilalle tarjotaan kahta uutta pysékkia. Alueella asuu paljon ifkkaita ja
likuntarajoitteisia henkildita seké lapsiperheité, jotka tarvitsevat paivittain sujuvaa ja
helppokayttdista joukkoliikennetta.

Tehdyt ehdotukset siis heikentavat merkittavasti alueen joukkoliikennetts ja ovat
liséksi ristiriidassa Helsingin Yleiskaava 2002:ssa, HSL:n Suunnittelun
Iahtdkohdissa, HSL:n Joukkoliikenteen suunnitteluohjeessa, Helsingin
raitioliikenteen kokonaiskehittamisselvityksessi ja Padkaupungin
ilmastostrategia 2030:ssa esitettyjen niiden periaatteiden kaqssq, jotka koskevat
joukkoliikenteen edistamista, kehittdmista ja suosimista. Niigga kaikissa ko_ro§tetaan
juikisen liikenteen sujuvuutta, pysakkien laheisyytta ja raideluke.nteen s"u03|m|sta.
Paakaupunkiseudun ilmastostrategia 2030:n mukaan yhteydet Joqkkolllkt_ant??n N
pysékeille on jarjestettava erityisen hyvin. Ehdotuksessa eil ole esnte'tty minkaanlaisia
perusteita alueen julkisen liikenteen eli linjojen 8 ja 24 pyséakkien poistolle.
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Mechelininkadun julkisen liikenteen taso ei vastaa muutoksen jalkeen enda HSL:n
Joukkoliikenteen suunnitteluohjeessa alueelle maériteltyé joukkoliikenteen
palvelutasoa, eiké kadulta ole endé olemassa tason edellyttamaa julkisen liikkenteen
yhteytt alueen keskuksiin eli Rautatientorille tai Kamppiin

5. Katusuunnitelman selostuksessa esiintyvat puutteet

Mielestamme HKR:n katusuunnitelma on valmisteltu puutteellisesti, koska siita
puuttuvat seuraavat asiaan merkittavéasti vaikuttavat seikat:

1. Katurakennustyon aikataulu
- Milloin katutyd on tarkoitettu tehtévaksi ja kuinka pitka on sen valmistumisaika

2. Rakennusaikaiset héiriot

- Miten paljon rakennustyd héiritsee Mechelininkadun lapiajoliikennetta ja kuinka
paljon ajorata kapenee tyén aikana

- Minne liikennetta ohjataan kapenevasta katutilasta toiden ajaksi

- Miten halytysajoneuvot ja Lénsisataman matkustajaliikenne mahtuvat kadulle
téiden aikana

3. Rakennustyén tarve

- Suunnitelmasta puuttuu selvitys siitd, kuinka paljon Arkadiankadun pyorakaistoja
ja Hietaniemenraanan kautta kulkevia pyorateita todellisuudessa kaytetaan

- Suunnitelmasta puuttuu selvitys siita, kuinka Baanan rakentaminen on
vaikuttanut alueen pyorateiden tarpeeseen keséan 2012 jalkeen.

4. Ympaéristovaikutukset / Liikenteen aiheuttamat pééstot

- Suunnitelmasta puuttuu selvitys siita, miten paljon liikkenteen paastot lisaantyvat
Mechelininkadulla, kun ajoneuvoliikenne hidastuu ajoratojen kapenemisen ja
lehtipuiden kaatamisen vuoksi.

5. Ympéristovaikutukset / Puuston supistamisesta aiheutuva melutason kasvu

- Suunnitelmasta puuttuu selvitys siita, miten paljon lilkenteen aiheuttama
melutaso puuston vdhenemisen vuoksi lisdantyy.

6. Lis&éntyvé lapiajoliikenne Jétkdsaaresta

- I-_i.a}_nkkeg's"sa.ei oteta huomioon, ettd Mechelininkadun lapiajoliikenne tulee viela
lisdantymaan ja ruuhkat pahenemaan, kun Jatkasaaren kaupunginosa valmistuu.

4/5



Asunto Oy Mechelinintalo
c/o Isannditsija Matti Hiippala
Isdnnaitsijatoimisto Aimo Astala Oy
Raumantie 1, 2 krs.

00350 Helsinki

Edella esitettyihin nékokohtiin viitaten esitdmme, etta Helsingin kaupunki luopuu
Mechelininkadun katurakennustydsté nyt esitetyssd muodossa ja palauttaa alueen
likenneolot hyvaksyttavalle, alueen vahvistettua palvelutasoa vastaavalle tasolle.

Asunto Oy Mechelinintalo

Matti Hiippala
isannoitsija
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Muistutus katusaunnitelmaehdotukseen £

uunnitelmalla on valitettavasti huomattavia negatiivisia vaikutuksia taloyhtislle ja alueen asulkaille.

S
On positiivista, ett4 pydréilymahdollisuuksia yritetian parantaa, mutta toteutuksen suunnitelmat ovat todella
huonot. Suunnitelmat p#skohdittain:

° Jalkakiytivid ja ajoviylia kavennettaisiin n. 75 ¢m, jotta ajokaistalle voitaisiin rakentaa
yksisuuntainen 1,5 m levyinen pyérikaista

°  Mechelininkadulle tulisi koko Katuosuudelle jatkuva (24 h) pysthtymiskielto el ilta-, y8-, sunnuntai.
pysékdinti poistuisi eiki ajovéylille saisi pysihtyd lainkaan

o Raitiovaunu 8:n Caloniuksen ja Perhon pysikit poistettaisiin ja uusi pystikki tulisi Arkadiankadun
risteysalueen tuntumaan

o Liséksi puita uusittaisiin

Suunnitelman haitalliset vaikutukset taloyhtiotn sekd alueeseen ja sen asukkaisiin:

liikehuoneistojen tavarantoimitus vaikeutuisi olennaisesti, koska ajovéylille ei saisi ends pysahtyi

lainkaan, tavarankuljetusautot ejviit mahtuisi kavennetulle jalkakiytiville ja jos ajavat niin

jalankulkijat eiviit mahdu ohitse, vaan joutuvat kiertimézin pyéritien /ajoviylan kautta, miki ei ole

heille turvallista, Jalkakiytivin leveys tulisi olemaan 1.220 cm ja porraskéytéivien kohdalta n. 160

cm riippuen jalkakgytavilla olevista askelmista.

«  kun tavarantoimitus vaikeutuu /estyy, niin sen mystd litkehuoneet eivit ole enxi houkuttelevia, miks
my®&s vaikuttaa yritt4jyyteen, tiloista snataviin vuokriin ja mahdollisuuksiin vuokrata niit#, mils
vaikuttaa lopulta myds taloyhtisiden talouteen.

s huoltotoimenpiteiden vaikeutuminen voi vaikuttaa tulevaisuudessa myés sopimus- yn1. hintojhin

o Tieliikennelain 27 §:n mukaisesti Jalkakdythivillle voi tilapsisesti pys#yttld auton, mutta se ei saa
kohtuuttomasti haitata jalankulkua, Kavennetulle Jalkakiytavalle kulkuneuvon tilapéinen
pysdyttdminen esté# jalankulun tiysin eli slit on kohtuutonta haittaa Jjalankulkijoille.

o Pysahtymiskieltomerkin vaikutusalueella ei saa pysiihty# edes purkamaan kuonmaa,

jattimain matkustajaa pois kyydistd tal ottamaan kyytiin tms, Néin ollen my®s taksien,

muuttoautojen jne. tulisi ajaa ahtaalle jalkakuyttville, jossa ne ovat jalankulkijoiden tiells

kohtuuttomasti,
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Myds taloissa asuvien asukkaiden vieraiden vierailu talossa vaikeutuu huomattavasti, jos
Mechelininkadulle el saa iltaisin ja viikonloppuisin pyskdidd, samoin asukkaiden tavaroiden purku
ja lastaus talon edessd. Téma koskee myds ldhikaduilla asuvien vieraita.

Pystihtymiskielto Mechelininkadulla poistaa alueelta paljon ilta-, yo~- sekd sunnuntaipysakointi-
mahdollisuuksia, eli parkkipaikkojen mé#dri iltaisin ja viikonlnppuisin vithenee n, 200-250 paikalla,
Autot joutuvat siirtymiiin siis l4hikaduille ja ajoralli alkaa. Lihikatujen asukkaat joutuvat entistd
enemmdin efsimiin parkkipaikkoja.

ViiindmBisen-, Sammon- ja Ilmarisenkadun vilittdmésst liheisyydessd ovat Taivallahden ala-aste,
kolme pienten lasten leikkikenttdd, vammaisasuntola ja urheilukentts seké ulkoilualue, Talloin
listntyv4 autoilu nilld kaduille tekee lasten lifkkumisen entisth turvattomammaksi.

Etu-T5616n alueella on myos kunnan tilastojen mukaan vaikea pyskointitilanne, pysikdintipaiklcoja
ei ole riittvasti alueen asukkaille eikd alueella vieraileville,

Alueen huonoa pystkdintitilannetta juuri ilta- ja ydaikaan pahentaa se, ettd alucen kiinteistSissé,
kuten Temppelinaukion kirkossa, yliopiston rakennuksissa, kouluissa ja yrityksissé, ravintoloissa,
joissa kaikissa on toimintaa mybs iltaisin, vierailee paljon autoilevia. Pysghtymiskielto vaikeuttaa
tilannefta entisestddin, koska Mechelininkatu on iltaisin ja disin ahkerassa kaytdssd. Pdivisin ajovéyltt
ja jalkakéiytivit ovat ahkerassa pyséhtymis-, purku- ja lastauskdytdssd.

Rannassa kulkee pydrétie, joka on turvallisempi kuin Mechelininkatu myds pydriilijéille.
Lepptisuolta pisee pydrilld pydrétietd pitkin (Hictaniemenkatu Hietakannaksentie- Merikannontie)
aina Stenbickinkadun risteykseen, TAll4 vélill4 ei ole yhtddn Likennevaloa. Sen sijaan suunnitellulla
pyriitielld on ainakin kymmenen litkennevaloristeyst, Kaupunki rakensi my6s Baanan

helpottamaan pyoriilijéiden kulkua. Sit4 pitkin he p4sevit hyvin Tos1nlahdelle sekd sieltd
Nordenskisldinkadulle ja my8s Keskuspuistoon.

Mechelininkadun suuntaisia pySriiteitd on villittdmisti laheisyydessy siis kaksi.

Ajokaistojen kaventamisesta seuraa myds ahtautta ajovéylélle, etenkin kun Mechelininkadulla
liikkuu paljon myds isokokoisia kulkuneuvoja, kuten turistibusseja, kuorma-autoja, paloautoja ja
Matian sairaalan ambulanssiliikenne jne. Nyt kaistojen leveys on antanut joustavuutta liikenteeseen
viistdmistarpeen ilmetessé.

Kaiken kaikkiaan ehdotettu suunnitelma tekisi Mechelininkadusta kuilumaisen l4piajovédylédn, johon
ei saa edes pysthty4, sekd ikéivén, ahtaan ja vaarallisen polun tavallisille jalankulkijoille ja thysin
mahdottoman sumpun postin jakelijalle ja rollaattoria tai lastenvaunuja tySntéville kaupunkilaisille.
Vihitellen nyt kiinnostavan ja vithtyisén asuinkadun ja —alueen viehitysvoima elivini
kaupunginosana pienence, huoltotoimet vaikeutuvat ja kustannukset kasvavat,

Liikehuoneiden palveluiden hévidmiselld / supistumisella, parkkipaikkojen viihentymiselld on
kielteisitl vaikutuksia alueen kaikkiin taloyhtidihin, ei vain Mechelininkadun taloyhtitihin

Perustelut katusuunnitelman toimenpiteille ja toimenpiteet ovat ristiriidassa kesken44n sek perustelut eivit
vastaa todellisuutta,

Raitiolinjgn 8 kehittémisohjelman toimenpidekortin 6 (sivu 7) mukaan nykyinen ongelma, et
Manan.smraalan ja Perhon pystkkien vili olisi lyhyt eli 230 m. Kuitenkin Marian sairaalan ja Perhon
pystkkien véli on noin 400 m ja Pethon ja Caloniuksenkadun pysiikkien vili on noin 350 m, jotka
ovat kantakaupungissa yleisi#l ja asuinalueiden hengen mukaisia. Niin ollen Raitiolinjan ’

t8 ke}ﬁﬁfsohjelman mukaista ongelmaa ei ole olemassa, eiki niin ollen pysikkien yhdistiminen ole
arpeellista.

Raitiolinj‘a 8 kghitysohjelman mukaan pysikkien yhdistdminen nopeuttaisi ajoatkoja ja toisi
matkust'aji_lle af_kahybtyﬁ, ml_xtta kun kivelymatkat pitenevit niin itse asiassa matkustajien
kokonaisaika liikuttaessa paikasta toiseen pitenee, eiki lyhene. Raitiovaunu 8:n pysikkien

yhdisgﬁmineq ja siir.tﬁ..n}inen kauemmaksi huonontaa julkisen liikenteen palvelua ja tavoitettavuutta,
etenkin kun jo bussilinja 24 on poistettu Mechelininkadulta (tistd kohtaa). Kahden

raitiovaunupysékin olemassaolo ei voi tuoda kunnalle kovin paljon lisikustannuksia, kun
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saitaalan ja Arkadiankadurn pysikkien vélissi on noin 500 m, ja Arkadiankadun ja Apollonkadun
pysékkien vilissi on noin 600 m. Kdvelymatkan piteneminen etenkin huonost{ liikkuville, kuten
liikuntarajoitteisillc, vanhoille tai muuten huonost; liikkuville, on merkittvi huononnus, kun
pysikkien saavutettavuug hankaloituu. Niin olen toimenpide on Liikenne- ja viestintéiministerién
esteettbmyysstrategian 2003 "Kohti esteetdnt liikkumista" vastainen,

J

Bussilinjan 24 reitin muutos heikensi olennaisesti alueen esteettdmyyitd eli julkigenliikenteen
pystikin saavutettavuutta mm. liikkuttaessa alueen terveyskeskukseen Kivelin sairaalaan, Pysikkien
yhdistdmisesty seuraisi, ett4 Mechelininkadulta valilt Arkadiankatu Hesperiankatu viettisiin kaikkj
julkisen liikenteen pysikit.

» Calonivksenkadun pysékkid kayttavat Viinimsisenkadulla sijaitsevan vajaakuntoisten hoitolaitoksen
hoidokit ja heidén saattajansa

. Kaupunkisuunnittelulautakunnan poytakirjan mukaan: "Linsisataman lisadntynyt matkustajalijkenne
on lisénnyt liikennetts Mechelininkedun etelapassss. Tasty aiheutunut autoliikenteen
kaistakapasiteetin liséntynyt kysyntd aiheuttaa tarpeen poistaa ilta- ja yopystkainti
Mechelininkadulta Caloniuksenkadun ja Hietaniemenkadun vilisefl3 osuudella.” Kuitenkin
todellisuudessa liikenne linsisatamaan Helsingin ulkopuolelta voidaan ohjata kehtiteiden ja
lansiviylin kautta linsisatamaan, jota kautta jo nyt esim. yli 12 m pitkien rekkojen on
ajettava. Mechelininkatu on ruuhkaisimmillaan arkisin klo 16-18 eli ennen klo 18:a.

* Jo nykyisin Mechelininkadulla on ruuhka-aikaan arkisin pysahtymiskielto voimassa Jjasille voi
pysikoid arkisin vasta klo 18 Jélkeen, jolloin liikenne on pystkdidyistd autoista huolimatta sujuvaa,
Niin ollen Lénsisataman lisitintynyt matkustajaliikenteelld ej ole merkitysti kaistakapasiteetin
listimiseen sing aikana kun nykyisin Mechelininkadulle saa pysikoids

*  Solmukohta, joka rauhkauttaa liikennettd Marian sairaalasta etelsin péin ruuhka-aikaan on
Mechelininkadun ja Potkkalankadun risteysalue, eikéi sen ongelmaa pystyt4 ratkaisemaan
poistamalla Mechelininkadu]ta nyt voimassa olevaa ilta- ja ybpys#kdintiy,

« Jalkakdytfvien kaventaminen, etenkin asuintalojen kohdalta, hankaloittaisi ihmisten liikkumista, jo
nyt melko ahtailla Jalkajéytavilld, etenkin kun huomioidaan esteettdmyys ja jalankulkuliikenne
alueen likkeisiin. Liikenne- ja viestintédministerisn esteettdmyysstrategian 2003 "Kohti esteetnti
liikkumista" mukaan liikkumisen tulee olla my#s turvallista niin jalankulkijoille kuin pyordilijoille,
mutta nyt esitetty suunnitelma ef ole sen mukainen,

YhteistySterveisin, _

Pekka Heinsnen
Hallituksen puheenjohtaja
Asunto Oy V#indméisenkatu 15

http://www.estecton.ﬁ/bonal/fi/tielo-osio/li ikkuminen/jalankulkw/

hitp://www.hs| f/FlV/suunnittelu/su unnittelunlahtokohdat/Sivut/d efault.aspx
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ASIA: Kannanotto Mechelininkadun kunnostamisen suunnittelusta (katupiirustuksesta)

Rakennusvirasto on jirjestinyt Mechelininkadun kunnostamisesta yleisétilaisuuden 25.10.2012.
Ticdotteessa kerrotaan mm.: "Mechelininkadun suunnittelun tavoitteena on parantaa
pydrilitkenteen sujuvuutta ja samassa yhteydessi saneerata kadun vanha puusto seki uusia
pinnoitteita. Tyo rajoittuu vélille Hietaniemenkatu — Nordensksldin aukio”
(http://www.hel.fi/hki/hkr/fi/ajankohtaista/mechelininkatu_1012)

Autoliiton Helsingin osasto on 24.000 jisenen rekisterdity yhdistys. Haluamme seurata
Mechelininkadun suunnittelua ja antaa kirjalliset kommentimme suunnittelun eri vaiheissa.
Yhteyshenkilomme asiassa on liikennetoimikuntamme puheenjohtaja, dipl.ins. Erkki Pitiéli.

Autoliiton Helsingin osasto toteaa suunnittelusta tiissé vaiheessa seuraavaa:

1) On perusteltua, ettda Mechelininkadun katusuunnitelma tarkistetaan nyt, koska edellisesté
tarkistuksesta on kulunut jo runsaasti vuosia.

2) Liikenteelliset lihtdkohdat ovat kuitenkin kovin suppeat. Katutilaa tulisi suunnittelussa
tarkastella kokonaisuutena kaikkien liikennemuotojen osalta.

3) Mechelininkatu on varsin leved niin, ettd siind on hyvét mahdollisuudet jérjestéd toiminnot
nykyistd paremmin.

4) Nyt ollaan tekemissi katusuunnitelmaa, joka pohjautuu kaupunkisuunnitteluviraston
litkennesuunnitelmiin, jotka eivit ota huomioon tasapuolisesti kaikkia litkennemuotoja.

Autoliiton Helsingin osaston esittdi asiasta tissi vaiheessa seuraavaa:

Mechelininkadun yleissuunnitelma tarkistetaan niin, ettd siind otetaan huomioon tasapuolisesti
kaikki litkkumismuodot: Jalankulku, pydriily, autoilu ja raitiovaunuliikenne, Tamé edellyttinee
yleissuunnitelman palauttamista kaupunkisuunnitteluvirastoon tarkistuksia varten.

DTarkeimmit muutokset nyt jo vanhentuneeseen yleissuunnitelmaan ovat téllgin seuraavat.
2a)Polkupydéréily siirretddn koko Mechelinkadun pituudelta turvalliselle keskialueelle eli
puurivistdjen viliin.

2b)Vililla Hietaniemenkatu - Caloniusenkatu polkupyoréilyn vaatima tila toteutetaan niin, etté
raitiovaunut litkenndéivit tilla osuudella vain yhté raidetta pitkin. Toisen poistettavan raiteen
paikalle suunnitellaan pyoritie. Raitiovaunut kiyttdavit yhté raidetta molempiin suuntiin vélilla
Hietaniemenkatu-Caloniuksenkatu. Té@mé onnistuu tictokoneohjaukselle aiheuttamatta
raitiovaunuille yliméarédista viivettd. Niin koska ko. katuosuudella litkkuu vain yksi raitiovaunulinja




ja sekin melko harvan aikataulun puitteissa. Ulkomailla on runsaasti esimerkkejé tillaisista
onnistuneista ratkaisuista.

Nyt suunnitelmissa esitetty pytrikaista ajoradan ja jalkakéytéviin viilissi on toimimaton ratkaisu
niin isolla paiikadulla, Esimerkiksi talvella kaista on varmuudella tdynnd lunta, jolloin pyorailijat
siirtyvit jilleen tavoitteiden vastaisesti vaarallisesti ajamaan jalkakaytévilla.

2¢)Polkupyériily vililld Caloniuksenkatu - Kesikatu jirjestetiian Mechelininkadun keskikaistalle,
joka sorapintaisena on nyt vihéisella kaytolla.

3)Vaihtochtoisena polkupydritien ratkaisuna tutkitaan reitti Véindmaoisenkadun linsireunassa, jossa
on tilaa hyvin mikili pydritie kulkee osin puistossa.

$Raitiovaunulinjan osuus piillystetadn, koska sorapinta aiheuttaa kesiisin paljon pdlyhaittaa.
Mallia voi katsoa vaikka Tukholmankadun vastaavasta ratkaisusta.

5)Asukkaille tirked vieraspysikointi Mechelininkadun varressa iltaisin kello 18 jilkeen sdilytetddn
ehdottomasti.

6)Mechelininkadun puita ei kaadeta vain puuston vanhuuden perusteella. Puusto tulee
asianmukaisesti tutkia ja vain huonokuntoiset uusia.

7)Mechelininkadun valaistus tulee saattaa nykyaikaiselle tasolle.

8)Mechelininkadun viemé#risanceraus tulee toteuttaa ennen katutason saneerausta kadun
edestakaisen tarpeettoman repimisen vélttdmiseksi.

9)Mechelininkadun suuret painumat tulee korjata. Télldinen painuma on mm. Mechelininkatu 8
kohdalla. Sen on aiheuttanut pysékille 40 vuotta pysihtyneet bussit. Ikdvintd asiassa on se, ettd
painumassa on syksyisin 20 metria pitké ja 1% metrid ja 10 cm syvii lammikko, josta autoilijat
roiskuttavat vetti jalkakiiytivilld kivelijoiden pidlle ja jopa talon seindéin asti.

10)Tiedottamista tulee ehdottomasti tehostaa. Lokakuussa jiirjestetystd tilaisuudesta oli ilmoitus
vain Kamppi-lehdessii, Hyvilld syylla voi kysyéd miksi tiedotetta ei ollut Té616ldinen-lehdessi?
Tuliko taloyhtisille tiedotustilaisuudesta mitéén tietoa tai kutsua?

Helsinki 13.11.2012

Autoliiton Helsingin osasto ry.

Yhteyshenkilémme:
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ASIA: Kannanotto Mechelininkadun kunnostamisen suunnittelusta (katupiirustuksesta)

Rakennusvirasto on jérjestanyt Mechelininkadun kunnostamisesta yleisétilaisuuden 25.10.2012.
Tiedotteessa kerrotaan mm.: *Mechelininkadun suunnittelun tavoitteena on parantaa
pydréliikenteen sujuvuutta ja samassa yhteydessd saneerata kadun vanha puusto seki uusia
pinnoitteita. Ty rajoittuu vilille Hietaniemenkatu — Nordenskéldin aukio”

(http://'www.hel.fi/hki/hkr/fi/ajankohtaista/mechelininkatu 1012)

Autoliiton Helsingin osasto on 24.000 jésenen rekistersity yhdistys. Haluamme seurata
Mechelininkadun suunnittelua ja antaa kirjalliset mielipiteemme suunnittelun eri vaiheissa.
Yhteyshenkilomme asiassa on litkennetoimikuntamme puheenjohtaja, dipl.ins. Erkki P#ti4l4,

Autoliiton Helsingin osasto toteaa suunnittelusta tissi vaiheessa seuraavaa:

1) On perusteltua, ettd Mechelininkadun katusuunnitelma tarkistetaan nyt, koska edellisesti
tarkistuksesta on kulunut jo runsaasti vuosia,

2) Liikenteelliset lihtokohdat ovat kuitenkin kovin suppeat. Katutilaa tulisi suunnittelussa
tarkastella kokonaisuutena kaikkien litkennemuotojen osalta.

3) Mechelininkatu on varsin levei niin, ettd siind on hyvét mahdollisuudet jérjestad toiminnot
nykyistd paremmin.

4) Nyt ollaan tekemissé katusuunnitelmaa, joka pohjautuu kaupunkisuunnitteluviraston
litkennesuunnitelmiin, jotka eivit ota huomioon tasapuolisesti kaikkia litkennemuotoja.

5) Mechelininkadusta ei kuitenkaan saa tehdd aiempaa tarketimpaa padkatua. Kadulla voi hyvin
riittdd yksi ajokaista henkildautoliikenteelle kuten Mannerheimintiell.

Autoliiton Helsingin osaston esitti# asiasta tissi yksityiskohtaisesti seuraavaa:

Mechelininkadun yleissuunnitelma tarkistetaan niin, ettd siini otetaan huomioon tasapuolisesti
kaikki lifkkumismuodot: Jalankulku, py6riily, autoilu ja raitiovaunuliikenne. Tamé edellyttinee
yleissuunnitelman palauttamista kaupunkisuunnitteluvirastoon tarkistuksia varten.

Térkeimmit muutokset nyt jo vanhentuneeseen yleissuunnitelmaan ovat tilléin seuraavat:
la)Polkupydriily siirretdédn koko Mechelinkadun pituudelta turvalliselle keskialueelle eli

puurivistdjen viliin,
Ib)Vililla Hietaniemenkatu — Caloniusenkatu polkupyériilyn vaatima tila toteutetaan niin, etti



raitiovaunut litkenndivat talld osuudella vain yhtd raidetta pitkin, Toisen poistettavan raiteen
paikalle suunnitellaan pyoritie. Raitiovaunut kiyttavit yhtd raidetta molempiin suuntiin vililla
Hi.etaniemenkatu-Caioniuksenkatu. T#mé onnistuu tietokoneohjaukselle aiheuttamatia
raitiovaunuille ylimagaista viivettd. Néin koska ko. katuosuudella litkkuu vain yksi raitiovaunulinja
ja sekin melko harvan aikataulun puitteissa. Ulkomailla on runsaasti esimerkkejé tallaisista
onnistuneista ratkaisuista. Helsingin keskustassakin on yksi tdllainen ratkaisu toteutettu

Nyt suunnitelmissa esitetty pyorikaista ajoradan ja jalkakéytivdn vilissd on toimimaton ratkaisu
ndin isolla pakadulla: Esimerkiksi talvella kaista on varmuudella taynné lunta, jolloin pyoréilijat
siirtyvit jalleen tavoitteiden vastaisesti vaarallisesti ajamaan jalkakéytavilld vaarantaen
jalankulkijoiden turvallisuuden.

1c)Polkupydriily vlilld Caloniuksenkatu - Kesdkatu jdrjestetddn Mechelininkadun keskikaistalle,
joka sorapintaisena on nyt vih#iselld kaytolld.

2)Vaihtoehtoisena polkupydrdtien ratkaisuna tutkitaan reitti Vdindméisenkadun lansireunassa, jossa
on tilaa hyvin mikali pyoriatie kulkee o0sin puistossa.

3)Raitiovaunulinjan osuus pasllystetddn, koska sorapinta aiheuttaa kesdisin paljon polyhaittaa.
Mallia voi katsoa vaikka Tukholmankadun vastaavasta ratkaisusta.

4)Asukkaille térked vieraspysakdinti Mechelininkadun varressa iltaisin kello 18 jélkeen sdilytetdin
ehdottomasti. Kyseessd on siis vieraspysikointi eikd padsaantoisesti ns. yopysakointi.
5)Mechelininkadun puita ei kaadeta vain puuston vanhuuden perusteella. Puusto tulee

asianmukaisesti tutkia ja vain huonokuntoiset uusia. Korkeintaan kerralla uusitaan joka toinen puu.
6)Mechelininkadun valaistus tulee saattaa nykyaikaiselle tasolle.

7)Mechelininkadun viemirisaneeraus tulee toteuttaa ennen katutason saneerausta kadun
edestakaisen tarpeettoman repimisen viilttdmiseksi.

8)Mechelininkadun suuret painumat tulee korjata. Talldinen painuma on mm. Mechelininkatu 8
kohdalla. Sen on aiheuttanut pystkille 40 vuotta pysihtyneet bussit. Ikivintd asiassa on se, ettd
painumassa on syksyisin 20 metrid pitkd ja 1% metrii ja 10 cm syvé lammikko, josta autoilijat
roiskuttavat vetts jalkakéytavélld kavelijoiden piille ja jopa talon seindédn asti.

9)Tiedottamista tulee ehdottomasti tehostaa. Lokakuussa jarjestetystd tilaisuudesta oli ilmoitus vain

Kamppi-lehdessa. Hyvélld syylld voi kysyd miksi tiedotetta ei ollut mm. Té6l6ldinen-lehdessd?
Tuliko taloyhtisille tiedotustilaisuudesta mitédn tietoa tai kutsua?

10) Lokakuussa tiedottamisen osalta taysin epéonnistunut tiedotustilaisuus asukkaille tulee uusia.

Helsinki 21.01.2013

Autoliiton Helsingin osasto ry.
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Muistutus katusuunnitelmasta Mechelininkatu 29998
Esitdn mielipiteenéni seuraavaa;

HSL-kuntayhtyman  hallitus ~ on  10.52011  hyviksynyt raitiolinjan 8
kehittdmissuunnitelman ja péittéanyt esittdd Helsingin kaupungille, ettd toimenpiteiden
toteuttamiseen  varaudutaan  mahdollisimman nopeasti  jo  vuoden 2012
investointiohjelmista ldhtien.

Kaupunkisuunnittelulautakunta -~ on  10.6.2011  hyviksynyt raitiolinjan 8
kehittamisohjelman jatkosuunnittelun pohjaksi.

Raitiolinjan 8 kehittdmissuunnitelma koostuu ns. kohdekorteista, joissa kussakin on
kasitelty yksi toimenpide raitioliikenteen sujuvoittamiseksi. Yksi niisti toimenpiteisti
on Perhonkadun ja Caloniuksenkadun raitiovaunupysikkien yhdistiminen uudeksi
pysakiksi Arkadiankadulle, kuten katusuunnitelmassa esitetédn tehtivin (kortti 6).

Kohdekortissa 7 on suunniteltu Sammonkadun suojatien liikennevalojen poistaminen
raitiotien kohdalta, silld raitiovaunu joutuu usein pysihtymin tissi liikennevaloihin.
Valojen poisto on toteutettu porrastamalla suojatic, jolloin jalankulkijat ylittavit
autokaistat edelleen valo-ohjatusti mutta raitiotie ylitetidén ilman valo-ohjausta.

Katusuunnitelma ei kuitenkaan ota huomioon titi suojatien porrastamista, joka on nyt
syytd tehdd muiden katutsiden yhteydessd. Katusuunnitelmaa on suojatieporrastuksen
osalta muutettava siten, ettd porrastus lisétidn katusuunnitelmaan

Suojateiden porrastaminen

~ aikaansaa  kehittimissuunnitelman  mukaan 54 000 euron  vuosittaiset
litkennéintikustannussistot

~ tuottaa raitiovaunumatkustajille laskennalliset 123 000 ecuron vuosillaiset
aikasédstot

— saa hyoty-kustannussuhteen 8,77, miki on poikkeuksellisen korkea

—on syytd tehdd muiden katutéiden yhteydessi

HELSINGFURS STADS REGISTRATORS KO .
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Nykyisen suojatien talvikunnossapito on vaivatlomampaa kuin porrastetun suojatien.
Kiytannossi kyse on arvovalinnasta. Halutaanko talvikunnossapidossa niihdd hiukan
enemmin vaivaa, jotta raitiovaunuliikenne nopeutuu ja jotta 5620 paivittdisté
raitiovaunumatkustajaa pifisee sujuvammin, nopeammin ja luotettavammin perille
kohteeseensa?

Vastakkain asettuvat talvikunnossapidon vaivattomuus seki vuositasolla noin 1,7
miljoonan raitiovaunumatkustajan aika ja vaiva. Pitiiisin erikoisena tilannetta, jossa
porrastettu suojatie jéitettédisiin nyt tekemétta.

Edelld todettuun nojaten esitdn, ettd katusuunnitelmaa muutetaan Sammonkadun
suojatien osalta siten, ettd kaupunkisuunnittelulautakunnan hyviksyma suojatien
porrastusjiirjestely toteutetaan.

Joukkolitkenneterveisin
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Viite: Helsingin kaupungin rakennusviraston katu- ja puisto-osasto
Katusuunnitelmaehdotus koskien Etu-Toolon kaupunginosassa Mechelininkadun
katusuunnitelmaa valilla Leppasuonkatu - Nordenskidldin aukio

MUISTUTUS

Me allekirjoittaneet vastustamme rakennusviraston tekemaa
katusuunnitelmaehdotusta esitetyssad muodossa seuraavista syista:

1. Raitiotielinja 8:n pysakkien poistaminen

Vastustamme raitiotielinja 8:n Caloniuksenkadun pysékin poistoa. Kyseinen
pysakki on paivittain erittain ahkerassa kaytossa. Pysékin poisto pidentaisi
linjan nykyisen Apollonkadun pysakin ja ehdotetun Arkadiankadun pysakin
pysakkivalin noin 650-700 metriin, mika on kohtuuton vélimatka talla
keskusta-alueella ja tuplasti pidempi kuin keskustan pysakkivalit
keskimaarin.

Kadun joukkoliikenne on jo ennestaan ratkaisevasti huonontunut, koska
sielta poistettiin elokuussa 2012 kaikki bussilinja 24:n pysakit.
Joukkoliikennetta on talla osuudella lahes mahdoton kayttaa, koska
Hesperiankadun ja Hietaniemenkadun valista haviaisi pienen ajan sisélla
kaikkiaan 10 julkisen liikenteen pysakkia.

Tehdyt ehdotukset pysékkien poistosta ovat ristiriidassa kaupungin
joukkoliikenteen suunnittelusta vahvistamien periaatteiden kanssa, joiden
mukaan tulee suosia raideliikennetta, edistaa likkumisen sujuvuutta ja
varmistaa pysakkien laheisyys. Esitetyt ja jo tehdyt muutokset heikentavat
merkittavasti Mechelininkadun julkisen liikenteen vahvistettua
palvelutasoa™***.

2 Mechelininkadulle suunnitellut avohakkuut

Vastustamme Mechelininkadun arvokkaan puukujanteen kaatamista.
Puukujanteella on merkittavia historiallisia, kulttuurihistoriallisia ja
maisemallisia arvoja. Puukujan kaato ja vanhojen isojen puiden korvaaminen
uusilla pikkutaimilla muuttaisi vuosikausiksi alueen iimeen radikaalisti.
Mechelininkatu on otettu mukaan HKR:n hallinnoimaan Arvoymparistot-
selvitykseen, mutta katusuunnitelmasta ei ole silti tehty muutoksen
edellyttamaa ymparistohistoriallista selvitysta tai vastaavaa.

HKR:n katusuunnitelmassa vaitetaan, etté puut kaadetaan niiden huonosta

kunnosta johtuen ja etté vain huonokuntoiset puut korvataan uusilla. Vaite on



harhaanjohtava, koska selostuksen piirroksista nakyy selvasti, etté kaikki
Hesperiankadun ja Hietaniemenkadun valiset puukujanteen puut on merkitty
kaadettaviksi koosta tai iasté riippumatta.

3. Lilkennehaittojen ja liikenteen paistsjen lisaantyminen

Suunnitelman mukaan Mechelininkadun ajoradat kavennettaisiin noin 3-
metrisiksi. Se tarkoittaa ruuhkien hidastumista ja autojen seisottamista
likennevaloissa, mika lisa4 liikenteen paastsja. Vanha lehtipuukujanne on
vaimentanut likenteesta aiheutuvaa melua ja vahentanyt liikkenteen
paastdjen vaikutusta. Ruuhkat tulevat pahenemaan entisestaan, kun
Jatkédsaaren uusi asuinalue valmistuu.

Ruuhkia pahentavat lisaksi Mechelininkatua paivittain kayttavat
pelastuslaitoksen paloautot ja Lansisatamaan matkustajia kuskaavat linja-
autot, jotka eivat tule helposti mahtumaan uusille 3-metrisille ajokaistoille.

HKL:n johtokunnan puheenjohtajalta Otso Kivekkaalta tulleen tiedon mukaan
Mechelininkadun kadunvarren yépysakéinti poistetaan, koska Lansisataman
rekkaliikenne sitd vaatii. Kadulla on kuitenkin yli 12-metristen
moottoriajoneuvojen ajokielto. Nyt siis asukkaiden yéparkkipaikat aiotaan
poistaa, jotta rekkaliikenne padsee sisin helpommin jyrédmaan tuhansien
kaupunkilaisten asuntokadulla.

4. Pyorétien tarpeellisuus

Ihmettelemme, tarvitaanko ylipaansa enas ollenkaan suunniteltua uutta
pyorétietd, vaiko onko aika ajanut taman hankkeen ohi. Eivatko
likennesuunnittelijat ole huomanneet, etta vilkkain pyéraliikenne on jo
siitynyt uudelle, nopealle ja liikennevalottomalle Baanalle?

5. Puutteellinen valmistelu

Mielestamme HKR:n Mechelininkadun katusuunnitelma on kaiken kaikkiaan
valmisteltu puutteellisesti, koska siita puuttuvat lisdksi seuraavat seikat:

- Katurakennustyon aikataulu sekéa rakennustyosta asukkaille ja likenteelle
aiheutuvat hairiot

- Uudelleenarvio pyératien tarpeesta Baanan valmistuttua

- Hankkeen ymparistévaikutukset

Edella esitettyyn viitaten esitamme, etta Helsingin kaupunki luopuu Mechelininkadun
esitetysta katurakennustyésté tassa muodossa.
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Nordenskidldinkatu-Mechelinikatu osuudelle on tehty liikennesuunnitelma, jossa pyoratiet lisataan jo
nykyisellddn ahtaalle kadulle. Suunnitelmassa ei ole huomioitu seuraavia nakoékohtia:

1) Suunnitelman toteuttaminen maksaa ldhes 3 miljoonaa euroa. Nordenskiéldinkadulta Leppisuolle
padsee nytkin Merikannontieta pitkin kulkevaa pyoratieta. Liikennejérjestelyilli tinne voitaisiin
toteuttaa kahdensuuntainen pyoritie ja Hietakannaksentie voitaisiin sulkea autolilkenteelts, jolloin
pyoritie jatkuisi aina Leppdsuolle asti. Tehtdvit muutokset ovat huomattavasti pienempia kuin
Nordenksidldinkatu-Mechelininkatu osuudella ja ndin myts kustannukset jaavit alhaisemmiksi.

2) Pydrilijoille on toteutettu Auroran silta ja Baana. Suuri osa pydriilijoista tulee Keskuspuiston reunaa ja
Auroran siltaa pitkin. Mikdli matka jatkuu Espooseen se etenee luonnollisesti Baanaa pitkin.
Mechelinikadun pyordtien kayttdjien maara on suuri kysymysmerkki. Yritykset eivat investoi Suomeen
eivatkd perusta toimitiloja Helsingin keskustaan. Uudet tyopaikat sijaitsevat kehateiden varrella, jonne
on helppo tulla kehyskunnista toihin: Aviapolis, Karakallio, Hakkila jne.

3) Ajokaistojen kaventaminen 3 metrin levyisiksi tulee hidastamaan liikkennetti. Mechelininkatu on yksi
padvaylistd Lansivaylalle ja Jatksdsaareen/ Lansisatamaan, joista kumpikin tulee seuraavan 10 vuoden
aikana lisddmaan kadun liikennemaaria. Lisiksi kadulla ajaa paljon hilyytysajoneuvoja. Liikenne tulee
takeltelemaan, kun bussit ja kuorma-autot yrittavit selviytyd 3m leveilld kaistoilla eteenpain.

4) Mechelininkadun puuston kaato huonontaa kadun ilmanlaatua entisestdén. lImanlaatuun vaikuttaa
myds kaventuneiden kaistojen vuoksi hidasteleva lilkenne. Puuston kaato vaikuttaa myds melutasoa
lisddvasti sekd kaupunkikuvallisesti.

5) Asukkaiden ilta- ja ydpysakoinnin poistaminen kadulta aiheuttaa tarvetta uusille pysakdintipaikoille.
Lisdksi ihmisilld on tarve saada ajoittain pysakaityd auto oven eteen raskaiden tavaroiden purkamisen
ajaksi. Mikdli pysdhtyminen ei ole sallittua mihinkaan aikaan, autot tullaan pysidkoimaan pydratielle
lastauksen ja purun ajaksi kuten kdvelykaduilla tehdaan.

6) Caloniuksen kadun raitiovaunupysakin poisto ja Perhonkadun pysikin siirto heikentivit alueella asuvien
liikenneyhteyksid. Jo 3T/3B raitiovaunun reittimuuotksen mydta yksityisautoilu on lisdantynyt
heikentyneiden yhteyksien vuoksi. Kun autotalli on lahempéna kuin raitiovaunupysakki,
matkantekovilineeksi valikoituu auto, vaikka maaranpaa olisi keskustassa tai raitiovaunuverkoston
ulottuvissa.

Helsingissd, 22.1.2013
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Siva 1/ 1
HELSIMGIN KAUPUNGIN KIRJAANMO
HELSINGEORS STADS REGISTRATOHSKONTOR

Szapunutnkommil

710172013

Dnro/Dnr

Tehtdviluokka i { i A (
Uppyilisklass

Rakennusviraston tekemé liilkennesuunnitelma on suoranaista tyranniaa kadunvarsiasukkaille.
Kaupungin periaate keskusta-asumisen suosimisesta on unohdettu. Suunnitelman takia
haviaisivat kaikki ilta- ja vilkonloppupysékainti. Muut véihéiset paikoituspaikat tayityvat
asulkkaiden autoista. Minne voivat kévijéit esimerkiksi lapsiperheet jattaa autonsa? Mingdn
vuorokaudenaikana ei paéase kilometria lihemmés, Misté asukkaat l6ytavit korvaavia paikkoja
varsinaisten pysakointikatujen aurauspéivien iltoina? Miten asukkailta onnistuu auton pakkaus,

lkun pyorétieté eiké jalkakéytavaa saa tukkia.

Pydrétie

Kaikki ovat samaa mieltd Mechelininkadun ahtaudesta. Nyt suunnitelmassa yritetddn muun
likenteen liséksi laittaa vield kaksi pyérétieta. Pyoréilijoille on Nordenskidldinkadulta valmis
reilti Taivallahden rantaan jatkuen Hietakannaksentielle, Hietanimenkadulle ja edelleen uudelle
Baanalle. Ehdottaisin, etté titda kaunista, saasteetonta ja likennevalotonta reittia paranneltaisiin
mahdollisimman kéyttokelpoiseksi pyérailijille. Mechelininkadun pakokaasuinen ja katkeileva
lilkenne ei keskustelupalstojen mukaan tunnu pyoréilijeita houkuttelevan,

Nykyisen tyyppisen pysékéinnin mahdollistaminen

Olen asunut Mechelininkadulla yli 30vuotta ja tiedén, miten véhéinen jalankulkijoiden maéara
kadulla on. Usein koko korttelin matkalla on vain yksi ainoa kulkija, mutta sitékin

enemmédn joutuu Kiertelemédn jalkakéytavélle pysékaityjd autoja. Rakennusviraston
suunnitelman seurauksena auton jéttaminen jalkakéytdville lisaéntyisi. Jalankulkijan on viel
helppo vaistelld pysédkaéityja autoja, mutta lastenvaunujen ja rollaattoreiden pakkomenoa

ajotielle on ikédva katsella.

Fhdotukseni

Ehdotan, etté pyorétie ohjattaisiin kulkemaan rannan kautta ja Mechelininkacdun

pydritielle varaituun 1,5metrin kaistaan lisétaan sellainen osa jalkakéytavasta, joka riittaa
nykyisen tyyppisen pysékoinnin jatkumiselle. Riittdvé leveys lienee 2,20metria. T#lloin
jalkakaytavasta noin 2metrid jaisi kokonaan jalankulkijoille. Huoltoliikenne voi kayttaa edella
mainitulla tavalla muodostettavaa kaistaa, ja asukkaat voivat sailyttaa ilta- ja

viilkonloppupyséakainninmadollisuuden.

Nayltad siltéd, eltei Rakennusviraston liikkennesuunitelmassa tunneta kotikatumme luonnetta.

21.1.2013
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Uppaiftsklass

Taloyhtidmme Vdinankulma OY ja useat muut vastaavat Mechelininkadulla ovat perustellusti
pyytaneet katumme suunnitelmat uuteen kisittelyyn.

Esitdn vield tarkeitd lisayksia heidan kritiikkiinsa.

M-KATU on keskelld yha laajenevaa asuntoaluetta.

1 Leppdsuon asuntokorttelia laajennetaan.

2 Hesperian puiston kylkeen Kasarmialueelle on tulossa asuntoja ja palvelutalo.
3 Kadulla on suuri koulu Taivallahden yl&- ja ala-aste.

4 Hesperian puiston kohdalla on lastentarha ja suuri leikkipuisto.

5 Katu katkaisee myos kaikkien to6l6ldisten suosiman Sibelius-puiston.

Kaikki ndma seikat puhuvat, jo ennestdan kovan, lilkkenteen lisdamisti vastaan.

PYORATIET

Onko kustannukset suhteutettu siihen, ettd 90 prosenttia pyoriilijdista ei pyoréile paivittain
talvella. Suomea on turha verrata Tanskaan tai Hollantiin, tihin vedotaan liian usein.
Maksammeko me kaikki teistd, joiden kayttod ndyttas ilmastomme rajoittava.

Eipa ainakaan Mechelinin kadulla ole talvella nakynyt pyoréilijoitd, vaikka katu on ollut eritt&in
hyvin hoidettu. Voi myos kysya miksi Merikannonkadun pyéritieta ei ole jatkettu Hietakannaksen
puistotien kautta, jossa on tilaa ja raitista ilmaa.

PAIKOITUS

Puute paikoista varsinkin talvella on ahdistava. Viikonlopun- ja iltapaikoitus on jatettiva. Ei voi olla
mitddn pakottavaa syyta poistaa sitd. Kaupungin tehtdva on helpottaa elamaidmme, ei vaikeuttaa
sitd. Kivijalkakauppiaille on kysymys myds heidan elinkeinoistaan.

PUISTOSUUNNITELMA

Ehdoton ei ndin radikaalille suunnitelmalle. Yksi ajatusmalli on, ettd vain liikkujille mahdollisesti
vaaralliset puut kaadetaan. Uusimista on jo tehty mm valilla Et.Hesperiankatu ja Caloniuksenkatu.
Huomion arvoinen on mielipide, jossa esitettiin etta yksi sukupolvi joutuisi kokemaan taman
autiuden.
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teksti = Mechelinikadulle ollaan suunnittelemassa 3 MEUR
pybrdtieinvestointia - miksi ihmeessa!

Olen itse aktiivinen tydmatkapydrdilija, juuri alueella T&&16 -
Ruoholahti. En voi mitenk&dn ymmiartdid, miksi Mechelininkadulle
pitdé tehda pydrdtie. Alueella on nyt muutaman tarkeddn parannuksen
jdlkeen aivan erinomaiset pyératieyhteydet - Baana avaa reitin
Ruoholahdesta keskustaan, Kallioon ja Pasilaan. Kun hautausmaan
kohdalla ollut kapeikko on poistettu, on Mechelininkadun
lansipuolella hyvat reitit Etu-T661lo6n Valskdrinkadun kautta, Taka-
Too61l6o6n padsee Valskdrinkatua tai Hietakannaksentiets ja sitten
vaikka Hesperiankatua, pidemmdlle pohjoiseen on hyvd reitti
Merikannontiellda (kunhan pari kapeikkoa poistetaan). Kuka haluaa
ajaa Mechelininkadulla ? Ainakin nykyjdrjestelyilli pydrdilija
onkin todellinen harvinaisuus Mechelininkadulla, ja joutaa
olemaankin, koska vaihtoehtoja on runsaasti.

Ehdotettu 3 MEUR investointi maksaa Baanankin vuotuisella
kdyttdjamddrdlla yli euron per kidyttdjid kymmenen ensimmiisen vuoden
aikana, ja itse asiassa uskon, ettd Mechelininkadun kdytté jaa
murto-osaan Baanasta. Joku kohtuus investointeihin. Jos 3 MEUR on
pakko kayttad liikenteeseen, kiyttdkidd se vaikka talviseen
lumenpoistoon ja katupdlyn torjuntaan. N&Zissd kohteissa investointi
tuottaa paljon paremmin kohentamalla asukkaiden tyytyvdisyytta ja
vdhrntédmdallsd liikenteen aiheuttamia terveyshaittoja.
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Aihe: Katusuunnitelmasta, Mechelininkatu (valilla Leppéasuonkatu - Nordehskioldin aukio)

Duio/ider

Hei,

Rakennusviraston katu- ja puisto-osastolla on laadittu katusuunnitelma Mechelininkadulle. Helsingin kaupungin-

museolta ei pyydeta katusuunnitelmista lausuntoa eivitki ne tule meille tiedoksi, mutta kulttuuriympéristoviran-
omaisena halusin kommentoida suunnitelmia hieman. Meille on myos tullut huolestuneilta helsinkilaisilta palau-

tetta katusuunnitelmista - etenkin puiden kaatamiseen liittyen.

Mechelininkatu on osa Etu-Té6lon valtakunnallisesti rakennettua kulttuuriymparistod (RKY 2009-kohde). Katu on
my®6s osa Etu-Toolon Helsingin yleiskaava 2002:n kulttuurihistoriallisesti, rakennustaiteellisesti ja maisemakult-
tuurin kannalta merkittavia kokonaisuuksia. Haluaisin muistuttaa, etti se on myos rakennusviraston katu- ja puis-
to-osaston hallinnassa oleva arvoympiristd. Kaksi ensimmaisti onkin mainittu katusuunnitelman selostuksessa,
mutta se, miten kadun arvot on erityisesti otettu suunnittelussa huomioon, ei kiy selostuksesta ilmi.

Jere Saarikolta sain arvoymparistot-tietokannasta kortin Mechelininkadusta, ja kadulle on v. 2008 annettu suoje-
lun vaatimustasoksi luokka I, joka on siis arvokkain. Mechelininkadun jakso Hietaniemenkadulta Kesikadulle on
kadun arvokkain patkd, ja muut jaksot on luokiteltu Il-luokkaan. Mechelininkadun pddhahmo on sdilynyt 1930-
luvulta, ja yksityiskohdista on tuolta ajalta sailynyt mm. osa pinnoista ja osa puista. Kohdekohtaiseksi suosituksek-
si on kirjattu, ettd kohteesta tulee tehda perusselvitykset sen historian ja kasvillisuuden osalta, ja kohde tulee
kunnostaa néihin perusselvityksiin pohjautuvan kunnostussuunnitelman mukaan.

Katusuunnitelman ja sen selostuksen perusteella ei kay ilmi, ettd mitdan historiallista selvitystd kadun vaiheista ja
sen materiaaleista ym. olisi tehty. Kuitenkin katua ollaan nyt voimakkaasti muuttamassa mm. uusien pyoratiekais-
tojen, puiden kaadon, materiaalien jne. kanssa. Miten nama muutokset ovat kisitettivissi kohteen arvon suh-
teen? Selostuksesta kay ilmi, ettd puista on tehty laaja kuntotutkimus ja sen perusteella paatettiin osa kujanteesta
uusia. Kuitenkin suunnitelmat nayttivat, ettd puukujanteesta ollaan kaatamassa suurin osa vililla Hietaniemenka-
tu ~ Et. Hesperiankatu. Thmettelin myds, mihin perustuu ajatus pdallystdad raitiotien kiskoalue punaisella asfaltilla?
Kuinka sen kdyttd perustellaan tissi arvoymparistossi?

terveisin,

asiakirjal
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Lédhettaja:

Lidhetetty: Ty, mmikuuta 2013 23:00

Vastaanottaja: Kirjaamo Helsinki

Aihe: Nordenskioldinaukion ja Mechelininkadun tarkistettua pyoratiesuunnitelmaa koskeva

muistutus

Arvoisa Vastaanottaja,

Vastustamme raitiolinja numero 8 pysiikin poistamista Caloniuksenlkadun kohdalta, Kyscisen pysiikin
poistamisesta saatava nopeusetu linjalle 8 on varmasti kyseenalainen, siti vastoin paikallisten asulckaiden ja
ctenkin ikéiihmisten kannalta timii pysiikki on erittiin toimiva ja tarpeellinen, Jos T66l6n villkkaimmalta

Ay LAl vilile Etelidinen Hesperiankatu ja Avkadiankatu poistetaan kaikki julkisen liikenteen pysiikit (kuten
nyt on Idiymiissii) auto- ja pydriliikenteen edistiimiscksi, liillkennesuunnitelmien tekijoillii on miclestiimme
uudelleenarvioitavaa. Kaupunkilaisten kannalta on hyvin outoa, etti kanpunki liputtan joukkoliikenteen

puolesta, mutta telee ratkaisuja, jotlka eiviit milliin lailla tue siti. ey "|r CIAUPUNGIN KII{]; ;\.\/ﬁ
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MECHELININKADUN MUUTOSSUUNNITELMAT

Ensinnédkin: a) pyordilyolosuhteiden parantaminen Helsingissd on luonnollisestikin hyva
pyrkimys, ja b) Mechelininkadulla asuvana autonomistajana olen sitd mielté etta pitkaan
kaytossa ollut yopysakointijdrjestely on vanhanaikainen ja turha, Siis - tahédn asti kaikki hyvin.
Mutta sithen se padttyykin. Julkiseen liikenteeseen ja "vanhoihin” lehmuksiin liittyvat
suunnitelmat ovat kaupunkilaisten elaménlaadun, kestdvan kehityksen ja kaupunkimiljoon
laadun kannalta erittdin huolestuttavia.

Muutimme Espoosta Mechelininkadulle puolisen vuotta sitten osittain hyvien julkisten
liikenneyhteyksien takia. Kohta tilanne on se ettd 10 (kymmenen) julkisen liikenteen
pysdkkia on poistunut lahistéltamme. On poyristyttavad ja kaikkien hyvéksyttyjen
tavoitteiden vastaista ettd kaupungin keskustassa vuonna 2013 ndin dramaattisesti
huononnetaan julkisen liikenteen palveluja. Suunnittelijoiden tulisi nyt mydntda ettd joku on
mennyt pieleen, eihdn kukaan voi hymyilemattd seurata kehitysmaista muistuttavaa
tilannetta jossa yhtdalla tyhjéd bussi koikkelehtii kilometrikaupalla typdtyhjélld puistoalueella
ja toisaalla kahden eri linjan bussit seuraavat toisiaan samalla reitilld kuin hait laivaa kun
aikatauluja ei ole saatu toimimaan. Milloin nama asiat korjataan jotta padstdisiin takaisin edes
entiselle palvelutasolle?

Helsingin raitiovaunut ovat tietdakseni yha luonteeltaan keskustaolosuhteita palvelevia
perinteisia raitiovaunuja, ainakaan en muista kuulleeni ettd linjoja ruvettaisiin kehittamaén
pikaraitiotien (light rail, metro ligero etc.) suuntaan. Se kaupunkirakenne jota nykyiset linjat
palvelevat eivit tietenkdan siihen soveltuisikaan. Kuinka ndin ollen joku voi vaittaa etta
pysikinvileja pidentamalla parannetaan palvelun tasoa?

Haluaisin mydos tietdda mitd ovat ne "virkamiesten bonukset” joista viime aikoina on
julkisuudessa puhuttu ja joiden oletetaan liittyvan julkisen liikenteen tehostamis-
pyrkimyksiin, Miksi nama on luotu (jos on), miten ne toimivat ja minkélaisten kriteerien
kautta niihin paasee kasiksi?

Ja sitten lehmuksiin. Suomesta, jos jostakin, luulisi [6ytyvan syvallista tietoa puista. Kuitenkin
ulkomaiset (ja hyvin usein myds kotimaiset) maisema-arkkitehtikollegat ovat ymmallaan
meiddn puunkantoinnostuksestamme. Omakotitalotontillamme Espoossa oli suuri madra
erittain vanhoja, komeita puita. Noin 20 vuotta sitten pyysin kaupungin asiantuntijan
tutkimaan puiden kunnon. Han julisti valittdmésti kuolemantuomion kaikille tontilla
kasvaville hengenvaarallisille puille. En niellyt hanen analyysiaan vaan pyysin paikalle
samasta organisaatiosta toisen asiantuntijan jonka mielesté puissa ei ollut mitain vikaa. 20
vuoden ja usean poikkeuksellisen kovan myrskyn jalkeen puut ovat yha pystyssd yhtd terveen
nakéisind kuin silloinkin. Suhtaudun suomalaisten virkamiespuueksperttien asenteeseen
erittdin suurella varauksella enké voi olla epailemattd ettd sen tyyppisiin toimenpiteisiin joita
nytkin Mechelininkadulla suunnitellaan on aina joku koira haudattuna. Ainakaan nailld
toimenpiteilld ei ole mitddn tekemista kaupunkiympéristén laadun kanssa.




Haluankin nyt niihda tietecllisesti patevin selvityksen Mechelininkadun lehmusten kunnosta.
Asia on Mechelininkadun asuinympériston laadun kannalta niin térkea ettei paatoksia voi
perustaa lyhyen "maastokdynnin” (olen omin silmin nahnyt miten ne hoidetaan) jilkeen
virastossa pohjakartan darelld tapahtuviin valintoihin.

Paljon on viime aikoina keskusteltu siita ettéd lain vaatimien asukkaiden "kuulemisien”
vaikutukset ovat olemattomia. Tissi Mechelininkadun tapauksessa on naapurien kertoman
mukaan my®és tiysin ilman vastakaikua oltu hyvinkin aktiivisia jo pidemman aikaa varsinkin
HSL:n, mutta myds rakennusviraston suuntaan. Jdan nyt tasta huolimatta odottelemaan
vastauksia kysymyksiini olettaen saavani jonkinlaisen lain henkea kunnioittavan reaktion
kannanotoilleni.
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Asia: Kannanotto Mechelininkadun kunnostamisen suunnittelusta T e

Kaupungin Rakennusviraston katusuunnitelman selostuksesta kay ilmi ettd nyt
suunniteltu noin 2,5 kilometrin mittainen pyératieosuus tdydentda Ruoholahden
ja Pasilan vélisen paéapyératieyhteyden. Suunnitelman kustannusennuste on 2,3
miljoonaa euroa, ja hanke on vuosien 2011- 2013 investointiohjelmassa.
suunnitelmasta kay myds ilmi ettd Mechelininkatu kuuluu valtakunnallisesti
merkittédvaan rakennettuun kulttuuriympéaristdon ja on lisdksi merkitty
Yleiskaava 2002:ssa suojelualueeksi.

Tastd huolimatta tulee nyt suunnitteella olevan pyorailytien ja siihen liittyvien
muutosten toteutus perusteellisesti muuttamaan taman suojelualueen luonnetta.

Lilkennesuunnitteluosaston katusuunnitelma kartasta kay ilmi etta
tarkoituksena on léhes kauttaaltaan kaataa puusto Leppdsuonkadun ja
Hesperiankadun véliseltd alueelta. Tdma3 toimenpide tuhoaisi alueen

kulttuuriympdriston ja aiheuttaisi suuria muutoksia alueen varrella
asuvien asukkaiden viihtyvyyteen,

Rehevat korkeat, lehmukset luonnehtivat tats kulttuuriymparistéa ja
leimaavat kadun varrella olevia asuntoja, aina viidenteen asuinkerrokseen
asti. Poistettavien puiden tilalle istutettavat matalat lehtipuut eivat
moneen kymmenen vuoteen pysty korvaamaan nykyista kasvistoa.
Korkeiden lehmusten tuoma nékyvyyseste kadun vastapdisiin asuntoihin,
sekd puiden tuoma véritys ettd valo ovat ratkaisevia tekijoita asukkaiden
viihtyvyyden kannalta.

Rakennusviraston suunnitelmassa kiinnitetdén yksityiskohtaisesti huomiota

pydralilkenteen sujuvuuteen, mutta unohdetaan alueen varrella asuvien ihmisten
jokapadivainen arki.

Esitan Mechelininkatu 8 asukkaana ja talon hallituksen jasenena ett
Mechelininkadun yleissuunnitelmaa tarkistetaan niin ettd siina
huomioidaan tasapuolisesti sekd liikenteen sujuvuutta ettd kadun varrella
asuvien asukkaiden intressejd. Kasviston suhteen tdma tarkoittaa
ensisijaisesti;

- avointa informointia kaikista tekijoistd jotka ovat vaikuttaneet
pdatokseen poistaa kaikki lehmukset kyseiseltd alueelta. Puuston



kuntotarkistuksen perusteellista avaamista jotta juuri taman alueen
kaikkien puiden huonokuntoisuus olisi todettavissa. Edelleen tulisi
osoittaa miten ajokaistojen, kiskotdiden ja reunakivien muutokset
vaikuttaisivat nykyisen puuston kuntoon ja miten ndma muutostyot
ovat vaikuttaneet paatokseen poistaa puut.

- yksityiskohtaista tietoa eri toimenpiteiden aikataulusta

Helsinki 19.1.2013
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Kannanotto Mechelininkadun katusuunnitelmaanviilille

.y . . = Tehlavaliokkn
Nordenskidldinaukio - Leppiisuonkatu Upngitisklass

Ielsingin rakennusvirastossa on valmisteltu suunnitelma, jonka mukaan Mechelininkadun
molemmin puolin rakennetaan 1,50 — 1,75 m:n levyiset pyoriitiet Nordenskidldinaukiolta
[.eppisuonkadulle. Siihen liittyen kadun keskellid kasvavat lehmukset aiotaan pitkiltd matkalta
kaataa ja kaikki joukkolitkenteen pysikit poistaa Arkadiankadun ja Pohjoisen Hesperiankadun

vililtd. Lisiksi lopetetaan ilta- ja viitkonloppupysikaéinti Mechelininkadulla.

Kuten suunnitelmaselostuksessa todetaan on Mechelininkatu vilkkaasti litkenndity péidkatu, ja se
on myds hiilytysajoncuvojen paljon kiyttima reitti. Linsisataman matkustajaliikenteen kasvun
vuoksi autolitkenne tulee kadulla edelleen lisdédntyméin ja satamalaitos on omissa
kehittiimissuunnitelmissaan todennut, etti Linsisataman mahdollisuuksien hyddyntiminen vaatii
katuverkon ldpiisykyvyn parantamista. Témin kanssa on ristiriidassa, ettd yhdelle satamaa
palvelevalle pidviylille lisitdin pyoritiet, joiden vuoksi autokaistat kapenevat. Tamé hidastaisi

ajoneuvoliikennettd ja kaistoista tulisi litan kapeat leveille ajoneuvoille.

Pydriilyolosuhteiden parantamisen kannalta suunnitelma on tarpeeton, koska lihelld on jo
Merikannonticti ja Hietakannaksentietéd pitkin kulkeva pyoriitie, joka on tehostetun
talvikunnossapidon piirissii. Viihdisen autoliikenteen ja paremman ilmanlaadun takia se on
pyoriilylle parempi viiyld kuin kuormitettu Mechelininkatu. On jérkevampid ohjata pyOriily
sille ja tehdi tehdi siitd mahdollisimman sujuva ja turvallinen kuin rakentaa suurin kustannuksin

rinnakkainen pydériireitti Mechelininkatua pitkin.

Bussilinja 24:n reitti on jo siivretty pois Mechelininkadulta Hictaniemenkadun ja Pohjoisen
Hesperiankadun vililld, jolloin tilld kadunosalla asuvat ovat alkaneet kityttiéd enemmin
raitiolinja 8:aa ja sen Caloniuksenkadun pysiikkiid. Nyt sekin aiotaan poistaa ja uusi pysikki
rakentaa puolentoista korttelin péihin. On hyvi, etti pydriilyd kaupungissa helpotetaan, mutta
s¢ ei saa tapahtua joukkoliikenteen saavutettavuuden kustannuksclla. Kaupunkilaisten
huomattava enemmistd, ja talvella myds osa pyoriilijoisti. tulee jatkossakin liikkumaan jollain

muulla vilineelld kuin pyorilld.



Tihiin saakka jiteautot, kauppojen jakeluautot, taksit jne. ovat voineet vetaytyd Mechelininkadun
leveille jalkakiiytiville haittaamasta muuta liitkennettd ja jalankulkijat ovat vield mahtuneet
ohittamaan ne. Miten néimii huoltoajot on ajateltu suoritettavan sujuvasti ja pyordilijoille
vaaratilanteita aihcuttamatta sitten, kun autokaistan ja jalkakéytiviin vilissi on pyoriikaista?
Myds hiljaisemman litkenteen aikaan iltaisin ja viikonloppuisin kadulla sallitun pysikoéinnin

loppuminen on asumisen kannalta merkittiivii heikennys, koska pysiikdintipaikoista on vajausta.

Uusien jiirjestelyjen takia kadun vanhoja lehmuksia kaadetaan ja korvataan uusistutuksilla
massiivisemmin kuin puiden kunto vaatisi. Kokonaan poistettavaksi merkityssi puukujassa on
nuoriakin puita, joita on aikaisempina vuosina istutettu huonokuntoisten tilalle. Suojellulla

alueella ndin radikaaleihin muutoksiin ei pidi ryhtyé kuin erittdin pakottavista syisti.
Me Mechelininkadulla asuvat katsomme, ettid suunnitelmasta pyoriilylle koituva

hyoty olist viihidinen verrattuna sen muulle litkenteelle ja asumiselle aiheuttamiin haittoihin ja

esitiimme, ettd siitid luovutaan.

Helsingissid 20.1.2013
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Palautetta
wwwpalaute@hel.fi [wwwpalaute@hel. fi]

Lahetetty: 15. tammikuuta 2013 14:04
Vastaanottaja: Kirjaamo Helsinki
Luokat: Valmis/Kasitelty

wwwpalaute@hel.fi (15.01.2013 14:04)

Recipient = helsinki.kirjaamo@hel.fi

teksti = Suunnitellut muutokset Mechelininkatua ajattelen ovat loistavat.
pydrdilijand pidan peukkua ettid tami hanke onnistuu.
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Recipient = helsinki.kirjaamo@hel.fi
teksti = Hei,

Hieno asia, etta Mechelininkadulle vihdoin ollaan tekemdssa
pyoratie. Se on todella tdrkedd kaikkien turvallisuuden kannalta ja
tarpeen erityisesti mechelininkadulla asuville ihmisille.
Mechelininkadullahan on paljon yksityisasuntoja ja kantakaupungissa
pyora on tutkitusti nopein ja katevin liikkumistapa kavelyn
lisaksi.
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Arvoisat Lautakunnan Jasenet, 4

Me allekirjoittaneet vastustamme ja valitamme etta
raitiovaunupysakki,Mecheliininkadun ja Caloniuksenkadun kulmassa
oleva pysikki poistetaan! Alueella on ala-asteen koulu ja monta
tuhatta asukasta jotka tarvitsevat ja kdyttavat tata pysakkia!

Jos jotain pysakkia on poistettava niin ehdotamme Perhon pysakkia
joka on heti Mariansairaalan pysékin jélkeen, ja jossa on vahemman
veroja maksavia asukkaita!Caloniuksen kulmassa raitiovaunut
joutuvat pysahtymaan joka tapauksessa liikennevaloihin, joten
samaa pysahtymista tulee kdyttda asukkaiden liikkuvuuteen yleisissa
kulkuneuvoissa! Bussi 24 on jo otettu pois, ja jos pysakointia viela

vahennet&in, jota ei myostaan saisi tapahtua, niin olemme taysin
motissa keskella kaupunkia!

Toolossa 21.1 2013
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Ang Andrad trafik pa Mechelingatan Ui e L0502
PROTEST mot forslag till cykelbanor langs Mechelingatan jé ¢/

Planerna pa cykelbanor mellan Bole och Vistra hamnen bor
omarbetas med hansyn till cyklisters halsa och sikerhet!

Jag har erfarenhet fran flera decenniers cykeldkande i
storstadstrafik (fran Helsingfors och Storstockholm; lings stadsgator
med och utan separata cykelbanor. Jag har rakat ut for savil olyckor
som olyckstillbud under dessa ar (utan allvarligare skador) och vill ge
foljande allvarliga, viktiga synpunkter:

1) Skiljelinjen mellan gangbana och cykelbana uppfattas endast av
ett fatal gaende = farligt for bagge parter. Fdrgmarkeringar ses inte.
2) Cykelbanan blockeras alltfor ofta av leveransbilar m.fl. Vart skall
da cyklisterna ta vigen??

3) Oppnade bildorrar (for cyklister ovintat, livsfarligt). I bista fall
kastas cyklisten handlost in 1 bilen

4) Avgaser och asfaltpartikelmoln ger cyklisterna cancer. Jag har
klarat av Hodgkins lymfom. Alla gor det inte.

5) Vid vinterviglag blir gatkants-cykelbanor omajliga att snoroja
och 1 modd- och slaskfore livsfarligt hala.

Slutsats: Alternativ dragning av cykelbanorna maste évervigas!
Forslag till Andrad trafikforing; lings Sandnasgatan

Viagen vaster om Viaiski kan reserveras helt eller delvis for de
cykelbanor som behovs - helt idealisk i alla hdnseenden. I norr kan
trafiken dit ledas ldngs Merikantovigen och genom eller runt
Sibeliusparken och i soder fortsidtta pa en sarskild, for cyklister
reserverad dubbelriktad bana ldngs kyrkogardsmuren (dar gaende
utan problem kan hédnvisas till Mechelingatans 6stra sida)

Vanligen
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ASIA: Muistutus Mechelininkadun katusuunnitelmasta

Rakennusvirastossa on valmisteltu Mechelininkadun katusuunnitelma, jossa suunnittelun
tavoitteena on parantaa pyoréliikenteen sujuvuutta sekd samassa yhteydesséi saneerata kadun vanha
puusto sekd uusia pinnoitteita.

Tavoitteissa ei mainita sitd, ettd tavoitteena on kokonaan poistaa Mechelininkadulta iltaisin kello 18
jélkeen tapahtuva vieraspysikointi.

Allekirjoittanut toteaa aluksi, ettid katusuunnitelman tulee maankiytts- ja rakennuslain mukaan aina
olla koko katualuetta koskeva. Néin koska jonkin yksittdisen osan tarkistaminen kuitenkin aina

vaikuttaa kaikkiin kadun osiin ja rakenteisiin. Nyt rakennusvirasto on tietoisesti jattinyt kertomatta
otsikoissa ja muussakin tekstissé nyt vireilld olevan suunnitelman haitallisia vaikutuksia. Erityisesti

on jétetty kertomatta merkittdvin haitalliset vaikutukset kadunvarren pysékointipaikkojen
tdydelliseen poistamiseen.

Mechelininkatu on alunperin ollut Etu-Té816n kokoojakatu, jonka suunnittelun juuret ovat 1920- ja
1930-luvuilla. Kokoojakadun tehtivini on koota ja viilittéd oman alueensa liikkennettd ja johtaa se
muualle sekd vilittdd muulta tulevaa liikennettd Etu-T66166n alueelle.

Nyt Mechelininkatu on vuosien kuluessa hivutettu péidkaduksi, jonka tehtédvéni on valittad
Linsisataman liikennettd ja muuta eteldisen Helsingin liikennettd pohjoiseen sekd samoin
Linsivayldltd kaupunkiin tulevaa liikennettd, joka suuntautuu kaupungin pohjoisempiin osiin.
Koska Mechelininkatu ei ole alunperin ollut téllainen péaikatu, on siitd luonnollisesti aiheutunut ja
aiheutumassa lisdd monenlaista haittaa. Katusuunnittelu perustuu kaupunkisuunnitteluviraston
liitkennesuunnitteluosasto suunnitelmiin, joilla pyritdan muuttamaan Mechelininkadun roolia juuri
piinvastaiseksi mitd asukkaat haluavat.

T5616 on helsinkildinen tavallinen asuntoalue, jonka miljoété ja rauhallisuutta tulisi parantaa. Nyt
litkennesuunnitelmalla pyritdin pdinvastaisiin tavoitteisiin. Nyt pyritdén vain ja erityisesti
lapimenevin pydrdilyn kuin ldpimenevin autoliikenteen litkenneolojen parantamiseen.

Miksi ndin halutaan tehdi on avoin kysymys. Miksi toimitaan juuri asukkaiden toivomusten ja
tavoitteiden vastaisesti? Vertailukohtana otettakoon vaikka Tehtaankatu, Fredrikinkatu, Liisankatu
ja Bulevardi. Néilld kaduilla on kohtuullisen hyvin onnistuttu siilyttdméén tilanne, ettd alueen
kokoojakatu on kokoojakatu, eiki sitd ole muutettu paékaduksi.

Miti sitten pitdd tehdd?

Yleisten téiden lautakunnan tulee palauttaa Mechelininkadun katusuunnittelu
kaupunkisuunnitteluviraston liikennesuunnitteluosastolle uudelleen valmisteltavaksi niin, ettd
lihtskohtana on timén Toolon ldpimenevin pddkokoojakadun suunnittelu nimenomaan alueen
tarpeista ldhtevina siten, cttd tarpecton ldpimenoliikenne ohjataan todellisille pddkaduille. Toimivia
paidkatuja ovat luonnollisesti Mannerheimintie ja Lansiviyld.

Tarpeettoman Té616n ldpi ldpi meneviin ajoliikenteen rajoittaminen litkenteellistd kapasiteettia

~L




vihentdamalld poistaa luonnollisesti myds erityisesti Etu-Too6l6sté haitallisia saasteita. Saasteiden

vihentdminen on tirkeé seikka, jota nyt esilld olevassa katusuunnitelimassa ei ole késitelty
ollenkaan.

Polkupyoriliikenteen péareiteiksi tulee kehittdi reittii Baana-Keskuspuiston kautta ja lannempéani
reittid Hietaniemenkadun kohdalta Vidindmaisen puiston kautta Merikannontielle ja sieltd
pohjoiseen kohti Meilahtea.

Lisiksi on todettava, etti ON TODELLA HUONO SUUNNITTELUA, ETTEI VAIHTOEHTOISIA
SUUNNITELMIA OLE TUOTU KAUPUNKILAISILLE NAHTAVILLE EIKA NIITA OLE
ESITELTY ASIANMUKAISESTI ALUEEN ASUKKAILLE.

Nykyaikainen kaupunkisuunnittelu lahtee siité, ettd kaupunkilaisille esitelldén erilaiset vaihtoehdot

maankdytto- ja rakennuslain edellyttéimilli tavalla eiké vain péittdjien jo padttdmad yht
vaihtoehtoa tuoda néytille.

ESITYS: Mechelininkadun nyt nihtivilld oleva katusuunnitelma viililld Iietaniemenkatu
Nordenskéldinaukio palautetaan kaupunkisuunnitteluvirastolle kadun vaihtoehtoisten ratkaisujen

laatimiseksi ja niiden esittelemiseksi kaupunkilaisille siten, ettd Mechelininkatu on T66l6n alueen
paddkokoojakatu eiké Helsingin piiikatu.

Helsinki 21.01.2013
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teksti = Asia:Mechelininkadun
puiden havittaminen.
Puut ovat erittdin hyvd melun vdhentdja lehtien puissa ollessa vilk-
kaasti liikenndidylla kadulla.
Lehtipuut myds kerdaviat podlyjd ja puhdistavat ilmaa vilkkaasti liiken-
néidyn kadun varsilla. Kolmanneksi ne ovat myos viihtyvyyttd lisaava
tekija. Lisddvat myos terveytta kun ikkunasta ndkyy suurimman osa vuo-
desta vihreitd puita (tutkittu asia).
Ndamd kaikki ovat jokaista kadun varrella asuvaa koskevia ja vain posi-
tiivisia asioita.
Eik® hallintomenettelylaki vaadi ennakoitavuutta?
Olemme muuttaneet juuri tahdn kotiin huomioiden nditd asioita.
Nédin my®ds kaikki muut asukkaat.
Minun mielestdni puut ilahduttavat myos pyodrdilijoitd (poislukien ohi-
kiitavat "raketit").

Toivon ettd kaikki puolueet ja virkamiehet ajattelisivat taman asian
uudelleen esittdmédni nakdkohdat huomioiden ja peruisivat taman puun-
kaadon.

Eikd Helsinki halua olla vihred asukasystavédllinen kaupunki?

asiakirjal
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Helsingin kaupunki, kirjaamo, yleisten tdiden lautakunta,
PL 10, 00099 HELSINGIN KAUPUNKI

Viite: Helsingin kaupungin rakennusviraston katu- ja puisto-osasto katusuunnitelma
koskien Mechelininkatua vililld Leppisuonkatu - Nordenskisldin aukiota:
suunnitelmasta tehtdvin muistutuksen tekemisen médrdaika 22.1.2013

Asia:  Pyyntd muistutusta koskevan mirdajan pidentdmiseen 21.3.2013 saakka.

Pyynnén perustelut:

1. Koko Mechelininkadun katusuunnitelma on nyt tullut T§616-Seura ry:n hallituksen
tictoon ns. "puun takaa". Meilld on nyt kiiytdssamme t6616l4iseltd asukkaalta saamam-
me Kaupunkisuunnittelulautakunnan vuoden 2010 huhtikuussa pidetyn kokouksen
padtosehdotus, jonka sivulla 6. todetaan, ettd "Suunnitelmasta kerrottiin ennen sen
nihtiville asettamista T6616n kaupunginosayhdistyksen Té616-Seuran hallitukselle,
matkailuliikenteen edustajille sekd To616n LC:lle asukastilaisuudessa.”

To616-Seura ry:n puheenjohtajana keskustelin DI Anna Piétysen (0s.Sipiléd) kanssa,
joka toimi vuonna 2010 Kaupunkisuunnitteluvirastossa To616n alueen litkennesuun-
nittelijana, siitd, cttei To6l6-Seura ry:114 ole asian tiimoilta ollut mité#n asukastilai-
suutta. Anna Pitynen totesikin, etté itse asiassa To616n LC oli sanotusta suunnitel-
masta pitdnyt Pasilassa jonkinlainen asukastilaisuuden, ei siis T610-Seura ry. Pédtynen
my®onsi, etti padtosehdotuksessa asia oli ilmaistu sekavasti.

Paitosehdotuksessa on todettu edelleen, ettd Tool6-Seura ry:lle on kerrottu asiasta.
Kysymykseeni, miten on kerrottu, en ole saanut selkedd vastausta.

Edelleen minulle on todettu, ettii suunnitelman nihtdville panosta on ilmoitettu To616-
ldinen lehdessi. Titid en epiile, mutta T8616-Seura ry ja Téololdinen lehti ovat aivan
omia itsendisii oikeussubjekteja eikd Too16-Seura ry:1ld ole mitddn tekemistd To816-
linen lehden kanssa. Toki meilld on hyvit suhteet, mutta jos ko. lehdessd on jokuil-
moitus, niin se ei tarkoita sitd, ettd se tulisi automaattisesti To616-Seura ry:n tietoon.

HELSINGIN KAUPUNGIN KIRIAAMO
HELSINGFORS STADS REGISTRATORSKONTOR




suunnitelmasta joku kokous. Témin kokouksen ilmoitus ei kuulema tavoittanut
edes Toololdinen lehted, ei myoskédn Tool6-Seura ry:td, mutta kylldkin Kamppi-Eira -
lehden.

2. To6l6-Seura ry:n hallitus ei ole voinut tdhdn mennessi reagoida asiaan, jota se ei
ole tiedostanut. Seuramme seuraava hallituksen kokous on 7.3.2013, jonka kokouksen
esityslistalle kyseinen muistutusasia otettaisiin. Katsoisomme, ettd kahden (2) kuukau-
den médrdajan pidennys nédinkin tidrkeéssi asiassa ei liene mahdotonta.

3. Olen nyt Té616-Seura ry:n puheenjohtajana tullut tisté asiasta tictoiscksi vasta vii-
me perjantaina muutaman t9616ldisen asukkaan vélityksin. Olen saanut haltuuni Asun-
to-osakeyhtié Mechelininkatu 21:n, Walter Gruberin sek# arkkitehti Juhani Jauhiaisen
muistutusta koskevat asiakirjat Mikéli To616-Seura ry:lle ei voida antaa muistutuksen
tekemiselle méérdajan pidennysti, niin silloin T6616-Seura ry:114 ei ole muuta mahdol-
lisuutta kuin yhty# juuri mainittujen muistutusten sisélt6on, miké ratkaisunamme ei
luonnollisestikaan ole meitd tyydyttivi.

TRRIA Canrn rv

Hannu Haukanhovi
Puheenjohtaja
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Asia Muistutus Mechelininkadun litkennejirjestelyjen suunnitelmasta

L Julkisen litkenteen supistaminen ei ole perusteltua. Mikiili raitiolinja 8:n pysikkeji

on vilttdmitontd vihentédd, on Marian sairaalan ja Caloniuksenkadun pysikit
siilytettéivii niiden runsaan kiyton vuoksi. Niiden vilissd olevan pysikin kiytto on
hyvin harvaa. Caloniuksenkadun pysikin kéyttéjistd on suuri osa Taivallahden
koulun koululaisia, joille pysiikki tarjoaa vaihtomahdollisuuden itéin ja linteen
piin kuin myds muille alueella asuville tai asioiville..

Jo bussilinja 24:n pysiikkien poistaminen/muuttaminen Mechelininkadulla on
huonontanut huomattavasti M-kadulla asuvien kansalaisten mahdollisuutta

hyodyntéd julkista litkennetti.

2 Ehdotettu puiden kaato Machelininkadulla on tiysin edesvastuutonta. Kaikki
mahdolliset viheralueet ja puistokadut tulee siilyttdid kaupunkikuvassa.

2 Mechelininkadun muuttaminen osittain pyéritieksi on tarpeetonta, koska suurin
osa pyordilijoisti kiiy(tad rantaan ohjautuvia katuja tai Véindmoisenkatua.
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