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"Raitiolinjojen 2, 3 ja 7 kehittamissuunnitelma” kuuluu vuonna 2009
valmistuneessa Raitioliilkenteen kokonaiskehittdmisselvitys -raportissa
esitettyihin jatkotoihin. Seka HSL etta Helsingin kaupunki ovat asettaneet
tavoitteita raitioliikenteen nopeuttamiseksi. Vuonna 2010 laaditussa HSL:n
strategiassa raitioliilkenteen nopeuttamiselle on asetettu tavoite, jonka mukaan
keskinopeuden tulisi parantua vuoteen 2018 mennessa 4 % vuoden 2010
tasosta. Koko raitiojarjestelman keskinopeus oli syksylld 2010 14,7 km/h.
Talvikauden 2013 aikataulujen mukainen keskinopeus on 14,7 km/h, joten
tavoitetta ei ole viela saavutettu.

Raitioliikenne on nykyisellaan hidasta, mutta toisaalta matkustajat ovat
tyytyvaisid matkanteon nopeuteen ja sujuvuuteen. Raitioliikenteella tehtavat
matkat ovat keskimaarin erittain lyhyita verrattuina muihin liikennemuotoihin.
Lyhyilld matkoilla hidas matkanopeus ei merkittavéasti heikenna matkustajan
kokemusta joukkolilkkennepalvelusta. Kuitenkin raitioliikenteen luotettavuutta ja
nopeutta parantamalla on mahdollista saada suuria
likenndintikustannussééastsja ja parantaa matkustajien kokemaa palvelua.

Raitioliikenteen kustannukset matkustajakilometrid kohden ovat 1,8 - 6,6
-kertaiset muihin liikennemuotoihin verrattuna (pl. lauttalikenne). Tédma johtuu
hitaan liikkenndinnin aiheuttamista suurista likenndintikustannuksista ja
raitioliikenteella tehtavista lyhyistd matkoista. Liikennéinnin
kustannustehokkuuden parantamiselle on siis néhtavissa vahvat perustelut.

Linjoja 2 ja 3 liikenndidéén kahdeksikon muotoisella reitilla niin, etté reitin
toista puoliskoa ajetaan tunnuksella 2 ja toista tunnuksella 3. Linjojen 2 ja3
kehittdmistoimiin liittyy voimakas potentiaali saavuttaa
likenndintikustannushyétyja. Kierrosajan lyhentdminen 5 minuutilla
mahdollistaa kahden vaunupaivan s&aston likenteests ilman muutoksia
palvelutasoon.

Linjaa 7 likenndid&an kahtena eri suuntiin ajavana ympyralinjana tunnuksilla
7A ja 7B. Kunkin kiertosuunnan kierrosaika on pisimmilld&n noin 55 minuuttia,
minka vuoksi linjoilla liikenndidaan paaosin muista raitiolinjoista poikkeavilla
perusvuorovaleillé. Matkustajapalvelun parantamiseksi on
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tarkoituksenmukaista tavoitella 50 minuutin kierrosaikaa, jolla voitaisiin
likennoida samoilla perusvuorovaleilléa kuin muitakin raitiolinjoja pé&osin
likenndidaan. Yhteinen vuorovéli mahdollistaa samaa reittiosuutta kulkevien
linjojen tahdistamisen kulkemaan s&&nndllisin ja tasaisin vuorovélein, jolloin
matkustajan keskimaarainen odotusaika lyhenee.

Raitiotiesuunnittelun tavoitteita

Raitioteiden suunnittelun tavoitteena on luoda olosuhteet, joissa vaunut voivat
ajaa sujuvasti ja pysahtymatta pysakilta pysakille. Pysékkien valilla
tapahtuvien hidastusten ja pysahdysten vahentdminen nostaa matkanopeutta,
parantaa tasmallisyyttd ja matkustusmukavuutta, véhentéa kaluston kulumista
ja parantaa liikenndinnin energiatehokkuutta. Kiskoliikenteen
energiatehokkuus ja ympéristoystavallisyys perustuvat kiihdytysta seuraavaan
vapaaseen rullaukseen.

Raitioliikenne on kiinteén infrastruktuurin ja kalliiden ja pitkéik&isten vaunujen
takia pagomakustannuspainotteista. Kustannustehokas likenne edellyttaa
selvasti busseja suurempaa vaunukokoa ja vaunujen sujuvaa kulkua.
Helsingissa raitiovaunujen yksikkékoko kasvaa uusien vaunuhankintojen seka
vanhoihin nivelvaunuihin asennettavien matalalattiaisten véliosien vuoksi.
Suuri kalustokoko asettaa raitioliikenteen pagosin runkoliikenteen rooliin.
N&ama tekijat perustelevat raitiovaunuille annettavan muuta likennetta
suuremman painoarvon liikkennettd suunniteltaessa ja ratkaisuja
priorisoitaessa.

Kehittdmisohjelman toimenpiteet ja vaikutukset

Tassa tydssé on laadittu raitiolinjojen 2, 3 ja 7 toimintaympériston
kehittamissuunnitelma, jolla parannetaan linjojen luotettavuutta, nopeutta ja
matkustusmukavuutta sekd véhennetaan kaluston ja radan kulumista. Nama
seikat paranevat kun erilaiset likenngintia héiritsevét tekijat véahenevat.

Tyd on tehty vuorovaikutteisesti. Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto ja
Helsingin kaupungin HKL-liikelaitos ovat osallistuneet vahvasti tyon
laadintaan. Lisdksi tydn yhteydessa jarjestettiin kaksi kuljettajien
haastattelutilaisuutta, joissa raitiovaununkuljettajilta kerattiin palautetta linjojen
2, 3 ja 7 ongelmakohdista. Kaiken kaikkiaan kuljettajilta saatiin 150 palautetta.

Linjoille 2, 3, ja 7 on ty6ssé laadittu 36 kohdan kehittdmisohjelma. Esitettyjen
toimenpiteiden kustannusarvio on 417 000 euroa. Kaikkiin tydn aikana
havaittuihin ongelmakohteisiin ei ollut joko toiminnallisesti tai taloudellisesti
mahdollista esittda kehittamistoimenpidetta. Toimenpiteet on valittu
kehittdmisohjelmaan arvioimalla niiden toteutettavuutta ja taloudellista
kannattavuutta, joiden perusteella ne on ryhmitelty.

Merkittavaksi raitiolikennetté hidastavaksi ja luotettavuutta heikentavaksi
tekijaksi on havaittu joko kokonaan puuttuva tai liian kapea raitiovaunukaista.
Tydssé kasitellyilla linjoilla ei ole merkittdvida mahdollisuuksia lisata oman
kaistan osuutta reitilla katutilan kapeudesta johtuen. Erottelua esitetaan téassa
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ty0ssé parannettavaksi reunakiven kayttamiselld raitiovaunu- ja
ajoneuvokaistoja erottavan maaliviivan tilalla. Reunakivi on kustannustehokas
tapa toteuttaa fyysinen este ilman koko rata-alueen korottamista, mika on
tavallinen toimenpide rataa peruskorjattaessa. Pelastuslaitoksen tarpeet
huomioiden reunakivet mahdollistavat teknisené ratkaisuna niiden ylittamisen
ajaen tarvittaessa, mutta samalla tahattomasti reunakiven ylittdminen ei ole
kuitenkaan kovin todennakoista.

Vaarinpysakdinnin aiheuttamien haittojen vahentdmiseksi tydssa esitetdan
fyysisten esteiden toteuttamista paikkoihin, joissa pysakéinti on jo nykyisin
kiellettyd, mutta paikoissa silti pysékéidaan. Tallaisiin kohteisiin haluttiin
esittaa pysyva fyysinen ratkaisu, joka korostaa pysékéintikieltoa ja joka
varmistaa ettei pysékointikieltoalueelle pysékoida. Liséksi esitetdan joko
pysakointipaikkojen leventédmistéd reunakivisiirroin tai merkitsemista nykyista
paremmin seka pysékaéinnin kieltdmista paljon raitiolikenteelle hairidita
aiheuttavissa kohdissa. Osa toimenpide-ehdotuksista koskee talviaikaisten
vaarinpysékoinnin aiheuttamien ongelmien vahentamista.

Tyon yhteydessé nousi esiin useita kohteita, jossa vasemmalle k&antyva
henkilbauto ei osaa varoa takaa tulevaa raitiovaunua, vaan kaantyy kiskoille
aiheuttaen onnettomuuksia seka vaaratilanteita. N&ihin kohteisiin paétettiin
esittad muuttuvia varoitusmerkkeja jotka varoittavat vasemmailta lahestyvasta
raitiovaunusta. Merkit menevat paélle raitiovaunun ldhestyessa ja muutoin ne
ovat pimeéna.

TyOssé esitetdan lisaksi toimenpiteitd, jotka parantavat liikenneturvallisuutta
tai helpottavat likennevaloetuuksien kehittamista.

Vaikutusten arvioinnissa on otettu huomioon vaikutukset matkustajien
matka-aikaan, likenndintikustannuksiin, kunnossapitokustannuksiin ja
likenneturvallisuuteen. Toimenpiteilléd voidaan parantaa liikenteen
luotettavuutta ja nopeutta, jotka parantavat myos matkustajien kokemaa
palvelutasoa kun matka-aika on paremmin ennustettavissa.

Toimenpideohjelman hyédyt 20 vuoden laskenta-aikana (5 % korko) ovat
kaikkiaan 2,45 miljoonaa euroa, josta likennointikustannussaéstéjen osuuden
on arvioitu olevan 0,57 miljoonaa euroa. Toimenpiteet ovat siis yhteiskunta- ja
liketaloudellisesti kannattavia.

Pysakointia koskevat toimenpiteet vahentavéat vaarinpysékéinnin aiheuttamia
hairi6itd vuosittain noin 20 %. Toimenpiteet vahentavat kokonaisuudessaan
13 autopaikkaa.

Suositukset jatkotoimenpiteiksi

Kehittdmisohjelma alentaa liikenndintikustannuksia 20 vuoden aikana
enemman kuin mité kehittdmisohjelman toteuttamiskustannukset ovat.
Kehittamisohjelmalla on liséksi paljon joukkoliikenteen palvelutasoa
parantavia vaikutuksia. Se parantaa luotettavuutta ja sen myéta lyhentsa
matka-aikaa.
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On suositeltavaa aloittaa kehittdmisohjelmassa esitettyjen toimenpiteiden
tarkempi toteutusvaiheen suunnittelu mahdollisimman pian. Tassé
suunnitteluvaiheessa paéavastuu on Helsingin kaupungin
Kaupunkisuunnitteluvirastolla, Rakennusvirastolla ja HKL-liikelaitoksen
Infrapalveluilla. HSL osallistuu ty6hon ja avustaa. Kehittdmistoimien
tavoitteena tulee olla raitioliikenteen matkustajien kokeman luotettavuuden
parantuminen, matkan nopeuttaminen ja likennéintikustannusten aleneminen.

Nyt laadittua kehittdmisohjelmaa tulee jatkossa lisdksi tukea selvittamalla
mahdollisuudet tehostaa liikkennevaloetuuksia raitioliikenteen reiteilld, jotta
raitioliikenteen kehittdmiselle asetetut tavoitteet voidaan saavuttaa. Helsingin
kaupunkisuunnitteluviraston linjan 8 reitilla tekemat liikennevaloetuuksien
kehittdmistoimet ovat ndkyneet aikataulunmukaisen ajoajan lyhenemisen
noin kahdella minuutilla ajosuuntaa kohti. Raitioliikenne on kuitenkin
hidastunut Arabian ja Ruoholahden seuduilla enemmaén kuin mit4 reitin
keskiosalla tehdyt likennevaloetuudet ovat ajoaikaa nopeuttaneet. Tehdyt
toimenpiteet ovat siis olleet toimivia ja ilman niité olisi jouduttu joko
heikentdmaén palvelutasoa vuorovalia pidentamallé tai kasvattamaan
likennesuoritetta ja kustannuksia lisdamalla linjalle vaunuja.

Liikennevaloetuuksien suunnittelun paéperiaatteena tulisi olla vaunujen
pyséhtymétdn kulku pysakkien valilla. Koska raitioliikenteen reiteilld on monia
laajoja ja haasteellisia liikennevalo-ohjattuja risteyksia, tulee
liikennevaloetuuksin turvata vaunujen viiveetdn kulku aluksi ainakin
pienemmissa ja yksinkertaisemmissa risteyksissa. Aikataulusuunnittelu
vaikuttaa liikenndinnin suoritteisiin ja siten kustannuksiin. Luotettavuuden ja
saanndllisyyden parantuminen voidaan huomioida aikataulusuunnittelussa
vain jos sattumanvaraisesti esiintyvat liikennevaloviiveet vahentyvét. On siis
tarkead, ettd vaunut voivat aina kulkea viiveetté tietyista
likennevaloristeyksista.

Jo tehtyjen raitioliikenteen kehittémisohjelmien havainnot raitioliikenteen
ongelmista pitda ottaa huomioon jatkossa uusia raitioteitd suunniteltaessa.
Raitioliikenteen erityispiirteet verrattuna kumipyéréliikkenteeseen tulee ottaa
huomioon erityisesti raitiovaunukaistojen leveyden mitoituksessa seka
erottelussa muusta liikenteesta. Ei ole tarkoituksenmukaista suunnitella ja
toteuttaa raitioliikennejarjestelman laajennuksia mikali ne eivat mahdollista
nykyistd nopeampaa ja tehokkaampaa liikennéintia.

Raitiolikenteen kehittdmiseen liittyy runsaasti likennepoliittisia valintoja,
joiden tekeminen on edellytys tehokkaalle suunnittelutyélle. Yksittaisia
raitiolinjoja koskettavassa kehittdmisohjelmassa voidaan pureutua yhden
linjan tarpeisiin ja lopputuloksena saatavat pienparannuskohteet ovat erittiin
térkeitd osana raitioliikenteen kehittdmisen kokonaisuutta. Laajempia
vaikutuksia siséltavien toimenpiteiden suunnittelu kariutuu kuitenkin siihen,
ettei etukateen ole kyllin laajaa periaatteellista linjausta siitd, mika
raitioliikenteen rooli on osana Helsingin liikennejarjestelmaé ja millaisia
konkreettisia tavoitteita sen priorisoimiseksi on asetettu. Nama raitioliikenteen
kehittdmisen tavoitteet ja pidemman aikavalin toimintalinjat on perusteltua
valmistella osana Helsingin strategiaohjelma 2013 - 2016:n mukaisessa
raitioliikenteen kehittdmisprojektissa.
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Hallitus paattaa merkité tiedoksi asiasta saamansa informaation. Lis&ksi
hallitus paattaa esittdd Helsingin kaupungille, etta kehittdmisohjelmassa
esitettyjen toimenpiteiden toteuttamiseen téahtdéva suunnittelu aloitettaisiin
valittémasti vuoden 2014 alussa ja toimenpiteiden toteuttamiseen
varaudutaan mahdollisimman nopeasti jo vuoden 2015 investointiohjelmista

[&htien.
Hallitus paatti hyvaksya ehdotuksen.

Raitiolinjojen 2, 3 ja 7 kehittdmisohjelma on luettavissa
http://www.hsl.fi/paatoksenteko

Poytakirjanote Helsingin kaupungille, Helsingin kaupunkisuunnitteluvirastolle,
Helsingin rakennusvirastolle ja HKL-liikelaitokselle

Poytékirja on yleisesti nahtdvana HSL:n kirjaamossa

Todistan poytéakirjanotteen oikeaksi

Helsingissa 20.11.2013
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