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Lappalainen Sirje
Suorakulmio


1.  MIKA ON KESAKATU JA MIKSI NIITA TEHDAAN?

Kesakadut ovat kesdsesonkina toteutettavia valiaikaisia kavely-ympariston kokeiluita tai vastaavasti
toistuvia sesonkiratkaisuja. Kesékaduilla ihmiset voivat nauttia kaupunkielamasta, levahtaa hetken
penkilla tai kdyda syémassa ravintolan terassilla. Kesdkadut tukevat kaupunkistrategian mukaista
kestavaa kasvua, ja ne vaikuttavat positiivisesti alueen elinvoimaan, kun ihmiset viihtyvat kaupunkiti-
lassa.

Kesakatuja toteutetaan ensisjaisesti paikalliskatuverkolle. Paikalliskadut ovat Helsingin katuverkon
jasentelyperiaatteiden mukaan katuja, joilla liikutaan hitaasti, eika niilla pitaisi olla |apiajavaa auto-
liikennetta. Paikalliskatujen rooli on palvella kadulta lahtevia ja sinne saapuvia automatkoja. Vas-
taavasti kavelyn asema paikalliskaduilla korostuu, ja kdvelijan pitéisi pystya ylittdméaan paikalliskatu
turvallisesti ilman suojatietd. Kesdkadut tukevat ndité paikalliskatuverkolle asetettuja tavoitteita.

Kesaatujen yhteydessé voidaan myds elavoittaad pienempia aukioita esimerkiksi ravintoloiden teras-
sitoiminnan tai kulttuuri- ja taidetoimijoiden kanssa yhteistydssa. Kesékatujen avulla voidaan tutkia,
miten katujen ja pienten aukioiden viihtyisyyttd parantamalla voidaan joko luoda uusi houkutteleva
kohde tai yhdistaa jo nyt houkuttelevia kohteita paremmin toisiinsa.

Tassa kasikirjassa esitelladan mitka ovat kesékatujen tavoitteet, miten ne valitaan, miten kesakatuja
seurataan ja mita kesakatujen suunnitteluun ja toteutukseen liittyy kdytannon tasolla. Késikirja on
iteroitavaksi tarkoitettu suunnittelijan opas, jota tulee muokata oppien karttuessa ja uusien oivalluk-
sien, paatosten tai muiden muutoksien pohjalta.

11 KAUPUNKISTRATEGIAN JA KAUPUNGIN TAVOITTEIDEN MUKAINEN KESA-
KATU

Kesakaduilla toteutetaan kaupunginhallituksen 25.1.2021 tekemaa paatosta kavelykeskustan laa-
jentamisesta, jolloin sita paatettiin edistaa ilman maanalaisen kokoojakadun eteenpéin viemista.
Samassa yhteydessé paatettiin, etta kaveltéavan keskustan aluetarkastelussa pitaisi erityisesti hyo-
dyntda kesékautta ja kokeiluja. Kaupunkistrategiassa 2021-2025 - Kasvun paikka on linjattu liséksi
seuraavaa:

"Helsinki suunnittelee ja rakentaa vetovoimaista, viihtyisaa ja kaunista kaupunkitilaa niin
uusille kuin vanhoille alueille. Hyva kaupunkitila kutsuu eri-ikdisia ja eritaustaisia ihmisia
kohtaamaan kaupungissa lapi vuoden, hyva kaupunkitila tekee mahdolliseksi viipymisen ja
oleilun, luo paikan kaupallisille palveluille ja toimii julkisen toiminnan nayttamona.”

"Julkisen kaupunkitilan vetovoimaa lisataan oivaltavan suunnittelun ja kokeilujen keinoin.”

"Helsinki on kaupunki, joka kayttaa kaupunkitilaa kaupunkilaisten kannalta tehokkaasti ja
jarkevasti, tehden tilaa ihmisten erilaisille tarpeille.”

"Helsinki on yritysmydnteinen kaupunki, jossa palveluhenkisyytemme toteutuu kaikilla toi-
mialoilla ja valittyy kaikille toimijoille yhtenaisesti. Parannamme kaupungin ja elinkeinoela-
man yhteisty6té ja vahvistamme vuoropuhelua paatdsten valmisteluvaiheessa. Kaupunkiti-
laa kéytetdan joustavasti asumisen ja liiketoiminnan valilla. Vahvistamme yritysmyonteista
kokeilukulttuuriamme ja painotamme ratkaisukeskeisyyttéd — Helsinki on mahdollistaja.”



Tukee kestavaa kasvua

1. Kesékadut kasvattavat Helsingin houkuttelevuutta kesaisin niin helsinkilaisille kuin
matkailijoille.

2. Kadut tarjoavat etenkin ravintola-, kulttuuri- ja tapahtuma-alan yrittajille mahdolli-
suuksia kehittaé ja laajentaa lilketoimintaansa

3. Kaduilla on levahdyspaikkoja, varjoa ja kaupunkivihreda helteisiin, jotka yleistyvat
ilmastonmuutoksen edetessa.

4. Kadut tekevat kestévasta ja tilatehokkaasta liikkkumisesta houkuttelevampaa kaiken
ikaisille ja kykyisille

Mahdollistaa kaupunkielamaa

1. Kaduilla voi nauttia kaupunkikulttuurista ja viettda vapaa-aikaa
2. Kadut toimivat ihmisten kohtaamispaikkoina

3. Kadut saavat ihmiset kdyttaméan kaupunkitilaa muuhunkin kuin valttamattomiin
askareisiin

Luo kauneutta

1. Kaduilla on mahdollisuus nauttia korkealaatuisesta designista ja taiteesta julkisessa
tilassa

2. Katujen toteuttamisen mydta lisdtédan katuvihredn maéara

3. Kadut haastavat ajattelemaan millaista kaupunkitilat kaduilla ja aukioilla voi olla

s




Kokeilujen toteuttaminen tulee kytkead myds muihin katujen kehittamisen periaatteisiin, jotka ohjaa-
vat liikkennesuunnittelua Helsingissé jarjestelméatasolla. Priorisointiperiaatteiden mukaan kavely on

ensisijainen kulkumuoto, jonka tarpeet suunnittelussa tulisi huomioida. Kavelyn edistamisohjelman
toimenpiteessa 5 "Kavely-ympariston kokeilut” on todettu seuraavaa hyvien kayténtdjen mukaisista
kokeiluista.

"Kavelyyn liittyvan suunnittelukulttuurin uudistaminen edellyttaa valmiutta kokeilla roh-
keasti uusia ratkaisuja. Kokeilut avaavat mahdollisuuksia toteuttaa kevyesti ja nopeasti
erilaisia ratkaisuja ja vakiinnuttaa niista toimivimmat pysyviksi rakenteiksi ja suunnittelu-
ratkaisuiksi.

Helsingin kaupunki valmistelee kokeilujen toimintamallin ja prosessikuvauksen. Kokeiluja
keskitetdaan ensisijaisesti jalankulun ydinalueille ja niité varten varataan resurssit. Kokei-
luja pyritaan toteuttamaan kavelyn ydinalueilla tasapuolisesti eri puolilla kaupunkia siten,
etta vuodessa toteutettaisiin ainakin viisi hyvien kayténtdjen mukaista kokeilua.

Kokeilut onnistuvat parhaiten, kun niiden suunnitteluun ja toteutukseen osallistuvat
kaupunkilaiset, alueen asukkaat, yritykset tai esimerkiksi jarjestétoimijat. Kaupungin on
aktiivisesti tarjottava mahdollisuuksia kokeilujen ehdottamiseen, suunnitteluun ja toteut-
tamiseen.

Kokeiluiden tarkemmasta suunnittelusta ja toteutuksesta vastaavat yhteistydssa kokeilun
ehdottajan kanssa kyseisen alueen suunnittelijat, joiden tehtavana on varmistaa kokeilun
onnistunut toteutus.”

Kesédkatujen avulla voidaan kokeilla, miten Helsingin paikalliskatuja voitaisiin ylipaataan kehittaa
hyvéksyttyjen katuverkon jasentelyperiaatteiden mukaisesti ja millaiset suunnitteluratkaisut niissa
toimivat. Liséksi myos Pyoraliikenteen seka Liikenneturvallisuuden kehittdmisohjelmissa on maa-
ritelty toimenpiteiksi paikalliskatujen rauhoittaminen. Infrastruktuurin uudistaminen pysyvasti vie
usein runsaasti aikaa ja myés enemman rahaa kuin yksittéisen kesan véliaikainen ratkaisu. Kokeile-
malla ratkaisua ensin valiaikaisesti, voidaan saavuttaa myds parempi pysyva ratkaisu. Kesakaduista
saatuja oppeja voidaan soveltaa myds muilla vastaavilla kaduilla. Tasta syysté oppien kirjaaminen ja
raportointi on tarkeaa kesakatutoteutusten yhteydessa.

Kokeiluilla voidaan my6s synnyttaa tai vahvistaa yhteistydverkostoja seké luoda osallisuuden ja
yhteisollisyyden kokemuksia eri tydyhteison edustajien valille, kaupunkilaisten valille seka kaupun-
kilaisten ja kaupungin tyéntekijoiden valille (HSL 2021). Kokeilu voi myds epédonnistua, minka vuoksi
kokeilukulttuurin vakiinnuttaminen osaksi Helsingin kaupungin organisaation toimintatapoja edellyt-
taa epavarmuutta sietdvaa toimintakulttuuria. Kokeilun lopputuloksesta tai toimivuudesta ei voida
olla koskaan taysin varmoja. Jokaisesta kokeilusta saadaan kuitenkin tarkeitd oppeja, vaikka loppu-
tulos ei olisikaan odotetun kaltainen (Motiva 2020.)

Kesakadut eivat siis ole itsetarkoitus, vaan niiden kytkenta kaupungin tavoitteisiin ja katujen kehitta-
miseen pidemmalla aikavalilla on oleellista.



1.2 KESAKATUJEN TAVOITTEET

Kesakaduille on asetettu kahdeksan tavoitetta, joita pystytdan mittaamaan.

1.

Kayttajat kokevat, etta kesdkadut parantavat kadun viihtyisyytta

Mittarit: havainnointitutkimusten yhteydessé tehtyjen haastattelujen seka verkkoky-
selyiden tulosten mukaan ihmiset pitavat katua viihtyiséna.

Ihmisten maara ja heidan viipyma alueella kasvavat kesédkatujen myota

Mittarit: liilkennelaskennoissa jalankulkijoiden ja pyoréilijdiden méaara kasvaa. Havain-
nointitutkimuksissa havaitaan oleskelua katukalusteilla ja terasseilla eri havainnointi-
aikoina. Liséksi mahdollista tehda joinain vuosina esimerkiksi Bluetooth-teknologiaan
perustuvia mittauksia viipymista alueella. Haastatteluilla selvitetdan ihmisten koke-
muksia viihtyisyydesta.

Kesakaduilla tuetaan liikenteen paastovahennysten saavuttamista

Mittarit: liikennelaskennoissa jalankulkijoiden ja py6réilijoiden méaara kasvaa ja auto-
liikenteen maara vastaavasti vahenee kesakaduilla. Lahikaduille ei liikennelaskentojen
mukaan siirry autoliikennetta kesékaduilta tai siirtymét ovat hyvin maltillisia.

Kesakadut tukevat pysakointipolitiikan tavoitteita siirtda kadunvarsipysékoéintipaik-
koja maanalaisiin pysékoéintilaitoksiin

Mittarit: kesédkatujen liilkenteenohjaussuunnitelmassa kadunvarsipysakdinnin tilaan
on sijoiteltu kesakatuelementtej, kuten istuimia, katuvihreaa, leikkiin kannustavia
elementteja tai pyorapysakointia. Liikenteenohjaussuunnittelussa varmistetaan, etta
alueella on mahdollista pysakoéida kohtuullisen etaisyyden paassé maanalaiseen pysa-
kdintilaitokseen kadunvarren sijasta.

Kesakaduilla on positiiviset yritysvaikutukset ja ne kasvattavat Helsingin elinvoimaa

Mittarit: yrityksille tehtéva kysely kesakatujen toteutuksen jalkeen. Yrityksilta tulee
jatkossa selvittéda ovatko he halukkaita jakamaan liikevaihtodataansa vaikutusten to-
dentamiseksi ja viestinnan tueksi. Liikevaihtotietoja ei tule koskaan jakaa siten, etté se
olisi yhdistettavissa tiettyyn yritykseen.

Kes#katuja suunniteltaessa ja toteutettaessa otetaan huomioon asukkaiden, yritta-
jien ja alueella tyéskentelevien toiminta ja tarpeet.

Mittarit: jarjestetdan asukkaille ja yrityksille mahdollisuus vaikuttaa suunnitelmiin ja
tiedotetaan heita ajoissa kesakaduista. Arvioidaan havainnointitutkimusten, saatujen
palautteiden ja yrityskyselyn pohjalta toimijoiden tyytyvaisyytta kesakatuihin.

Varmistetaan hyva saavutettavuus alueella ja sen lahistolla

Mittarit: liikennelaskennoissa jalankulkijoiden ja pyoréilijdiden maara kesékadulla
kasvaa. Laskennoissa ei havaita tai havaitaan ainoastaan vahaisia siirtymia muille
kaduille autoliikenteen osalta. Liikenteenohjaussuunnitelmassa on osoitettu pyérapy-
sakointia kesakaduille. Liikenteenohjaussuunnitelmassa on huomioitu huolto- ja pe-
lastusajo seka ajo pysakadintilaitoksiin.



8. Kesiakaduista saavutetut hyédyt ylittavat niihin panostetut resurssit

Mittarit: Arvioidaan kesakaduista saatujen tulosten perusteella saavutettuja hyotyja
suhteessa kesakaduille asetettuihin tavoitteisiin. Mittarina voidaan kayttda myds sita,
ettd kesakadut ylipadtaan paatyvat kaupunkiymparistélautakunnan arviointiin pysy-
vasta ratkaisusta prosessikuvauksen mukaisesti ja arvioinnin pohjalta osa kesaka-
duista johtaa myos pysyviin parannuksiin kadulla.

2. MISSA JA MITEN KESAKATUJA TEHDAAN?
2.1 KESAKADUN ELMENTIT

Kesakadut vaativat onnistuakseen sekd ymparistésuunnittelua etta lilkkennesuunnittelua. On tér-
keda, ettd maisema- ja lilkkennesuunnittelija tydstavat suunnitelmia yhteistydssa, jotta katutilasta
muodostuu viihtyisé ja houkutteleva ja samalla se toimii liilkenteellisesti.
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Liikenteellisesti kesdkatujen suunnittelussa on hyva
huomioida, etta kaduilla pyritdan edistdmaan kesta-
vaa liilkkumista tukien kaupungin strategiaa, hiilineut-
raaliustavoitetta, liikkumisen kehittamisohjelmaa
seka pyoréliikenteen ja kévelyn kehittamisohjelmia.
Tasta syysté kadut tulee suunnitella ensisijaisesti
kavelijoiden, pyorailijdiden ja joukkoliikenteen kaytta-
jien nakokulmasta huomioiden kuitenkin vaikutukset
autoliikenteeseen ja mahdollistaen valttdmattoman 3
ajon tonteille seka huoltoajon.

Kesakaduilla, jotka ovat kavelykatuja, kannattaa
tutkia ajon rakenteellinen estédminen siten, etta
huoltoajo kuitenkin toimii. Pienella Roobertinkadulla
jatettiin huoltoajon helpottamiseksi ja hankalien pe-
ruutusten valttamiseksi pieni aukko kadun molempiin
paihin. Tasté johtuen autot ajoivat pienesta aukosta
ja jopa jalkakaytavan kautta luoden turvattomuutta
kavelykadulle.

Autoliikenteen nopeuksien hillitseminen on kesaka-
tujen tavoitteissa onnistumisen edellytys. Autoliiken-
teen nopeuksiin laskevasti on havaittu vaikuttaneen
katukalusteiden sijoittelu siten, etta ajolinja mutkit-
telee kadulla ja kesékadulle ajettaessa huomaa heti
ymparistdon muuttuneen rauhallisemmaksi kasvien,
penkkien ja muiden piha- ja kévelykaduille kuuluvien
elementtien my6ta. Kesalla 2022 katukalusteiden
sijoittelu mahdollisimman keskelle katua hillitsi Ka-
sarmikadulla huomattavasti paremmin autoliiken-
teen nopeuksia ja kavelijat uskalsivat kayttaa katuti-
laa, kuin vuonna 2021, jolloin katukalusteet ja -kasvit
oli sijoiteltu kadun reunoille. Sama ilmié havaittiin
my6s vuoden 2022 Korkeavuorenkadun pihakadun
toteutuksessa suhteessa Kasarmikadun pihakatuto-
teutukseen. Korkeavuoren pihakadun jarjestelyihin
vaikutti [aheinen Erottajan pelastusasema. Pelastuslaitoksen kanssa vuoropuhelu on myés
erittain tarkeaa onnistuneelle kesékaturatkaisulle. Nostopaikat ja katujen mitoittaminen siten,
ettd sinne paasee pelastamaan tarvittaessa on huomioitava heti suunnittelun alkaessa.

Liikenteellisista tekijoistd on myds huomioitava huoltoajon tarpeet sekd mahdolliset erikoispy-
sakointipaikat, kuten inva- ja CD-pysékdintipaikat. Etenkin paikoissa, jossa huollolle on erityi-
sen vahan pysahtymistilaa, on tarkoituksenmukaista tutkia huoltoruudun osoittamista liilkenne-
merkkien lisaksi myds katumaalauksilla.



Pyéréliikenteelle ei ole kesékaduilla erotettua véylaa. Jotta kaiken ikaiset ja kykyiset uskaltaisivat
pyorailla kesékaduilla, on autoliikenteen nopeuksien hillitseminen térkeaa. Yksisuuntiaisilla keséka-
duilla voidaan sallia my6s vastavirtaan pyoraily erilliselld likennemerkilla. Pyérapysékoinnin kapa-
siteetti on ollut taynna varsinkin vuoden 2022 kesakaduilla, joten riittava pysékdintikapasiteetti on
oleellista huomioida.

Autoliikenteen kadunvarsipysékaintipaikkoja on jouduttu poistamaan kesakatujérjestelyiden tielta.
Kavelykaduilla ei tieliikennelain mukaan saa pysakoida ja pihakaduilla pysakoida saa ainoastaan
merkityilld paikoilla. Koska kesékatujen idea on tuoda katuvihreda, istumismahdollisuuksia, teras-
seja ja muuta oleskeluun ja viihtymiseen kannustavaa infrastruktuuria, vaatii se valitettavasti joko
kaiken tai valtaosan kadunvarsipysakdintipaikkojen poistamista kesékaduilta. Kantakaupungissa ka-
dunvarsipysékdintipaikoille on enemman kysyntaa kuin tarjontaa jo Iahtdkohtaisesti. Helsingin kau-
pungin pysakaointipolitiikan (Helsingin kaupunki 2022) mukaan kadunvarsipysékéintiin kohdistuvaa
kysyntaa pyritan hillitsemaan esimerkiksi asukaspysakointitunnuksen hinnan korotuksin. Pysakdin-
tipolitiikassa on muutenkin tavoitteena keskittéda pysékointia mahdollisimman paljon maanalaisiin
laitoksiin, joissa selvityksen mukana on kapasiteettia vapaana.

Siirtymat muulle katuverkolle ovat kesékatujarjestelyjen aikana olleet erittdin maltillisia seka vuoden

2021 ettd 2022 liilkennelaskentojen mukaan. Tulokset kertovat siita, ettd Helsingissa voitaisiin tehda
paikalliskatuverkolla liikkenteen rauhoittamista ja vaikutukset autoliikenteen sujuvuuteen olisivat pie-

nia.
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Maisemasuunnittelun osalta kesakatujen yksi tar-
keimmisté elementeista on katuvihrea.

Helsingin kaupungin teettaman tutkimuksen mu-
kaan yli 70% helsinkiléisista olisi valmiita lisdédmaan
katuvihre&a, vaikka se tarkoittaisi kadunvarsipysa-
kointipaikkojen vahentamisté (Helsingin kaupunki
2022). limastonmuutoksen lammittdmissa kesissé
katuvihred viilentaa katutilaa ja rakennusten seinia,
tuo lisda vetta imeyttévaa pintaa, sitoo katupolya
seka luo viihtyisaa ja kaunista katutilaa.

Kesakaduilla voidaan kokeilla erilaisia ratkaisu-
ja lisatd katuvihreda kaduille, etenkin kohteis-
sa, joissa katuvihreda on vahan tai ei ollenkaan.
Istutuksiin kaytetaan kierratettavia istutuse-
lementteja, jotka pystytadn varastoida talven
ajaksi seuraavaa sesonkia varten. Kesakaduilla
voidaan myds kokeilla vapaammin eri kasvilli-
suustyyppeja ja sita, miten kevyesti tuoda kau-
punkiin lisaa vihreaa, ilman etta suuria raken-
teellisia muutoksia katuun tarvitaan.




Istumismahdollisuudet ovat téarkeité kaikille kadun
kayttajille ja ne mahdollistavat myos sosiaalista kans-
sakaymista ja tuovat siten kaupunkielamaa katuti-
laan.

Levahdyspaikat ja istumismahdollisuudet ovat
nousseet erityisen tarkeiksi tekijéiksi esimerkiksi
vammaisneuvoston lausunnossa kavelyn edistéa-
misohjelmassa. Taté tukevat myés muut kaupungin
ja muiden organisaatioiden tekemat selvitykset,
missé istumismahdollisuudet kaupungissa tukevat
ikdihmisten, tuki- ja liikuntaelinsairaiden tai muuten
liikuntaesteisten mahdollisuuksia itsenaiseen ja aktii-
viseen elamaan.

Kesakadut vastaavat tdhén tarpeeseen lampiman
sesongin aikana, jolloin ihmiset liilkkuvat muutenkin
enemman kaupungissa. Kesakatujen tarkeimpié fyysisia elementtejé ovat kadunkalusteet, jotka
ovat avointa oleskelutilaa, joille on helppo istua ja levahta4, jotka ovat laadukkaita ja sopivat kau-
punkiymparistoon

Terassit houkuttelevat ihmisia pidemmaksi aikaa ka-
tutilaan ja niiden merkitys kesékatujen elavaisyydelle
on suuri.

Paikallisten ravintoloiden toteuttamat terassien tila-
varaukset tulee huomioida kesakatujen suunnittelus-
sa heti alkuvaiheessa. Jokaiselle ravintolalle kannat-
taa varata liiketilan edustalle tila terassia varten, ja
yrittajiin on hyva pitda yhteytta koko suunnittelupro-
sessin ajan terassitoiveisiin liittyen.

Katujen liiketilojen terassien lisaksi kesékadut voivat
liittya pienempien aukioiden terasseihin, kuten De-
signmuseon aukiolle toteutettuun terassiin vuonna
2022 tai suurempiin toriterasseihin, josta esimerkki-
né kesakatujen kytkeminen Kasarmitorin toriteras-
siin vuonna 2021.




Kesakatujen suunnittelussa lapset ovat tarkea
kayttajaryhma, silla yleisesti ottaen tilat, joissa
lapset viihtyvat, ovat kutsuvia myos muille kaytta-
jaryhmille. Leikittava kaupunkitila, jossa ymparis-
t6 on lapsille kiinnostavaa ja turvallista, on kiin-
nostavaa ja turvallista myds aikuisille. Leikittavyys
ei valttamatta tarkoita varsinaisia leikkivalineita,
kuten liukumakia tai kiipeilytelineité, vaan uteliai-
suutta herattelevia ja leikkiin innostavia element-
teja, kuten kalusteita, askelmia tai vareja.

Grafiikan kayttd luo kesakaduille tunnistettavan
ilmeen, joka auttaa katuja erottautumaan muusta
ymparistosta. Kesdkaduilla joudutaan lilkkennejar-
jestelyiden vuoksi peittamaan lilkkennemerkkeja,
jotka eivat ole kesékatujen liilkennejérjestelyiden
aikana voimassa. Liikennemerkkien peitossa on
hyédynnetty molempina vuosina kesakaduille suun-
niteltua grafiikkaa. Vuonna 2022 grafiikka sai inspi-
raatiota metsén kasveista ja eldimista.




Kesékaduilla teokset ja tapahtumat tarjoavat yl-
latyksia ja elamyksia kaupunkilaisille katutilassa.
Taidetta, kulttuuria ja muotoilua voidaan kayttaa
katutilan elavoittamiseen ja ihmisten paikalle hou-
kutteluun. Kesakadut eivat ole festivaali eivatka
kesakadut kilpaile olemassa olevien tapahtuma-
paikkojen (esim. Espan lava) kanssa, vaan tarjoavat
mahdollisuuden katutilan arjen toiminnallisuuden
tukemiseen. Tarkea osa toiminnallisuutta ovat myos
arjen aktiviteetit. Kesakaduilla voi yritysten teras-
sialueiden (parkletit) lisdksi olla esimerkiksi leikkiin
ja liikkeeseen kannustavia elementteja tai vaikkapa
interaktiivisia installaatioita. Kesékaduille voidaan
myds sijoittaa koko kauden paikallaan olevia taide-
teoksia. Taide itsessaan houkuttelee ihmisia vie-
railemaan ja viipymaan kesakaduilla ja tuo mielen-
kiintoista vaihtelua perinteiseen katuymparistoon.
Taiteen avulla voidaan myos heratella ajatuksia siita,
mitd muuta katutila voisi olla kuin pelkké lapikulku-
paikka.

Taide, kulttuuri ja muotoilu kannattaa kytkea kesa-
katusuunnitelmassa katujen muihin elementteihin
teemakokonaisuuksien ja toiminnalle varattujen
paikkojen kautta. Esimerkiksi installaatio voidaan si-
joittaa lahelle leikittévia elementtejé ja sisallén avul-
la rohkaista ympéristdn uteliaaseen tutkimiseen.

Kesakaduilla on liikenteellinen funktio ja tésta
syysta ne asettavat rajoituksia tapahtumatuot-
tamiselle. Vuosina 2021-2022 kesakaduilla on
néhty kaupungin Kulttuuri- ja vapaa-ajan toimi-
alan tuottamaa ohjelmaa ja kesélla 2022 lisaksi
Juhlaviikkojen ja Kuorojen kierroksen kaduille
sijoittuneita konsertteja. Tapahtumia kaduille
voivat tuoda ulkopuoliset tahot, joiden kanssa
sovitaan katutilan kaytdsta. Tapahtumien osalta
on tarkeaa kayda keskustelua jarjestajien kanssa
ja varmistaa esiintyjille turvallinen ja toimiva esiinty-
mispaikka.




2.2 HELSINGIN POLKU: KESAKATUJEN VALINTA, SUUNNITTELU, TOTEUTTA-
MINEN, SEURANTA JA TOIMINNALLISUUDEN KEHITTAMINEN

Kesékatujen toteuttaminen oikeassa paikassa, oikeiden sidosryhmien kanssa seka jarjestelyiden
onnistumisen seuraaminen ovat valttamattomia tekijoita toimivalle kesékadulle. Viime vuosien ke-
sakatukokeiluiden oppien pohjalta on muodostettu kokeiluille toimintamalli, niin kutsuttu "Helsin-
gin polku”, joka kuvaa kesédkadun valinnan, suunnittelun, toteutuksen, seurannan ja skaalaamisen
vaiheet. Kesakatujen valinnan osalta esitetdan arviointikriteerit, projektiorganisaatio seka kuvaus
prosessin etenemisesté kohti kadun valintaa. Suunnittelun ja toteutuksen yhteydessa kuvataan
vaiheistus kadun elementtien ideoinnista, ympéaristo- ja liikennesuunnittelusta seka toteutussuun-
nittelusta. Seurannan yhteydessa eritellddn seurattavat osa-alueet ja siina kaytettédvat menetelmat
seka koostetaan kesakadusta saadut opit. Prosessi on syklinen, joka kaynnistyy edellisen kokeilujen
oppien reflektoimisesta seka tavoitteiden arvioinnista, jotka muodostavat tietopohjaa seuraavan
kokeilukohteen valintaan ja projektisuunnitteluun.

2.2.1 KESAKATUJEN VALINTA

Kesakaduiksi sopivia kohteita arvioidaan neljan kriteerin avulla. Kutakin kriteeria arvioidaan ensin
erikseen ja sen jalkeen katua arvioidaan kaikkien kriteerien kautta kokonaisuutena ja ennen kaikkea
sen potentiaalia houkutella ihmisia kdyttamaén katutilaa ja saada heidat viipymaén kadulla. Viipy-
minen voi tarkoittaa lyhytta lepotaukoa, asiointia ravintolan terassilla tai vaikkapa ystavan kanssa
juttelua kadulla. Lopuksi varmistetaan vieléd katutydmaiden tilanne alueella.

Kesakadut voivat my6s vaihdella intensiteetiltdan. Kaikilla kesékaduilla ei tarvitse olla jatkuvasti ih-
misiad. Osa kaduista voi olla enemmén paikalliseen asiointiin ja rauhalliseen asumiseen painottuvia
vehreita paikalliskatuja ja osa perinteisia ostoskatutyyppisia ymparistdja, jossa ihmisvirta on vilkas-
ta jokaisena vuorokauden aikana ja terassit tayttavat kadun. Tavoitteet tulee aina tarkistaa suhtees-
sa tarkasteltavaan katuun.

1. Arvioidaan kadun sijaintia suhteessa nykyisiin jalankulkuvirtoihin.

Otetaan huomioon joukkoliikennepysakkien ja palveluiden, erityisesti kivijalkapalveluiden
sijainti, asukkaiden maara seka saatavilla olevat jalankulkulaskentojen tulokset.

2. Karsitaan kohde, mikali kyseessa on auto- tai joukkoliikenteen sujuvuudelle tarkea vayla.

Kesakatuja on tarkoituksenmukaista toteuttaa ensisijaisesti kaduilla, joilla ei ole merkittévia
joukkoliikenneyhteyksia. Myos kadut, joilla on selkeéa autoliikennetta valittava tarkoitus, eivat
sovellu kesakatukohteiksi. Téllaisia katuja ovat lahinn& katuverkon toiminnallisessa jasente-

lyssé osoitetut paakadut ja alueelliset kokoojakadut.

3. Arvioidaan kuinka paljon kadun varrella on kadulle potentiaalisesti levittédytyvaa toimintaa

Tarkastellaan kesakaduksi ehdotettavan kadun kivijalkayrityksié tarkemmin. Arvioinnissa
kiinnitetdan huomiota siihen, kuinka monta kivijalkaliiketilaa kadulla on, ja millaisia yrityksia
niissa toimii. Erityisesti kadut, joilla on useampia ravintola-alan yrityksia, soveltuvat hyvin
kesakaduksi.

4. Arvioidaan katutilan olemassa olevia kavely-ymparistdn laatutekijéitéd ja mahdollisuuksia to-
teuttaa esteettisesti ehyt kesakatukokonaisuus

Tassé vaiheessa kiinnitetadn huomiota esimerkiksi katutilan poikkileikkaukseen, onko katu
leved vai kapea, ja millaisia reunaehtoja tila rakennusten vélissé luo keséakadulle. Lisaksi



arvioidaan, onko katutilassa laadukkaalle kavely-ymparistélle tyypillisia pienpiirteisia ja
mielenkiintoisia yksityiskohtia, kuten kasvillisuutta, mielenkiintoisia julkisivuja tai muita pin-
tamateriaaleja. My0s katutilasta avautuvat ndkymat huomioidaan arvioinnissa. Kesakadun
suunnittelussa tulee ottaa kulttuurihistorialliset arvot huomioon ja toisaalta niitéd voi myoés
kayttaa inspiraationa suunnitteluratkaisuihin. Tarkoitus on myds tarkastella sit, voidaanko
jotain nykyisen katutilan puutetta edelld mainituissa tekijéissa niin ikdan paikata kesékadulle
sijoitettavilla elementeilla, vai jaavatko ne muusta ymparistosta irrallisiksi.

Arvioidaan kohteen soveltuvuutta sujuvan huolto- ja pelastusajon nakékulmasta

Kesakatujen suunnittelussa otetaan huomioon huolto- ja pelastusreittien suunnittelu, mutta
jo valintavaiheessa arvioidaan kohteen toteutettavuutta naista nakokulmista. Mikali kysees-
s on pelastusajolle térkeé reitti tai kadulla sijaitsee runsaasti liikkeita, joilla on paljon huol-
toajoa, arvioidaan kadun soveltuvuutta kesékaduksi kriittisesti.

Katujen valintaprosessi koostuu kahdeksasta vaiheesta:

1.

Kesékatujen projektipaallikké kokoaa projektiryhman, jossa edustajina ovat ainakin: liilken-
ne- ja katusuunnittelupalvelun alueen lilkkennesuunnittelija, kaupunkitila- ja maisemasuunnit-
telupalvelun aluesuunnittelija tai puisto- ja viheraluesuunnittelusta edustaja, asemakaavoi-
tuspalvelun alueen kaavoittaja, kanslian elinkeino-osaston yritysluotsi, stadiluotsi, viestinnén
asiantuntija, alueiden kayton aluetarkastaja, alueiden kayton terassilupa-asiantuntija, RYA:n
kunnossapidon vastaava, STARA:n tyonjohto liikennejarjestelyiden, kalusteiden ja viherra-
kentamisen puolelta seka vuorovaikutuskoordinaattori, joka vastaa kesékatujen osallisuus-
toiminnasta, viestinnan koordinoinnista seka kehittaa katujen toiminnallista kokonaisuutta.

Osoitetaan kartalta kaikki kesakaduiksi - ja toreiksi ylipdataan soveltuvat kohteet kavelyn
ydinalueilta (yleiskaavan C1, C2 ja C3 alueet), jotka arvioidaan kesakatujen kriteereilla.

Kaydaan lapi asukkailta ja yrittajilta tulleet ehdotukset kesakaduista perustuen syksylla 2022
toteutettuun, kaupunkilaisille suunnattuun karttakyselyyn "Miten parantaisit Helsingin katu-
jen kavely-ymparistéja? Minne haluaisit kesékadun tai pysyvié ratkaisuja?”. Kysely voidaan
tarvittaessa toistaa.

Valitaan yhdessa alueen lilkkennesuunnittelijoiden, maisemasuunnittelijoiden ja asemakaa-
voittajien kanssa kohteet, joilla arvioidaan olevan suurin vaikuttavuus kesékadulle asetettui-
hin tavoitteisiin.

Karsitaan kesakatujen maara suhteessa kaytettavissa olevaan budjettiin.

Varmistetaan alueiden kaytdn edustaijilta, ettei kohteisiin ole tulossa katutyémaita.

Valitaan vuoden kesékadut ensin KYMP:in, sitten Kaupungin johtoryhman paatdksellad edel-
tavan vuoden marraskuun loppuun mennessa.

Tiedotetaan kesakatujen kohteiden valinnasta. Lahetetaan katujen asukkaille ja yrittajille
kirjeitse tiedote, ettd kadulle on tulossa kesékatu ja kutsutaan heidat mukaan tyépajaan ide-
oimaan kesakatua.



2.2.2 KESAKATUJEN SUUNNITTELU JA TOTEUTUS

Kokeilut ovat erinomainen keino kehittda ja vahvistaa asukkaiden, toimijoiden ja kaupungin valista
yhteisty6ta. Kesakatujen suunnitteluprosessissa pyritadn ottamaan alueen asukkaat ja yritykset mu-
kaan heti alkuvaiheessa.

10.

1.

Jarjestetadan ideointitydpaja yrittjille ja asukkaille kesékaduista. Tyépaja voi olla joko kaikille
avoin, tai vaihtoehtoisesti voidaan myos hyddyntéa kokoamisessa kansalaisraatimenetel-
maa, jossa satunnaisotannalla otetaan edustava otos Helsingin vaestosta esimerkiksi ika-
ryhman, tulotason, aidinkielen ja sukupuolen mukaan.

Jarjestetdan kaupungin eri toimijoiden kesken tilaisuus, jossa keskustellaan ehdotetuista
kohteista ja niihin liittyvistd mahdollisuuksista ja haasteista.

Kilpailutetaan konsulttityd siséltéden kesakatujen ymparistosuunnittelun ja liikenteenohjaus-
suunnittelun seka tydmaa-aikaisen konsultoinnin. Aloitetaan ymparist6- ja liikenteenohjaus-
suunnittelu MAKA:n suunnittelijoiden ohjauksessa. Varataan heti suunnittelutyon alettua
jokaiselle kadun yritykselle terassitila liiketilan edustalle yhdessa alueiden kéyton kanssa.

Ensimmaisen suunnitelmaluonnoksen valmistuttua, aloitetaan toteutussuunnittelu yhdessa
STARA:n kanssa. Tasmennetadn mité resursseja tulee varata niin kasvillisuuden, katukalus-
teiden kuin lilkennejérjestelyiden osalta. Laaditaan alustava aikataulu toteutukselle ja vai-
heistetaan toteutus eri katujen osalta.

Kaydaén liilkenneinsindorin ja alueiden kaytdn valvojan kanssa alustavasti liilkenteenohjaus-
suunnitelma lapi ja tehdaan kommenttien perusteella tarvittavat korjaukset.

Lahetetdan ymparist6- ja likenteenohjaussuunnitelmat alueen asukkaille ja yrityksille kirjeit-
se. Selostetaan suunnitelmien liikenteelliset padperiaatteet lyhyesti ja selkeésti suunnitelmi-
en yhteydessa. Kuvataan liikenteenohjausta kaaviokuvalla varsinaisen liikenteenohjaussuun-
nitelman lisaksi.

Viimeistellaan vuorovaikutuksen perusteella suunnitelmat ja aloitetaan kesékatuelementtien
tilaus.

Johtava liikenneinsindéri tarkistaa kesékatujen suunnitelmat.

Viimeistellaan tilaukset seka tarkennetaan toteutussuunnitelma urakan osalta.

Haetaan alueiden kaytén lupa valiaikaisista liilkennejarjestelyista.

Aloitetaan kesékatujen toteutus vaiheistetusti katukohtaisesti siten, etta liilkennejarjestelyt
tehdaan ensin, jotta katujen rakentaminen paikan paéalla olisi sujuvaa ja turvallista. Taten

kayttajat ehtivat tottua muuttuneisiin liikennejarjestelyihin jo ennen kesékatujen varsinaista
avautumista.



2.92.3 KESAKATUJEN SEURANTA JA VAIKUTUSTENARVIOINTI

1. Suunnitellaan ja aikataulutetaan tarvittavat seurantatutkimukset kesalle. Arvioidaan miten
ja misséd kohteissa tehdaan liilkennelaskentoja, havainnointi- ja haastattelututkimuksia seka
kyselyité alueen toimijoille.

2. Kilpailutetaan kesékatujen liilkennelaskenta yhdessa liilkennetutkijoiden kanssa. Laskenta-
kohteiden kartoittamisessa huomioidaan aiemmat liikenteelliset laskennat alueelta, seka
mahdolliset heijastevaikutukset muulle katuverkolle kohdekohtaisesti.

3. Suunnitellaan havainnointi- ja haastattelututkimuksen sisalté tarkemmin. Varataan harjoitte-
lijoiden resurssit kesalle tutkimuksen tekemiseen.

4. Toteutetaan liilkennelaskennat ennen kesékatujen rakentamisen aloitusta.

5. Toteutetaan kokeilun aikaiset seurantatutkimukset: liikennelaskennat seka havainnointi- ja
haastattelututkimukset

6. Toteutetaan alueen yrityksille palautekysely kesékaduista. Liséksi toimijakoordinaattori kut-
suu koolle alueen yrittajat keskustelemaan kesdkaduista saadusta palautteesta seka ideoi-
maan parannuksia tuleviin kesékatuihin.

7. Koostetaan kokeilun tulokset yhteen tiiviiseen muotoon, siten ettéd paatulokset hahmottuvat
helposti ja niista voidaan viestia. Reflektoidaan koko prosessia, kirjataan opit ylos ja keskus-
tellaan niista prosessiin osallistuneiden kesken.

8. Arvioidaan kesakaduista syntyvia hyotyja ja kustannuksia hyédyntéen saatavilla olevaa ma-
teriaalia esimerkiksi tehdyista kyselyistd, havainnointi- ja haastattelututkimuksista, liiken-
nelaskennoista ja saadusta palautteesta. Kesékaduista ei ole tarkoituksenmukaista tehda
varsinaista hyotykustannuslaskelmaa, koska kyseessé on valiaikainen toimenpide, jonka
tarkoituksena on nimenomaan selvittaa, millaisia vaikutuksia toimenpiteilld on. Talla hetkella
kavelylle ei ole kehitetty vakiintuneita vaikutustenarviointimenetelmia hydtykustannuslasken-
taa varten.

9. Kaupungin sisdisen keskustelun, raportoinnin seka saadun palautteen perusteella aletaan
pohtia seuraavan kesan kesékatutoteutuksia ja prosessi kdynnistyy alusta. Tassé vaiheessa
paatetaan, jatketaanko kokeilua seuraavana vuonna ja pohditaan millaiset mahdollisuudet ja
aikataulu kohteella mahdollisesti olisi pysyvien ratkaisujen toteutukseen.

2.2.4 KESAKATUJEN TOIMINNALLINEN KEHITTAMINEN

Kesakatujen onnistumisen kannalta on tarkeaa saada heti alussa yhteys alueen toimijoihin ja pitéa
heidat tiiviisti toiminnassa mukana koko suunnitteluprosessin ajan. Kokeilut ovat luonteeltaan erin-
omaisia osallisuuden alustoja - niiden avulla voidaan ketterasti toteuttaa kaupunkilaisten ideoita
katutilan kehittdmisesté nopeasti ja kustannustehokkaasti. Kesakadut ovat yksi tapa parantaa osal-
lisuutta Helsingissa, kunhan sille varataan riittavasti aikaa.

Toiminnallisuus kesakaduilla voidaan jaotella yrittdjavetoiseen toiminnallisuuteen, fyysisiin katutila-
ratkaisuihin ja tapahtumiin. Yrittajavetoinen toiminnallisuus siséltaa yrittajien asiakkaille tarjoamat
palvelut. Fyysiset katutilaratkaisut sisaltavéat arjen toiminnallisuutta mahdollistavat kalusteet, taide-



teokset ja installaatiot seka ndiden muodostamat teemakokonaisuudet. Tapahtumat sisaltavét katu-
tilaan sopivat kevyet tapahtumat, joille kesdkadut mahdollistavat paikan ulkotilassa esiintymiseen.
Alla on kuvattu kesakatujen vaiheistus toiminnallisuuden nakékulmasta:

Kesakatujen valinta

Toiminnallisuudesta vastaavan vuorovaikutuskoordinaattorin on hyva olla jo kesékaduiksi soveltu-
vien kohteiden arvioinnissa ja valinnassa mukana. Toimijakoordinaattorin tehtédvana on toimijoiden
ja kadulle potentiaalisesti levittdytyvan toiminnan kartoittaminen, huomioiden mahdolliset katuehdo-
tukset toimijoilta. Katujen valinta sisaltaa toimijakoordinaattorin osalta seuraavat tehtavat:

1. Toimijoiden ja kadulle potentiaalisesti levittaytyvan toiminnan kartoittaminen ennen katujen
valintaa

e Osallistuminen katujen sijaintien analyysiin toiminnallisesta nakékulmasta: mahdollisuu-
det erilaisille kulttuurisiséllgille.

e Keskustelussa ja suunnittelussa mukana myds KUVA tapahtumatuottajat ja/tai muut ta-
pahtumatuotannon edustajat.

e Vuorovaikutus katujen sijainneista toimijoiden kanssa.

e Toiminnallisuuden reunaehtojen ja budjetin varmistaminen, yhteisten tavoitteiden asetta-
minen.

2. Toimijoiden nakemysten kytkeminen katujen valintaan

e Asukaskyselyn suunnittelu yhdessa kesékadun projektikoordinaattoreiden kanssa seka
kyselyn markkinointi toimijoille.

¢ Yhteydenotot potentiaalisiin toiminnallisuuskumppaneihin.
e Tiedotus katujen valinnasta yleisélle ja sidosryhmille.

e Tehdaan tarvittaessa lisdkartoitus alueen toimijoista ja toiminnallisuuden kumppaneista.

Kesékatujen suunnittelu ja toteutus
Toimijakoordinaattorin tehtdvana on varmistaa toimijoiden toiveiden, tarpeiden ja ideoiden huomi-
oiminen kesakatujen suunnitelmissa ja varsinaisessa toteutuksessa. Yhteistyd alueen yritysluotsin
kanssa on tarkeaa.

1. Ideointipaja asukkaille ja toimijoille.

2. Vuorovaikuttaminen toiminnallisuuden nakdkulmasta:

e Mukana kulttuurituottajat ja tapahtumajarjestajat sekd mahdollisten katutaideteoksien
toteuttajat

e Toiminnallisuudelle sopivien paikkojen, toiminnallisuuden luonteen ja ohjelman reunaeh-
tojen maarittely.



3. Terassitiloista viestiminen.

4. Suunnitelmien vuorovaikuttaminen.

5. Tiedotus rakentamisesta.

6. Kesakatukauden aikana sidosryhmaviestinta ja pyritdan edistdméaan toiminnallisuutta.
Kesakatujen seuranta ja vaikutustenarviointi

1. Seuranta kauden aikana ja oppien kirjaaminen.

2. Toimijoille kohdistettavien kyselyiden valmistelu ja toteutus yhteistydssa yritys- ja asukasyh-
teistydsté vastaavien tahojen kanssa.

3. Jalkimarkkinointi ja jatkosta tiedottaminen.



3. MITEN KESAKADUT KYTKETAAN JATKUVAAN TEKEMI-
SEEN?

On tarkea varmistaa kesakatujen kytkeytyminen kaupunkiympéaristétoimialan muuhun tekemiseen
ja tarkastella niiden kytkeytymisté olemassa oleviin hankkeisiin, kehittdmisohjelmiin ja yleisiin toi-
minnalle asetettuihin tavoitteisiin.

Kesakatujen tavoitteita tarkasteltaessa voidaan tunnistaa niiden kytkeytyvan kaupunkistrategian
ohella ainakin yleiskaavaan, liikennetta koskeviin paatettyihin tavoitteisiin ja kehittamisohjelmiin,
kuten liikkumisen kehittamisohjelmaan, pyéréliikenteen kehittdmisohjelmaan, kavelyn edistédmisoh-
jelmaan, liilkenneturvallisuuden kehittdmisohjelmaan, pysakaointipolitiikkaan, Helsingin viher- ja vir-
kistysverkoston kehittamissuunnitelma VISTRA:an seka katuverkon jasentelyn periaatteisiin.

Kaupunkitasoisiin ohjelmiin ja tavoitteisiin kesakadut kytkeytyvat voimakkaimmin Hiilineutraali Hel-
sinki 2030 toimenpideohjelmaan lilkenteen paastévahennyksiin, likkumisohjelmaan seka Helsingin
kaupungin elinkeinopolitiikan painopisteisiin.

Seudullisesti kesdkadut toteuttavat jalankulun ja pydraliikenteen liikkkumisympéristéa parantavien
nopeiden kokeilujen ohjelmaa, joka on yksi Helsingin seudun maankaytén, asumisen ja liilkenteen
MAL 2019 -suunnitelman toimenpiteista.

Valmisteilla olevista suunnitelmista kesékadut liittyvat voimallisimmin keskustan maankaytén kehi-
tyskuvaan ja ydinkeskustan liikkennejarjestelmasuunnitelmaan. Naissa téissé pyritaan kehittdmaan
keskustan maankayttda ja liikkennetté siten, ettd keskustan vetovoima kasvaa kestavésti.

3.1 KESAKADUT MUUTOSTYOKALUINA

Kesakadut ovat tyokalu tutkia kadun soveltuvuutta kaveltdvammaksi paikalliskaduksi ja tapa kokeilla
kaupunkitilan laatua parantavia tekijoita. Kokeilujen toimintamalli kuvaa ne suunnittelun vaiheet ja
valinnat, jotka sitovat toteutuksen pitkajanteiseen tekemiseen ja pidemman aikavalin tavoitteisiin.
Kesékatuja voidaan toistaa sesonkiperusteisina samalla kadulla tai kokeilla uusia katuja perustuen
katujen onnistumiseen ja kohteista tulleisiin ehdotuksiin. Sesonkiperusteisen toiminnan lisaksi eh-
dotetaan, kesdkadun toistuttua samalla katuosuudella useampaan otteeseen, ettd lautakunta ottaa
kadun pysyvat jarjestelyt tarkasteluun. Tarkoituksena ei ole muuttaa kesékaturatkaisua sellaisenaan
pysyvaksi, vaan tyostaa liikennesuunnitelma ja sen jalkeen katusuunnitelma pysyvasta ratkaisusta,
johon on saatu oppeja menneiden vuosien kesakatukokemuksista. Suunnitelman sisaltéa muoka-
taan kesakadusta saatujen kokemusten ja palautteen perusteella siten, ettd se soveltuu pysyvaksi
jarjestelyksi. Tarvittavat muokkaukset suhteessa kesakatuun voivat tarkoittaa esimerkiksi sita, ettéd
puut istutetaan pysyvasti ja parkkipaikkoja sailytetédan kesakatujarjestelyd enemman. Suunnitelma
kay lapi normaalin demokraattisen suunnitteluprosessin.

Kaupungin resurssien kayton nakdkulmasta ei ole jarkevaa investoida ainoastaan muutaman kuu-
kauden ajaksi kesakatuun, joka pystytetéan ja puretaan joka vuosi. Alueen toimijoille ja asukkaille
jatkuvuus ja toistuvuus lisdavat vakautta, ennakoitavuutta ja suunnittelun mahdollisuuksia. Mikali
jarjestelyja muutetaan pysyviksi, voivat toimijat ja asukkaat edelleen toteuttaa kesésesonkina lisédan-
tyneeseen tilaan sesonkiin sopivia ratkaisuja. Kesésesonkina myds kaupunki voi tuoda kadulle yksit-
taisia katukalusteita pysyvien elementtien liséksi niin, ettd ne pysyvat tarpeeksi linjassa hyvaksytyn
katusuunnitelman kanssa. Nain katetaan suurempi kysynta oleskelulle kesaisin, mutta toisaalta
saavutetaan investoinnin hyédyt téysimittaisesti ratkaisun vaikuttaessa lilkkkumisvalintoihin ja viihty-
vyyteen pysyvasti.



Pysyvien ratkaisuiden avulla taataan, ettd kadun rakenne vastaa sille osoitettua kayttétarkoitusta.
Kaytannossa tama tarkoittaa, etta esimerkiksi pihakadulla sallitaan vain tontille ajo seka jakelu-ja
huoltoliikenne tai vastaavasti kévelykaduilla tasoeroja ei ole. Pysyvalla ratkaisulla voidaan kadun
tarkoituksesta riippuen kadun pinnalle tehda muutoksia esimerkiksi katugeometriaa ja pintamate-
riaaleja muokkaamalla, kanttikivien linjauksilla ja istuttamalla puita tai istutuksia, jotka parantavat
ilmanlaatua ja imeyttavat hulevesia ympari vuoden. Pysyvien ratkaisujen tulee olla linjassa kaupun-
kitilaohjeen kanssa, joskin kokeilujen my6ta karttuneen kokemuksen my6ta myds sen sisaltdoon voi-
daan tehda muutoksia.

Pysyvissa ratkaisuissa olisi hyva huomioida lyhyt ja pitka aikavali. Lyhyella aikavalilla kadulle voidaan
tehda kustannustehokkaasti paljon ratkaisuja, jotka vaativat ainoastaan paallimmaisten ja valiker-
rosten muokkaamista, eikd kunnallistekniikkaan tarvitsisi koskea. Talloin koko katua ei jouduta avaa-
maan ja muutoksista tulee jouhevia ja nopeita. Lyhyt ja pitka aikavali on hyva huomioida niin liilkenne-
kuin katusuunnitteluvaiheessa ja esittda ratkaisuja eri aikavaleille.

Kokeiluilla on nostetta kaupunkisuunnittelun tyovélineina, silla systeemitason muutoksia tarvitaan
nopeasti etenkin hiilineutraaliustavoitteiden saavuttamisessa ja kestévan liikenteen siirtyméassa.
Tieteellinen kirjallisuus katukokeiluista tukee niiden kaytt6a, mikali niitd kaytetaan tavoitelahtdisesti
ja organisaatiot ovat valmiita oppimaan niiden tuloksista, arvioimaan ja muokkaamaan keinoja ja
tavoitteita aina peilaten niité pitkaaikaiseen kestéavan lilkkennejérjestelméan tavoitetilaan (Lappalainen
2021). Kokeiluilla tulee tahdata kaveltavan, viintyisan ja turvallisen liikkumisympariston lisddmiseen
ja sellaisten suunnitteluratkaisuiden kehittdmiseen, jotka ovat monistettavissa normaaleihin suun-
nittelukaytantoihin ja jotka kannustavat ihmisia siirtymaén yksityisautoista aktiivisten kulkumuoto-
jen pariin.

3.2 BUDJETTI JA HENKILORESURSSIT

Vuonna 2021 kesékatujen toteutusbudjetti oli kahden katuosuuden osalta noin 185 000 euroa ja
vuonna 2022 290 000 euroa neljan katuosuuden ja yhden aukion osalta. Vuonna 2022 kustannuksia
pystyttiin sédstamaan jonkun verran viimevuotisia kalusteita kayttamalla. Suunnittelukustannukset
ymparisto- ja liikenteenohjaussuunnittelun osalta ovat olleet molempina vuosina noin 60-70 000
euroa.

Kavelyn nopeiden toimenpiteiden yhteydessa esitetddn vuodelle 2023 toteutettavaksi vuoden 2022
kesédkaduista Designmuseon edustan aukio Korkeavuorenkadulla, Kasarimakadun pihaktujarjes-
telyt seka Erottajankadun jalkakaytévan levennys. Nama kohteet ovat havainnointitutkimusten,
yrityskyselyn ja yhteistyon seka liikennelaskentojen mukaan onnistuneimmat kohteet kesén 2022
toteutuksista. Toistamalla kokeilut siirrytéan jo vaiheeseen, missé ratkaisuja voidaan muuttaa koke-
musten ja palautteen perusteella ja tarkastella jarjestelyjen toimivuutta pysyvia muutoksia silmalla
pitden. Vuoden 2023 kesakatujen ja muille kavelyn nopeiden kokeilujen toteutuksille ei ole osoitettu
talousarvioehdotuksesta riippuvaisia henkiléresursseja. Nama toimenpiteet tehdaén kaupunkiym-
paristén toimialan olemassa olevilla resursseilla.

Alla on kuvattu esimerkin omaisesti vuoden 2023 kolmen katuosuuden budjetti ja mista osa-alueis-
ta budjetti koostuu. Designmuseon aukion, Kasarmikadun ja Erottajankadun toteutukseen kuluu
200 000 euroa. Suunnittelukustannukset koostuvat pitkalti liikenteen- ja ympéristdsuunnittelun
konsulttitydsta, joka olisi arvoltaan noin 50 000 euroa. Seurantaan ja vaikutustenarviointiin kuluisi
Liikennelaskentoihin 20 000 euroa. Seka toteutus- ettd suunnittelubudjetissa on huomioitu inflaa-
tion tuoma kustannusten nousu ja viime vuosien kalusteiden ja suunnitelmien hyédyntaminen uu-
delleen. Kokonaisbudijetti olisi vuodelle 2023 270 000 euroa siséltden toteutuksen, suunnittelun ja
liikennelaskennat. Toteutuksen kustannukset koostuvat seuraavista osista:



Kasvien hoito, istutus ja multaus 30 000-40 000
Kasvien ja materiaalien hankinta 30 000-40 000
Kasvien kuljetus 4 000-5 000
Ajoesteet/térmayssuojat 2 000-3 000
Liikennejarjestelyt 9 000-12 000
Huput/opasteet 4 000-5 000
Puukalusteiden kunnostus ja rakentaminen 80 000-100 000
Yhteensa 160 000 - 200 000

Tulevien vuosien budjetti vahvistetaan kohteiden valinnan yhteydessa. Kesakatujen tulokset ja seu-
raavan vuoden kohteet ehdotetaan tuotavan lautakunnan paatettévaksi vuosittain. Mikali sopivia
kohteita ei jonain vuonna |6ydet4, voidaan lautakunnalle myds esittaa, ettei kesédkatuja toteuteta.

Kesdkatujen valmistelu edellyttaa projektipaallikon tdysiméaraista tydaikaresurssia koordinoimaan
kokonaisuutta, ohjaamaan ympéristo- ja liikenteenohjaussuunnittelua, suunnittelemaan toteutusta,
tekemaan tarvittavat kilpailutukset ja tilaukset eri toimittajilta, suunnittelemaan liikennelaskennat,
ohjaamaan havainnointi- ja haastattelututkimukset, vuorovaikuttamaan asiantuntijasidosryhmien
kanssa, vuorovaikuttamaan asukkaiden ja yritysten kanssa, valmistelemaan tarvittavat asiakirjat eri
paatdksentekokanaviin ja johtoryhmiin seka olla valmiudessa puuttumaan toimijoiden esille nosta-
miin epékohtiin kesékatujarjestelyissa. Lisaksi projektipaallikko vastaa viime kadessa kohteiden va-
linnasta ja siihen liittyvasta valmistelusta. Projektipaallikdn tydaikaan tulee varata vahintaan yhden
henkilén 100% tyodaika lapi vuoden.

Lisaksi kesédkatujen toteuttaminen vaatii alueen vastuulliselta liikennesuunnittelijalta ja maise-
masuunnittelijalta 20-50 % ty6panosta marraskuun alusta helmikuun loppuun, kun kesékatujen
suunnitelmia laaditaan, riippuen siitd, onko toteutuksessa uusia vai jo kertaalleen kokeiltuja kohtei-
ta.

Kesékatujen toimijoiden aktivoiminen ja heidan kanssaan vuorovaikuttaminen edellyttaa henkil6-
resurssia. Toimijakoordinaattorin tydajasta kuluu ajankohdasta riippuen 50-70% keséakatujen tyos-
tamiseen. Koordinaattori toimii yhteyshenkiléna eri sidosryhmille ja yllapitaa keskusteluyhteytta
koko prosessin ajan seka osallistuu vuorovaikuttamiseen suunnittelun eri vaiheissa. Liséksi koor-
dinaattori edistaa yhteisty6ta kaupungin sisalla ja toimii linkkind kaupungin ja toimijakentéan seka
tapahtumanjarjestajien valilla. Vuorovaikutuksen kautta koordinaattori edistda toiminnallisuuden
mahdollistamista kesakaduilla ja varmistaa toimija- ja tapahtumapuolen ideoiden ja tarpeiden huo-
mioonottamisen suunnitteluprosessissa ja toteutuksessa. Kesékatukaudella projektikoordinaattori
vastaa sidosryhmaviestinnasté ja tiedotuksesta, ratkoo kauden aikana ilmenevia haasteita ja edis-
taa lyhyen aikavalin toiminnallisuuden toteutumista. Projektikoordinaattorin tydonkuva ei pida sisal-
laén tapahtumatuottamista, vaan tapahtumia mahdollistetaan tarjoamalla esiintymispaikka muille
jarjestijille lilkenteellisen kesékatujarjestelyn puitteissa kuitenkin niin, etta esiintymisen turvallisuus
on otettu huomioon.

Mikali ylla kuvatut resurssit varataan, tydaika seka investoinnit ohjautuvat suoraan Helsingin kavelyn
edistéamiseen. Kokeilut ovat osa kaveltavyyden kehittdmisen tydkalupakkia. Talla hetkelld kaupungilla
ei ole osoitettu henkildresursseja kavelyn edistamisohjelmassa kuvattujen toimenpiteiden jalkautta-
miseen eika vastaavasti osoitettu erillisia investointirahoja toimenpiteiden toteutukseen. Nykytilan-
ne ei vastaa liikenteen priorisointiperiaatteiden mukaista tavoitetilaa.
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