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Asemakaavan muutos (kaavaratkaisu) koskee satama-aluetta,
joka sijaitsee Jatkasaaressa Tyynenmerenkadun varrella. Kaava-
ratkaisu mahdollistaa uuden terminaali- ja toimitilakokonaisuuden
rakentamisen nykyisen Lansisataman terminaali 1:n paikalle.
Kaavaratkaisu on tehty, koska nykyinen terminaalirakennus ei
enaa vastaa henkildliikenteen edellyttamaa palvelutasoa ja on
operatiivisen elinkaarensa paassa. Laajuudeltaan rakennus on
riittdmaton sataman keskittamisskenaarion mukaisen liikkenteen
sijoittumiselle Jatkasaareen. Sijainniltaan nykyinen terminaalira-
kennus ei mahdollista tarkoituksenmukaisia liikennejarjestelyita
satama-alueella.

Tavoitteena on, etta kaavaratkaisu mahdollistaa matkustajatermi-
naalin palvelutason noston ja sataman liikenneratkaisun yhteen-
sovittamisen satamatunnelin rakentamiseen eri vaiheissa.

Kaavaratkaisussa on erityisesti pyritty ratkaisemaan se, etta sata-
man kehittdmisen eri vaiheissa liikenne- ja l1ahtdselvitystoiminnot
voidaan toteuttaa tarkoituksenmukaisesti ja samalla asiakaskoke-
musta kehittaen.

Terminaalirakennuksen alle on mahdollista rakentaa satamatun-
nelin suuaukko. Suunnitteilla oleva Tallinnan liikenteen keskittami-
nen Lansisatamaan ja Satamatunnelin rakentaminen siirtaisivat
sataman liikenteen painopistetta Lansisatamaan. Liikennemaarien
kasvusta huolimatta liikenteen sujuvuus ja liikkenneturvallisuus pa-
ranisi Jatkasaaren katuverkolla rekkaliikenteen siirtyessa tunneliin
ja Lansisatamankadun henkildautoreitin korvautuessa tunneliyh-
teydella.

Alueelle on suunniteltu uusi terminaalirakennus seka sataman
saatto-, odotus- ja jalankulkualueita.

Uutta toimitilakerrosalaa on 21 319 k-m?.
Nykyisessa L4 makasiinissa kerrosalaa on 15 681 k-m?2.
Yhteensa rakennusoikeus on 37 000 k-m?.

Kaavaratkaisun toteuttaminen vaikuttaa erityisesti siten, etta sata-
man keskittamisskenaarion mukainen liikenteen lisays alueella on
mahdollinen. Tallinnan liikenteen keskittaminen Lansisatamaan
on mahdollista vain, jos Terminaali 1 on uudistettu, seka Satama-
tunneli on rakennettu. Tasta syysta Terminaali 1:n jarjestelyt ovat
Etelasataman ja Makasiinirannan seka Katajanokan kehityksen
edellytys.

Helsingin kaupunki omistaa alueen maat ja vuokraa niita Helsin-
gin Satama Oy:lle. Kaavaratkaisu on tehty kaupungin aloitteesta




Asemakaavan kuvaus

Tavoitteet

Mitoitus
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ja kaavaratkaisun sisaltd on neuvoteltu Helsingin Satama Oy:n
kanssa.

Tavoitteena on, etta kaavaratkaisu mahdollistaa matkustajatermi-
naalin palvelutason noston ja sataman liikkenneratkaisun yhteen-
sovittamisen satamatunnelin rakentamiseen eri vaiheissa.

Kaupunginvaltuusto on 13.10.2021 hyvaksynyt uuden Kasvun
paikka - Helsingin kaupunkistrategian 2021-2025. Kaavaratkaisu
edesauttaa kaupunkistrategian tavoitteiden toteutumista siten,
ettd satamatoimintojen sijoittamisesta tehtyjen paatdsten toteutta-
mista jatketaan.

Suunnittelualueen pinta-ala on 29 432 mZ.

Kaavaratkaisun myoéta tontin kerrosala kasvaa 21 319 k-m2:lla.

Alueiden kayttotarkoitus ja korttelialueet

Alueen lahtokohdat ja nykytilanne

Alueella on talla hetkella satamaterminaaliksi muutettu varastora-
kennus L4 sekd matkustajasatamaa palvelevia liikenne- ja odo-
tusalueita.

Satama-alue korttelialue (LS)

Satama-alue, jolle saa rakentaa tarvittavien laitureiden, liikenne-
alueiden ja autopaikkojen lisaksi sataman toiminnalle tarpeellisia
rakennuksia ja rakenteita. Rakennusalan ulkopuolelle saa sijoittaa
matkustajasiltoja ja liikkkuvia maihinnoususiltoja seka rakentaa va-
haisia sataman toiminnalle valttamattomia rakennuksia.

Rakennusalan Liiketilat saa toteuttaa liike-, toimisto-, tyo-, ravin-
tola-, nayttely-, kokoontumis- ja/tai palvelutilana.

Pysakaintilaitoksen ajoyhteyksineen seka tarvittavat matkustaja-
sillat saa rakentaa kaavassa osoitetun kerrosalan lisaksi, koska

ne eivat ole [ammitettya tai muuhun kayttoon vuokrattavissa ole-
vaa tilaa.




Liikenne
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Lahtokohdat

Kaava-alue rajautuu nykyisin pohjoisessa Rionkatuun ja lannessa
Tyynenmerenkatuun, joka on katuluokitukseltaan alueellinen ko-
koojakatu. Tyynenmerenkadulta ja Rionkadulta on jarjestetty liitty-
mat satama-alueelle. Naiden liittymien lisaksi satama-alueelle on
ajoneuvoliittyma kaava-alueen ulkopuolella Lansisatamankadun
ja Tyynenmerenkadun risteyksessa, seka Tyynenmerenkadun ja
Atlantinkadun risteyksessa.

Jalankulku

Kaava-alueella on olemassa oleva matkustajaliikenteen terminaali
1. Terminaalin 1 edustalla asemakaava-alueella ja asemakaava-
alueen ulkopuolella laheisen Tyynenmerenkadun jalkakaytavilla
seka raitioliikenteen pysakeilla jalankulku on hyvin vilkasta laivo-
jen lahto- ja saapumisaikoina. Satama-alueella seka katualueella
on muusta ajoneuvoliikenteesta erotellut jalkakaytavat.

Pyoraliikenne

Satama-alueeseen rajautuvalla Tyynenmerenkadulla kulkee pyo-
raliikenteen paareitti. Pyodratiet on suunniteltu jarjestettavan yksi-
suuntaisesti Tyynenmerenkadun valmistuttua. Pyoratiet on ero-
teltu rakenteellisesti muusta ajoneuvoliikenteesta. Satama-alu-
eella on pydratelineitd matkustajien seka tydntekijoiden pyodrien
pysakointia varten.

Julkinen liikenne

Tyynenmerenkadulla kulkee raitioliikenteen linja terminaalilta 1
Helsingin paarautatieasemalle ja sielta Pasilaan. Raitiotie kulkee
kadun keskella ja on eroteltu rakenteellisesti muusta liikenteesta.
Tyynenmerenkadulla on raitioliikenteen pysakki alle 100 metrin
paassa kaava-alueesta ja olemassa olevasta matkustajaliikenteen
terminaalista 1.

Autoliikenne

Tyynenmerenkadun ennustettu likennemaara koko Jatkasaaren
valmistuttua on noin 8 000 ajoneuvoa vuorokaudessa kaava-alu-
een lansipuolella matkustajaterminaalin 1 kohdalla ja 13 000 ajo-
neuvoa vuorokaudessa Tyynenmerenkadun pohjoisosassa.

Sataman raskas lilkkenne ja huoltoliikenne saapuu ja poistuu paa-
asiallisesti satama-alueelta Rionkadun kautta. Lyhytaikainen hen-
kiloautojen ja linja-autojen pysakointi seka saattoliikenne on jar-
jestetty kaava-alueen sisalla matkustajaterminaalin valittomassa
laheisyydessa. Ajo naihin jarjestelyihin tapahtuu Tyynenmerenka-
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dun littyman kautta. Satamaan saapuvien henkildautojen pitkaai-
kainen pysakointi on jarjestetty kaava-alueen ulkopuolella pysa-
kointilaitoksessa, joka sijaitsee Tyynenmerenkadun ja Lansisata-
mankadun risteyksen lounaisreunalla. Laivoihin kulkevat henkil6-
autot saapuvat ja poistuvat alueelta kaava-alueen ulkopuolelta
Lansisatamankadun ja Tyynenmerenkadun risteysalueen kautta.

Ajoneuvoliikenteen nykyiset liikennejarjestelyt on esitetty asema-
kaavaselostuksen liitteessa.

Kaavaratkaisu
Jalankulku

Jalankulun jarjestelyt muuttuvat matkustajaterminaali 1:n edus-
talla. Tyynenmerenkadun jalkakaytavaa levennetaan nykyisesta,
jolloin jalkakaytavan toinen reuna toimii myos taksien jattdoalu-
eena. Matkustajaterminaalin edustalle toteutetaan erillinen jalka-
kaytava.

Pyoraliikenne

Pyoraliikenteen jarjestelyihin ei tule merkittavia muutoksia mat-
kustajaterminaalin edustalla. Pyorien pysakointipaikkamaara li-
saantyy nykyisesta.

Julkinen liikenne

Asemakaavaratkaisu ei aiheuta muutoksia Tyynenmerenkadun
joukkoliikenneratkaisuun. Matkustajaterminaalin edustan bussilii-
kenteen jarjestelyt muuttuvat nykyisesta. Kaukoliikenteen bussi-
paikat on sijoitettu matkustajaterminaalin edustalle, niita on 25
kpl.

Autoliikenne

Asemakaavaratkaisu aiheuttaa muutoksia satama-alueelle saapu-
viin ja poistuviin liikkennevirtoihin. Asemakaavaratkaisun myota
Tyynenmerenkadulta poistuu kaksi olemassa olevaa liittymaa ja
ne korvataan kahdella suuntaisliittymalla. Satamaan saapuva
henkildautojen saatto- ja pysakaointilikenne seka bussiliikenne
saapuu sataman alueelle kaavaratkaisun myota Rionkadun liitty-
masta. Saatto- ja bussilikenne poistuu alueelta Tyynenmerenka-
dun uusien suuntaisliittymien ja Lansisatamankadun liittyman
kautta.

Matkustajaterminaalin yhteyteen on suunniteltu uusi enintaan 600
auton pysakaintilaitos palvelemaan matkustajaliikenteen seka toi-
mistojen pysakointitarvetta.




Palvelut
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Satamaan laivoihin meneva raskas liikenne kayttaa ajoyhteytena
nykyiseen tapaan saapumisessa ja poistumisessa Rionkadun liit-
tymaa. Henkildautoliikenne puolestaan nykyiseen tapaan Lansisa-
tamankadun liittymaa.

Asemakaavaratkaisu mahdollistaa satamatunnelin suuaukon to-
teuttamisen uuden matkustajaterminaalin alle. Satamatunnelin to-
teutuessa Lansisataman raskas liikkenne kokonaisuudessaan ja
Lansivaylan ja Lansisataman valinen henkildautoliikenne kulkisi
tunnelia pitkin. Satamatunneli ja laiturialueen muutokset mahdol-
listavat satamatoimintojen keskittamisen Lansisatamaan tulevai-
suudessa.

Ajoneuvoliikenteen tulevat liikennejarjestelyt kaava-alueella seka
mahdollisen satamatunnelin toteutuessa on esitetty asemakaava-
selostuksen liitteessa.

Lahtokohdat

Jatkasaaren palvelut on sijoitettu paaosin kivijalkaliiketiloihin.
Tasta poiketen asemakaava-alueen valittdmassa laheisyydessa
on myds erikoiskauppaa seka toimitiloja. Lahella sijaitsee myos
koulu- liikunta- ja majoituspalveluja. Alueelle on rakenteilla lisda
likunta- ja vapaa-ajanpalveluja Ahdinaltaan ymparistoon seka
kulttuuripalveluja makasiini L3:een

Kaavaratkaisu

Alueelle sijoitettavan terminaalirakennuksen yhteyteen saa sijoit-
taa liike-, toimisto-, tyd, ravintola-, nayttelya-, kokoontumis- ja/tai
palvelutiloina. Rakennusalalle saa sijoittaa aluetta palvelevan ylei-
sen pysakointilaitoksen.

Esteettomyys

Asemakaava-alue on esteettomyyden kannalta vaativaa alueelle
sijoittuvan laivaliikenneterminaalin takia. Suunnittelussa tulee kiin-
nittaa erityista huomiota saattoliikennejarjestelyiden esteettomyy-
teen.

Luonnonymparisto

Lahtokohdat

Asemakaava-alue on talla hetkella ihmisen tayttomaalle rakenta-
maa liikkenneymparistoa. Alueella on katuistutuksia.
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Kaavaratkaisu

Asemakaava-alueella kaikki likenteelta ylimaaraiseksi jaavat ton-
tinosat istutettaviksi, seka maarataan alle 60 m korkeiden raken-
nusosien katot viherkatoiksi.

Ekologinen kestavyys

Lahtokohdat

Alue on asfalttikenttaa, jolla hulevesien viivytys ei ole nykyisellaan
mahdollista. Laheiset vesialueet houkuttelevat kaupunkilintuja alu-
eelle.

Kaavaratkaisu

Asemakaavassa maarataan rakentamattomat tontin osat, joita ei
kayteta odotusalueena tai likennealueena istutettaviksi. Lisaksi
maarataan suuret tasoerot rakennettaviksi terassein, joihin liittyy
istutuksia.

Hulevesien paikallista viivyttamista edistetdan maaraamalla
alle 60 m korkeiden rakennusten kattopinta-ala toteutettavaksi
paaosin viherkattona tai kattopuutarhana niilta osin, joilla ei ole
sijoitettu aurinkokeraimia.

Asemakaavassa annetaan maarays kaupunkilintujen turvallisuu-
den parantamiseksi: "Rakennus seka rakennuksen ja tontin ydai-
kainen valaistus tulee suunnitella siten, etta lintujen tormaamisen
todennakoisyytta heijastaviin tai lapinakyviin rakennusosiin va-
hennetaan.”

Suojelukohteet

Lahtokohdat

Jatkasaaren osayleiskaavassa 2004 Lansiterminaalin rakennus
L4 suojeltiin merkinnalla sr.

Kaupunginarkkitehti Gunnar Taucherin alun perin varastoksi 1938
suunnittelema rakennus L4 on toiminut 1990-luvulta 1ahtien mat-
kustajaterminaalina. Gunnar Taucher toimi kaupunginarkkitehtina
1924—-1941 johtaen kaupungin omien rakennusten suunnittelu-
tyota Helsingin rakennuskonttorin talonrakennusosastolla. L4-
makasiinin sisatilat on muokattu terminaalikayttoa varten. Raken-
nuksen sisatilat ovat olleet tarkoitukseen joustavat ja muunnelta-
vat. Kerroskorkeus on suhteellisen matala. Kantavat rakenteet ja
pilarit ovat nakyvilla, alkuperaisia pienia ikkunoita on sailynyt. Ra-
kennuksen punatiilisiin julkisivuihin on kohdistunut muutoksia. Ra-
kennuksen merenpuoleinen julkisivu on jaanyt matkustajasiltojen
ja rakenteiden taakse. Rakennuksen edessa on sisaankaynnin
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vaatimat rampit ja katosrakennelmat. Pohjoispaadyn peittaa myo-
hempi laajennusosa. Etelapaaty on sailynyt [ahes ennallaan. Ra-
kennus on hyvassa kunnossa.

Kaavaratkaisu

Osayleiskaavan mukainen suojelu ei voi toteutua satama-aluetta
kehitettaessa, koska liikkenteen kannalta rakennus sijoittuu tilaa
vaativien liikkennealueiden seka tunnelin kohdalla. Rakennus jou-
dutaan purkamaan.

Rakennuksen purkamisella menetetaan yksi tarkea kerrostuma
satamatoimintojen historiaa ja laadukas esimerkki Gunnar
Taucherin tuotannosta seka Helsingin omasta, kunnallisesta
suunnittelusta ja rakentamisesta.

Yhdyskuntatekninen huolto

Lahtokohdat

Kaava-alue on yhdyskuntateknisen huollon verkoston piirissa.
Runkoverkostot sijaitsevat Tyynenmerenkadulla.

Alueella sijaitsee sataman omia putkia ja kaapeleita seka tontti-
johtoja.

Kaavaratkaisu

Kaavaratkaisu on liitettavissa nykyiseen yhdyskuntateknisen huol-
lon verkostoon, eika se edellyta verkostojen lisarakentamista. Sa-
tama-alueen uudet jarjestelyt edellyttavat muutoksia sataman
omiin verkostoihin.

Maaperan rakennettavuus, pohjarakentaminen ja pilaantuneisuuden
kunnostaminen

Lahtokohdat

Paaosa alueesta on taytetty sekalaisilla tayttomateriaaleilla, joka
koostuu paaosin hiekka-, sora- ja louhetaytosta. Taytto on raken-
nettu mereen pengertamalla useassa eri vaiheessa.

Alueen etelaosassa on nykyaan Lansiterminaali 1:n rakennus,
joka on alkuperaisten piirustusten perusteella perustettu paasaan-
toisesti paaluanturoihin tukeutuvien paalujen varaan. Helsingin
Satamalta saatujen tietojen perusteella terminaalirakennuksen
kellarissa on vesieristeena toimiva lyijylaatta. Alueen pohjois-
paassa sijaitsee purettujen rakennelmien anturarakenteita.
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Maanpinta on laiturin alueella noin tasolla +3,0 ja alueen lansi-
laidassa Tyynenmerenkadun vieressa noin tasolla +3,4. Maanpin-
nassa on rakennekerroksia, jotka sisaltdvat mm. mursketta ja lou-
hetta.

Rakennekerrosten alapuolella on noin 6...16 m paksu kerros se-
kalaista tayttoa, joka pitaa sisallaan rakennusjatetta, louhetta ja
merihiekkaa. Sekalaisen tayton alapuolella on alueen etelapuolis-
kolla 0...7 m paksu kerros savea — savikerroksen paksutessa ete-
I&a kohti. Alueen pohjoispuoliskolla ei ole savikerrosta. Etelapuo-
liskolla savikerroksen ja pohjoispuoliskolla suoraan sekatayton
alapuolella on 8...17 m paksu pohjamuodostuma, joka sisaltaa
hiekkaa, soraa tai moreenia. Kallionpinnan arvioidaan olevan noin
tasossa -30...-20. Kallionpinta on ylimmillaan alueen pohjois-
osalla ja syvimmillaan etelaosalla.

Pohjavesi ja huokosilma

Pohjavedenpinta seuraa merivesipinnan vaihtelua, eika silla ole
varsinaista virtaussuuntaa. Tayttdmateriaali arvioidaan hyvin vet-
talapaisevaksi materiaaliksi. Keskivesi ja samalla keskimaarainen
pohjavedenpinnan taso on noin tasolla +0,20. Alueen neljasta
pohjaveden havaintoputkesta on otettu saanndllisesti vesinayt-
teitd monen vuoden ajan. Tutkimusten perusteella pohjavesi ai-
heuttaa selvan korroosioriskin terasrakenteille veden sahkonjoh-
tavuuden, liuenneen hapen seka kloridipitoisuuden vuoksi. Beto-
nirakenteille pohjavesi ei aiheuta rasitusta.

Alueella on tehty huokosilman seurantaa vuodesta 2014. Kentta-
mittauksien perusteella suunnittelualueen huokosilmassa ei ole
metaania, vetysyanidia eika rikkivetya. Hiilidioksidin ja hapen pi-
toisuudet ovat olleet lahes ulkoilman tasolla.

Maaperan pilaantuneisuus

Suunnittelualueelle on tehty ainakin 68 tutkimuspistetta, joista on
otettu maanaytteita haitta-ainemaarityksia varten. Seka pohjave-
den pinnan ylapuolella (noin 0—3 m syvyydella maanpinnasta) etta
pohjaveden pinnan alapuolella (yli 3 m syvyydella maanpinnasta)
on paikoitellen todettu maaperan pilaantuneisuutta aikaisemmissa
tutkimuksissa.

Alueen pilaantuneisuus on vastaavaa, kuin muualla Jatkasaaren
alueella. Alueella ei ole todettu merkittavia maaria haihtuvia tai
kulkeutuvia haitta-aineita, jotka voisivat aiheuttaa erityisen riskin
alueen kaytolle. T1 -rakennuksen alapuolista maaperaa ei kuiten-
kaan ole tutkittu, mika aiheuttaa epavarmuutta arviointiin.

Kaikki ylla esitetyt tiedot perustuvat Lansisatama T1 viitesuunni-
telman rakennettavuusselvitykseen (Ramboll 21.5.2021).
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Kaavaratkaisu

Uusi terminaalirakennus suositellaan perustettavaksi porapaa-

luilla, joiden pituudet maaraytyvat tarkentavien pohjatutkimustu-
losten perusteella. Nykyisten tietojen perusteella paalupituudet

olisivat noin 26...28 m.

Matkustajasataman uudet jarjestelyt edellyttavat sataman maa-
alueen laajentamista meritaytoilla Jatkasaaren laiturin itapuolella,
kaavamuutosalueen ulkopuolella. Jos laiturialueen yleistasaus
sailyy nykyisella noin +3,0 tasolla, niin rannan kaytdnaikainen sta-
biliteetti sailyy entiselldan. Jos laiturialueen yleistasausta nostet-
taisiin tulvasuojauksen korkeustasoon +3,4, tasauksen nostami-
sesta aiheutuvan lisdkuormituksen vaikutus rannan stabiliteettiin
voitaisiin saada hallintaan esimerkiksi laiturin kunnostusraken-
teilla, joissa kovaan pohjaan ulottuva yhtenainen tukiseinara-
kenne nykyisen laiturilinjan eteen katkaisisi liukupinnat tehok-
kaasti. Jatkosuunnittelussa on tutkittava vahintadan satamatunne-
lin suuaukon ymparistdn maanpinnan tason nostamista tasoon
+3,4...+3,6 tulvasuojauksen vuoksi.

Laiturin laajennus- ja rakennusten rakentamisajankohdan suunnit-
telussa tulee huomioida rakennusmassojen alueellinen stabiliteetti
meren suuntaan. Vanhan laiturirakenteen alla olevien savikerros-
ten takia tulee alue saattaa stabiliteetin kannalta riittavalle var-
muustasolle ennen rakennusten rakentamista.

Satamatunneli

Lansisatamasta Salmisaareen kulkevan liikennetunnelin etelapaa
on suunniteltu alkavan uuden Lansiterminaali 1:n rakennuksen
alta. Tunnelin alkupaa tehtaisiin betonitunnelina ennen kuin tun-
neli pohjoiseen mentaessa saavuttaa syvyyden, jossa se louhi-
taan kallion sisaan. Lansiterminaali 1:n alla betonitunnelin lansi-
reuna myotailee rakennuksen seinalinjaa siten, etta tunnelin sei-
narakenne voi toimia samalla rakennuksen lansireunan perustuk-
sena. Tunneli voidaan toteuttaa esimerkiksi kahden vesitiiviin po-
rapaaluseinan valille. Porapaaluseinat toimisivat myods betonira-
kenteiden valutyonaikaisina tukiseinina ja mahdollistaisivat valu-
jen tekemisen kuivatyona. Tunnelin pohjalaatta tulisi ankkuroida
pystysuunnassa kallioon nostetta vastaan.

Maaperan pilaantuneisuus

Alustavan tarkastelun perusteella arvioidaan, etta kohteen pilaan-
tuneet maat eivat aiheuta riskia tulevassa kaytossa ja, etta pilaan-
tuneet maat poistetaan vain rakentamisen vaatimassa laajuu-
dessa. Tarkempi kohdekohtainen riskinarviointi ja pilaantuneen
maaperan kunnostuksen yleissuunnittelu tulee tehda ennen alu-
een rakentamista.
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Lyijylaattarakenteiden mahdollista hydodyntamista rakennus- tai
geoteknisessa mielessa tai paikalleen jattamista tutkitaan jatko-
suunnitteluvaiheessa. Paikalleen jatettavat rakenteet luokitellaan
todennakoisesti jatteeksi, jonka jattaminen maaperaan voi vaatia
ymparistdluvan. Alustavasti lyijylaattarakenteet esitetaan poistet-
tavaksi rakentamisen yhteydessa.

Kaikki ylla esitetyt tiedot perustuvat Lansisatama T1 viitesuunni-
telman rakennettavuusselvitykseen (Ramboll 21.5.2021).

Ymparistohairiot
Lahtokohdat

Kaava-alueelle kohdistuu satamatoiminoista ja liikenteesta melua,
mutta siella ei sijaitse melulle herkkia toimintoja. Sataman toimin-
taa ja ymparistovaikutuksia saatelee voimassa oleva ymparisto-
lupa.

Kaavaratkaisu

Asemakaavoitusta varten on laadittu erillinen ymparistomeluselvi-
tys (Helsingin Satama, Lansisatama T1 kaavahanke, Ymparisto-
meluselvitys, HMMT Partners Oy, 2.9.2021) ja runkomelu- ja ta-
rinaselvitys (Lansisatama T1, Runkomelu- ja tarinaselvitys, Aku-
kon Oy, 1.9.2021).

Laaditun meluselvityksen mukaisesti terminaalirakennuksen ulko-
vaipalle ei tule kaavavaiheessa maarittaa tasmallista aanitasoero-
tusta vaan se tulee maaritella tarkemmassa suunnitteluvaiheessa
tilojen kayttotarkoitus huomioiden. Terminaalirakennukseen ei las-
kennallisen runkomelu- ja tarinaselvityksen mukaan arvioida koh-
distuvan merkittavaa runkomelu- tai tarinariskia. Kaavassa on an-
nettu maarays ulkovaipan aanitasoerovaatimuksen maarittami-
selle jatkosuunnittelussa.

Meluselvityksen mukaan sataman keskittamisskenaarion mukai-
sessa laskentatilanteessa Lansisataman aiheuttama melu ei 13-
himmilla asuintaloilla ylita nykyisen sataman ymparistoluvan raja-
arvoja 55 dB paivalla ja 50 dB ydlla.

Pelastusturvallisuus / Rakennetekniikka
Lahtokohdat
Terminaali- toimisto- ja pysakaintitilojen sijoittaminen paaosin sa-
taman liikkennealueiden ylapuolelle vaatii pelastusturvallisuuden

suunnittelulta erityista huolellisuutta. Lisaksi suunnittelussa tulee
huomioida tunneliturvallisuuden erityispiirteet.
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Kaavaratkaisu

Asemakaavan rakennusalat on osoitettu valjiksi suhteessa kerros-
alaan. Talla varmistetaan mahdollisten suunnittelun aikana ilme-
nevien muutostarpeiden toteutettavuus.

Vaikutukset

Yhteenveto laadituista selvityksista

Asemakaavan laatimisen yhteydessa Helsingin satama on teetta-
nyt Kaupunkiymparistotoimialan ohjauksessa selvityksia alueen
ymparistomelusta, tarinasta ja runkomelusta, rakennettavuudesta,
varjostuksesta seka L4-rakennuksen rakennushistoriallisista ar-
voista. Asemakaavassa osoitetut toiminnot eivat hairiinny ympa-
riston erilaisista meluista tai tarindista. Terminaalin rakentamiselle
ei ole esteita.

Yhdyskuntataloudelliset vaikutukset

Kaavaratkaisun toteuttamisesta aiheutuu kaupungille kustannuk-
sia ilman arvonlisaveroa seuraavasti: Kaava-alueeseen rajautuvat
Tyynenmerenkadun katualueen muutokset n. 450 000 euroa (alv
0 %). Katualue ei kuulu asemakaavarajaukseen, mutta katualu-
eelle tehtavat muutokset ovat edellytys kaavaratkaisun toteutumi-
selle. Liikennejarjestelyjen muutokset eivat aiheuta johtosiirtotar-
peita.

Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja rakennettuun
ymparistoon

Kaavaratkaisun mahdollistaa Lansisataman terminaali 1:n korvaa-
misen uudella rakennuksella seka satamatunnelin alkupaan sijoit-
tumisen alueelle. Uusi terminaalirakennus ja tunneli ovat edellytys
Tallinnaan suuntautuvan matkustajaliikenteen keskittamiselle
Lansisatamaan. Kerrannaisvaikutuksena uuden terminaalin ja sa-
tamatunnelin rakentamisella luodaan edellytykset Etelasataman ja
Katajanokan nykyisten satama-alueiden kehittamiselle.

Vaikutukset luontoon ja maisemaan

Alueella ei ole luonnontilaista ymparistoa, joten Terminaalin edus-
tan istutukset seka viherkatot tulevat lisaamaan kasvullisen pin-
nan maaraa alueella.

Jatkasaaren yli ei kulje suurten lintujen muuttoreitteja. Alue on hy-
vin urbaani. Lahin luontotietojarjestelmaan merkitty lintualue, Lasi-
mestarinletto, sijaitsee yi kilometrin paassa asemakaava-alueesta.
Luodolla pesii tiiroja. Vattuniemen etelakarki on merkitty laajaksi
lintukohteeksi. Tama sijaitsee noin 2 km paassa asemakaava-alu-
eesta.
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Valtaosa ikkunoihin térmaavista linnuista on pienia varpuslintuja,
mutta myos suuremmat lintulajit voivat tormata ikkunoihin. Tor-
maamisen todennakdisyyteen voidaan vaikuttaa heijastuksia ja
valaistusta vahentamalla ja saatamalla.

Asemakaavassa velvoitetaan vahentamaan lintujen térmaamisen
todennakoisyytta lasirakenteisiin seka paiva- etta ydaikaan.

Maisemassa uusi terminaalirakennus tulee selvasti nakymaan
Hietalahden suunnasta katsottuna. Maamerkkimainen rooli tassa
tapauksessa on jopa toivottavaa kaupungin orientoitavuuden kan-
nalta. Merellisessa silhuetissa rakennuksen korkeimmat osat so-
peutuvat alueen muiden korkeiden rakennusten joukkoon.

Vaikutukset liikenteen ja teknisen huollon jarjestamiseen

Asemakaava aiheuttaa muutoksia liikennevirtojen suuntautumi-
seen katuverkon ja satama-alueen valilla. Liikennemaarien muu-
tosten osalta vaikutukset ovat kuitenkin vahaisia. Uusi matkusta-
jaterminaaliin sijoittuva enintaan 600 autopaikan pysakdintilaitos
kasvattaa alueen kokonaispysakdintipaikkamaaraa. Uuden termi-
naalin, sen yhteyteen sijoittuvan pysakaointilaitoksen ja liikennejar-
jestelyiden myota Terminaali 1 kaava-alueen liikenne kasvaa va-
haisesti. Talla on ajoittaista heikentavaa vaikutusta laheisten katu-
jen sujuvuuteen. Toisaalta kaavaratkaisulla on satama-alueella
sujuvoittava vaikutus matkustajaliikenteen jakautuessa kahteen
moderniin terminaaliin ja kaavaratkaisun mahdollistama satama-
tunneli parantaa liikenteen sujuvuutta.

Lansisataman huoltoliikenne, mukaan lukien uusi matkustajater-
minaali, jarjestetaan satama-alueen kautta.

Rakentamisen aikana sataman tuottama liikkenne hoidetaan paa-
osin nykyisia reitteja kayttaen ja rakentaminen toteutetaan siten,
etta sen tuottama hairio sataman liikennealueille ja katuverkkoon
on mahdollisimman pieni.

Suunnitteilla oleva Tallinnan liikenteen keskittaminen (muun mu-
assa Tallinnan liikenteen siirtdminen Katajanokalta) Lansisata-
maan ja Satamatunnelin rakentaminen siirtaisivat sataman liiken-
teen painopistetta Lansisatamaan. Liikkennemaarien kasvusta
huolimatta liikenteen sujuvuus ja liikenneturvallisuus paranisi Jat-
kasaaren katuverkolla rekkaliikenteen siirtyessa tunneliin ja Lansi-
satamankadun henkildautoreitin korvautuessa tunneliyhteydella.
Tyynenmerenkatu ja Jatkasaarenlaituri sailyisivat katuverkon paa-
yhteytena Lansisatamaan, mutta sita kayttaisivat enaa henkildau-
tot ja bussit.

Satamatoimintojen keskittdmisen ja siihen liittyvan rakentamisen
aikaisia liikennevaikutuksia kasitellaan laajemmin Lansisataman
kapasiteetin nostoa koskevassa YVA-prosessissa.
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Vaikutukset kaupunkikuvaan ja kulttuuriperintoon

Kaavaratkaisun massoittelussa on huomioitu sataman, Valtameri-
laiturin alueen ja liikuntapuiston mittakaavaltaan suuremmat tila-
ja rakennuskokonaisuudet. Uusi terminaalirakennus on sommi-
teltu ottaen huomioon Bunkkerin kaavoitettu korotus seka muut
alueen korkeat rakennukset

Kaupunkikuvassa uusi terminaalirakennus erottaa liikkuntapuiston
satama-alueesta edeltgjaansa selkeammin. Uusi terminaali jasen-
taa Tyynenmerenkadun katunakymia sijoittumalla lahelle kohtaa,
jossa Tyynenmerenkatu taipuu pohjoista kohti lounasta. Korkea
rakentaminen talla paikalla on perusteltua kaupungin orientoita-
vuuden kannalta. Kun laivapaikat Jatkasaarenlaiturilla ovat va-
paana, meri nakyy edelleen viistosti katsottuna Rionkadun ris-
teysta pohjoisesta lahestyttaessa.

Terminaalirakennuksen jalustaosa on korkeudeltaan 32 metria

meren pinnan ylapuolella ja korkein rakennusosa on asunnoilla
korotetun Bunkkerin korkuinen, eli noin 62 m meren pinnan yla-
puolella. Lisaksi talta jalustalta kohoaa toinen noin 50 m korkea
rakennusosa.

Talla hetkella useaan otteeseen laajennettu vanha terminaalira-
kennus vaikuttaa haipyvan matkustajasiltojen lomaan. Sisaan-
kaynti ja likennejarjestelyt ovat jaaneet muutoksista huolimatta
epaselviksi. Uusi massiivisempi terminaali saa matkustajasillat
muuttumaan alisteisiksi elementeiksi terminaalirakennukselle. Ta-
man lisaksi uudet jalankulkijaliikenteen jarjestelyt parantavat huo-
mattavasti terminaalin hahmotettavuutta matkailijan nakokul-
masta.

Satamatunnelin suuaukon sijoittuminen terminaalirakennuksen
alle on kaupunkikuvan kannalta huomionarvoinen seikka. Tunne-
leiden suuaukot ja naihin liittyvat rampit usein muodostavat huo-
mattavan estevaikutuksen ymparistoonsa. Nyt suunniteltu tunneli
osuu luontevasti suljetun satama-alueen ja yleisten alueiden ra-
jalle rakennuksen sisaan. Myoskaan ajorampit pysakointilaitok-
seen eivat saa liian hallitsevaa asemaa, vaikkakin osittain jaavat
nakyviin ja helpottavat siten hahmotettavuutta.

Hanke sijaitsee Suomenlinnan Unescon maailmanperintdékohteen
suoja-alueen ulkopuolella.

Jatkasaaren kaavoituksessa lahtokohtana on ollut satamatoimin-
tojen sailyminen alueella. Alueen satamatoimintojen painottumi-
nen matkustajaliikenteeseen on mahdollistanut useiden rakennus-
ten muuttamisen muuhun kayttoon.

Terminaaliksi muutetun L4 varastorakennuksen purkamisella me-
netetaan yksi tarkea kerrostuma satamatoimintojen historiaa ja
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laadukas esimerkki kaupunginarkkitehti Gunnar Taucherin tuotan-
nosta seka Helsingin omasta, kunnallisesta suunnittelusta ja ra-
kentamisesta.

Vaikutukset ilmastonmuutoksen hillintaan ja sopeutumiseen

Uuden terminaalin rakentamisen ja taman lahiympariston kehitta-
misen mahdollistavaa asemakaavaa on ilmastovaikutusten nako-
kulmasta aiheellista arvioida koko elinkaaren aikaisten ilmasto-
paastojen kautta, samoin kuin kaikkia muita asemakaavoja Hel-
singissa. llmastovaikutusten arviointia varten on kehitetty HAVA-
tydkalu, joka kuitenkin parhaiten vastaa tavanomaisen, tyypilli-
sesti asuinrakentamisvaltaisen, kaupunkirakenteen kehityksen il-
mastovaikutusten arvioinnin tarpeisiin ja on siten vain soveltaen
kaytettavissa tassa kyseessa olevan toiminnoltaan erityisen ase-
makaavan ilmastovaikutusten arvioinnin tarpeisiin.

Helsingissa aiemmin tehtyjen iimastopaastojen elinkaariarvioin-
tien perusteella voidaan todeta, etta rakentamisen aikaiset paas-
tot nayttaytyvat useissa tapauksissa hyvin merkittavina verrattuna
kaytdn aikaisiin ilmastopaastdihin, vaikka kaytetaan 50 vuoden
aikajannetta. Rakentamisen aikaiset paastot ovat riippuvaiset
seka rakentamisolosuhteesta etta kaytettavasta materiaalista.
Tassa asemakaavassa rakentamisen olosuhde on heikko ja ras-
kasta esirakentamista, meritayttoja seka pitkia paaluja tarvitaan.
Tama aiheuttaa merkittavan rakentamisen aikaisen hiilidioksidi-
paaston niin kokonaispaastojen kuin kerrosalaan suhteutettujen
paastojen osalta. Maarallista tavoitetta rakentamisen aikaisista il-
mastopaastoista ei ole toistaiseksi asetettu, mutta tilanne on teh-
tyjen arviointien kautta tunnistettu. Lisaksi valtakunnallista oh-
jausta rakentamisen ilmastopaastojen ohjaamiseksi odotetaan
vuoteen 2025 mennessa.

Uuden satamaterminaalin rakentaminen on osa suurempaa sata-
mauudistuskokonaisuutta. Kokonaisuudistuksen yksi merkittava
lahtokohta on satamatoiminnan kasvun mahdollistaminen, joka
vaatii toiminnallista uudelleen jarjestamista ja satamatoimintoihin
liittyvan infrastruktuurin ja liikenteen merkittavaa kehittamista. Lii-
kenteen kasvuun perustuva strateginen tavoite on ristiriidassa
Helsingin hiilineutraalisuustavoitteen kanssa, jonka mukaan jat-
kossa tarvitaan liikkenteen nykyista selvempaa rajoittamista, jotta
maarallisesti suureen ja kiireellisessa aikataulussa toteutettavaan
iimastopaastovahennystavoitteeseen kokonaisuutena paastaan.

Mahdollisina tahan asemakaavaan kohdistuvina paastovahennys-
ratkaisuina tunnistetaan rakentamisessa kaytettavat vahahiiliset
materiaalit, energiatehokkuus, maa- ja merilampd, ilmalampo-
pumppuratkaisut, aurinkokeraimet, maalammon ja tunnelin integ-
rointi, erityinen panostus paastottomaan liikkenteeseen seka laivo-
jen maasahkao.
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Kaavassa esitetty mittava aurinkoenergiantuotannon integrointi
uuteen rakennukseen on paivitetyn HNH toimenpideohjelman mu-
kainen toimi. Aurinkosahkolla vastataan osaltaan kasvavaan sah-
kon tarpeeseen Helsingin alueella ja sitéd on mahdollista kayttaa
tehokkaasti mm. rakennuksessa tapahtuvaan séhkodautojen lataa-
miseen. limastonmuutokseen sopeutumisen kannalta kaavan
maarays viherkatosta vahentaa pinnanmuodoltaan tasaisen alu-
een huleveden hallinnan ongelmia.

Sataman kehittamisohjelma on ymparistovaikutuksiltaan mm.
maaliikenteen sekd merimatkan osalta positiivisin aiemmassa vai-
heessa tarkastelluista skenaarioista. Helsingin keskustasta Tallin-
naan suuntautuvan liikenteen keskittaminen Lansisatamaan ja
Helsinki—Tukholma-liikenteen keskittaminen Katajanokalle tarkoit-
taa, etta osalla Helsinki—Tallinna liikenteesta matka lyhenee 3 km
(3,6 %). Taman seurauksena alusliikenteen CO2-paastot vahene-
vat yhteensa 1 200 tonnia (0,2 %). Tieliikenne huomioiden CO2-
paastot vahenevat 550 tonnia (0,1 %) verrattuna Hesarama-tutki-
muksessa olleeseen 0-skenaarioon.

Vaikutukset ihmisten terveyteen, turvallisuuteen, eri vaesto-
ryhmien toimintamahdollisuuksiin lahiymparistossa,
sosiaalisiin oloihin ja kulttuuriin

Ihmisten terveyteen ja turvallisuuteen vaikuttavia seikkoja ovat
katu- ja laivaliikenteen aiheuttama melu ja ilman epapuhtaudet,
likennemaarien kasvu ja rauhattomuuden lisdantyminen. Yksityis-
kohtaisemmassa suunnittelussa turvallisuuden tunteeseen voi-
daan vaikuttaa mm. liikkumisen turvallisuudella, esteettomyydella
ja valaistuksella seka merellisten olosuhteiden, kuten tuulisuuden,
huomioimisella.

Matkustajasatamaa kehitetaan kayttajalahtoisesti ja kiinnittaen
huomiota siihen, millainen asiakaskokemus satamasta muodos-
tuu matkustajille. Helsingin Sataman teettamissa asiakaskoke-
musmittauksissa Lansisataman terminaali 1 on saanut selvasti
muita Helsingin terminaaleja huonommat arviot. Talla hetkella
alue on tasaista kenttaa ilman kiinnekohtia, eika katutila houkut-
tele vipymaan. Asemakaavassa osoitetun rakentamisen toteutu-
essa alueen luonne, seka nakymat maalta ja merelta tulevat
muuttumaan. Helsingin imagon kannalta matkustajien saapumi-
sen tulee olla sujuvaa ja houkuttelevaa. Helsinkiin saapumisen
kokemukseen vaikuttavat olennaisesti katutilan viihtyisyys ja veh-
reys. Sataman laheisyyteen suositellaan sijoitettavaksi houkutte-
levia aukioita, vesiaiheita, katutaidetta, seka viher- ja puistoalueita
matkailijoiden ja kaupunkilaisten virkistykseksi ja vapaa-ajan viet-
topaikoiksi.

Matkustajasatamaa suunnitellaan ennen kaikkea matkustajille,
mutta myos helsinkilaisille ja alueen asukkaille. Lansisatama on
osa Helsingin keskustaa ja samalla osa Jatkasaaren asuinaluetta.
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Jatkasaaren asukkaille ja helsinkilaisille satamaa tulee kehittaa
viihtyisana ja urbaanina vapaa-ajanviettopaikkana, jonne tullaan
katsomaan laivoja ja sataman toimintaa, saattelemaan matkusta-
jia seka nauttimaan merellisesta ymparistosta. Matkustajien ohella
myOs kaupunkilaiset ja asukkaat kayttavat sataman laheisyy-
dessa olevia kaupallisia palveluita ja virkistysalueita. Satama-alu-
een laheisyydessa sijaitsee monipuolisia virkistys- ja harrastus-
mahdollisuuksia kuten Jatkasaaren liikuntapuisto, Hyvantoivon-
puisto, seka Valtamerilaiturin liilkunta- ja tapahtumapalvelut ja Ah-
dinaltaan virkistyspalvelut ja tuleva uimaranta, Saukonaltaan pien-
venesatama seka aluetta kiertava rantareitti. Kohtaamispaikat
mahdollistavat sosiaalisen vuorovaikutuksen alueen asukkaille ja
alueella kavijoille.

Elinkeino-, tyollisyys- ja talousvaikutukset

Helsinki on yksi Euroopan vilkkaimmista ulkomaanliikenteen mat-
kustajasatamista. Tavaraliikenteessa Helsingin Satama on Suo-
men johtava ulkomaanliikenteen yleissatama, joka palvelee Hel-
singin seudun ja koko maan elinkeinoelamaa ja hyvinvointia.
Tama kaavahanke on osa suurempaa satamauudistusta, jonka
aluetaloudelliset vaikutukset ovat merkittavat. Itsessaan taman
asemakaavan suorat vaikutukset rajautuvat paaosin lahialueelle.

Helsingin Satamalla on suuret positiiviset vaikutukset seka alueta-
louteen etta tyollisyyteen paakaupunkiseudun kunnissa ja kehys-
kunnissa. Helsingin Sataman kautta kulkevaan liikenteeseen suo-
raan liittyvien toimintojen liikevaihdon yhteenlaskettu arvo vuonna
2017 oli noin 3 miljardia euroa. Sataman kautta kulkevaan liiken-
teeseen liittyvat toiminnot tyollistivat suoraan 9 400 henkilda ja
kerrannaisvaikutukset huomioiden 18 100 henkil6a. Sataman
merkitys kunnallisverojen tuottajana Helsingin seudulla on suuri,
karkeasti arvioiden noin 112,3 miljoonaa euroa. Kun lasketaan
suoraan sataman kautta kulkevan toiminnan taloudelliset vaiku-
tukset sekd muut Sataman toiminnan aiheuttamat talousvaikutuk-
set yhteen, saadaan taloudellisten kokonaisvaikutusten arvoksi
noin 4,1 miljardia euroa ja 25 100 henkilotyovuotta vuodessa.

Helsingin Sataman kautta kulkevan tavara- ja matkustajaliiken-
teen vaikutukset ulottuvat kaytannossa koko maahan, koska Hel-
singin Satama on maan suurin kappaletavaran ja matkustajalii-
kenteen satama. Kappaletavaraliikenteessa Helsingin osuus on
noin puolet koko Suomen satamien kappaletavaraliikenteen tonni-
maarasta. Kuorma-autojen ja irtoperavaunujen kuljetuksissa Hel-
singin osuus on 50 prosenttia tonnimaarasta. Konttikuljetuksista
Helsingin Sataman kautta tapahtuu 32 prosenttia TEU-luvun mu-
kaan laskettuna.

Arvio kaavaratkaisun tuottamista pysyvista yritysten sijoittumis-
mahdollisuuksista on erittain hyva. Lisaksi erilaiset laajemmalla
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alueella toimivat palveluntarjoajat saavat saanndllista tai satun-
naista liikevaihtoa yhteistyosta kaava-alueen yritysten kanssa.
Asemakaava-alueen ympariston yritysilmapiiriin hanke vaikuttaa
myonteisesti luoden toimintaedellytyksia myos naapuruston Kivi-
jalkaliiketilojen yrityksille houkuttelemalla alueelle asiakkaita.

Johtuen terminaalihankkeen toimisto-osien vaiheistuksesta ja to-
teutumisajankohdasta on vaikutusten arviointi tyopaikka- yritys-
maaran osalta haastavaa. Hankkeella on tyopaikkoja lisaava vai-
kutus seka rakennusaikana, ettd uusien toimitilojen osalta kayton-
aikaisesti. Hankkeen piirteet huomioiden yritysten tydpaikkamaa-
raa ei ole relevanttia tassa vaiheessa selvittaa.

Toimitilarakennuksessa yrityksia voi olla 1-30 kpl. Rakennuksen
monipuolisen ja toiminnoiltaan kerroksittain eriytyneen toimintojen
vuoksi yrityksia on suorassa vuokrasuhteessa noin 3—25 kpl. Toi-
mistokaytdn epasuorat yritysvaikutukset ovat noin 5—30 kpl.

Terminaalin osalta yrityksia voi olla 5-20 kpl. Hankkeen mahdol-
listamasta tydvoiman liikkuvuudesta johtuen epasuorat yritysvai-
kutukset ovat huomattavia, eika niita ole relevanttia tassa vai-
heessa selvittaa.

Yritysvaikutuksista tunnistetaan valiaikaisia rakennusaikaisia hait-
toja lahinna tydmaaliikenteen ja melun muodossa, mutta myos
lounasravintoloihin kohdistuvan kysynnan muodossa. Pysyvina
vaikutuksina alueen yritysilmastoon hanke tuo merkittavia etuja ja
on selkea vetovoimatekija alan sidosryhmien sijoittumiselle alu-
eella. Asemakaava-alue sijaitsee siten, etta alueella toimiville yri-
tyksille sijainnista ei ole haittaa.

Asukkaiden nakokulmasta ravintolapalvelut ja liiketilat seka pysa-
kointimahdollisuudet monipuolistavat alueen tarjontaa. Muiden
yrittajien nakokulmasta alueelle syntyy lisaa toimintamahdollisuuk-
sia. Matkailijoille puolestaan syntyy nykystandardien mukainen,
hyvin toimiva terminaali.

Muut merkittavat vaikutukset

Tallinnan liikenteen keskittaminen Lansisatamaan on mahdollista
vain, mikali Terminaali 1, seka satamatunneli ovat molemmat ra-
kennettu. Tasta syysta Terminaali 1:n ja siihen liittyvien satama-
ja likennealueen jarjestelyt ovat Etelasataman ja Makasiinirannan
seka Katajanokan kehityksen edellytys.

Kaava-alueen kuuluminen toteuttamisprojektiin

Kaava-alue kuuluu kaupunginkanslian Lansisataman toteuttamis-
projektiin.
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Vaiheittain toteuttaminen ja kynnystoimet

Asemakaavassa osoitetun rakentamisen toteuttaminen edellyttaa
talla paikalla olevan vanhan rakennuksen purkua.

Satamatunnelia ja terminaalirakennusta ei ole valttamatonta ra-
kentaa samanaikaisesti, mutta terminaalirakennuksen rakenteissa
tulee varautua tunnelin rakentamiseen.

Toteuttamispolut, vaihtoehdot

Asemakaavan mahdollistaman satamatunnelin sisdanajorampin
toteuttaminen eri ajankohtana edellyttaa valittomasti terminaalira-
kennuksen kohdalla olevien rakenteiden toteuttamista samanai-
kaisesti.

Rakennuksen alla tunneliosuutta voidaan kayttaa valiaikaisesti
satamaliikenteen jarjestely- ja odotusalueena ennen satamatun-
nelin toteuttamista.

Suunnittelun alkuvaiheessa harkittiin hotellin sijoittamista termi-
naalin yhteyteen, mutta tasta luovuttiin.

Rakentamiskelpoiseksi saattaminen

Kaupunki saattaa kaava-alueen rakentamiskelpoiseksi.

Rakentamisaikataulu

Rakentamisen ja purkutoimien aloittamisen on arvioitu olevan
mahdollista vuonna 2023.

Viitesuunnitelma

Helsingin satama on laatinut alueelle toteuttamista ohjaavan viite-
suunnitelman, joka on kaavaselostuksen liitteena.

Suunnittelun lahtokohdat

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet

Kaavaratkaisu vastaa valtakunnallisiin tavoitteisiin (valtioneuvos-
ton paatds 14.12.2017). Naista kaavaratkaisun valmistelussa on
erityisesti painotettu seuraavia:

- edistetaan koko maan monikeskuksista, verkottuvaa ja hyviin
yhteyksiin perustuvaa aluerakennetta, ja tuetaan eri alueiden
elinvoimaa ja vahvuuksien hyddyntamista

- luodaan edellytykset elinkeino- ja yritystoiminnan kehittami-
selle seka vaestokehityksen edellyttamalle riittavalle ja moni-
puoliselle asuntotuotannolle
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- luodaan edellytykset vahanhiiliselle ja resurssitehokkaalle yh-
dyskuntakehitykselle, joka tukeutuu ensisijaisesti olemassa
olevaan rakenteeseen

- vahvistetaan yhdyskuntarakenteen eheytta suurilla kaupunki-
seuduilla

- edistetaan palvelujen, tydpaikkojen ja vapaa-ajan alueiden hy-
vaa saavutettavuutta eri vaestoryhmien kannalta

- edistetaan kavelya, pyorailya ja joukkoliikennetta seka vies-
tinta-, liikkumis- ja kuljetuspalveluiden kehittamista

- sijoitetaan merkittavat uudet asuin-, tydpaikka- ja palvelutoi-
mintojen alueet siten, etta ne ovat joukkoliikenteen, kavelyn ja
pyorailyn kannalta hyvin saavutettavissa

- edistetdan valtakunnallisen liikennejarjestelman toimivuutta ja
taloudellisuutta kehittamalla ensisijaisesti olemassa olevia lii-
kenneyhteyksia ja verkostoja seka varmistamalla edellytykset
eri likennemuotojen ja -palvelujen yhteiskayttoon perustuville
matka- ja kuljetusketjuille seka tavara- ja henkildliikenteen sol-
mukohtien toimivuudelle

- turvataan kansainvalisesti ja valtakunnallisesti merkittavien lii-
kenne- ja viestintayhteyksien jatkuvuus ja kehittamismahdolli-
suudet seka kansainvalisesti ja valtakunnallisesti merkittavien
satamien, lentoasemien ja rajanylityspaikkojen kehittdmismah-
dollisuudet.

Tavoitteiden huomioon ottamista selostetaan tarkemmin koh-
dassa vaikutukset.

Kaavaratkaisu ei ole ristiriidassa valtakunnallisten alueidenkaytto-
tavoitteiden kanssa.

Maakuntakaava

Yleiskaava

Maakuntavaltuuston 25.8.2020 hyvaksymassa Uusimaa-kaava
2050-kokonaisuudessa suunnittelualue sijaitsee taajamatoiminto-
jen kehittamisvyohykkeen ja paakaupunkiseudun ydinvyohykkeen
rajalla. Uusimaakaava 2050-kokonaisuudessa alueelle on mer-
kitty satama.

Maakuntavaltuuston 12.6.2018 hyvaksymassa Uudenmaan 2. vai-
hemaakuntakaavassa suunnittelualue on valtakunnallisen keskuk-
sen keskustatoimintojen aluetta seka tiivistettavaa aluetta.

Alueella on voimassa Jatkasaaren osayleiskaava. Osayleiskaa-
vassa alue on merkitty satama-alueeksi. Hanke poikkeaa
osayleiskaavasta siten, etta suojelluksi merkitty terminaalikay-
tossa oleva varastorakennus L4 puretaan.
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Perusteena rakennuksen purkamiselle on, etta nykyinen termi-
naalirakennus ei enda vastaa henkildliikenteen edellyttamaa pal-
velutasoa ja on siten operatiivisen elinkaarensa paassa, etta ny-
kyinen rakennus on laajuudeltaan riittamaton sataman kehittamis-
ohjelman mukaisen liikenteen sijoittumiselle Jatkasaareen ja etta
nykyinen rakennus ei sijainniltaan mahdollista tarkoituksenmukai-
sia liikennejarjestelyja satama-alueella.

Helsingin maanalaisen yleiskaavan nro 12704 (tullut voimaan
19.8.2021) mukaan alue on keskustan maanalaisen kehittamisen
kohdealuetta. Maanalaisessa yleiskaavassa on ohjeellinen tilava-
raus sataman liikenteelle varatulle tunnelille. Nyt laadittu kaava-
ratkaisu on maanalaisen yleiskaavan mukainen.

Asemakaavat

Osalla alueella on voimassa asemakaava nro 8043 (vahvistettu
12.12.1979). Kaavan mukaan alue on satama-aluetta, jolle saa
rakentaa tarvittavien laituri- ja kuormaustilojen, raiteiden, kulkutei-
den seka autopaikkojen lisaksi sataman toiminnoille tarpeellisia
rakennuksia. Rakennusalan ulkopuolelle saa sijoittaa enintaan 30
m2 suuruisia rakennuksia. Rakennusten vaakasuorien paasuun-
tien on oltava tontin tai rakennusalan rajan suuntaiset. Jatkasaa-
ren laiturin varrella on rakennusten paaasiallisena julkisivumateri-
aalina kaytettava punaista tiiltd. Voimassa olevassa asemakaa-
vassa L4-rakennusta ei ole merkitty suojeltavaksi.

Osalla alueesta on voimassa asemakaava nro 12351 (tullut voi-
maan 31.3.2017). Kaavan mukaan alue on katualuetta.

Rakennusjarjestys
Helsingin kaupungin rakennusjarjestys on hyvaksytty 22.9.2010.
Muut suunnitelmat ja paatokset

Helsingin Kaupunginhallitus teki periaatepaatoksen satamatoimin-
tojen uudelleenjarjestelyista ja satama-alueiden maankayton lah-

tokohdista Etelasatamassa, Katajanokalla ja Lansisatamassa. 05

/25.01.2021, poytakirja

Pohjakartta

Helsingin kaupungin kaupunkimittauspalvelut on laatinut pohja-
kartan.

Maanomistus

Helsingin kaupunki omistaa alueet.



https://www.hel.fi/helsinki/fi/kaupunki-ja-hallinto/paatoksenteko/kaupunginhallitus/esityslistat/asiakirja?year=2021&ls=11&doc=Keha_2021-01-25_Khs_5_Pk
https://www.hel.fi/helsinki/fi/kaupunki-ja-hallinto/paatoksenteko/kaupunginhallitus/esityslistat/asiakirja?year=2021&ls=11&doc=Keha_2021-01-25_Khs_5_Pk
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Muut lahtokohdat

Selvitys alueen oloista, rakennuskannasta ja muista ymparisto-
ominaisuuksista on kuvattu kaavaselostuksen kohdassa "Asema-
kaavan kuvaus" kunkin aiheen kohdalla.

Suunnittelu- ja kasittelyvaiheet
Vireilletulo
Kaavoitus on tullut vireille vuonna 2019 kaupungin aloitteesta.
Viranomaisyhteistyo

Kaavaratkaisun valmistelun yhteydessa on tehty yhteisty6ta kau-
punkiympariston toimialan eri tahojen lisaksi seuraavien viran-
omaistahojen kanssa:

- Helsingin Satama

- Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL)

- Vaylavirasto (Traficom)

- Uudenmaan ELY-keskus

- kulttuurin ja vapaa-ajan toimiala (kaupunginmuseo)

Osallistumis- ja arviointisuunnitelman seka kaavan valmisteluaineiston
nahtavillaolo

Osallistuminen ja vuorovaikutus on jarjestetty selostuksen liit-
teena olevan osallistumis- ja arviointisuunnitelman (OAS) mukai-
sesti.

Vireilletulosta ja OAS:n seka valmisteluaineiston nahtavillaolosta
on ilmoitettu osallisille kirjeilla ja verkkosivuilla www.hel.fi/kaupun-
kiymparisto/fi seka lehti-ilmoituksella Ruoholahden Sanomat -leh-
dessa.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma seka valmisteluaineistoa oli
nahtavilla 3.6.—28.6.2019 seuraavissa paikoissa:

- Kaupunkiympariston asiakaspalvelussa, Sornaistenkatu 1

- Jatkasaaren kirjastossa, Huutokonttorissa, Tyynenmerenkatu
1.

- verkkosivuilla www.hel.fi/suunnitelmat.

Asukastilaisuus pidettiin 18.6.2019 Huutokonttorissa.
Yhteenveto viranomaisten kannanotoista

Viranomaisten kannanotot osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta
seka valmisteluaineistosta kohdistuivat asemakaavojen yhteenso-
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vittamiseen merenkulun turvallisuuden nakokulmasta, joukkolii-
kenteen kapasiteettiin, Tullin toimintaan alueella, L4-rakennuksen
purkamiseen seka lasten ja nuorten liikkumisen turvallisuuteen
alueella. Kannanotoissa esitetyt asiat on otettu huomioon kaavoi-
tustydssa siten, ettd merenkulun turvallisuus on otettu huomioon
joka kaava-alueella erikseen, joukkoliikenteen kapasiteettia Tyy-
nenmerenkadulla parannetaan sijoittamalla rekkaliikenne satama-
tunneliin ja etta Tullin toimintaedellytyksia tuetaan sallimalla sa-
tama-alueella entistd suurempien tilojen rakentaminen rakennus-
alan ulkopuolelle.

Vastineet kannanottoihin on esitetty vuorovaikutusraportissa.
Yhteenveto mielipiteista

Mielipiteet osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seka valmistelu-
aineistosta kohdistuivat joukkoliikennejarjestelyihin, rakennusten
korkeuteen, Helsingin merellisen strategian 2019 toteutumiseen
alueella, liikenneyhteyksien sijoittamiseen rakennusten alle seka
Jatkasaaren ja Hernesaaren valiseen suoraan kevyen liiken-
teenyhteyteen. Mielipiteet on otettu huomioon kaavoitustydssa si-
ten, etta joukkoliikennejarjestelyja on kehitetty yhdessa liikenne-
suunnittelupalvelun, Helsingin satama Oy:n ja HSL:n kanssa, ra-
kennusten korkeutta on tutkittu suhteessa ympardivaan rakenta-
miseen, satamatunnelin ajoramppi on sijoitettu kokonaisuudes-
saan terminaalirakennuksen alle.

Kirjallisia mielipiteitd saapui 3 kpl.
Vastineet mielipiteisiin on esitetty vuorovaikutusraportissa.

Valmisteluaineiston muut kasittelyvaiheet

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskukselle jarjestet-
tiin hankkeen esittely 20.5.2022 yhdessa Helsingin Sataman
kanssa. Keskustelussa saatiin suuntaviivoja kaavan vaikutus-
tenarviointiin.

Tata selostusta tdydennetadan asemakaavan muutosehdotuksen julkisen
nahtavillaolon jalkeen.

Esitelty lautakunnalle
Helsingissa, 4.10.2022
Marja Piimies
asemakaavapaallikko




Asemakaavan seurantalomake

Asemakaavan perustiedot ja yhteenveto

Kunta 091 Helsinki Tayttamispvm 07.06.2022
Kaavan nimi Lansisataman terminaali 1

Hyvaksymispvm Ehdotuspvm

Hyvaksyja Vireilletulosta ilm. pvm

Hyvaksymispykala Kunnan kaavatunnus

Generoitu kaavatunnus

Kaava-alueen pinta-ala [ha] 2,9432 Uusi asemakaavan pinta-ala [hal

Maanalaisten tilojen pinta-ala [ha] Asemakaavan muutoksen pinta-ala [ha] 2,9432
Ranta-asemakaava Rantaviivan pituus [km]

Rakennuspaikat [Ikm] Omarantaiset Ei-omarantaiset
Lomarakennuspaikat [lkm] Omarantaiset Ei-omarantaiset

Pinta-ala Pinta-ala Kerrosala Tehokkuus Pinta-alan muut. Kerrosalan muut.
[ha] [%] [k-m?] [e] [ha +/-] [k-m?2 +/-]

Yhteensa 2,9432 100,0 37000 1,26 0,0000 37000
A yhteensa

Aluevaraukset

P yhteensa
Y yhteensa
C yhteensa
K yhteensa
T yhteensa
V yhteensa
R yhteensa
L yhteensa 2,9432 100,0 37000 1,26 0,0000 37000
E yhteensa
S yhteensa
M yhteensa
W yhteensa

Pinta-ala Pinta-ala Kerrosala Pinta-alan muut. Kerrosalan muut.

Maanalaiset tilat [hal [%] [k-m2] [ha +/-] [k-m2 +/-]

Yhteensa

Suojellut rakennukset Suojeltujen rakennusten muutos

Rakennussuojelu
[Ikm] [k-m?2] [Ikm +/-] [k-m?2 +/-]

Yhteensa

Alamerkinnat



Aluevaraukset

Yhteensa
A yhteensa
P yhteensa
Y yhteensa
C yhteensa
K yhteensa
T yhteensa
V yhteensa
R yhteensa
L yhteensa
Katualue

LS

E yhteensa
S yhteensa
M yhteensa
W yhteensa

Pinta-ala Pinta-ala Kerrosala

[ha] [%] [k-m?]
2,9432 100,0 37000
2,9432 100,0 37000
0,1656 5,6 0
2,7776 94,4 37000

Tehokkuus Pinta-alan muut.

[e] [ha +/-]
1,26 0,0000
1,26 0,0000

0,0398

1,33 -0,0398

Kerrosalan muut.
[k-m2 +/-]

37000

37000

37000
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MATKUSTAJATERMINAALIT, JATKASAARI, ASEMAKAAVA JA ASEMAKAAVAN MUUTOS

OSALLISTUMIS- JA ARVIOINTISUUNNITELMA

Tyynenmerenkadun varteen satama-alueelle suunnitellaan matkus-
tajasatamatoimintoja terminaaleineen seka liikennealueineen.
Suunnitelmassa on kaksi terminaalirakennusta, toimitilaa seka ho-
telli. Hankkeen lahtokohdista keskustellaan Jatkasaaren Huuto-
konttorissa 18. kesdkuuta.

Suunnittelun tavoitteet ja alue

OSALLISTUMIS- JA ARVIOINTISUUNNITELMASSA (OAS) esitetddn miksi kaava laaditaan, miten kaavoitus etenee ja
missa vaiheessa siihen voi vaikuttaa. Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa tdydennetaan tarvittaessa kaavaprosessin
edetessd, jolloin OAS:n paivitetty versio loytyy Helsingin karttapalvelusta kartta.hel.fi/suunnitelmat.
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Asemakaavan muutos koskee 20. kaupunginosan (Lansisatama, Jatka-
saari) satama-aluetta seka katualuetta. Tavoitteena on mahdollistaa lii-
kenteen sujuvuus siten, etta uusilla laivapaikoilla laivojen satamassaolo-
aika olisi mahdollisimman Iyhyt. Asemakaavassa todetaan jo rakennettu
terminaali sekd mahdollistetaan uuden Shengen-alueen ulkopuolelle
suuntautuvan liikenteen terminaalin rakentaminen. Jalkimmaisen yhtey-
teen on tarkoitus sijoittaa liike- ja toimitilaa seka hotelli. Alueella oli
aiemmin valmisteilla asemakaavoja. Koska merenkulun tarpeisiin on
mahdollista rakentaa ilman asemakaavaa, jaivat alueen asemakaavat
kesken Tallinnaan suuntautuvan liikenteen terminaalin rakentamisen
myota.

Osallistuminen ja aineistot

Osalliset

Asukastilaisuus pidetdan Huutokonttorissa (Tyynenmerenkatu 1)
18.6.2019 klo 17-18.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma ja kaavan valmisteluaineistoa (viite-
suunnitelma) on esilla 3.6.—28.6.2019 seuraavissa paikoissa:

e Jatkasaaren kirjastossa, Huutokonttorissa, Tyynenmerenkatu 1

e verkkosivuilla www.hel.fi/suunnitelmat.

Aineistoon voi kdyda tutustumassa Kaupunkiympariston asiakaspalve-
lussa (kayntiosoite Sérnaistenkatu 1, ala-aula, avoinna ma—to klo 9-16,
pe 10-15), jossa saa henkildkohtaista neuvontaa. Suunnitteluun liitty-
vaa aineistoa paivitetdan Helsingin karttapalveluun kartta.hel.fi/suunni-
telmat.

Mielipiteet osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seka valmisteluaineis-
tosta pyydetaan esittdmaan viimeistaan 28.6.2019. Niille, jotka ovat
mielipiteen yhteydessa ilmoittaneet sahkoposti- tai postiosoitteensa, 1a-
hetetaan tieto lautakunnan paatdksesta.

Kirjalliset mielipiteet lahetetaan osoitteeseen Helsingin kaupunki, Kir-
jaamo, PL 10, 00099 HELSINGIN KAUPUNKI, (kayntiosoite: Kaupun-
gintalo, Pohjoisesplanadi 11-13, avoinna arkisin ma—pe klo 8.15-16) tai
sahkopostilla helsinki.kiriaamo@hel.fi.

Mielipiteet voi esittdd myds suoraan suunnittelijalle. Tapaamisaika tulee
sopia etukateen. Viranomaisille ja muille asiantuntijoille jarjestetaan eril-
linen neuvottelu ja heiltd pyydetaan tarvittavat lausunnot.

Kun mielipiteet on saatu, suunnittelu etenee ja laaditaan kaavaehdotus.
Kaavoituksen etenemisen vaiheet ja osallistumismahdollisuudet on ku-
vattu viimeisella sivulla.

Alueen suunnittelussa osallisia ovat:
¢ alueen ja lahialueiden maanomistajat, asukkaat ja yritykset
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e seurat ja yhdistykset, ym.
— Jatkasaari-seura ry
— Eteldiset kaupunginosat ry
— Lauttasaari-Seura
— Hernesaari-seura ry
— PoEirary
— Punavuoriseura ry
— Tool6-Seura ry
— T606l6n kaupunginosat — TéoI6 ry
— Helsingin luonnonsuojeluyhdistys ry
— Helsingin seudun kauppakamari
— Helsingin Yrittajat
— Invalidiliitto ry
— Kynnys ry Helsinki
— Visit Finland
— Helsinki Marketing
— Rakennustaiteen Seura ry
— Suomen arkkitehtiliitto SAFA ry

e asiantuntijaviranomaiset
— Helen Oy
— Helen Sahkoéverkko Oy
— Helsingin Satama Oy
— Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL)
— Helsingin seudun ymparistépalvelut (HSY) vesihuolto
— Vaylavirasto
— Puolustusvoimat Paaesikunta
— Kaartin jaakarirykmentti
— Helsingin poliisilaitos
— Liikenne- ja viestintavirasto Traficom / [imailu, merenkulku ja tie-

likenne

—  Tulli
— Rajavartiolaitoksen esikunta
— Suomenlahden merivartioston esikunta
— Uudenmaan liitto
— Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ympaistokeskus
— kasvatuksen ja koulutuksen toimiala
— kulttuurin ja vapaa-ajan toimiala

Kaavan valmistelun yhteydessa arvioidaan kaavan toteuttamisen vaiku-
tuksia muun muassa ihmisten elinoloihin, elinymparistéon, kaupunkiku-
vaan, maisemaan, kulttuuriperintéon ja liikenteeseen, ja laaditaan tarvit-
tavat selvitykset kaavaratkaisun merkittavien vaikutusten arvioimiseksi.
Vaikutusten arviointia suorittavat kaavan valmisteluun osallistuvat kau-
pungin asiantuntijat seka tarvittaessa muut viranomaiset ja osalliset.
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Suunnittelun taustatietoa

Helsingin kaupunki omistaa maa- ja vesialueet. Kaavoitus on tullut vi-
reille kaupungin aloitteesta.

Voimassa olevassa asemakaavassa (1979) alue on merkitty satama-
alueeksi. Osa alueesta on kaavoittamatonta vesialuetta.

Voimassa olevassa osayleiskaavassa alue on merkitty satama- ja tyo-
paikka alueeksi (LS/TP) ja satama-alueeksi (LS).

Suunnittelualuetta koskeva suunnitelma:
e Lansisatama - pohjoisen alueen yleissuunnitelma
(Pes — Arkkitehdit Oy, 2018)

Suunnittelualuetta koskevia paatoksia:

e Lansiterminaali 2:n rakennuslupa 2.10.2015

¢ Helsingin sataman pysakoéintitalon rakennuslupa 19.1.2018

e Jatkasaaren Liikuntapuisto, asemakaavan muutos 12277, 22.1.2016

¢ Atlantinkaari, asemakaavan muutos 12331, 22.1.2016

¢ Melkinlaituri, asemakaava ja asemakaavan muutos 12500,
12.3.2019

o Jatkasaaren talletusvarasto Bunkkeri ja naapurikorttelit, asemakaa-
van muutos 12173, 5.6.2017

e Tornihotelli ja Sonckin makasiinit, asemakaavan muutos (ml. Tyy-
nenmerenkatu) 12351, 31.3.2017

e Helsingin Sataman satamanosien kehittdmisohjelma 2012

e EU -komission paatds 16.10.2013 "TWIN-PORT” hankkeen rahoitta-
misesta Helsingin ja Tallinnan kesken

e Helsingin Sataman johtokunnan paatds Valtamerilaiturin 1. vaiheen
rakentamisesta 13.9.2011. Johtokunnan paatds 2. vaiheen rakenta-
misesta 17.12.2013.

Tontilla sijaitsee nykyisin matkustajasatamatoimintoja seka tata tukevaa
likenne ja pysakoéintialuetta.

Lisatiedot suunnittelijoilta

Maankaytto
Teo Tammivuori, arkkitehti, p. (09) 310 21192,
teo.tammivuori@hel.fi

Liikenne
Teemu Vuohtoniemi, likenneinsin6ori, p. (09) 310 37490,
teemu.vuohtoniemi@hel.fi

Julkiset ulkotilat, maisema
Jouni Heinanen, tiimipaallikko, p. (09) 310 37257,
jouni.heindnen@hel.fi
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Rakennussuojelu
Sakari Mentu, arkkitehti, p. (09) 310 37217,
sakari.mentu@hel.fi

Vuorovaikutus
Juha-Pekka Turunen, vuorovaikutussuunnittelija, p. (09) 310 37403,

juha-pekka.turunen@hel.fi

Kaupunkisuunnittelua voi seurata Suunnitelmavahti-palvelun avulla

n u (www.hel.fi/suunnitelmavahti) seka sosiaalisen median kanavissa
(facebook.com/helsinkikaupunkiymparisto ja twitter.com/helsinkikymp).

Helsingissa 22.5.2019

Matti Kaijansinkko
tiimipaallikko



http://www.hel.fi/suunnitelmavahti
http://www.facebook.com/helsinkisuunnittelee
https://twitter.com/ksvhelsinki
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Kaavoituksen eteneminen

Vireilletulo

OAS

Ehdotus

kaavoitus on tullut vireille vuonna 2019 kaupungin aloitteesta
suunnittelusta on tiedotettu vuoden 2019 kaavoituskatsauksessa

\4

OAS ja muuta aineistoa nahtavilld 3.6.—28.6.2019, asukastilaisuus 18.6.2019 Jatkdsaaren kir-
jastossa, Huutokonttorissa

nahtavillaolosta ilmoitetaan kirjeilla, verkkosivuilla www.hel.fi/suunnitelmat ja Ruoholahden
Sanomissa

mahdollisuus esittaa mielipiteita

\4

kaavaehdotus esitellaan lautakunnalle arviolta syksylla 2019

kaavan valmistelun aikana saatuihin huomautuksiin vastataan vuorovaikutusraportissa, joka
|6ytyy karttapalvelusta kartta.hel.fi/suunnitelmat

lautakunnan paatoksista lahetetaan tieto niille, jotka ovat mielipiteen tai muistutuksen yh-
teydessa ilmoittaneet sahkoposti- tai postiosoitteensa

kaavaehdotuksen julkisesta nahtavilldolosta ilmoitetaan verkkosivuilla www.hel.fi/kaavakuu-
lutukset

mahdollisuus tehda muistutus, viranomaisilta pyydetaan lausunnot

muistutukset ja lausunnot kasitellaan lautakunnassa

\4

Hyvaksyminen

kaupunginhallitus kasittelee kaavaehdotuksen

kaupunginvaltuusto hyvaksyy kaavan

tieto kaavan hyvaksymista koskevasta paatoksesta lahetetaan niille, jotka ovat sita kirjalli-
sesti pyytaneet kaavaehdotuksen julkisen nahtavilldolon aikana

hyvaksymispadatoksesta voi valittaa Helsingin hallinto-oikeuteen ja edelleen korkeimpaan
hallinto-oikeuteen

kaava tulee voimaan, jos hyvaksymispaatoksesta ei ole valitettu tai valitukset on hylatty.
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ASEMAKAAVAMERKINNAT JA
-MAARAYKSET

Satama-alue, jolle saa rakentaa tarvittavien laitu-
reiden, likennealueiden ja autopaikkojen lisaksi
sataman toiminnalle tarpeellisia rakennuksia ja
rakenteita. Rakennusalan ulkopuolelle saa sijoit-
taa matkustajasiltoja ja liikkuvia maihinnoususiltoja
seka rakentaa vahaisia sataman toiminnalle valt-
tamattomia rakennuksia. Yksi rakennus saa olla
kooltaan enintaan 50 k-m2

3 metria kaava-alueen rajan ulkopuolella oleva viiva.
Korttelin, korttelinosan ja alueen raja.

Osa-alueen raja.

Ohjeellinen alueen tai osa-alueen raja.

Risti merkinnan paalla osoittaa merkinnan poista-
mista.

Kaupunginosan numero.
Rakennusoikeus kerrosalaneliémetreina.
Rakennuksen vesikaton ylin sallittu korkeusasema.

Liikerakennuksen rakennusala. Rakennusalalle saa
sijoittaa matkustajaterminaali-, toimisto-, pysakainti-,
myymala-, kahvila-, ravintolatiloja seké julkisia palveluja.

Liikennetunneli, sijainti ohjeellinen.

Rakennukseen jatettava kulkuaukko, sijainti ohjeel-
linen.

Merkinté osoittaa rakennusalan sivun, jonka puoleisen
rakennuksen ulkovaipan aanitasoerotus laivamelua
vastaan on majoitustilojen osalta oltava vahintaan lu-
keman osoittamalla tasolla.

Katu.

Ajoneuvoliittyma, sijainti ohjeellinen.

RAKENNUSOIKEUS JA TILOJEN KAYTTO:

Pysakdintilaitoksen aﬂ'(oyhteyksineen saa rakentaa
asemakaavassa merkityn kerrosalan lisaksi.

Matkustajasillat saa rakentaa asemakaavassa mer-
kityn kerrosalan lis&ksi.

Liiketilat saa toteuttaa liike-, toimisto-, ty6-, ravintola-,
nayttely-, kokoontumis- ja/tai palvelutilana. Vahintaan
yksi liiketila tontilla on varustettava rasvanerottelukai-
volla ja katon ylimmén tason ylépuolelle johdettavalla
paloeristetylla poistoilmahormilla.

KAUPUNKIKUVA JA RAKENTAMINEN:

Maantasokerroksen julkisivu ei saa antaa umpinaista
vaikutelmaa.

Rakennusten paaasiallinen julkisivumateriaali tulee

olla lasi, metalli tai puu, elleivat iimastomuutoksen hil-
lintdan tahtaavat tavoitteet edellyta kaytettdvaksi muuta
materiaalia.

Mainoslaitteet tulee integroida rakennusten ulkoarkki-
tehtuuriin.

Mainoslaitteiden grafiikan tulee olla yhtenaista ja sovel-
tua rakennuksen ulkoarkkitehtuuriin.

IImanvaihtokonehuoneet ja muut tekniset tilat tulee in-
tegroida rakennukseen eika niité saa sijoittaa katolle
erillisiin rakennusosiin.

Muuntamot tulee sijoittaa korttelialueille integroituna
rakennuksiin.

Jalankulkualueille ei saa sijoittaa sdhkokaappeja tai
muita kulkua haittaavia laitteita.

Jatehuoneet tulee sijoittaa rakennuksiin.

Kadunpuoleiset ulko-ovet on suunniteltava vahintaan
0,9 metrin syvennykseen.

Rakennus seka rakennuksen ja tontin yoaikainen va-
laistus tulee suunnitella siten, etta lintujen tdrmaamisen
todennakdisyytta heijastaviin tai lapinakyviin rakennus-
osiin vdhennetaan.

PIHAT JA ULKOALUEET:

Rakentamattomat tontin osat, joita ei kayteta odotus-
alueina tai likennealueena on istutettava.

Suuret tasoerot tulee rakentaa terassein, joihin liittyy
istutuksia. Tukimuurien on oltava luonnonkivipintai-
sia tai paikalla valettuja.

YMPARISTOTEKNIIKKA:

Maaperan pilaantuneisuus ja puhdistustarve on sel-
vitettdva ennen rakentamiseen ryhtymist ja tarvittaes-
sa maaperé on puhdistettava ennen alueen ottamista
kaavan kayttotarkoitukseen.

Liikerakennuksen rakennusalalla tulee rakennusluvan
yhteydessé maéritella ulkovaipan riittdva &anitasoerotus
laivamelun erityispiirteet huomioon ottaen.

RAKENNETTAVUUS:

Suunnittelussa erityistd huomiota on kiinnitettava ilmas-
to-olojen asettamiin vaatimuksiin rakennustekniikalle.
Julkisivut tulee suunnitella "Merellisten olosuhteiden
vaikutus rakennusten julkisivuille selvityksen periaat-
teiden mukaisesti.

Rakentamisessa on huomioitava meriveden korkeu-
den ja aaltoilun yhteisvaikutukset.

Rakennusten ja yleisten alueiden perustusrakentei-
den suunnitelmat tulee yhteensovittaa ja toteuttaa
toisistaan riippumattomiksi.

Liikennetunnelin rakenteet tulee rakentaa liikeraken-
nuksen rakentamisen yhteydessa vahintaan raken-
nusalan osalta.



ILMASTONMUUTOS HILLINTA JA SOPEUTUMINEN

Alle 60 m korkeudella rakennusten kattopinta-ala on
toteutettava padosin viherkattona tai kattopuutarhana
niilté osin, jollla ei ole aurinkokeraimia.

Katolle sijoitettavien vélttamattomien teknisten lait-
teiden tulee sopia rakennuksen arkkitehtuuriin ja
ne tulee suunnitella luontevaksi osaksi viherkattoa.

Uusiutuvan energian tuotantoon tarvittavien teknisten
laitteistojen integroiminen rakennuksiin on sallittua.

Rakennusten energiaomavaraisuustavoite on vahin-
taén 15 % kokonaiskulutuksesta.
LIIKENNE JA PYSAKOINTI:

Ajoyhtezdet pysakaintilaitokseen tulee jarjestaa raken-
nusten kautta.

Ajoyhteys satamatunneliin tulee jarjestaa rakennusten
kautta.

Tonttien autopaikkaméaaraykset:

Autopaikkojen maérat ovat:

- Toimistot, enintaan 1 ap / 150 k-m?

- Myymalat ja ravintolat enintaan 1 ap / 90 k-m?

Rakennusalan pysakéintilaitokseen saa sijoittaa enin-
taan 600 autopaikkaa.

Autopaikat tulee sijoittaa pysakaintilaitokseen.
Tonttien polkupyorapaikkojen maaraykset:

- Toimistot, vahintaan 1 pp / 50 k-m?

- Myymélat vahintaan 1 pp / 40 k -m?

- Kadunvarsiliiketilat ja ravintolat 1 pp / 15 asiakas-
paikkaa seka 1 pp / 3 tydntekijaa.

Ulkotiloissa sijaitseville polkupydrépaikoille tulee olla
runkolukitusmahdollisuus.



Havainnekuva Helsingin kaupunki

Lansisataman terminaali 1 Asemakaavoitus

Asemakaavan muutos Etelainen alueyksikko
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OSAYLEISKAAVAMERKINNAT JA
-MAARAYKSET

Kerrostalovaltainen alue, jolle saadaan
rakentaa padosin asuintaloja. Asema-

[ac]

kaavassa alimpiin

e s o g n——

— AT
e
i

i

Julkisten palvelujen ja hallinnon alue.

kerroksiin saa osoittaa palveluja, toimitiloja

ja liiketiloja. Aluetta kehitetaan lisaksi palve-
lujen, virkistyksen ja asuinympaéristddn sovel-
tuvien toimitilojen ja alueelle tarpeellisen yhdys-
kuntateknisen huollon ja liikenteen kayttoon.

Asuntovaltainen alue, jolle saadaan rakentaa
paaosin 3 - 5 -kerroksisia rakennuksia. Asema-

[a]

kaavassa 1 alimpiin kerroksiin
saa osoittaa palvelutiloja, toimitiloja ja liiketiloja.
Aluetta kehitetaan lisaksi palvelujen, virkistyksen
ja asuinymparistédn soveltuvien toimitilojen

L]

seka alueella hdysk
huollon ja liikenteen kayttdéon.

Alue varataan lahipalveluille, asunnoille ja tyd-

PL/TP

paikoille. Tyopaikkarakentamisen tulee olla
ymparistovai ksil liike-, toimisto- ja
néihin verrattavia tiloja.

)

Tydpaikka-alue. T i lamisen tulee
olla ympéristévaikutuksiltaan liike-, toimisto-
ja naihin verrattavia tiloja.

Puisto.
Urheilu- ja virkistyspalvelujen alue.

Satama-alue.
Alueelle saa rakentaa liikenteen hoidon
kannalta tarpeellisia tiloja.

Satama- ja tydpaikka-alue.

Alue varataan matkustajasatama-, tyo-
paikka ja palvelutoimintojen alueeksi. Lisék-
si alueelle saa rakentaa liikenteen hoidon
kannalta tarpeellisia tiloja ja yndyskunta-
teknisen huollon tiloja. Tyopaikkarakenta-

+10
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misen tulee olla ympér

liike-, toimisto- ja naihin verrattavia tiloja
ja se tulee toteuttaa kansiratkaisuna sata-
makentan paalle.

Tori.

Vesialue, jolle saa rakentaa tarpeellisia Katu.

siltoja. " £
I Asemakaavoituksessa tulee ottaa huomi-

oon valtioneuvoston asettamat melutason
ohjearvot.

Pilaantuneet maa-alueet on asemakaavoi-
tuksen yhteydessa selvitettava ja ennen
liseen ryhtymista kunr 5

Venesatama.
Uimaranta tai uimala.

Kevyen liikenteen reitti.

5 m osayleiskaava-alueen ulkopuolelia

oleva viiva. Pysakainti on sij ; isiin
tiloihin.
Alueen raja. e " .
. Pysékdintipaikkoja on varattava
Suojeltava rakennus. seuraavasti:

Raidelinja pysakkeineen. -1ap/ 150 k-m2 asunnoille AK- alueilla
\ i g - 1ap /125 k-m2 asunnoille A- alueilla

Ote Jatkasaaren osayleiskaavasta

Lansisataman terminaali 1
Asemakaavan muutos

Helsingin kaupunki
Asemakaavoitus

Etelainen alueyksikko
Lansisatama-Kalasatama -tiimi
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Rakennushistoriaselvitys
Lansiterminaali T1

Gunnar Taucherin Satamamakasiini L4,
1939

Tyynenmerenkatu 8, Jatkésaari
00220 Helsinki

Kiinteistotunnus 091-020-9906-0101

Elokuu 2022




Lansiterminaali T1

(Satamamakasiinirakennus L4)

Tyynenmerenkatu 8, Jatkasaari
00220 Helsinki

Kiinteiston omistaja  Helsingin Satama Oy
ja selvityksen tilaaja
Olympiaranta 3
P.O.Box 197
FI-00141 Helsinki
Finland

Laatija PES-Arkkitehdit Oy

Tynnyrintekijankatu 1c
FI-00580 Helsinki
Finland

Saara-Maria Koskinen
Oskar Suomalainen

Tyon ohjaaja: Pekka Makela

Rakennuksesta kaytossa olleita nimié eri lahteissa:

K - Makasiini / Makasiinirakennus K (alkuperéisisséa piirustuksissa 1938)
Makasiinirakennus L4

Varastorakennus K (1961 piirustuksissa)

Satamavarasto L4

Lansiterminaali L4

Lansisatama T1

Rakennuksesta kaytossé olleita osoitteita eri lahteissa:
Hietasaarenkatu
Hietasaarenkuja 8

Tyynenmerenkatu 8

Kannen kuva: Jatkdsaarenlaituri joskus vuosina 1950-1959. Helsingin
kaupunginmuseon kuva-arkisto, kuvaaja tuntematon
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Julkisivut ja vesikatto
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Taméan rakennushistoriaselvityksen
kohteena on Helsingin Lansisatamassa
Jéatkasaaren laiturissa osoitteessa
Tyynenmerenkatu 8 sijaitseva, vuonna 1939
rakennettu makasiinirakennus L4. Nykyisin
rakennus tunnetaan Lansiterminaali T1-
rakennuksena, ja tdssé selvityksessa
rakennuksesta kaytetéddn molempia
nimityksia.

Rakennuksen on suunnitellut
kaupunginarkkitehti Gunnar Taucher ja
alkuperainen kayttotarkoitus on ollut
varastorakennus aina vuoteen 1993,
jolloin rakennus muutettiin meriliikenteen
Lansiterminaali T1-kayttdoon. Terminaali
toimi rakennuksessa vuodesta 1995 aina
vuoteen 2022 saakka, minké jalkeen
rakennus on ollut osittain tyhjilldan johtuen
Pietariin suuntautuvan lilkenteen tauolle
jaédmisesta maarittelemattdmaksi ajaksi.

Makasiinirakennus on vuoden 2004
osayleiskaavassa suojeltu sr-merkinnalla
ja Helsingin kaupunginmuseo on antanut
rakennuksen suojeluun liittyen useita
lausuntoja. Nykyinen asemakaava on
vuodelta 1979, missé suojelumerkintaé ei
ole.

Rakennuksen punatiiliset julkisivut ovat
paéasiassa hyvéssa kunnossa ja sailyneet
alkuperdisind, mutta tiiliseinan aukotuksia
on muutettu ja lisatty rakennusta
muutettaessa terminaalikéyttoon

ja mydhemmin matkustajasiltoja ja
laajennusosia lisattéessa. Rakennuksen
maan puoleiselle fasadille on lisétty léhes
koko julkisivun pituinen katosrakennelma
vuonna 1993, ja meren puoleisen
julkisivun eteen on lisdtty koko matkalle
matkustajasillat.

Osa vanhoista puuikkunoista etelé- ja
itdjulkisivuilla on vaihdettu puu-alumiini-
ikkunoiksi, muilla julkisivuilla ikkunat

ovat alkuperdisia. Lisaksi pohjoispuolen
laajennusosan ja makasiinirakennuksen
véliin on jatetty alkuperéinen katos.
Vesikatto on kokonaisuudessaan uusittu
ja laajalta alueelta korotettu vuoden 1995
muutoksissa.

Rakennuksen sisatilat ovat alun perin
olleet varastorakennukselle tyypillisia

ns. raakatiloja, joissa tiloja rajaavia
véliseinié ei juuri ole ollut ja ulkoseinien
vastaiset sisédseinéat ovat olleet
tiillipintaisia. Ainoastaan porrashuoneissa
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Kuva 1. Saapuminen Lansiterminaali T1-
rakennukselle vuonna 2005.

Kuvalédhde: Kiuru, Sakari (HKM), Helsingin
kaupunginmuseon kuva-arkisto
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on kaytetty seindpinnoissa lasitettua
laattaa, ja lattia sekd porrasaskelmat on
tehty mosaiikkibetonista. Mybhemmin
terminaalikdyttéon muutettaessa sisétiloihin
on lisétty runsaasti valiseinié ja pintoja
uudistettu, kuitenkin jattden paljon
alkuperadista tiilipintaa nakyviin julkisivujen
vastaisille sisdseinille. My6s alkuperaiset
porrashuoneet ovat pa&osin edelleen
alkuperéisasussaan.

Tamé rakennushistoriaselvitys koostuu
kiinteistdn rakennus- ja kayttohistoriasta
ja téssa on huomioitu merkittdvimmat
luvanvaraiset muutokset, joita
rakennukseen on eri vuosina tehty. Tdméan
selvityksen liitteené on séailyneisyyskaaviot,
joissa pohjapiirustuksiin on eritelty
tarkemmin eri aikoina tehtyja muutoksia
kaaviotasolla.

Tahan selvitykseen on ldhdeaineistona
kédytetty padasiassa sataman (Helsingin
Satama Oy:n) omassa arkistossa sijaitsevia
asiakirjoja ja piirustuksia, Museoviraston
valokuva-arkistosta (Finnasta) saatavilla
olleita vanhoja valokuvia, Helsingin
kaupunginarkistosta ja Helsingin
Rakennusvalvonnan arkistopalvelusta

8 -09 -2022

saatavia piirustuksia ja asiakirjoja

seké Helsingin kaupunginmuseon
tekemié lausuntoja. Liséksi historia-

Jja tulevaisuusosuuksiin on kaytetty
lahteend internet-sivustoja ja useita eri
kirjoja ja historiikkeja. Kaytetyt ldhteet
luetellaan kunkin luvun lopussa. Lisdksi
kaikki selvityksessé kaytetyt lahteet ja
kuvaléhteet loytyvat selvityksen lopussa
olevasta |ldhdeluettelosta listattuna.
Alkuperaispiirustukset ovat myos tdméan
dokumentin liittein&.

Tassa rakennushistoriaselvityksessa ei ole
tehty henkilbhaastatteluja ja sisétilat on
dokumentoitu vain keskeisimpien tilojen
osalta, silla sisétilat eivat paaasiallisesti
pinnoiltaan ole endé alkuperaisia
porrashuoneita ja julkisivun vastaisia
siséseinia lukuun ottamatta.

Tamé rakennushistoriaselvitys keskittyy
pééasiassa vain Gunnar Taucherin vuonna
1939 valmistuneeseen L4-makasiiniin, sen
rakennusosiin ja kdyttotarkoitusvaiheisiin.
Rakennukseen mydhemmin liitetty
uudisosa sekd matkustajasillat ja niissa
tapahtuneet rakentamisvuosien 1993-
1995 jalkeiset muutokset on rajattu tdman

rakennushistoriaselvityksen ulkopuolelle.
Selvityksen ulkopuolelle on my®és rajattu
satama-alueella sijainneet muut makasiini-
ja apurakennukset, ja niiden eri vaiheet ja
sijainnit on esitetty sailyneisyyskaavioissa
vain paapiirteittain.

Tamaé rakennushistoriaselvitys on

tehty rajattuna arkisto- ja Kirjaléhteisiin
perustuvana selvityksena, ja tdhéan ei ole
siséllytetty esimerkiksi véaritutkimuksia
alkuperdisten vérien kartoittamiseksi.

Mahdollisessa jatkoselvityksessa
lisdaineistoa voisi etsid Museoviraston
arkistosta seka Arkkitehtuurinmuseon
arkistosta.
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Kuva 2. Lansiterminaali T1 vuonna 2008.
Kuvaléhde: Valokuvaaja Kari Hakli,
Helsingin kaupunginmuseoan kuva-arkisto
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2 Historia ja taustaa
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2.1 Sataman tulo Jatkasaareen

Helsingin kaupunginmuseo on Kirjoittanut
vuoden 2004 antamaansa lausuntoon
historiakatsauksen Helsingin satamista
ja satamatoimintojen perustamisesta
Jatk&saareen. Vieressé ote
kaupunginmuseon lausunnosta:

Kuva 3 (viereinen sivu). Jatkdsaaren
tayttoja tehdéaan vuonna 1913.

Kuvaléhde: Valokuvaaja Signe Brander
(HKM), Helsingin kaupunginmuseon kuva-
arkisto
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Helsingin satamat 1910-luvulla

Kaupunki halusi Eteldsataman, Soérndisten sataman, Katajanokan
satama-alueiden ja satamaradan rakentamisen lisaksi edelleen
laajentaa satamatoimintaa palvelemaan kasvavaa liikennetta

Ja kauppaa 1910-luvulla. Ensimmaisen maailmansodan jalkeen
Pohjois-Euroopan meriliikenne muuttui niin, etté valtamerialukset
eivat enaa purkaneet lastejaan yhta suuressa maérin Kuin aiemmin
jéalleenlastaussatamissa vaan hakeutuivat véhitellen suoraan
kulutuspaikoille. Varustamotoiminta sai Suomessakin liséa
vauhtia, kun seka tuonti etté vienti tapahtui yha enemman omilla
laivoilla. Tama loi uusia paineita satamajarjestelyihin, ja Helsinkia
alettiin ajaa Suomen suursatamaksi. Tavoite ei ollut ongelmaton.
Erityisesti talvisin vaikeat jddolosuhteet ja Helsingista puuttuvat
nykyaikaiset satamalaitteet, laiturit ja suurille laivoille sopivat
satama-altaat, hidastivat tavoitteen toteuttamista. Kaupungin
vuodesta 1918 harjoittaman satamapolitiikan tarkoituksena oli
sailyttdd kaupungin suhteellinen osuus, noin 50 prosenttia, maan
koko tuonnista ja mahdollisuuksien mukaan vield kasvattaa sita.

Uusi satama Jatkasaareen

Arkkitehti Bertel Jungin vuonna 1911 laatimassa yleiskaavassa
Ruoholahden, Jatkasaaren, Hietalahden ja Munkkisaaren rannat
oli varattu satamatoiminnalle ja teollisuudelle. Kaupunki tilasi
vuonna 1919 Yleiseltad Insindoritoimistolta satamatutkimuksen,
jonka laati insind6ri majuri Torulf. Han ymparoi Helsingin niemen
miltei joka puolelta satamin. Kuitenkin tarkeimmiksi satama-
alueiksi osoitettiin Munkkisaari, Jatkésaari ja Ruoholahti.
Hernesaari ehdotettiin liitettavaksi tdytemaalla tdhdn satamaan.
Tama satamasuunnitelma liitettiin vuoden 1921 yleiskaavaan.
Lansisatama sekéa Hietalahden ja Ruoholahden alueet rakennettiin
sataman ja teollisuuden kayttéon useassa eri vaiheessa.

Jatkasaarella oli ollut muutamia huviloita, mutta muutoin saari oli
rehevaa puistomaista metsad. Jatkasaaresta kaakkoon, matalan
salmen erottamana oli hiekkarantainen Hietasaari ja Jatkésaaren
takana korkea kallioinen Saukko. Lapinniemen lahistélla oli

Jjyrkkakallioinen Salmisaari. Kaikki nama saaret yhdistettiin
tayttdmaalla mantereeseen ja tasoitettiin.

Lansisatama oli edelleen 1970-luvulla satamarakennuskohde.
Sen kaavoittamisen periaatteena oli tulevan lastilauttaliikenteen
tarvitseman kentté- ja varastotilan turvaaminen. Kaupungin
satamatilojen ei uskottu Lansisataman uudistamisesta huolimatta
riittdvan ja uutta sataman sijoituspaikkaa alettiin miettia.

Satamatoiminnan kehittéminen

Satamalaitteiden ajanmukaistaminen ja varastojen rakentaminen
olivat ajankohtaisia kaikissa satamissa ensimmaisen
maailmansodan jalkeen. Varastorakennusten ja satamalaitteiden
yllapitéja oli Helsingin Makasiiniosakeyhtid, jonka vuonna 1924
hankkimat kaksi ensimmaisté nosturia sijoitettiin Etelasatamaan
Ja Lansisatamaan. Yhtit¢ hankki Jatkésaaressa omistukseensa
puisia valiaikaiseen kdyttoon tarkoitettuja makasiineja. 1923-1924
nama makasiinit korvattiin kolmikerroksisella betonimakasiinilla
(L3). Uusi rakennus varustettiin hisseilld ja tavaransiirtolaitteilla
seké kuudella laituria pitkin kulkevalla kulmaportaalinosturilla,
Jjoilla tavarat voitiin nostaa suoraan kaikkiin kerroksiin. Pulavuosina
makasiinirakentaminen pysahtyi. Léansisataman seuraavat

suuret rakennushankkeet olivat rantamakasiini (valmistui 1936),
satamatyoléisten ravintola (suunn. 1937) ja ns. G-makasiini
Laivarannassa (purettu).

Lahde: Kaupunginmuseon lausunto vuodelta 2004 liittyen
osayleiskaavaan seké osayleiskaavan selostusteksti vuodelta
2004

Sivu -7



PES-Arkkitehdit
Lansisatama T1 RHS 8-09-2022 Sivu - 8



Kuva 4 (viereinen sivu,
vasemmanpuoleinen). Lansisataman
huvilasaaret vuosien 1930-1939 aikana
ennen tayttoja. Kuvalahde: Foto Roos,
Helsingin kaupunginmuseon kuva-arkisto

Kuva 5 (viereinen sivu, oikeanpuoleinen).
Saukonlaiturin nostureitd Lansisatamassa
vuonna 1924.

Kuvaldhde: Lyytikdinen S. A, Helsingin
kaupunginmuseon kuva-arkisto

Kuva 6 (oikealla). Lansisatama joskus
vuosien 1920-1939 aikana.
Kuvaldhde: Havas Kalle, Helsingin
kaupunginmuseon valokuva-arkisto
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Kuva 7. Osayleiskaavassa esitetty kaavio
Jatkasaaren alueen kehityksesta ja
taytoista vuosien 1912-2004 valisena
aikana.

Kuvaldhde: Osayleiskaava vuodelta 2004,
Geotekninen osasto/Kiinteistovirasto.

Kuvakollaasi 8 viereisella sivulla. Kuvissa
esitetty Jatkasaaren maa-alueen muutos
vuosien 1932-2021 vélisené aikana.
Makasiinirakennus L4 merkitty kuviin
punaisella. Kuvalahde: Helsingin kaupungin
karttapalvelu.
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2.2 Jatkasaari satama-alueena

Tavarasataman rakentaminen Jatkasaaren
alueelle alkoi vuonna 1913. Sataman
rakentamisen yhteydesséa koko alueen
kaikki alkuperéiset saaret (Jatkésaari,
Hietasaari, Kellosaari, Saukko, Salmisaari
(ent. Tammasaari), Munkkisaari ja
Hernesaari) tasattiin ja liitettiin tayttdmailla
mantereeseen satama-, teollisuus-

Jja varastointitarpeisiin. Nykyaan ne
muodostavat suuremman Lansisatamaksi
kutsutun kokonaisuuden, johon kuuluu myos
Ruoholahti. Tata ennen alueen saaret olivat
l[ahinna keséhuvila- ja virkistyskaytossa.
Naista saarista kolme sijaitsivat nykyisella
Jatkasaaren alueella: Jatkasaari, Hietasaari
ja Saukko.

Sataman kasvaessa aluetta on vahitellen
taytetty ja rakennettu vuosien 1913-
1996 aikana sataman tarpeisiin. Yhteenséa
tayttdalueen méara Jatkasaaren osalta
70,5 hehtaaria. Alkuperéiset 3 saarta
muodostivat ennen tayttdja vain 15,5
hehtaarin kokoisen alueen.

Viereisell4 sivulla on esitetty eri

vuosina otettuja ilmakuvia, joihin
rakennushistoriaselvityksen kohteena oleva
makasiinirakennus L2 on merkitty punaisella
varilla. llImakuvat on perdisin Helsingin
kaupungin karttapalvelusta.

Lahde: Osayleiskaavan selostus vuodelta 2004.
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Kuva 9. Osayleiskaavassa esitetty kaavio
Jatkasaaren alueen maaperan laadusta.
Kuvaldhde: Osayleiskaava vuodelta 2004,
Geotekninen osasto/Kiinteistovirasto.
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2.3 Maaperasta ja rakennettavuudesta

Rakennettavuus on Jatkasaaressa laajalla
alueella tayttémaiden ja louhepenkereiden
vuoksi ollut melko huono ja alueella
perustamisrakenteet on pitdnyt tehdé
paaluttamalla tai syvatiivistyksilla. Alun
perin tdytemaata ei ole rakennettu
rakennuspohjaksi. Osassa aluetta
luonnonmaakerrokset ja louhittu kallion
pinta ovat lahella nykyistd maanpintaa,
mutta padosin kantavat maakerrokset ovat
olleet syvemmall4 ja téytteissé on kaytetty
runsaasti louhetta, miké on aiheuttanut
haasteita perustamiselle. Osassa aluetta
seké louhepenkereiden etta valitaytteiden
alla on ollut hienorakeisia maakerroksia,
mutta alkuperdisten saarten kohdalla
rakennettavuus on ollut hyva.

Jatkasaaren alueelle tuodun tadytemaan
joukossa on haitta-aineita ja liséksi
aikaisempi toiminta alueella mm.
kaatopaikkana on aiheuttanut jonkin verran
pilaantumista.

Lahde: Osayleiskaavan selostus vuodelta 2004.

Osayleiskaavassa vuodelta 2004 haitta-
aineista alueella on kerrottu seuraavaa:

"Haitta-aineet ovat paaasiassa raskasmetalleja, mutta myos
orgaanisten aineiden aiheuttamaa pilaantumista on todettu.
Pilaantuminen on tdytteen rakentamistavan takia paaasiassa
pistemaisté. Entisten saarten rannoille on yhtenaisempia
pilaantuneita alueita. Laajin yhtendinen pilaantunut maa-

alue on kappaletavaravaraston etelapuolella sijaitseva vanha
yhdyskuntajatteen kaatopaikka, joka on aiheuttanut myos
pohjaveden pilaantumista. Jate on kipattu painuvien savikerrosten
padlle ja jatetaytto ulottuu paikoin 15 m syvyyteen. Muussa
tdytteessa on mm. rakennusten purkujéatteité ja 4-6 puurunkoista
20-30 m pituista proomua. Varovaisuusperiaatteen mukaisesti
on syytéa arvioida rakennuskortteleiden maaperé pilaantuneeksi
siihen asti, ettd todellinen tilanne on selvitetty riittavalla
tutkimustiheydella. Mikali rakennuksissa ei ole pysakointikellaria,
rakennetaan tuuletettu alapohja.

Maaperan kunnostustoimenpiteitd joudutaan tekemaéan lahes
koko alueella. Alueelle on laadittu alustava kunnostussuunnitelma,
riskinarviointi ja pintamaan tavoitepitoisuudet. Pagosalla

aluetta maanpinnan nosto tayttamalla nayttaa talla hetkella
varteenotettavalta ratkaisulta lievasti metalleilla pilaantuneilla
alueilla. Voimakkaimmin metalleilla pilaantuneilla alueilla tehdaan
massanvaihtoja ja eristdmista.

Kaatopaikka-alueen reunaosat kunnostetaan massanvaihdoilla
Jja eristamalla. Liikuntapuiston alueella kaatopaikkakaasujen
muodostuminen jatkuu edelleen. Jatetayton maara

alueella on huomattava ja jatteen poistaminen olisi

my6s maanrakennusteknisesti ldhes mahdoton tehtéava.
Kaatopaikka-alue kunnostaminen eristamalla mukaan

lukien kaatopaikkakaasujen hallittu kerdys ndyttaa
varteenotettavimmalta toimenpiteeltd. Kunnostussuunnittelussa
otetaan huomioon my®és liikunta-alueen tulevat rakenteet ja
kaytto. Kaatopaikan vesien haitallinen virtaus uimarannan
suuntaan estetaan altistusriskin vahentamiseksi.

Merialueen sedimenttien pintaosassa on alusten suojamaaleista
perdisin olevia orgaanisia tinayhdisteitd niin paljon, etté niita

ei voida viedad normaalille merildjitys-alueelle. Pilaantuneet
sedimentit késitelldan ja eristetaan siten, etté niisté ei tapahdu
liukenemista.”
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Kuva 10. Jatkésaaressa olevia rakennuksia
vuonna 1989 piirretyn opaskartan
mukaan. Karttaan on merkitty silloiset
makasiinirakennukset L1-L9.

Kuvaldhde: Helsingin kaupunginmuseon
arkisto, opaskartta vuodelta 1989.
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2.4 Satamatoimintojen ja Satamalaitoksen
historiaa

Helsingin Satama on kirjoittanut
nettisivuillaan kattavan historian
satamatoimintojen kehityksesté ja
taustoittanut syité kehityksen taustalla.
Teksti on liitetty referoimattomana
tekstilainauksena viereiseen laatikkoon
(jatkuen myos toiselle sivulle).

Kuva 11. Lansisatama vuonna 1938.
Kuvalahde: Pietinen Aarne Oy, Helsingin kaupunginmuseon
valokuva-arkisto.

Kuva 12 (viereinen sivu oikealla). Laivoja Lansisataman
Laivarannassa, Jatkdsaaren laiturissa vuonna 1959.

Kuvalahde: Valokuvaaja tuntematon, Helsingin kaupunginmuseon
valokuva-arkisto
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Vuonna 1812 Helsinki korotettiin Venéjan keisarin, Aleksanteri
I:n késkykirjeelld Suomen autonomisen suuriruhtinaskunnan
paakaupungiksi. Keisarilliset kultaruplat panivat kehityksen
likkeelle: Helsingisté ja sen satamasta haluttiin kehittaa
Suomen kaupan ja vaurastumisen keskipiste. Kaupungin
varsinainen satama siirrettiin nykyiseen Etelasatamaan. Matalaa
Kaupunginlahtea ruopattiin, lantiseen rantaan rakennettiin
laitureita, makasiineja ja satama-altaat. Pohjoissatamasta taas
muodostui vuosikymmenien mittaan tarkea halkosatama ja sen
uuden laiturin nimeksi vakiintui Halkolaituri. Purjelaivat ilmestyivéat
satamaan 1820-luvulla.

Uuden aikakauden vuonna 1837 aloitti siipirataslaiva Storfursten,
Jjoka kulki reittia Turku-Helsinki-Pietari. Matkustajaliikenne oli
vilkasta ns. Kylpylékaudella 1830-luvun lopulta 1850-luvun alkuun.
Vieraita saapui etenkin Pietarista ja Tallinnasta. Ensimmainen
satamamestari nimitettiin 1839. Tama oli alku satamalaitokselle.
Helsingin ensimmaéinen satamajarjestys, satamamestarin
ohjesdanto annettiin 1845.

Vuonna 1863 Helsinkiin rakennettiin uusi satama Sérnaisiin.
Soérndisten satama toimi puutavaran lastaussatamana ja

alueelle valmistui rautatie, joka avasi uusia mahdollisuuksia
tavarankuljetukselle. Alkoi uusi puutavaran aika: tukit tulivat junalla
suoraan Péijanteeltd Sorndisiin. Vuotta aiemmin valmistui Suomen
ensimmainen rautatie valille Helsinki - Hameenlinna ja vuonna
1870 ratayhteys Lahden kautta Pietariin ja Viipuriin.

Vuonna 1878 Eteldsatamaa alettiin laajentaa Katajanokalle.
Vuonna 1889 Soérnaisten satamasta tuli myos oljysatama.
Muutamassa vuodessa siitd kasvoi valtakunnan energiahuollolle
elintéarked kumppani. Vuonna 1894 Eteldsatama sai rautatien

_ja ensimmaisen nostokurjen. Seuraavana vuonna satamaradan
kiskot vedettiin Katajanokalle asti. Satamatoiden koneellistaminen
alkoi.

Suomen ensimmainen varsinainen jadnmurtaja valmistui
1890. Hietalahden telakka rakensi Suomen ensimmaisen
satamajadanmurtajan, Mercator-nimisen aluksen vuonna 1910.

Jaanmurrolla oli suuri merkitys, silla aiemmin merenkulku oli aina
seisahtunut vesien jadtyessa. Samalla pysahtyi myés Suomen
ulkomaankauppa lanteen ja Venéjalle.

Suomen itsendistyminen 1917 antoi kdyhan maan
elinkeinotoiminnalle lisdpotkua, joskin yhteys Venajaan ja sen
kauppaan katkesi. Sataman merkitys kasvoi ja Satamahallitus
perustettiin 1921. Vuonna 1913 satama laajeni: Hietasaari

Ja Jatkasaari yhdistyivat satama-alueeksi ja alueelle tulivat
talletusmakasiinit, varastot ja nostokurjet. Saukon saarelle tehtiin
1925 hiilisatama, joka lopetti toimintansa 1977. Lansisatama alkoi
saada muotonsa. Ulkomainen tavaraliikenne ylitti 1 miljoonaa
tonnia vuonna 1927. Seuraavana vuonna saavutettiin myos

uusi virstanpylvas, kun satamassa kéavi yli 10 000 alusta. Kansa
oli kyllastynyt kieltolakiin (1919 - 1932) ja salakuljetuksen
huippuvuosi oli 1924. Pirtulaivat ja salakuljettajien merireitit
paaosin Virosta, mutta myos Puolasta ja Saksasta kukoistivat.
Merta ja saaria kaytettiin hyvaksi pirtun piilottamisessa.

Talvisota kaytiin 1939 - 1940 ja sotatalven aikana satamakin oli
kiinni viisi ja puoli kuukautta. Myos jatkosodan aikaan 1941 - 1944
satamassa oli hiljaista. Satamaakin pommitettiin, mutta aineelliset
vahingot jaivat melko pieniksi. Upouusi jagnmurtaja S/S Turso
Jjouduttiin luovuttamaan sotakorvauksena Neuvostoliitolle.
Satama laajeni Munkkisaareen 1930-luvun puolessavalissa.
Vuonna 1938 dljysatama siirrettiin paloturvallisuussyista 1938
Sérnéisista Herttoniemeen, jossa se toimi vuoteen 1992 asti.
Laajasaloon rakennettiin1950-luvulla uusi 6ljysatama.
1960-luvulle tultaessa Helsingin sataman ulkomainen
tavaraliikenne ylitti 3 miljoonaa tonnia ja kokonaistavaraliikenne
meni yli 4 miljoonan tonnin.

Suomalaiset olympiahaaveet murskautuivat, kun Helsingin
vuoden 1940 olympiakisat jouduttiin perumaan vallitsevan
kansainvélisen tilanteen takia. Sen sijaan 1952 oli merkkivuosi
Suomelle ja Helsingille, kun olympialaiset vihdoin voitiin toteuttaa
padkaupungissamme. Eteldsatamaan nousi Olympialaituri, jonka
matkustajapaviljonki saatiin kayttéon kisoihin mennessa.
Kruunuvuorenseldn Sompasaari yhdistettiin 1950-luvulla
tayttémaalla mantereeseen. 1961 sita alettiin rakentaa ja se
sulautui Sérndisten satamaan. Tasta syysta Sornaisten satamaa
kokonaisuudessaan on kutsuttu myés Sompasaareksi. Sérndisten

satamasta kasvoi kaupungin téarkein tavaraliikenteen lauttasatama.
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Autolauttaliikenne vakiinnutti paikkansa kuusikymmentéluvulla.
Ensimmadinen lautta oli Sérnéisten satamaan liikennéiva MS
Hansa Express vuonna 1963. Vuonna 1967 liikkennéinnin aloittanut
m/s Finlandia otti jo kyytiin 320 henkil6autoa; oli saunaosastot,
elokuvateatteri ja yokerho. Tastéa alkoi matkustajalauttojen
kilpajuoksu.

My6s suuryksikkoliikenne alkoi. Oivallettiin, etté lasti kannatti
pakata maissa valmiiksi, niin etté lautan tullessa satamaan se
purettiin ja siihen lastattiin valmiiksi pakatut suuryksikot. Laivojen
satamassaoloajat lyhenivat ja merikuljetusten kannattavuus nousi
kohisten. Vuonna 1965 Tallinnan liikenne alkoi uudelleen sodan
jalkeen.

1970-luvulla kehitettiin Léansisatamaa. Tynnyreiden tilalle
tulivat kontit, jotka edellyttivat suuria nostureita. Ensimmainen
konttinosturi hankittiin ja Helsingin Vapaavarasto valmistui
Bunkkeriin.

Matkustajaliikenne keskitettiin Eteldsatamaan ja lastilauttaliikenne
Sorndisiin. Etelasataman matkustajalaituriin rakennettiin

uloke Tukholman autolauttojen ajosillaksi ja sdanndllinen,
ympaérivuotinen matkustajaliikenne alkoi jaavahvisteisten
matkustajalauttojen kayttdonoton myoétd vuonna 1972.
Ulkomainen tavaraliikenne ylitti 4 miljoonaa tonnia.

Vuonna 1974 ensimmaiset punaiset laivat Viking 5 ja Viking

6 lahtivat Tukholman reitille Katajanokan altaan pohjukasta,
presidentinlinnan edestéa. Helsingin sataman kautta kulki
ensimmaista kertaa yli miljoona matkustajaa. Eteldsatama oli
matKustajaliikenteen keskus ja Katajanokalle alettiin suunnitella
uutta matkustajaterminaalia. Tukholman reitille saatiin uudet Siljan
lautat Bore Star, Svea Corona ja Wellamo.

Vuonna 1977 Katajanokan matkustajaterminaali valmistui ja
Finnjet aloitti varsinaisen liilkenteensa toukokuussa. Laiva vei
1800 matkustajaa ja autot Helsingista Travemundeen 23 tunnissa.
Lokakuussa Lansisatamassa aloitti toimintansa konttiterminaali,
Jjolla lujitettiin Helsingin asemaa Suomen johtavana
konttisatamana. Sornaisiin konttiterminaali saatiin 1982.

Vuonna 1980 ulkomainen tavaraliikenne ylitti 5 miljoonaa tonnia ja
ennatykset tehtiin rikkomista varten. Viking Saga ja Viking Song
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olivat entisia suuremmat Vikingin uudet alukset ja seuraavana
vuonna Etelasatamasta alkoi liikennéida uusi ja iso Silja Linen
Finlandia ja sisaraluksensa Silvia Regina.

Vuonna 1984 Helsingin satamassa oli matkustajia yli 20
miljoonaa ja vientia yli 2 miljoonaa tonnia. Helsingin Sataman
matkustajamaarat nousivat tasaisesti. Vuonna 1989

saavutettiin kolmen miljoonan matkustajan raja. Suomessa
elettiin kasinotalouden hurjia vuosia. Konttilikenne ja kasvava
maantieliikenne johtivat satamaratojen katoamiseen. Katajanokan
viimeiset raiteet purettiin 1985 ja Kauppatorin ja Katajanokan
vélinen silta katosi 1989.

V. 1992 Satama oli laman saastotalkoissa mukana. Katajanokan
vanhat varastot otettiin uusiokayttoon: K12 oli nyt komea hotelli ja
laiturivarasto K7 oli muutettu Marina Congress Centeriksi. Kevaalla
kavi viimeinen laiva Herttoniemen 6ljysatamassa, joka vapautui
sen jalkeen asuntotuotannolle. Ruoholahden entiselle satama-
alueelle oli nousemassa kokonainen uusi kaupunginosa.

Vuonna 1995 Suomesta tuli EU:n jdsen ja Helsingin kaupungin
satamalaitoksesta tuli Helsingin Satama, jonka asema
liikelaitoksena vahvistui entisestadn. Lansisataman uusi
matkustajaterminaali, Lansiterminaali otettiin kayttoon Tallinnan
likennetté varten.

Vuonna 1997 Helsingin sataman kautta kulki yli 8 miljoonaa
matkustajaa ja ulkomainen tavaraliikenne ylsi yli 10 milj. tonniin.
Vuonna 2003 Vuosaaren sataman rakentaminen paastiin
aloittamaan 2003. Ajatus Vuosaaren satamasta oli jo olemassa
kun Vuosaari liitettiin Helsinkiin 1966. Uuden tavarasataman
rakentamista pohdittiin ankarasti: oli vaihtoehtoisten ratkaisujen
selvitystd, keskustelua, muistioita ja seminaareja. Nykyisen
sijaintipaikkansa satama sai vasta Helsingin vuoden 1992
yleiskaavassa.

Vuonna 2004 Helsingin sataman yksikoidyn tavaraliikenteen
maara ylitti 10 miljoonaa tonnia ja kokonaistavaraliikenne 12 milj.
tonnia. Satamassa kdvi myos ennatysmaara aluksia 13 866 kpl ja
kansainvalisessa risteilyliikenteessa ylittyi 200 aluskdynnin raja
vuodessa.

Vuonna 2008 Vuosaaren satama otettiin kdyttéén vuonna 2008.

Keskustan tuntumassa sijaitsevat rahtiterminaalit suljettiin, ja
niiden toiminnot siirrettiin Vuosaareen uudelle huippumodernille
satama-alueelle. Suomen pdakaupunki ja sen téarkein satama
Helsinki koki muodonmuutoksen.

Vuonna 2011 Ensimmaisté kertaa yli 10 miljoonaa laivamatkustajaa
kulki Helsingin sataman kautta. Suosituin linja oli Helsingin ja
Tallinnan véli ja toiseksi vilkkain Helsingin ja Tukholman vélinen
linja.

Vuonna 2015 Helsingin Satamasta tuli osakeyhtit 1.1.2015 ja sai
nimeksi Helsingin Satama Oy.

Vuonna 2017 helmikuussa Lénsiterminaali 2 avattiin
Lansisatamassa. Huikean nakoalan merelle tarjoava terminaali on
matkustusmukavuudeltaan ja sujuvuudeltaan omaa luokkaansa
Jja palvelee nopeaa reittilikennettéa Helsingin ja Tallinnan valilla.
Matkustajaterminaalin suunnittelussa huomioitiin mahdollisimman
hyvin matkustamisen mukavuus, laivaliikenteen tarpeet seka
erilaiset ympéristonakokohdat.

Lahde: Helsingin Satama Oy:n internet-sivut (https://www.
portofhelsinki.fi/helsingin-satama/historia#year-1500)
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Kuva 13. Lansisataman makasiineja joskus
ennen Lars Sonckin toisen makasiinin
rakentumista noin 1930-luvulla.
Kuvaldhde: Kuvaaja tuntematon, Aalto-
yliopiston arkisto.
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2.5 Séilyneesté vanhasta
rakennuskannasta alueella

Lansisataman alueen vanhasta kaytosta
jéljella ovat Ruoholahdessa Kaapelitehdas,
Alkon tehdas- ja varastorakennukset

ja Salmisaaren voimalaitos,

Jatkésaaressa sataman tiilimakasiinit ja
toimistorakennukset ja Munkkisaaressa
entiset viljamakasiinit, Fordin
toimistorakennus seka telakkahallit. Saarista
on muistumia alueen kadunnimistéssa.

Jatkésaaren rakennuskanta koostui
ennen 20710-luvun taitetta pdéosin
satamaa palvelevista 1960- ja
1970-luvuilla rakennetuista halleista ja
varastorakennuksista.

Kun tavarasatamatoiminnot siirrettiin
Vuosaareen, alkoi Jatkdsaaressa voimakas
paaasiassa asuinrakennusten tuotanto,
mika on muuttanut alueen luonnetta
vahvasti (merellisen) asuinalueen
suuntaan. Nykyisin Jatkasaari liittyy siltojen
vélityksella myds Ruoholahden alueeseen
kaupunkirakenteellisesti.

Jatkésaaressa on useita osayleiskaavassa

seka yksittéisissd asemakaavoissa
suojeltuja rakennuksia muistumina
historiasta: Lars Sonckin vuosina

1935 ja 1923 suunnittelemat
makasiinirakennukset L2 (Tyynenmerenkatu
4) ja L3 (Tyynenmerenkatu 6) sekéa
Laivapojanaukiolla sijaitseva Lars

Sonckin vuonna 1929 suunnittelema
sataman hallintorakennus. Vuoden 2004
osayleiskaavan jalkeen kaavassa on suojeltu
lisaksi "Huutokonttori” (1937, arkkitehti
Gunnar Taucher, laajennusosa 1955, A.
Hytonen & R.-V. Luukkonen, Hietasaarenkuja
1). Osayleiskaavassa suojeltavaksi listataan
myds nykyinen terminaalirakennus TT1,

ent. makasiinirakennus L4 (Gunnar

Taucher, 1939, Tyynenmerenkatu 8), mutta
asemakaavassa suojelumerkintéa ei viela
ole, sillda voimassa oleva kaava on peraisin
edelleen vuodelta 1979.

Kaupunginmuseon lausunnoissa vuodelta
2004 seka niiden pohjalta tehdyissé
osayleiskaavan kirjauksissa on listattu
lisdksi alueella olevia muita kéyttokelpoisia
rakennuksia: Tarmonkujalla sijaitseva 38
800 k-m2 suuruinen kappaletavaravarasto
("Bunkkeri” 1970, arkkitehti Luukkonen)

ja matkustajasataman toimintaan liittyva
autotullausrakennus seké Finnsteven
paékonttorin toimisto-osa.

Lahde: Osayleiskaavan selostus vuodelta 2004.

Sivu - 17



Kuva 14. Gunnar Taucher passikuvassa
1920-luvulla. Kuvaléahde: Museoviraston
kuvakokoelma.
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2.6 Arkkitehti Gunnar Taucher (1886-1941)

Seuraava teksti on lainattu
Kansallisbiografian sivuilta ja on Riitta
Nikulan sivustolle kirjoittama kuvaelma
Gunnar Taucherista:

"Helsingin kaupunginarkkitehti

Kaupunginarkkitehdeista tuli 1920-luvulla tarkea
uusi ammattikunta. He vaikuttivat ratkaisevasti
siihen, minka nakaoista kaupunkia nuoressa
tasavallassa rakennettiin, kun kehitettiin
kunnallishallintoa, koululaitosta ja sosiaalitointa
seka aloitettiin sosiaalinen asuntotuotanto.
Gunnar Taucher oli Helsingin kaupunginarkkitehti
vuodesta 1923 kuolemaansa asti. Hanen johdollaan
suunnitellut Helsingin tydvaenopisto seké lukuisat
kansakoulut ja asuintalot kuuluvat pohjoismaisen
klassismin merkkiteoksiin.

Gunnar Taucher opiskeli arkkitehdiksi
Polyteknillisesta opistossa, joka hanen
valmistumisvuotenaan 1908 muutettiin Suomen
Teknilliseksi Korkeakouluksi. Jo opiskeluaikanaan
han osallistui menestyksekkaasti ainakin yhteen
arkkitehtuurikilpailuun yhdessa kurssitoverinsa
Gosta Cajanuksen kanssa. 1910-luvun alussa
Taucher ja Cajanus suunnittelivat yhdesséa
seitseman huvilaa Kulosaaren huvilakaupunkiin.
Tilaajien erilaiset tarpeet ja nuorten arkkitehtien

kokeilunhalu tuottivat moni-ilmeista arkkitehtuuria.

Syksylla 1911 Helsingfors Magasins Ab jarjesti
Katajanokalle rakennettavan jattildisvaraston
julkisivujen suunnittelukilpailun. 142-metrinen
Jjulkisivu oli maan pisimpia. Kilpailun ensimmaisessa
vaiheessa ensimmainen palkinto annettiin Rafael
Blomstedtille, Gunnar Taucherille ja GOsta
Cajanukselle. Heilta ei kuitenkaan tilattu tyota,
vaan se annettiin uuden Kilpailun jalkeen 1912
Lars Sonckille. Taucher kimpaantui kirjoittamaan
ankaran Kritiikin vanhemman polven kollegaa ja
Kilpailun jarjestajia vastaan, ja "nuori kolmikko"”
leimautui epékollegiaalisiksi kapinallisiksi.

Helsingin kaupungintalon suunnittelukilpailussa
Taucher, Cajanus ja Blomstedt saivat 1913
kolmannen palkinnon. Sijoitus 23 osallistujan
Jjoukossa oli huomattava, koska ensimmaista
palkintoa ei jaettu ja toisen sai Armas Lindgren.
Palkintolautakuntaan kuului kaksi keskeista
ruotsalaista vaikuttajaa, Isac Gustav Clason ja
Carl Westman. Kaupungintalolle ajateltu paikka
Senaatintorin ja Kauppatorin vélilla oli vaativa.
Kilpailuehdotusten historiallisten lainojen ja
viittausten Kirjavuus kertoo ajan tyylikasitysten
pluralismista. Taucher, Cajanus ja Blomstedt
esittivat Kauppatorin puolelle ratkaisua, joka
korkeine torneineen muistutti Kobpenhaminan
1905 valmistunutta raatihuonetta. Hanke
hautautui maailmantalouden heikkenemiseen
Jja maailmansotaan. C. L. Engelin suunnittelema
vanha seurahuone pelastui, ja 1932 se vihittiin
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kaupungintaloksi kaupunginarkkitehti Taucherin
suunnittelemien kevyiden muutostoéiden
valmistuttua.

Vaikka Taucherin ikapolvi vastusti arhakasti
vanhemman polven kansallista romantiikkaa, se ei
hakenut nopeaa irtiottoa perinteesta. Taucherin
Kirjoitukset ja suunnitelmat kertovat, miten han etsi
1910-luvulla uutta ajanmukaista tyylia, joka olisi
samalla tavalla luonnollinen ja yksinkertainen kuin
vanha kansanarkkitehtuuri. Nouseva klassismi sai
etsinndssa vahvistuvan aseman.

Helsingin kaupunginvaltuusto nimitti Gunnar
Taucherin kaupunginarkkitehdiksi lokakuussa 1923.
Valintaan vaikutti se, etté Taucher lupasi kokonaan
luopua toiminnastaan yksityisarkkitehtina. Tama oli
silloin poikkeuksellinen uhraus. Taucher tiesi mihin
ryhtyi, koska han oli jo vuodesta 1913 toiminut
kaupungin rakennusvalvojana.

Helsingin asuntopula oli ankara, ja kunnallinen
asuntotuotanto oli tuskin lapsenkengissa.
Sosiaaliviranomaiset kiistelivat siita, kenelle vastuu
asuntotuotannosta kuului. Ensimmainen Taucherin
suunnittelema kunnallinen tyévéaenasuintalo oli
samalla ensimmainen, jonka kaupunki rakensi
kivesta. Aikaisemmat tukitoimet olivat koskeneet
puutaloja. Keuhkotautisille perheille Loviisankadulle
rakennettu kolmikerroksinen Kivitalo muistutti
perushahmoltaan 1600-luvun kartanoita tai
1800-luvun alun kasarmeja. Vaikutelma voimistui,
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kun koko kolmen rakennuksen suunnitelma toteutui
1931.

Kunnallinen tyévaenasuintaloryhma Makelankatu
37 - 43:ssa valmistui 1926. Kolmiosaisessa, 160
metrin pituisessa rakennuksessa oli 87 huoneen ja

keittion asuntoa seka nelja myymalaa. Asuntotyyppi

oli parannus vallitsevaan hellahuonekaytantoon,
Jja talon linnamainen ulkonako antoi asumiselle
lisdarvoa. Ulkoarkkitehtuurissa nakyy saksalaisen
Heinrich Tessenowin vaikutus, kapean rungon
asuntojen sommittelussa ruotsalaisten
mitoitusohjeet. Makeldnkadun yhtenainen
katukuva taydentyi, kun kolme Taucherin johdolla
suunniteltua nelikerroksista puolikunnallista
asuintaloa valmistui 1930 seuraavalle 200 metrin
pituiselle tontille.

Tyovéaenopisto valmistui Helsinginkadulle 1927.
Sen suunnittelussa Taucheria avusti nuori Pauli
Blomstedt, joka oli ollut mukana jo Makelankadun
ensimmaisen asuintalon suunnittelussa. Yhdessa
koulurakennusten kanssa tyovaenopisto

toi kansansivistyksen kaupunkikuvan
kohokohdaksi. Kapylan kansakoulu (1928), Vallilan
ruotsinkielinen kansakoulu (1932) ja Aleksis Kiven
kansakoulu (1934) ovat edelleen alueittensa
merkkirakennuksia.

Alppilan uusi vesilinna (suunnitelma 1937),
Katajanokan uusi makasiinirakennus (1937) ja
sahkolaitoksen talo Kampintorilla (1938) ovat
kaikki verhotut tummaksi poltetulla tiilella. Niiden

Jjanteva arkkitehtuuri ei julista mitaan tyylisuuntaa,
ja harmonisista suhteista nauttii vain rauhallinen
tarkkailija. Alvar Aallon toimiston suunnittelema
laajennus taydensi sdhkolaitoksen taloa
hienotunteisesti.

Taucherin toimistossa olivat eri vaiheissa myos
Sipoossa sijaitsevan Nikkilan mielisairaalan
suunnittelutehtavat. Gunnar Taucherin paatyo
alueella on 1926 valmistunut séaterikattoinen,
nelikerroksinen sairaspaviljonki.”

Lahde: Riitta Nikula, Julkaistu 9.10.2006
https://kansallisbiografia.fi/kansallisbiografia/henkilo/3505
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2.7 Makasiinirakennus Katajanokalla

Kaupunginmuseo viittaa vuoden

2013 muistiossaan Katajanokalla
sijaitsevaan Gunnar Taucherin aiempaan
makasiinirakennukseen, joka on suojeltu
jo 1980-luvulla. Seuraava teksti on suora
lainaus muistiosta:

"Vertailun vuoksi voi todeta, etta
satamarakennuksia on huomioitu
Katajanokan satama-alueen kaavoituksessa
suojelumerkinnailla. Taucherin varhaisempi
varastorakennus vuodelta 1936, oli
Katajanokalle suunniteltu tullimakasiini.
Punatiilisen satamarakennuksen julkisivut
on muotoiltu kaareviksi satamaraiteistoa
mukaillen. Vuonna 1976 rakennus muutettiin
Katajanokan terminaalirakennukseksi, minkéa
jalkeen se on kokenut runsaasti muutoksia.
Nakyvin muutos on sen merijulkisivua
hallitsevat matkustajasillat. Rakennus on
suojeltu vuonna 1986 asemakaavassa
merkinnalla sr-1."
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Katajanokka alueena on kaupunkikuvallisesti
hyvin keskeisella paikalla ja myos

osa valtakunnallisesti merkittavia
kulttuuriympéristdjé ja kuuluu sen myota
Museoviraston yllapitamélle RKY-listalle.
Museoviraston RKY-sivustolla Katajanokkaa
kuvaillaan mm. seuraavasti:

"Katajanokka on Helsingin Eteldsataman,
merellisen kansallismaiseman, omaleimainen
itésivu. Satama-alueen laiturirakennelmat

ja rakennukset seké niiden kaytossa
tapahtuneet muutokset heijastavat
satamatoiminnan historiaa yli sadan vuoden
ajalta. Katajanokan tiivis jugend-tyylisten
asuinkerrostalojen korttelit ovat Euroopankin
mittakaavassa poikkeuksellisen yhtendinen
kokonaisuus. Katajanokan kaupunkikuvan
kiinnekohta on Uspenskin katedraali.
Katajanokan nykyinen rakennuskanta
heijastaa alueen rakentumista valtion
laitosten, satamatoiminnon ja asumisen
tarpeisiin.

Kaupunginlahdelle Etelasatamaan
avautuvassa kaupunkikuvassa etualalla

on matalien, yleisilmeeltdan punatiilisten
makasiinien laiturialue, niiden takana
kohoavien korkeampien rakennusten rintama
ja ylimpéna on katedraali. Katajanokan
pohjoisrannalla on mm. yhtenéinen rivi
yksityisten kauppiaiden ja yhtitiden
rakennuttamia makasiineja, upseerikasino
taustanaan tiiviit jugend-Kkorttelit seka saaren
itdosassa monumentaalinen Merikasarmi. "
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Jéatké&saaren historia on nuorempi ja
rakentunut voimakkaammin vasta viime
vuosikymmenten aikana huvilasaarista
tdyttémaan avulla kaupunginosaksi,

jolloin Jatkéasaarella ei ole yhté vahvaa
historiallista taustaa kuin Katajanokalla.
Jéatkasaari ei ole alueena osa RKY-listausta.

Katajanokan makasiinirakennus on kuitenkin
terminaali T1:n kanssa saman aikakauden
tuotos seké punatiilisené rakennuksena
melko samanhenkinen, vaikkakaan

ei yhta funktionalistinen kaarevine
julkisivudetaljeineen ja oviaukkojen
pielineen. Katajanokan terminaalille
ominainen huolellinen ja korkeatasoinen
tyon jalki on myoés toteutunut Jatkasaaren
makasiini L4:n kohdalla, joskin maaperan
kanssa on perustusvaiheessa ollut jo
ongelmia.

Lahteet:

Makinen, Anne. 2016. Rakennuksia Helsinkilaisille. Gunnar Taucher
kaupunginarkkitehtina 1924-1941.

Helsingin kaupunginmuseon muistio 24.9.2013. "L4
Lansiterminaalin suojeluarvot, Tyynenmerenkatu 8, Jatkasaari.”
Sari Saresto, tutkija.

RKY-sivuston kuvaus Katajanokan vanhasta osasta: http://www.
rky.fi/read/asp/r_kohde_det.aspx?KOHDE_ID=1549
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va 15. Gunnar Taucherin Katajanokalle suunnittelema tulli-
Jja makasiinirakennus vuodelta 1936. Rakennus on Taucherin
funktionalistisin tyo. Nyttemmin tdmakin Taucherin makasiini on
terminaalirakennukseksi muutettu Katajanokalla.
Kuvaléhde: Iffland H, Helsingin kaupunginmuseon valokuva-
arkisto

Kuva 16. Katajanokan satam kasiinin sisatila
vastavalmistuneena 1937.

Kuvaléhde: Iffland H, Helsingin kaupunginmuseon valokuva-
arkisto
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3 Rakennuksen kuvaus
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3.1 Rakennuksen tilallinen kokonaisuus ja
arkkitehtuuri

Gunnar Taucherin vuonna 1939 valmistunut
punatiilinen makasiinirakennus L4 on
suunniteltu alun perin varastorakennukseksi
sataman toimintoja palvelemaan.

Rakennus toimikin varastokaytdssé aina
1990-luvulle saakka, jolloin se muutettiin
matkustajaterminaaliksi, jollaisena

se on siita lahtien toiminut. Vuonna

2017 terminaalin kayttd vaheni uuden
terminaalirakennus T2:n valmistuttua.

Talla hetkella Vendjélle suuntautuvan
laivaliikenteen ollessa tauolla terminaali

on véliaikaiskaytossd mm. tullin muissa
toiminnoissa.

Rakennuksessa on kaksi maanpaéllista
kerrosta ja lisaksi kellarikerros, jossa kulkee
ajettava huoltokaytava koko rakennuksen
pituudelta paasisaankayntijulkisivun puolella
pitkittdissuuntaisesti. Kellarikerroksessa

on yhteensé kaksi kahden
vaestonsuojahuoneen ryhméa, joihin on
osoitettu myds uuden Lansiterminaali
T2-rakennuksen védestdnsuojapaikkoja.
Vaestonsuojatilat eivat ole alkuperaisia vaan
ne on rakennettu myshemmin.

Rakennuksessa on alun perin ollut
koksipolttoinen keskuslammitys ja
henkildkunnan toimistotilat ovat olleet
liséksi eristettyja. Tuolloin rakennuksen
merenpuoleiselle julkisivulle on tehty myds
koksiluukut, jotka edelleen ovat nékyvisséa
sdilyneené kerrostumana.

Rakennus edustaa 1930-luvun
funktionalistista teollisuusarkkitehtuuria.
Toteutus on ollut huolellista ja
yksityiskohtiin erityisesti henkilokunnan
tiloissa on Kiinnitetty erityistd huomiota.
Materiaalit néissé tiloissa ovat olleet
tyoselityksen mukaan ensiluokkaisia.
Alun perin hyvin avonaiset tilat ovat
muuntojoustavia, sillé jakavia véliseinia
on ollut vahén, mutta pienet ikkunat ja
matala kerroskorkeus tekee tiloista pimeén
tuntuisia ja tiheda pilarivéli erityisesti
alemmissa kerroksissa vaikeuttaa tilojen
monikayttoisyytta.

Rakennuksessa on loiva
kumibitumikermipintainen pulpettikatto,
joka katutasosta katsottuna ndyttaa
ennemminkin tasakatolta. Vesikatto on
uusittu vuonna 1993, jonka yhteydessa
osa vesikatosta on korotettu. Rakennuksen
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Kuva 17. Makasiinirakennus L4 vuonna
2008. Vesikaton korotusosan alkamiskohta
merkitty nuolella (kohdan oikean puoleinen
vesikatto-osio korotettu).

Kuvaléhde: Hakli Kari, Helsingin
kaupunginmuseon valokuva-arkisto
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julkisivu on tehty erikoismittaisesta
poltetusta punatiilesté, johon polton
yhteydessa on jaanyt hieman laikukas
vaikutelma ilmetté tuomaan. Julkisivujen
ylareunassa kiertdé pystyyn aseteltujen
tiilien muodostama Koristeellinen reunus.
Alkuperéiset syoksytorvet ja vesikourut ovat
olleet kuparisia, mutta sittemmin syoksyt
on uusittu pinnoitettuihin tavanomaisiin
ruskeisiin peltisyoksyihin ja vain vihreéksi
patinoituneet kupariset kourut ovat jaljell&.

Alkuperaiset, valkoiseksi maalatut
siséddnaukeavat ikkunat ovat olleet
laadukkaasti mantypuusta tehtyjd, mutta
osa ikkunoista on myéhemmin vaihdettu
puu-alumiini-ikkunoiksi. Alkuperéaiset
terdsovet ovat vaihdettu uusiin 1993.
Paasisaankaynnin edustalle on tehty
pitké sisdankayntikatos 1990-luvulla
terminaalikdyttéon muutettaessa. Tuolloin
on purettu aiemmat katosrakennelmat.
2000-luvulla rakennuksen pohjoispaatyyn
on tehty laajennusosa. Merenpuoleista
julkisivua peittdd matkustajasillat.

Siséatiloissa muutoksia terminaalikayttoa
varten on tehty rakenteisiin. Esimerkiksi
aulaan on tehty siséporrasyhteys 1. ja 2.
kerroksen vélille ja niiden ylapuolelle avattu
valoaukkoja vesikatolle.
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Terminaalirakennus on perustettu

300mm2 x 300mm2 terésbetonipaaluille. Tilavuus :

Kellarin lattian ja vesikaton rakenteena vanha osa 45 061 m3,
on ylélaattapalkisto. Kellarin ja 1. laajennus 7 550 m3
kerroksen katot ovat sieniholveja, toisen

kerroksen kattoa kannattavat 4-aukkoiset Bruttoala :
niveljalkaiset kehét. vanha osa 10 633 m?,

laajennus 1 394 m?
Rakennuksen pilarit ovat valkoiseksi
maalattuja paikalla valettuja,
lautamuottipintaisia terasbetonipilareita.
Kellarin ja 1. kerroksen pilarit ovat
halkaisijaltaan tavanomaisempia pyoreit4,
yldosastaan neliomaisesti levitettyja
pilareita. Toisen kerroksen pilarit ovat
halkaisijaltaan ovaalimaisia elegantisti
ylospéin leventyen. Pilarit ja katossa
nakyvat pilarien paalla kulkevat palkit on
maalattu valkoisiksi.

Rakennuksessa on todettu vajoama vuonna

1979, jonka seurauksena rakenteisiin on

syntynyt halkeamia. Korjaustoimenpiteité on

tehty heti vajoaman todettua. Halkeamien

etenemisté rakenteissa on seurattu

viimeksi vuonna 2018, mutta todettu niiden

etenemisen olevan hyvin vahaista, eika

uusille toimenpiteille ole ollut tarvetta.

Rakennuksen keskella kulkee alkuperainen .
likuntasauma. Liikuntasauman kohdalla (18 Plamnnotarcus naon 2,
oleva pilari 2. kerroksessa on kuitenkin tarkasteltuna.
silmamaaréisesti edelleen hieman vinossa.

8 -09 -2022
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3.2 Kaava ja kaavamaaraykset

Rakennus sijaitsee satamatoimintojen
korttelialueella (LS). Rakennus on
osayleiskaavassa suojeltu merkinnalla
sr. Asemakaava on vuodelta 1979, missé
suojelumerkintéa ei ole.

Asemakaava (vahvistettu 12.12.1979,
muutos numero 8043).

Satama-alueen voimassa oleva asemakaava
on vuodelta 1979. Makasiinirakennus

L4 (nyk. terminaali T1) sijaitsee satama-
aluetta ja sataman toimintaa palvelevien
varastorakennusten korttelialueella

(LS) : "satama-alue, jolle saa rakentaa
tarvittavien laituri- ja kuormaustilojen,
raiteiden, kulkuteiden sekd autopaikkojen
liséksi sataman toiminnalle tarpeellisia
rakennuksia. Rakennusalan ulkopuolelle
saa sijoittaa enintédn 30m2 suuruisia
rakennuksia. Rakennusten vaakasuorien
paasuuntien on oltava tontin tai
rakennusalan rajojen suuntaiset.”
Asemakaavaan on myds kirjattu, etta
Jatkasaaren laiturin varrella rakennusten
paaasiallisena julkisivumateriaalina on
kaytettdva punaista tiilta.
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ANTHARAAR Kuva 19. Voimassa oleva asemakaava

vuodelta 1979. Rakennus sijaitsee
satamatoimintojen korttelialueella (LS).
Asemakaavassa rakennuksella ei ole
suojelumerkintda. Kuvalahde: Helsingin
kaupungin karttapalvelu
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Vuoden 1979 asemakaavassa L4-
rakennuksella ei ole suojelumerkintéa.
Sen sijaan Lars Sonckin suunnittelemat
makasiinirakennukset L2 ja L3-makasiinit
ovat jo tdssa kaavassa merkitty ark-
merkinnélld rakennustaiteellisesti ja
kulttuurihistoriallisesti arvokkaiksi
rakennuksiksi.

Vuoden 1979 kaavamuutosselostuksessa
mainitaan, ettd satama-alueen
asemakaavan tulee olla mahdollisimman
joustava, koska asemakaavan olisi luotava
edellytykset sataman toiminnoissa
Jjatkuvasti tapahtuville muutoksille.
"Kansainvélinen merenkulun kehitys
médrittelee satama-alueiden muutos- ja
rakentamistarpeet. Tasta esimerkkiné
mainittakoon 1970-luvulla tapahtunut
lastilauttaliikenteen (ro-ro) kehitys. Alueen
kenttaalueiden ja kulkuvaylien ("katujen”)
jasentelya olisi taten voitava joustavasti
muuttaa toiminnassa tapahtuvien
muutosten edellyttamalla tavalla.”

Talla hetkella (elokuu 2022) lansiterminaali
T1:n alueelle on tekeillda uusi asemakaava.

8 -09 -2022

Osayleiskaava (piir. 11350, paivays
18.11.2004, saanut lainvoiman 18.8.2006)

Vuonna 2004 alueelle on tehty
osayleiskaava, joka kasittéa 20.
kaupunginosan (L&nsisatama) alueen,
joka rajautuu luoteessa Ruoholahteen

ja koillisessa Mechelininkatuun

ja Hietalahdenrantaan. Iddssa ja

kaakossa alue rajautuu mereen. Alueen
itdreuna muodostaa alueen julkisivun
kantakaupunkiin ja alueella toimiva
matkustajasatama on osa tata. Jatkésaaren
osayleiskaavan koko on 86 hehtaaria, josta
valtaosa on tehty tayttémaalla vanhojen
saarien ympérille.

Osayleiskaavassa lansiterminaalin T1
-rakennusta esitettiin suojeltavaksi
Helsingin kaupunginmuseon toimesta.
Suojelutavoite otettiin osayleiskaavassa
huomioon ja rakennus on merkitty

siin& suojelluksi rakennukseksi (sr).
Kaupunginmuseon antamista lausunnoista
on Kirjoitettu tarkemmin kohdassa 2.3.
"Suojelustatus ja kaupunginmuseon
lausunnot”.

Osayleiskaavassa terminaalirakennus
T1 kuuluu edelleen satama-alueen
korttelialueelle (LS), jonne saa rakentaa

liikenteen hoidon kannalta tarpeellisia tiloja.
Tassa kaavassa Lars Sonckin sr-merkinnalla
suojellut makasiinit L2 ja L3 eivat en&a ole
osa satama-aluetta (LS), vaan kuuluvat
PL/TP-Korttelialueelle, joka on varattu
[&hipalveluille, asunnoille ja tyopaikoille.

Lahde: Asemakaavan muutoksen selostus koskien 15.2.1979
péaivattya asemakaavaa no 8043. Lahde: Kaupunginmuseon
muistio 24.9.2013,
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=i Kuva 20. Voimassa oleva osayleiskaava.
e T Osayleiskaavassa makasiinirakennus L4 on
EomEre= e merkitty sr-merkinnalla.

e e e Ry S Kuvaléhde: Helsingin kaupungin
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3.3 Suojelustatus ja kaupunginmuseon
lausunnot

Helsingin kaupunginmuseo on antanut
kaksi lausuntoa ja yhden muistion

liittyen Jatkdsaaressa sijaitseviin
makasiinirakennuksiin, joista yksi on
rakennushistoriaselvityksen kohteena oleva
makasiinirakennus L4 (nyk. Lénsiterminaali
T1).
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Kaupunginmuseon vuoden 2004 lausunto

Ensimmainen lausunto on annettu
osayleiskaavaehdotusta varten vuonna
2004, missa otetaan kantaa Jatkdsaaren
alueen suojelutavoitteisiin. Lausunnossaan
kaupunginmuseo esittdd makasiinirakennus
L4:n (nyk. Lansiterminaali T1:n)
suojeltavaksi merkinnalla sr-2
kulttuurihistoriallisesti merkittavana
rakennuksena, joka on arvokas
kaupunkikuvallisesti ja historiallisesti.

Osayleiskaavassa kaupunginmuseon
lausunto suojelutavoitteineen on otettu
hyvin huomioon, mutta tuolloin suojeltavaksi
ajatellusta Lansiterminaali T1-rakennuksesta
on sr-suojelumerkinté jaanyt kaavakartasta
pois, miké& on sittemmin korjattu.

8 -09 -2022

Lainaus kaupunginmuseon vuoden 2004
lausunnosta sivulta 2:

"Lansiterminaali

Kaupunginarkkitehti Gunnar

Taucherin alun perin varastoksi 1938
suunnittelema rakennus L4. Taucher

toimi kaupunginarkkitehtina 1924-1941
johtaen kaupungin omien rakennusten
suunnittelutyotd Helsingin rakennuskonttorin
talonrakennusosastolla.

Rakennus muutettiin 1990-luvulla
matkustajaterminaaliksi.
Terasbetonirakenteinen punatiilella
vuorattu varasto on erinomainen esimerkKki
1930-luvun teollisuusarkkitehtuurista.
Kaksikerroksinen rakennus kuuluu
funktionaalisen teollisuusarkkitehtuurin
korkealaatuisiin varastorakennuksiin ja on
kaupunkikuvallisesti tarkea.

Suojelu: Sr-2"

Kaupunginmuseon muistio vuodelta 2013

Kaupunginmuseolta on pyydetty vuonna
2013 uudelleen arviointia liittyen
makasiinirakennus L4:n suojeluun, silla
rakennukselle annettu suojelumerkinté sr on
ollut ristiridassa satama-alueen laajempien
kehittdmissuunnitelmien kanssa.

Kaupunginmuseon lausunnossa
kerrataan makasiinirakennus L4:n olevan
erinomainen esimerkki 1930-luvun
teollisuusarkkitehtuurista ja punatiilisine
Jjulkisivuineen rakennus kuuluu
funktionalistisen teollisuusarkkitehtuurin
korkealaatuisiin varastorakennuksiin.

Lausunnossaan kaupunginmuseo myos
viittaa Katajanokalla olevaan Gunnar
Taucherin suunnittelemaan varhaisempaan,
vuonna 1936 valmistuneeseen punatiiliseen
satamamakasiinirakennukseen, joka on
suojeltu jo vuonna 1986 asemakaavassa
merkinnalla sr-1. Katajanokan punatiiliset
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satamarakennukset on toisaalta huomioitu
osana valtakunnallisesti merkittavaa
rakennuttua kulttuuriympéristoa ja se on
listattu Museoviraston RKY- kohteeksi,
mutta Jatkasaarella tai Lansisatamalla tata
statusta ei ole.

Kaupunginmuseo on lausunnossaan
arvioinut L4- rakennuksen olevan hyvéssa
kunnossa, mutta terminaalikdytosséa sekéa

sisétilat ettd julkisivut ovat kokeneet osittain

muutoksia ja télla hetkelld esimerkiksi
merenpuoleista julkisivua peittéda
matkustajasillat. Lisdrakentamisten ja
muutosten myoté rakennus on menettanyt

alkuperaisté arkkitehtonista identiteettiaan.

Kuitenkin sen keskeiset arkkitehtoniset
ominaispiirteet olisi mahdollista viel&d
palauttaa lausunnon mukaan.

Kaupunginmuseo pitd4 lausunnossaan
erittédin valitettavana sita, ettei
osayleiskaavan mukaiselle suojelulle nayta

olevan mahdollisuuksia sataman massiivisen

uudisrakentamisen yhteydessa, jossa
matkustajaterminaali (makasiinirakennus)

PES-Arkkitehdit
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on jddmassa sataman kehittdmisen
jalkoihin. Lausunnossaan kaupunginmuseo
toteaa, ettd makasiinirakennuksen
purkamisella menetetaan yksi kerrostuma
satamatoimintojen historiaa ja yksi laadukas
esimerkki kaupunginarkkitehti Gunnar
Taucherin tuotannosta seké Helsingin
omasta kunnallisesta suunnittelusta ja
rakentamisesta.

8 -09 -2022

Kaupunginmuseon lausunto v.2019
asemakaavan oas:sta

Uudessa asemakaavaehdotuksessa
Jatkasaaren satama-aluetta on
esitetty kehitettavéksi laivaliikenteen
sujuvoittamisen ehdoilla.

Asemakaavaehdotuksessa alueelle
mahdollistettaisiin uuden Schengen-
aluetta palvelevan terminaalirakennuksen
rakentamisen ohella my®s muuta ko.
toimintaa palvelevaa uudisrakentamista.
Tama tarkoittaisi nykyisen Lansiterminaali
T1-rakennuksen (ent. makasiinirakennus L4)
purkamista.

Myds téssé lausunnossaan
kaupunginmuseo pitaé erittain valitettavana,
ettei osayleiskaavan mukainen suojelu voi
toteutua satama-aluetta kehitettéessa ja
ettd rakennuksen purkamisella menetetdén
tarkeé kerrostuma paitsi satamatoimintojen
historiaa, my6s yksi laadukas esimerkKki
Gunnar Taucherin ja Helsingin kunnallisesta
suunnittelusta ja tuotannosta.

Kaupunginmuseo korostaa lopuksi
lausunnossaan, ettéd suunnittelualue on
osa Helsingin merellist4 julkisivua, joka
nakyy laajalle ja on rakennuspaikkana
vaativa. Asemakaavalla tulisi varmistaa
rakentamisen laadukkuus, myos
maisemallisesti ja kaupunkikuvallisesti.

Tasséa kappaleessa viitatut Helsingin
kaupunginmuseon muistiot ja lausunnot
loytyvat kokonaisuudessaan liitteesté 3.

Lausunnon kirjoittamisen aikaan ei ilmeisesti
ole ollut viela tiedossa Eteldsatamaan
kohdistuvia maankéyttémuutoksia tai
Lansisataman satamatunnelin sijoittumista
alueelle. Naista kerrotaan liséd seuraavassa
kappaleessa 3.4. Makasiinin tulevaisuus.
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3.4 Makasiinin tulevaisuus

Osayleiskaavassa vuonna 2004 on
hahmoteltu sataman tulevaisuutta
seuraavanlaisesti: "Matkustajasatama

jaa Jatkasaareen. Matkustajasataman
kehittéminen rinnan muun alueen

kanssa on erityisen tarkeéa, jotta
synergiavaikutuksista saadaan
mahdollisimman suuri hyoty.
Matkustajasataman laivaliikenne suuntautuu
etupéassa Baltian maihin. S&dannollinen
bussilinja yhdistaa terminaalin Ruoholahden
metroasemalle. Télla hetkell& 18hin
raitiovaunupyséakki on noin kilometrin
paassa.”

Osayleiskaavan ilmestymisen jélkeen
matkustaja- ja rahtimé&arat ovat
laivaliikenteessa lisédntyneet entisestaan.
Liséksi Helsingin paikallisuutisten tekeman
artikkelin (26.1.2022) mukaan Helsingin
satamien toimintoja on tulevaisuudessa
tarkoitus jarjestad uudelleen siten, etté
Tallinnan laivat keskitetééan jatkossa
Lansisatamaan ja Ruotsin laivat
Katajanokalle, lisdksi terminaalitoiminnoista
Etelédsatamassa on tarkoitus luopua lahes
kokonaan vuoteen 2030 mennessa.
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Eteldsataman vapauttaminen edellyttaa
satamatoimintojen keskittdmisté
Lansisatamaan ja Katajanokalle ja

naiden alueiden uudelleen jarjestelya
kasvavien matkustaja- ja likenneméaarien
hallitsemiseksi. Jos Lansisatamaan tai
Katajanokalle ei saada luotua riittavia
edellytyksid matkustaja- ja liikennemaérien
hallitsemiseksi, ei Eteldsatamaa voida
vapauttaa satamatoiminnoista nykyisesséa
tilanteessa.

Keskeinen tontti Eteldsatamassa
Kauppatorin laidalla kaupunkikuvallisesti
tarkealla paikalla on tdman seurauksena
vapautumassa "arkkitehtuuri- ja design-
museolle, muulle kehittdmiselle seké&
vapaalle oleskelulle”. Ainoastaan
kesasesonkia palvelemaan on tarkoitus
jattaa pienempéa risteiljjaliikennettd,
esimerkiksi katamaraanitoimintaa varten.
Helsingin kaupunginhallitus on hyvaksynyt
alkuvuodesta sataman kehittdmisohjelman
vuosille 2022-2030.

Kehittdmisohjelmassa lisdantyvia
ajoneuvoliikennevirtoja hallitsemaan
on suunnitelmissa rakentaa tunneli
Lansisataman ja Lansivaylan

8 -09 -2022

Lansisataman
satama-alueen
laajennus ja tunneli
ovat ensimmaisia
vaiheita

Helsingin keskustan
satama-alueiden
kehittdmisessa.

véliin. Nykyinen Gunnar Taucherin
suunnittelema makasiiniterminaali L4
osuu suunnitelmissa tunnelin suuaukolle
ja sen myota terminaalirakennus on
esitetty purettavaksi. Hietalahdenrantaa
lahempana sijaitsevat Lars Sonckin sr-1
suojellut makasiinirakennukset L2 ja L3
sen sijaan viitesuunnitelman mukaan

S
[ 3 Y, .,

A UUISI TERMINAALI

jaavat paikalleen. Valtuustossa puoltavaa
paatostéa perusteltiin sataman elinvoiman
varmistamisella ja pidettiin tarkeana sitg,
ettd toimintaedellytykset ovat kunnossa.

Lahteet:

Salomaa, Marja. 2022. Helsingin sanomat. Helsingin Jatk&saareen
suunnitellaan tunnelia, joka kulkisi suoraan Lansivaylélle
https://www.hs.fi/kaupunki/art-2000008696157.html

Béackgren, Noona. 2022. Helsingi sanomat. Helsingin
kaupunginvaltuusto hyvéksyi Jatkasaaren satamatunnelin
rakentamisen, Eteldsataman satamatoiminnot lakkautetaan
https://www.hs.fi/kaupunki/art-2000007781681.html
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Kuva 21 (viereisella sivulla vasemmalla)
Lansisataman kehityssuunnitelmia.
Kuvaléhde:
https://www.helsinginuutiset.fi/
paikalliset/4505202

Kuva 22 (oikealla). llImakuva vuodelta 2016,
kun uusi Lansiterminaalirakennus T2 on
ollut rakenteilla.

Kuvaldhde: Suomen limakuva Oy, Helsingin
kaupunginmuseon valokuva-arkisto
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4 Alkuperainen tilanne

PES-Arkkitehdit
Lansisatama T1 RHS

8 -09 -2022

Sataman omassa arkistossa olleiden
piirustusten joukossa on tallessa myos
muutamia alkuperéisia tydselityksia
vuodelta 1938.

Urakkasopimuksen liitteend ollut tydselitys
paivamaarélla 22.12.1938 oli viimeisin versio,
ja sitd on kaytetty tdman tekstin pohjana.

Tyoselityksessa on kaytetty silloisen
ajankohdan mukaisia termeja, kuten
rautabetoni terdsbetonin sijaan, ja koska
osa tekstisté on referoitua ja osa suoria
lainauksia, niin yhtenéisyyden vuoksi
tadssakin luvussa kaytetédan vain termejg,
joita tyoselityksessa on kéaytetty.
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Kuva 23: Alkuperéinen pohjapiirustus
vuodelta 1938.

1. Kerros
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‘ Kuva 24. Alkuperéinen pohjapiirustus
vuodelta 1938.
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2. Kerros
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Kuvat 25 ja 26. Alkuperéiset
julkisivupiirustukset vuodelta 1938.
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Julkisivu Luoteeseen

Julkisivu Lounaaseen
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Kuvat 27 ja 28. Alkuperéiset
julkisivupiirustukset vuodelta 1938.

Julkisivu Koilliseen

Julkisivu Kaakkoon
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4.1 Perustukset ja rakenteet

Perustustoitd tydselityksessé kuvataan
nain:

"Maa kaivetaan pois tasoon +0.600, ajosillan
kohdalla tasoon -0.600 ja hissikuilun kohdalla
tasoon -1.00. Sen jalkeen tukipaaluina
kaytettavat betonipaalut isketédan

kiintedan pohjaan asti niin, ettd muodostuu
tukipaaluryhma jokaista pylvastéa varten.”

"Paalujen ylapaiden tulee sijaita 20cm
plinttien alareunan ylapuolella. Plinttikuoppien
kaivamisen jalkeen plintit taytetaan
huolellisesti survotulla betonilla. Plinttien
tulee sijaita niin syvalla, etta riittavan suuri
rakennekorkeus voidaan jattaa tarvittavia
vesivastapainerakenteita varten. "

Eristyksen ulkopuolelle tulevat perusmuurit
on valettu rautabetonista, kuten myos
kellarin lattiana toimiva painelaatan alempi
rakenne, minka paalle on valettu 10cm
vahvuinen raudoitettu betonilaatta. Kellarin
lattia on eristetty bitumihuovalla, joka on
ulotettu kellarin seinille sokkelin ylareunaan
asti, ja lisdksi mm. Kiinnityksia ja seinille
tulevia eristyksié on tehty bitumisivelylla.
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Kellarin pylvéitten alla on kéytetty
eristyksend 2mm:n lyijylevya, joka on
kiinnitetty alustaan bitumilla.

Sokkelit on tehty seulotusta hiekasta
valmistetusta betonista ja pinta hakattu
terastitaltalla arkkitehdin ohjeen
mukaisesti. Pd&sisdankaytavan ja letkujen
kuivaushuoneen sisddnkéytavan edessa
olevat porrasaskelmat ja -tasot on tehty
ristipddhakatusta graniitista.

Rakenteet

Pilarit ja valikatot on tehty rautabetonista
n.s. sienirakenteina, vesikatto
palkkirakenteena. Pilarit on tydselityksessé
madritelty olevan pyoreitd, paitsi ulkoseinilla
puolipyoreita. Kaikki pylvaat on maaritelty
tehtavaksi pienimmalld mahdollisella
poikkileikkauksella, jonka vuoksi ne on
pitanyt kierteisesti raudoittaa seka tehdéa
"vibro"-menetelmédn mukaisesti parhaasta
mahdollisesta betoniseoksesta. Ylin palkisto
(vesikatto) on tehty palkkirakenteeksi
ylélaattoineen ja ndkyvine palkkeineen
(pukkiholvi).
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Lattiaan on tehty jo alun perin likuntasauma
kulmarautojen avulla. Paadyissé

olevat alkuperéiset katokset on tehty
rautabetonista konsolirakenteina.
Porraslepotasoja ja -syoksyja
kannattamaan on tehty rautabetonilaatta

ja palkkirakenteet. Ikkuna- ja oviaukkojen
ylapuolelle on asetettu rautabetonipalkit,
jotka ulkoseinissé on varustettu tarpeellisilla
lampoeristyksillé ja ulkopuolelta peitetty
tiililla. Julkisivutiilien tasossa oleva kantava
betonipykélé on jatetty nakyviin.

Ylimman kerroksen konttorihuoneistojen
alakattopinnat on tullut tehd& vaakasuoralla
betonilaatalla kattorakenteesta
ripustettuna. Rappaamattomien
betonipintojen muotituksiin on Kiinnitetty
erityistd huomiota, jotta on saavutettu
mahdollisimman tasainen betonipinta.
Muottilautojen litokset on myos pitéanyt
tehda erityisella huolellisuudella.

Betonissa kaytettdvan sementin on
tullut olla "portlandsementtig, kotimaista
valmistetta ja hiekan humushapoista”.
Kaytettéavan sepelin tai soran on

pitdnyt olla puhdasta ja hyvéé laatua.
Betonin survomisen on pitéanyt jatkua

keskeytyksetté lapi vuorokauden ottaen
huomioon sen, etté laatat survotaan
yhtendisesti palkkien kanssa. Tydsaumoja ei
lahtokohtaisesti ole ollut hyvaksyttya jattaas.

Kattilakeskus

Kattilakeskuksen kanavat ja savupiippu
tuli muurata ensiluokkaisista punaisista
tiilista ja peittad sisdpuolelta maarattyyn
korkeuteen asti tulenkestévalla
savilaastilla muuratuilla tulenkestavilla
tiililla. Savupiipun ylépinta oli tehtévéa
kaltevaksi ja peitettdvd 3mm:n lyijylevyll,
joka k&énnetéan alaspain savupiipun
paatelistan ympérille. Lampdjohtokattiloiden
alla seké savukanavien ja savupiipun
kohdalla tuli eristéa tarpeeksi paksulla
asbestikerroksella, jotta eristyskerrokset
eivat sulaisi lammon takia.
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4.2 Julkisivut ja vesikatto
Julkisivut (massiivitiiliseinat)

Tyo6selityksen mukaan ulkomuurit on
tehty ensiluokkaisesta hyvin poltetuista
tiilista ilmoitetuin vahvuuksin. Sisdpuolelta
seindt on muurattu n.s. puolipuhtaaksi
muuriksi hyvin téytetyin saumoin siten
ettéd ne soveltuvat liettdmiseen. Julkisivun
ulkokerros on muurattu ensiluokkaisista,
tummista, koviksi poltetuista, 5cm
korkuisista Santamaki-julkisivutiilisté ja
muuraus suoritetaan kdyttamalla puusaleita
muuraussaumoissa.

Oviaukkojen kulmasuojukset ja muut
rautaprofiilit tuli kiinnimuurata lujilla
sinkiloilla muuriin. Julkisivupinnat tuli tehdé
tillestd myos kohdissa, joissa ulkomuurit
kohoavat vesikaton ylépuolelle (myos
vesikatolta péin katsottuna) tai ndkyvat
maastakésin katsottuna.

Saumaus tuli suorittaa varillisella muokatulla
laastilla, jonka varin ja limityksen maaraa
arkkitehti.
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Vesikatto

Alun perin kattopinnat on péaéllystetty
erikoispuuvillakudonnalla vahvistetulla
"Flintkote"lla, joka on paéllystetty 6mm
vahvuisella Flintkote-suojakerroksella.
Seka vesikaton ettéd kuormauslaiturien
likuntasaumat oli tehtdva kaksinkertaisesta
2mm:n lyijylevysta falssattuna
erikoispiirustuksen mukaisesti. Flintkote tuli
kaantaa myos seinille 40cm:n korkeudelle.
Kaikki muurinharjat on tehty vesikattoon
pain kalteviksi ja katettu alunperin 5kg:n
galvanisoiduilla levyilld. Ikkunapellit ja
muurilistat tuli tehdé samalla tavalla.

Kaikki levyfalssit tuli sivella lyijyvalkoisen,
vernissan ja liinadljyn seoksella.
Riippukourut tuli tehdé kaksinkertaisesta
kuparilevysté, kuten myos syoksytorvet.
Palotikkaat oli tehtévéa takoraudasta,
lipputangot (2kpl) rautaputkesta.

Ikkunat
Ikkunat kehyksineen oli tehtava

hyvélaatuisesta méantypuusta sisdanpéin
aukeaviksi ja pohjamaalattava
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sinkkivalkoisen ja vernissan seoksella.

Osa ikkunoista tuli varustaa ns.
terveysikkunaheloituksilla, jotta ne
voitaisiin avata ilmanvaihtoa varten yhdell&a
kadenliikkeelld. Ikkunoihin tuli kayttaa
hyvaa ll-luokan konevedettya lasia. Ikkunat
oli varustettava vahvoilla takorautaisilla
ristikoilla.

Ovet

Rautaovet tuli tehdé teréslevystéa
ensiluokkaisilla saranoilla, heloituksilla

Jja erikoislukoilla. Ovet oli kiinnitettava
rautasinkkiloilla huolellisesti tiilimuuriin.
Makasiinien ovet tuli varustaa lisaksi
vahvoilla rautapuomeilla riippulukkoineen
ohjeen mukaan. Kaikki ulko-ovet oli tehtdvéa
2,5mm teréslevysté eristavalla taytteelld ja
kaksinkertaisilla falsseilla kehyksia vasten.
Makasiinien ulko-ovet tuli varustaa lisaksi
irroitettavilla puukynnyksilla. Makasiinien
véliseen palomuuriin tuli asettaa seké
tavalliset ovet etté itsestdansulkeutuvat
vahintddn 2m levyiset palo-ovet
sulakelukkoineen.

Porrashuoneiden ulko-ovet oli varustettava
Abloy-ovensulkijalla no 4. Piirustukseen

merkityt puuovet olivat ylifalssattuja ja
sileitd vaneriovia, parasta tekoa. Osassa
ovia oli madritetty aukot, jossa 6mm:n
konevedettya lasia. Ovet tuli varustaa
vahvoilla saranoailla ja ensiluokkaisilla
kotimaisilla pariovenlukoilla kromattuine
painikkeineen. Wc:n oviin oli lisattava
erikoislukot sanoilla "varattu” ja "vapaa”.
Seké osa wc-tilojen ovista ettd muistakin
ovista tuli varustaa siséanupotetuilla
kromatuilla Abloy-lukoilla ja heitto-oviin
laittaa vahvat erikoissaranat.

Puuaineksen kaikissa ovissa oli oltava
parasta laatua, ilma- ja uunikuivattua.
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4.3 Sisétilat ja pinnat kasittelyineen

Siséseinat ja katot

Sisdseinat tehtiin tydselityksen mukaan
hyvinpoltetuista tiilistd puhtaaksimuurattuna
sementinsekaisella kalkkilaastilla.
Puolikkaan tai yhden kiven levyisiin seiniin
sai kayttaa myos kalkkihietatiilia valvojan
suostumuksella, mikéli seinét jatettiin
rappaamatta.

Konttorihuoneistojen ja tydhuoneiden
sisdseinét voitiin tehdé luginosta tai
vastaavasta, toilettiaitausten seinét ol
tehtdvd 3mm:n rautalevysta.

Varastohuoneissa seinat ja katto tuli jattaa
rappaamatta, ikkuna- ja ovisyvennykset
oli kuitenkin huolellisesti rapattava.
Ikkunapenkit tehtiin terashierretysté
betonista ja jatettiin maalaamatta.

Kaikki seinat, pylvaat ja katot henkilbkunnan
tiloissa (sali, konttorit, tydhuoneet) ja
kattilahuoneessa rapattiin huolellisesti.
Jaahdytyslaitoksen katto ja seinat rapattiin
sementinsekaisella kalkkilaastilla.
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Porrashuoneet

Porrashuoneissa rapattiin sydksyjen
alapinnat, katot ja seinien yldosat. Seinien
alaosa ovien ylareunakorkeudelle tuli
peittad lasitetuilla tiililla, jotka olivat samaa
tyyppié kuin makasiini H:n porrashuoneissa
Lansisatamassa.

Porrasaskeleet, tasot ja lepotasot tehtiin
sementti-graniitti-mosaiikista. Lepotasot tuli
jakaa sinkkilistoilla ruutuihin. Porraskaiteet
tehtiin raudasta ja varustettiin Kiillotetusta
koivusta tehtévalla kaidepuulla.

Lattiat

Ensimmaéisen kerroksen ja sielld

olevien kuormauslaiturien lattiat tehtiin
10mm:n paksuisesta Duromitista seké
betonivélilaastista. Kellarin ja 2. kerroksen
lattiat tehtiin n.s. "Granolithic-Finish"-
menetelman mukaan. Seké Duromit-gtt4
Granolithic-lattiat tuli tehda ruutuihin,
sinkkilistoilla pylvaitten keskusviivoihin.
Varastohuoneiden lattiat tehtiin kalteviksi
ulko-oviin péin. Konttori-, ty6- ja
paivystyshuoneissa seké tullikésittelysalissa
lattiat tuli tehdé ensiluokkaisista, ilma- ja
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uunikuivatuista puolitoista tuumaisista
pontatuista lankusta, tukeville korokkeille.
Nama lattiat varustettiin jalkalistoilla. Wc-
tilat "laskettiin” "Pukkila”-laatoilla, samoin
jalkalistat.

Huoneet

Tullihenkilbkunnan huoneet kellarissa ja 1.
kerroksessa tuli tehdé lampoeristettying,
puusta ja lasista. Konttorihuoneistojen
kattolistojen syvennykset péaallystettiin
véritetyilla Klinkkereilla.

Maalaus

Julkisivuissa esitetyt rapatut ulkopinnat
tuli maalata kaksi kertaa ensiluokkaisella
kvartsiittivarilla. Katot, seinét ja pylvaat
maalattiin makasiiniosastoissa kalkkivarilla.
Suuremmat epatasaisuudet oli ensin
korjattava.

Kaikki puuosat, ikkunat ja ovet
mukaanluettuina, samoin ikkunanpenkit-
ja syvennykset tullikésittely- ja
konttorihuoneistossa oli maalattava -
luokan mukaan. Kaikki rapatut sisékatto-,
pylvas- ja seindpinnat "tasoitetaan,

hiomaalataan, vélilyk&taan ja lopuksi
valmiiksimaalataan oljyvarilld". Kaikki
levy- ja rautaosat seké ulkona etté siséalla
tuli pohjustaa lyijymonjélla ja maalata
ruostesuojavarilla.
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Kuva 29. Viistoilmakuva pienlentokoneesta
mereltd Hernesaaren kérjen suunnalta
luoteeseen Jatkdsaaren suuntaan vuonna
1970.

Kuvaldhde: Rista Simo (SER), Helsingin
kaupunginmuseon valokuva-arkisto.
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4.4 Rakennusaika ja urakan
myohastyminen

Makasiinirakennuksen rakennustoiden
aloituskatselmus on ollut

tarkoitus pitéa 2.12.1938, mutta
rakennuskatselmusviranomaiset ovat
paatyneet hyvaksyméan aloituksen vain
pelkkien piirustusten perusteella 9.12.1938.

Poytakirja hyvéaksymisesta on péivatty
maistraatissa 29.12.1938, jonka jalkeen
rakennustyot on aloitettu maansiirto- ja
paalutustailld. Jo aiemmin marraskuussa
kaupungin julkisivupiirustusten
tarkastustoimikunta on puoltanut
piirustusten hyvéksymista.

Rakennus on varustettu
keskuslammityksell& ja alkuperdisissa
piirustuksissa varaston pinta-alaa on ollut
9 648m2. Alkuperdinen kustannusarvio
rakennuksen hinnaksi oli hieman reilut 14
miljoonaa markkaa.

Urakka-asiakirjoissa valmiin rakennuksen
luovutus oli sovittu tehtévaksi 1.10.1939.
Rakennustoéiden lopputarkastus on kuitenkin
pidetty vasta 18.12.1939.
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Urakoitsijana on toiminut Constructor
Aktiebolaget-niminen osakeyhtio ol
lahettényt paikalle edustajinansa insindori
Martti Vaurion ja rakennusmestari Vilho
Paakin. Rakennuttajaosapuolen Helsingin
makasiiniosakeyhtion edustajina paikalla
olivat hallintoneuvoston puheenjohtaja,
kauppaneuvos lvar Lindfors seké
johtokunnan jésenet, ministeri V.V.Salovaara
ja insinodori Erik Ehnberg. Rakennustoiden
valvojana on toiminut Kaarlo Husgafvel.

Rakennus oli mydhéastynyt 11 viikkoa,
johtuen ennakoitua vaikeammista
perustamistdistad. Sen lisdksi aliurakoitsijat

eivat olleet saaneet kaikkia toitaan valmiiksi.

Néiden liséksi lokakuun alusta saakka
vallinneet poikkeukselliset olot (talvisotaa
edeltdva armeijan liikekannallepano ja
ylimaaréiset kertausharjoitukset) olivat
hidastuttaneet toitad. Rakennuttajaosapuoli
katsoi myohastymisen johtuneen
urakoitsijasta riippumattomista syisté

Jja siten sanktioita tai sopimussakkoja ei
maaratty.

Sen sijaan muutamista asioista

lopputarkastuksessa tehtiin huomautukset.
Betoniittilattioiden "duromit ja granolitic”
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-paallyste oli useassa kohdassa todettu
ontoksi, ja lattian kestavyytta jaatiin
seuraamaan takuuajan puitteissa. Myos
porrastasojen hionta sekd masonit-
seindn maalaus oli tehty huonosti, joiden
osalta rakennuttaja pidétti oikeuden
vaatia korjauksia takuuajan sisalla. Lisaksi
toinen asennetuista lammityspannuista ol
rikkoutunut johtuen puun polttamisesta
ja tasta johtuen vaadittiin uudelleen
muurausta seuraavana kesana.

Lahde: urakka-asiakirjat vuodelta 1938-1939.
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5 Muutokset ja sailyneisyys
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5.1 Maan vajoaminen ja rakennevauriot
vuonna 1979

Jatkésaaren alue on paéasiassa meresta
tdytettyd tasaista kenttéaluetta, jota on
taytetty ja rakennettu vahitellen noin 50
vuoden aikana. Taytot ovat tapahtuneet
kolmen luonnonvaraisen saaren valiin ja
ympérille. Osa taytoisté on suoritettu saven
paalle, joten néilla alueilla tapahtuu edelleen
maan painumista. Eri-ikéisilla tayttdalueilla
painuminen on eri vaiheessa.

Tayttoalueelle ajetut kivipenkereet
vaikuttavat suunniteltujen rakennusten
sijaintipaikkoihin. Alueen kantava maapohja
on tasossa -5...-20m ja tayttétyon kohteena
olevalla alueella alueen eteléreunassa,
tasossa -15...-20m. Alueen pohjaolosuhteet
ovat siten vaikeahkot, joten etenkin alueen
eteldosassa rakennusten perustaminen
vaatii erikoistoimenpiteité.

Lahde: Asemakaavan muutoksen selostus koskien 15.2.1979
paivattyd asemakaavaa no 8043.
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Vuonna 1979 makasiinirakennus L4:sséa on
havaittu vaurioita. Rakennuksen keskella
oleva lilkkuntasauma oli avautunut ylhaalta
n. 20...25mm ja alhaalta n.10...15mm.
Kattopalkeissa, pilareissa ja seinissé oli
halkeamia. Joissakin pilareissa liséksi oli
havaittu kallistumia.

Tuolloin tutkittiin vajoaman syita ja
paadyttiin etelapaadyn lattioiden
painaumien perusteella arvioimaan, etté

ko. kohdassa paalut olivat vaurioituneet ja
perustukset jddneet osittain maanvaraisiksi.

Osan paaluista arveltiin rikkoutuneen jo
lydntivaiheessa. Samaa osviittaa antoi

se, ettd paalutuksessa on kerrottu alun
perin olleen ongelmia ja rakennuksessa on
jouduttu korjaamaan halkeamia jatkuvasti.
Paaluille oli my6s tullut ylimaéaraisia vaaka-
ja pystykuormia toispuoleisen tayton
seurauksena.

Korjaustoimenpide-ehdotuksena
suositeltiin perustusten vahvistamista
uusilla tukipaaluilla. Kun huomioon otettiin
kuitenkin rakennuksen ik&, kunto ja
kayttokelpoisuus, paadyttiin perustusten
vahvistaminen tukipaaluilla hylkédmaan liian
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kalliina vaihtoehtona, joka olisi ollut sen
liséksi haasteellista toteuttaa.

Tuolloin p&adyttiin ratkaisuun, jossa runkoa
lisgjaykistettiin ja kaikki halkeamanivelet
tuettiin. Yhtena vaihtoehtona tuolloin
pidettiin myds rakennuksen purkamista,
mikali kustannusarvio perustusten ja rungon
vahvistamisesta olisi antanut siihen aihetta.

Painumia seurattiin toimenpiteiden

jalkeen, mutta selkeitd painumia ei

ené&a havaittu. Sen sijaan vuonna 1982
seurantatutkimuksessa on todettu

useiden ikkunapalkkien, rappausten seké
ikkunoiden vaurioita, kuten myos halkeamia
sokkelissa, mutta painumien etenemisen
seurantakohdilla ei vaurioita havaittu.

Lahde: Helsingin Sataman arkiston asiakirjat vuosilta 1979 - 1982.



5.2 Rakennuksen nykyinen kunto v. 2016

Kuntoarvio vuodelta 2016

Vuonna 2016 Lansiterminaalirakennuksesta
on tehty kuntoarvio (Sweco, 17.6.2016).
Kuntoarvio kattaa kiinteiston sisétilat,
ullakon iv-konehuoneet ja vesikaton

seka tekniset tilat laitteineen ja

teknisine jarjestelmineen. Kuntoarviossa
otetaan kantaa energiatehokkuuteen ja
rakennustekniikkaan, mutta esimerkiksi
julkisivuja ja rakennuksen ulkovaippaa ei ole
erikseen arviossa tarkasteltu (vesikattoa
lukuun ottamatta).

Kosteusvauriosta

Kuntoarviossa rakennuksessa havaittiin
paikallisia kosteusvaurioita kellarikerroksen
ulkoseinien alaosassa useassa paikassa.
Liséksi kosteusmittauksien perusteella

on péaatelty, ettéd kosteutta on noussut
kellarikerroksen seinien alaosaan muuallakin
kellarissa.
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Kosteusvaurioita kuntoarvion yhteydessa on
havaittu 2. kerroksessa useassa paikassa:
lantisen julkisivun ikkunoiden kohdalla
ravintolatilassa, eteldisella julkisivulla
joissakin huonetiloissa ulkoseindsséa (maalin
kupruilu) ja lantisella sivulla toimistotilojen
katossa (vesivuotojalkia). Lisaksi 2.
kerroksen lipunmyyntikojujen sisékatoissa
adaneneristyksena toimivassa mineraalivillan
epailtiin olevan mikrobien vaurioittama.

Rakennetekniikan osalta kuntoarviossa
kerrottiin seuraavaa:

"Ylapohjan terdsbetonilaatassa
havaittiin useita pitkia halkeamia, jotka
kulkevat rakennuksen poikkisuuntaan.
Paikoitellen halkeamat olivat edenneet
sekundaarikannattajina toimiviin
terasbetonipalkkeihin. Toisen

kerroksen lipunmyyntiaulan katossa on
havaittavissa, etta ylapohjalaatta ja sita
kannattavat sekundaaripalkit ovat kaikki
haljenneet itdpuolisen ulkoseinan ja
ilmastointikonehuoneen valiseltda matkalta.
Rakennuksen lansisivulla toimistotiloissa
oli havaittavissa sisékatossa muutama
vesivuotojalki ylapohjan halkeamien
yhteydessa. On syyta epailla, etta
ylapohjan terdsbetonirakenne ei toimi
rakennesuunnittelijan suunnittelemalla
tavalla.”
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Havaittujen halkeamien etenemisté on
seurattu kuntoarvion jalkeen puolentoista
vuoden ajan kipsisiltamenetelmalla, mutta
etenemistd halkeamissa ei pdéosin ole
todettu seurantajakson aikana.

5.3 Rakennukseen tehdyt muutokset

Makasiinirakennus L4 on valmistunut
loppuvuodesta 1939 sataman
varastorakennukseksi. Valmistumisestaan
lahtien rakennus on ollut samalla
omistajalla (Helsingin Satama Oy nykyisin,
aiemmin useita eri nimia johtuen mm.
hallintomuutoksista).

Vuonna 1962 rakennuksen etel&julkisivuun
meren puoleiselle sivustalle on tehty
lisdrakennuksena muuntamotila, joka
edelleen on paikallaan.

Vuonna 1979 rakennuksessa havaittiin
halkeamia kattopalkeissa, pilareissa

ja seinissa. Liséksi liikuntasauma

oli avautunut lattiassa ja joissakin
pilareissa havaittiin kallistumia.

Vaurioiden todettiin johtuneen maan
painumisesta ja osittain epdonnistuneesta
paalutuksesta perustettaessa rakennusta.
Korjaustoimenpiteena paadyttiin rungon
lisajaykistykseen ja rakenteiden tuentaan,
silla lisdpaalutuksiin ei korkean hinnan ja
vaikeusasteen vuoksi haluttu ryhtyd. Taméan
jalkeen halkeamien etenemista on seurattu,
ja se on ollut vahaista.
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Suurin yksittdinen muutos on ollut
varastorakennuksen muuttaminen
matkustajaterminaalikdyttd6n vuonna
1993, jolloin valiseinia on lisétty runsaasti
Jja pinnat uusittu laaja-alaisesti, kuitenkin
esimerkiksi porrashuoneet ja ulkoseindn
vastaisia sisatiiliseinia jattaen ldhes
alkuperdisasuunsa. Makasiinin edustalle
on tehty léahes koko julkisivun kattava

Vuonna 2005 terminaalin pohjoispaatyyn
on tehty lahtdhallin laajennus, jonka alle on
tuolloin sijoitettu taksien noutoalue.

Lahde: Matkustajaterminaalin kuntoarvio 17.2.2016. Sweco
Taloyhtidpalvelut. Lehtonen, R., Hieta, J., Riuttanen, R.

katosrakennelma siséénkayntiluiskineen ja
porrasjérjestelyineen. Liséksi tuulikaappeja
on tuolloin lisatty ja vélipohjaa aukotettu
yleiséporrasta varten. Julkisivuaukotuksia
on tuolloin muutettu matkustajayhteyksien
luomiseksi. Liséksi vesikatolle on tuolloin
lisatty konehuoneita ja osaa vesikatosta
on korotettu vesikattopinnan uusimisen
yhteydessa.

Terminaalikéyton aloittamisen jalkeen
makasiinin edustalla ja merenpuoleisella
julkisivulla on tapahtunut lukuisia
muutoksia ihmis- ja ajoneuvovirtojen
uudelleenohjaamiseksi. Matkustajasiltoja
on lisatty ja piharakennuksia tehty,
siirretty ja purettu. Makasiinirakennuksen
siséllakin on tapahtunut lukuisia tilojen
uudelleenjarjestelyité ja seinien siirtoja.
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5.4 Alkuperdisten rakennusosien ja
materiaalien séilyneisyys

Makasiinirakennuksen alkuperéinen
massoittelu on melko symmetrinen:
luoteesta katsottuna pitké&n
sisdantulojulkisivun reunoilla on hieman
muusta massasta korkeammat tornimaiset
osat. Alkuperdinen hahmo on melko

hyvin séilynyt, joskin se on en&a vain
etelgjulkisivulla ndkyvissa.

Muilla julkisivuilla laajennukset (meren
puolella matkustajasillat rakenteineen

ja liittyvine portaineen ja pohjoisessa
lahtohallin 2-kerroksinen laajennusosa)
peittdvat suurimman osan alkuperdisesta
hahmosta ja julkisivusta. Ldnnen puoleisella
paasiséankayntijulkisivulla on lahes koko
Jjulkisivun mittainen katosrakennelma, mutta
sen takaa on ndhtavissa alkuperéinen
tiilijulkisivu alkuperaisine hahmoineen
vesikattoa lukuun ottamatta.

Etelapdadyssékin on merenpuoleisella
laidalla vuoden 1962 laajennus
(muuntamo) sek& matkustajasillalle johtava
porrasrakennelma osittain alkuperaisen
julkisivun edessa.

PES-Arkkitehdit
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Rakennuksen kantava jérjestelma
pilareineen, palkkeineen ja laattoineen

on edelleen ldhes alkuperaiskunnossaan.
Vuonna 1979 tehdyt tuentatoimenpiteet ja
muutamat aukotusmuutokset vélipohjissa
(mm. sisdporrasyhteys) ja vesikatossa
(kattoikkunat) kaytdon muutosten
seurauksena ovat muuttaneet rakenteita
hieman. Vuoden 1979 rakenteiden
notkahdus on kuitenkin edelleen
nakyvisséa halkeamina, joiden etenemista
seurataan yhéa. Halkeamia on todettu paitsi
pilareissa ja alapohjalaatoissa, niin myos
tiilijulkisivuissa ja ikkunoita ympéroivissé
palkkirakenteissa.

Alkuperaiset tiilijulkisivut ovat kokeneet
aukotusmuutosten liséksi verrattain

vahan toimenpiteité. Julkisivun eteen
rakennetut laajennusosat tosin peittavat
julkisivut laajalta. Varsinaiset julkisivutiilet
néayttavét olevan pdaasiassa hyvassa
kunnossa laajennusten takana. Tata
rakennushistoriaselvitysta tehdessé
kaytdssa on ollut vuoden 2016 kuntoarvio,
mutta siind ei ole julkisivujen kuntoa tutkittu
vaan ennemminkin teknisié jarjestelmia ja
sisétilojen kosteusvaurioepéilyja kellarissa ja
2. kerroksessa.

8 -09 -2022

Alkuperaiset, talla hetkella ulkopuolelta
kermanvalkoiseksi ja sisdpuolelta
valkoiseksi maalatut ikkunat ovat siséan-
sisédan aukeavia puuikkunoita (alkuperéinen
véri on tyoselityksen mukaan ollut
sinkinvalkoinen). Osa kaakonpuoleisen
julkisivun seké suurin osa lounaanpuoleisen
Jjulkisivun ikkunoista on vaihdettu vuonna
2001 valkoisiksi puu-alumiini-ikkunoiksi.
Ikkunoiden alareunan pellitys kaikkiin
ikkunoihin on uusittu/liséatty mydhemmissé
vaiheissa, mahdollisesti vuoden 2001
ikkunoiden uusimisen yhteydessa.

Alkuperaisissa ikkunoissa on edelleen
alkuperdiset helat paikoillaan. Alkuperéiset
ulko-ovet on vaihdettu uusiin vuonna 1993.
Pohjoisjulkisivun ja laajennusosan véliin on
Jjatetty alkuperdinen katosrakennelma.
Vesikattopinnat ovat uusittu
kumibitumikermipinnalle ja vesikattoa

on laajalta alueelta korotettu ja
ilmanvaihtokonehuonemassojen lisdamisen
jalkeen alkuperdinen hahmo on saanut uusia
muotoja.

Lansijulkisivulla oli alkuperainen, vihreéksi
patinoitunut kuparinen vesikouru edelleen
tallella, mutta sybksyt on vaihdettu

tavanomaisiin ruskeaksi pinnotettuihin
peltisyoksyihin julkisivuilla.

Porrashuoneet ovat rakennuksessa
séilyneet ldhestulkoon alkuperdisasussaan
ovien vaihtamista lukuun ottamatta.
Yksittaisia keltaiseksi lasitettuja
seindlaattoja on korvattu uusilla,
alkuperdisesté selvasti poikkeavilla laatoilla.
Samat keltaiseksi lasitetut laatat ovat
olleet kaytosséa rakentamisaikana myos
satamamakasiini H:ssa. Alkuperéiset
mosaiikkibetoniporrasaskelmat,

lepotasot seké alkuperéiset kaiteet
porrashuoneissa ovat sailyneet. Ikkunat
ovat myos porrashuoneissa alkuperaisié
heloituksineen.

Rakennuksen muut sisétilat ovat muokattu
varastokaytosta terminaaliksi muutettaessa
peruskorjaustasoisesti. Alkuperéisia
tiilipintoja on jatetty esiin julkisivujen
vastaisilla seinilla.
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Kuva 30 (sama kuva kanskuvana).
Jatkasaarenlaituri joskus vuosina 1950-
1959.

Kuvalahde: Helsingin kaupunginmuseon
5.5 Merellisen siluetin muutos kuva-arkisto, kuvaaja tuntematon

(kuvaparivertailu)

Matkustajasillat sekd mydhemmin (v.

2005) rakennettu laajennusosa leimaavat
merenpuoleista fasadia vahvasti, eiké
alkuperdistd makasiinirakennusta juuri nde
Hernesaaren, Munkkisaaren tai Hietalahden
rantaviivan suunnasta.

Kuva 31. Valokuva otettu Fordin talon
suunnasta.

[11--:._
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6.1 Nykytilanne valokuvina

Kuva 32. Sisaankéayntijulkisivu T2-terminaalin suunnasta saavuttaessa vuonna 2014. Kuvaléhde: Maijala Jaana
(HKM), Helsingin kaupunginmuseon valokuva-arkisto

6 Nykytilanne
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Julkisivu lanteen

Kuva 33. Sisaankayntijulkisivu Hietalahden torin suunnasta saavuttaessa. Rakennuksen pohjoispuolella (kuvassa Kuva 34. Paasisaankayntikatoksen alla kulkee esteeton rampillinen reitti kuljettaessa kohti

vasemmalla) nakyy vuoden 2005 laajennusosa. paasisaankayntia. . .

=N\
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Julkisivu lanteen — E ﬂ

e ——"

Kuva 36. Katoksen pohjoispaadyn peltikaton epasiistit

Kuva 35. Valokuva sisédnkayntikatoksesta pohjoisen saapumissuunnasta. Katos on leikkauspinnat antoivat vaikutelman, etta katosta on
lisétty julkisivuun kayttotarkoituksen muutoksen yhteydessé, kun rakennus on muuttunut lyhennetty jossain vaiheessa. Tasté ei kuitenkaan Kuva 37. Paasisaankdynnin edustalle terminaalimuutoksen yhteydesséa v. 1993 tehty uusi katos/
varastosta matkustajaterminaaliksi. 16ytynyt piirustusta. tuulikaappirakennelma.
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Julkisivu lanteen

Kuva 39. Yksityiskohta alkuperdisessa tiilijulkisivussa. Tiilipinta on poltettu ja polttojéljet

muodostavat ilmeikkaan pinnan julkisivuun. Tiilet ovat kooltaan n. 50mm x 50mm x

260mm Santamaki-julkisivutiilia alkuperaisen tyoselityksen mukaan. Julkisivussa tiilet
Kuva 38. Lansijulkisivun eheéa tiilipintaa ja alkuperéinen ikkunarivisto. muurattu ¥z juoksuladontaan. Saumalaasti on punertavan harmaa.
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Julkisivu pohjoiseen E ﬂ

Kuva 40. Pohjoisjulkisivun ja laajennuksen valiin jatetty
alkuperéainen katosrakennelma. Kuva 41. Kaynti pohjoispuolen alkuperaiseen porrashuoneeseen. Kuva 42. Pohjoispuolen paadyssa alkuperaiset ikkunat ja raystdan alla julkisivua kiertévé koristeaihe.
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Julkisivu pohjoiseen - E ﬂ

Kuva 4 3. Pohjoispuolen paadyssé oleva katos. Kuva 44. Pohjoispuolen paadyn katoksen peittoon jdavaa julkisivua.
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Julkisivu etelaédn — | E ﬂ o

Kuva 46. Etelanpuoleisen julkisivun eteen tehty [ I

muuntamorakennus, jonka ylapuolelta kulkee myéhemmin ‘ |
Kuva 45. Etelanpuoleinen julkisivu. Julkisivulla on vaihdettu uusia ikkunoita runsaasti, mutta porrashuoneeseen (vasen kulma) on jatetty lisatty matkustajasilta.
alkuperaiset ikkunat.
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Julkisivu itaan — E ﬂ

Kuva 47. Julkisivu itaan (merelle/Hernesaaren suuntaan) on vahvasti maykustajasiltojen peitossa. Kuva 48. Julkisivu itéén ja eteldan laiturin suunnasta katsottaessa.
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Vesikatto — 7_E|. E ﬂ

Kuva 49. Vesikaton korotusosan korkoero etualalla, taustalla uudet iv-konehuoneet (punaisia). Kuva 50. Etualalla vuonna 1993 lisatyt valoaukot seké "valvontatorni” taustalla.
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Vesikatto

Kuva 51. Yksityiskohta julkisivun ja korkeampien osien (porrastornit) ylareunaa kiertavésta

eaiheesta. Kuva 52. Yksityiskohta pystytiilikoristeaiheesta vesikatolla Kuva 53. Alkuperaisen tiilen koko on 5cm x 5cm x 26¢cm.

PES-Arkkitehdit
Lansisatama T1 RHS 8-09-2022 Sivu - 57



Vesikatto — 7_E|. E ﬂ

Kuva 55. Alkuperéiset vesikourut on sdilytetty julkisivussa, mutta péalle lisatty nykyaikaisemmat ei-kupariset
Kuva 54. Porrastornin detaljiikka kauempaa, taustalla olevasta oikeanpuoleisesta korkeammasta tornirakennelmasta on sisakulkuyhteys vesikatolle. vedenpoistojarjestelmat.

-
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L1
Porrashuoneet
L [
\
Kuva 56. Yksityiskohtia pohjoispaadyn alkuperéaisesta
porrashuoneesta Kuva 57. Porrasaskelmat, taustalla laattaseinaéa nakyvissa. Kuva 58. Yksityiskohta alkuperaisesta kaiteesta.

g7
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Porrashuoneet — 7_E|. E ﬂ

Kuva 59. Porrashuoneissa on sailynyt alkuperéiset ikkunat ja Kuva 60. Detalji ikkunaheloituksesta. Kuva 61. Porrashuoneissa ulko-ovet on uusittu v. 1993. Kuva 62. Yksityiskohta alkuperaisesta laatasta.
heloitukset.
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Porrashuoneet — E ﬂ

Kuva 63. Sisadankaynti eteldjulkisivussa olevaan porrashuoneeseen. Kuva 64. Yksityiskohta alkuperaisesta portaasta kellaritasolla.

PES-Arkkitehdit
Lansisatama T1 RHS 8-09-2022 Sivu - 61



1. kerros

1. kerros

Kuva 66. Matkustajaterminaalin paasisaankdynnin aulatila heti tuulikaapin edessa. Kuva 67. Matkustajaterminaalin paésisadankéynnin aulatila.
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2. kerros

1. kerros
Kuva 68. Matkustajaterminaalin padsisdankaynnin aulatilasta Kuva 69. Matkustajaterminaalin kéyntiportaan takaa kuljetaan toiseen tilaan, jossa ennen Kuva 70. Kayntiportaan takana oleva tila.
nouseva kayntiporras 2. kerrokseen. on ollut asiakaspalvelutiskeja.

Saga Matkat Livania Events
Pohjolan Matka Matkapojat
Matkavekka Matka-Toysa
lkaalisten matkatoimisto
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Matkatoimistot
Resebyrder

Travel Agencies
Typuctvueckoe Bopo
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2. kerros — o E ﬂ

2. kerros

Kuva 72. Pilarin elegantti muoto on hieman ylospain leveneva
Kuva 71. Odotusaulatila 2. kerroksessa. ovaali. Kuva 73. Mybhemmin liséttyjé kattoikkunoita portaan luona.
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2. kerros

2. kerros

Kuva 74. Tilojen matalahko kerroskorkeus ja pienet ikkunat vaikuttavat tilakokemukseen. Kuva 75. Matkustajasilloille lisatyt kulkuyhteydet tuovat valoa tilaan. Oikealla siimamaéraisesti kallistunut pilari.
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o
2. kerros — 7_E| E ﬂ

2. kerros
Kuvat 76-77. Yksityiskohtia alkuperdisista ikkunoista ja tiiliseinasta 2. kerroksessa. Massiivitiilisten ulkoseinien sisdpuoli on muurattu tavanomaisemmasta punatiilest4, joka eroaa sek& ladonnaltaan, Kuva 78. Yksityiskohta ikkunasta ja alkuperéisesta
véritykseltaan ettd dimensioiltaan julkisivutiilesta. Sisapuolella on muurauksessa kaytetty myds ¥z juoksuladontaa, mutta joka toinen rivi on muurattu puolikkaista tiilista. Sisapuolella kdytetty tiili on myos edistyksellisesté heloituksesta, jota 1939 kutsuttiin avattavaksi
korkeampaa mallia kuin julkisivutiili, eiké tiilen pinnassa ole julkisivutiileen verrattavaa laikkuisuutta. terveysikkunaheloitukseksi, jolloin ikkuna voidaan yhden kaden

liikkeelld avata ilmanvaihtoa varten.

TR
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Kellarikerros — @ E ﬂ

[ ]
Kellari ‘ ‘
Kuva 79. Kellarin takaseinalla nakyvat pienet ikkunat, samalla seinélla ovat sijainneet myos alkuperaiset Kuva 80. Ajoramppi kellariin pohjoisjulkisivulla.
koksiluukut.
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Kellarikerros — E ﬂ

Kellari

Kuva 81. Kellarissa lannen puoleisella seinustalla kulkeva koko
rakennuksen pituudelta oleva huoltoajotunneli. Kuva 82. Yleisnakyma kellarista.
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6.2 Nykytilan piirustukset
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1. Kerros, ei mittakaavassa
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Vesiraja
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2. Kerros, ei mittakaavassa
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Vesiraja
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Julkisivu kaakkoon, ei mittakaavassa

Julkisivu Kkoilliseen, ei mittakaavassa
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Julkisivu lounaaseen, ei mittakaavassa
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Julkisivu luoteeseen, ei mittakaavassa
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7 Rakennuksessa olevia arvoja
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Kuva 83 viereisella sivulla.

N&akymaé Hietalahden torin rannasta Jatkdsaaren makasiinien
suuntaan vuonna 1950. Makasiinirakennus L4:44 ei tuolloinkaan
ole voinut nahdé tésta suunnasta, silla se on jaanyt
torninosturien ja Lars Sonckin suunnittelemien korkeampien
makasiinirakennusten taakse.

Kuvaldhde: Heinonen Eino, Helsingin kaupunginmuseon kuva-
arkisto

PES-Arkkitehdit
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Kulttuurihistoriallisia ja historiallisia arvoja

Lansiterminaali T1-rakennuksella on
kaupunginmuseon mukaan ennen kaikkea
kulttuurihistoriallisia arvoja.

Terasbetonirakenteinen makasiinirakennus
on kaupunginmuseon mukaan

erinomainen esimerkki 1930-luvun
teollisuusarkkitehtuurista. Kaksikerroksinen
rakennus punatiilisine julkisivuineen kuuluu
funktionalistisen teollisuusarkkitehtuurin
korkealaatuisiin varastorakennuksiin ja on
kaupunkikuvallisesti térkea.

Rakennuksen suunnittelija Gunnar
Taucher toimi kaupunginarkkitehtina

1924 -1941 johtaen kaupungin omien
rakennusten suunnittelutyéta Helsingin
rakennuskonttorin talonrakennusosastolla.
Kaupunginmuseo on arvottanut
makasiinirakennuksen yhdeksi laadukkaaksi
esimerkiksi kaupunginarkkitehti Gunnar
Taucherin tuotannosta seké Helsingin
omasta, kunnallisesta suunnittelusta ja
rakentamisesta.

8 -09 -2022

Makasiinirakennus edustaa liséksi yhta
kerrostumaa satamatoimintojen historiassa,
mista Jatk&saaren alueella on muistumina
muutamia esimerkkeja. Rakennuksella on
siten myos kulttuurihistoriallista arvoa osana
Helsingin satamalaitosta ja sen toimintoja.

Kaupunkikuvallisista arvoista

Makasiinirakennus L4 on
terminaalikdyttonsa aikana muuttunut seka
sisétiloiltaan etté ulkoiselta olemukseltaan.
Rakennuksen sisatilat ovat olleet
varasto- ja terminaalikdytté6n joustavat

ja muunneltavat, tosin kerroskorkeus

on suhteellisen matala ja alemmissa
kerroksissa pilarivali suhteellisen tihea.
Kantavat rakenteet ja pilarit ovat nakyvillg,
mutta mm. tiiliseinissa oleviin aukotuksiin on
tehty muutoksia.

Vanha rakennus on suurelta osin jaanyt
uusien rakenteiden ja lisdrakentamisen
taakse erityisesti merenpuoleisella
julkisivulla ja siten se on menettanyt
arkkitehtonista identiteettiddn. Samalla
merkitys osana kaupunkikuvaa on
aiempaa vahaisempi, silla rakennus ei juuri

nay merelle tai Hietalahden suuntaan,
silla idan puoleista julkisivua peittdvat
matkustajasillat rakenteineen.

Pohjoispuolen julkisivuun on rakennettu
laajennusosa olevan rakennuksen jatkeeksi,
mutta etelén julkisivu on ikkunoita ja eteen
1960-luvulla lisattyd muuntamorakennusta
lukuun ottamatta sailynyt kaupunginmuseon
arvion mukaan lahes ennallaan.

Makasiinirakennuksen keskeiset
arkkitehtoniset ominaispiirteet olisi
kaupunginmuseon mukaan kuitenkin viel&a
mahdollista palauttaa, silla rakennuksessa
on séilynyt myos alkuperaisia osia ja
kokonaisuuksia, kuten tiilijulkisivut,
porrashuoneet ja osa alkuperaisisté
ikkunoista. Rakennuksen julkisivut nakyvilta
osin on myds pa&osin hyvassa kunnossa.

Lahde: Kaupunginmuseon lausunto 17.6.2019
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Makasiinirakennus L4 on
kaupunginarkkitehti Gunnar Taucherin

alun perin sataman varastoksi
suunnittelema rakennus, joka muutettiin
matkustajaterminaaliksi (Lansiterminaali
T1) 1990-luvulla. Terminaalikaytto
rakennuksessa véheni uuden T2-
terminaalirakennuksen valmistuttua
Jatkasaaren etelakérkeen v. 2017, ja télla
hetkelld rakennus on véhaisella kaytolla
johtuen mm. vallitsevasta maailmantilasta
(Ukrainan sota seké koronaviruspandemia),
milla on ollut suuria vaikutuksia

matkailuun. Tulevaisuudessa optio Pietariin
suuntautuvaan risteilyliikenteeseen on viela
olemassa, vaikkakin télla hetkellé liikenne
on tauolla.

Makasiinirakennus on ollut alun perin
hyvin avointa varastotilaa pilarit pois
lukien, ja terminaalikéyttda varten
rakennuksen sisatiloihin ja julkisivuihin
on tehty matkustajaterminaalitoiminnan
vaatimia muutoksia, mm. osa
alkuperdisista puuikkunoista on uusittu
puualumiini-ikkunoiksi, metalliovet on
kaikkialta uusittu, merenpuoleisessa
julkisivussa on tehty runsaasti
matkustajasiltayhteyksien vaatimia
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muokkauksia, sisdankayntijulkisivuun
lisatty pitkat tuulikaappi-, katos-, porras- ja
ramppiyhteydet seké vesikatto on uusittu
ja osittain korotettu. Yla- ja vélipohjaan on
tehty myos muutoksia, mm. valoaukkojen
jaaulan 1. ja 2. kerrokset yhdistévéan
avoportaikon edellyttdmana.

Alkuperainen tiilijulkisivu seka alkuperéiset
porrashuoneet ovat padosin sailyneité

ja hyvésséa kunnossa. Pohjoispuolen
paadyn jatkeeksi on tehty laajennusosa
vuonna 2005-2006, ja laajennuksen ja
makasiinirakennuksen véliin on jatetty
alkuperdinen katosrakennelma yhdeksi
kerrostumaksi.

Terasbetonirakenteinen makasiinirakennus
L4 on kaupunginmuseon mukaan
erinomainen esimerkki 1930-luvun
teollisuusarkkitehtuurista. Kaksikerroksinen
rakennus punatiilisine julkisivuineen kuuluu
funktionalistisen teollisuusarkkitehtuurin
korkealaatuisiin varastorakennuksiin.
Rakennustyot ja alkuperéinen

detaljiikka on tehty huolella ja varsinkin
alun perin henkildkunnan kayttéon
suunnitelluissa tiloissa materiaalit ovat
olleet tydselityksen mukaisesti parasta

PES-Arkkitehdit
Lansisatama T1 RHS

laatua. Kaupunginmuseo on arvottanut
rakennuksen kulttuurihistoriallisesti
merkittavéksi rakennukseksi ja rakennus
on saanut Helsingin kaupunginmuseon
lausuntojen pohjalta osayleiskaavassa v.
2004 suojelumerkinnan sr.

Kaupunginmuseo on perusteissaan
viitannut esimerkkina Gunnar Taucherin
Katajanokalla olevaan, saman aikakauden
makasiinirakennukseen, jolla kaavassa on
jo olemassa suojelumerkinté. Huolellinen
toteutus ja funktionalistinen ote on

ollut yhteistd molemmissa punatiilisissa
makasiinirakennuksissa. Katajanokan
makasiini on kaarevine ovenpielineen
Taucherin funktionalistisin tyo ja

siten hienovaraisilta detaljoinneiltaan
eroaa hieman vaatimattomammasta
makasiinirakennus L4:sté& Jatk&saaressa.
Katajanokka alueena on kuitenkin
keskeisemmalla paikalla ja se on myos
Museoviraston RKY-listalla, toisin kuin
Jéatkasaari.

L4-makasiinirakennuksessa on todettu
maanpainuman seurauksena halkeamia ja
rakenteiden notkahdusta jo vuonna 1979,
mink& silloin on arveltu johtuneet osin

8 -09 -2022

huonosti tehdyisté perustuksista ja maan alueelta poistuvat.
painumisesta, mika on Jatk&saaressa

hyvin tyypillista, silla se on p&aosin
tdyttomaata. Maan painuminen on
johtanut tuolloin rakenteiden vahvistus- ja
korjaustoimenpiteisiin, mutta halkeamia

on ollut jo silloin my&s julkisivuissa asti.
Tastd muistumana on edelleen néhtévisséa
esimerkiksi silmamaéraisestikin vinossa
oleva pilari 2. kerroksen aulatilassa.
Halkeamia myos seurataan edelleen, vaikka
ne eivét juurikaan ole edenneet aiemmasta
enaé korjaustoimenpiteiden jélkeen.

Rakennuksen suojeluintressit ovat
ristiriidassa satama-alueen laivaliikenteen
yleisen kehittdmisen kanssa, mihin liittyy
Jjatkuvasti kasvavien matkustajamaarien
hallitseminen. Lansisataman
matkustajaliikenteen maaria kasvattaa
entisestdan suunnitelma luopua
kaupunkikuvallisesti keskeisemmalla
paikalla sijaitsevan Eteldsataman
laivalilkenteestéd vuoteen 2030 mennessa,
mika toisaalta vapauttaa Kauppatorin
laidalla Presidentinlinnan edustalla

olevan alueen merellisen siluetin
kaupunkikuvallisesti arvokkaampaan
kayttoon, kun esimerkiksi matkustajasillat
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Kuva 10. Viistoilmakuva pienlentokoneesta
mereltd Jatkasaaren eteldpuolelta vuonna
1928.

Kuvaléhde: Foto Roos, Helsingin
kaupunginmuseon kuva-arkisto
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AJOITUSKAAVIO MUUTOKSET

v. 1939 RAKENNUS VALMISTUI (KAYTTOONOTTO V. 1940-41 JOIDENKIN LAHTEIDEN MUKAAN)
ASEMAPIIRROS NYKYTILA, 1:3000 (A4) SUUNNITTELUA: GUNNAR TAUCHER
v. 1962 Varastorakennuksen yhteyteen rakennettu muuntamorakennus

v. 1979 Rakennuksessa todettu maanpinnan painuminen (todettu vahvistus ja tuentatoimenpiteiden tarve)
[ 1960-80-L RAKENNE v. 1993 VARASTORAKENNUKSEN MUUTOS MATKUSTAJATERMINAALIKSI SEKA MATKUSTAJASILLAN RAKENTAMINEN (matkustajasillalla oma rakennuslupa)
(MYOS PINNAT JA YKSITYISKOHDAT) Kaija Eerikdinen ja Mikko Terho (muutos matkustajaterminaaliksi)
Siren Arkkitehdit Oy (matkustajasilta)
1990-L RAKENNE v. 1994 Taksi- ja bussikatos seka sisdankayntikatoksen muutos (Kaija Eerikdinen arkkitehti SAFA)
(MYOS PINNAT JA YKSITYISKOHDAT) v. 1999 Terminaalin laajennus: L&hto- ja lipunmyyntihallien laajennukset, uusi matkustajakaytava seka liukurampin korvaaminen luiskalla
2000-L RAKENNE v. 2001 Uusi matkustajasilta ja ulkoporras sekd uusi laivasilta, kaakkois- ja lounaissivun ikkunoita uusittu puuikkunoista puu-alumiini-ikkunoiksi, 1. kerroksen matkustajien tullihallin laajennus varastotilaan, tullihallin passintarkastuslinjaa siirretty ja
varaston seka tullikdytavan valinen seina rakennettu
(MYOS PINNAT JA YKSITYISKOHDAT) V. 2003 Uusi matkustajasilta terminaalin lounaispuolelle seka siihen liittyvat portaat ja luiskat (Siren Arkkitehdit Oy, Jukka Siren)
— ) /OITTAMATTOMAT/ALKUPERAISET RAKENTEET v. 2005 Matkustajasillan jatkaminen ja uuden laivasillan rakentaminen seka terminaalin 2. kerroksen lahtohallin laajentaminen, laajennuksen alle sijoittuvat taksien noutoalue
I:l V. 2007 Sisaankaynnin yhteyteen kaksi terasrakenteista rakennuksen julkisivuun kiinnittyvas lasikatosta
AJOITTAMATTOMAT/ALKUP. PINNAT JA DETALJIT

Sdilyneisyyskaaviot on tehty rakennusvalvonnan arkistossa olleita
piirustuksia tulkiten. Kaikkia piirustuksissa olleita muutoksia ei
vdlttdmattd ole tehty ja kaikkia tehtyjd muutoksla ei valtmmarta ole

merkitty pii iin, mika voi aihi Jolel
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—
—
—
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MUUTOKSET

v. 1939 RAKENNUS VALMISTUI (KAYTTOONOTTO V. 1940-41 JOIDENKIN LAHTEIDEN MUKAAN)
SUUNNITTELIJA: GUNNAR TAUCHER

v. 1962 Varastorakennuksen yhteyteen rakennettu muuntamorakennus

v. 1979 Rakennuksessa todettu maanpinnan painuminen (todettu vahvistus ja tuentatoimenpiteiden tarve)

v. 1993 VARASTORAKENNUKSEN MUUTOS MATKUSTAJATERMINAALIKSI SEKA MATKUSTAJASILLAN RAKENTAMINEN (matkustajasillalla oma rakennuslupa)

Kaija Eerikainen ja Mikko Terho (muutos matkustajaterminaaliksi)
Siren Arkkitehdit Oy (matkustajasilta)
v. 1994 Taksi- ja bussikatos seka sisdankayntikatoksen muutos (Kaija Eerikainen arkkitehti SAFA)

v. 1999 Terminaalin laajennus: Lahto- ja lipunmyyntihallien laajennukset, uusi matkustajakdytava seka liukurampin korvaaminen luiskalla
v. 2001 Uusi matkustajasilta ja ulkoporras seka uusi laivasilta, kaakkois- ja lounaissivun ikkunoita uusittu puuikkunoista puu-alumiini-ikkunoiksi, 1. kerroksen matkustajien tullihallin laajennus varastotilaan, tullihallin passintarkastuslinjaa siirretty ja

varaston seka tullikdytavan vélinen seina rakennettu

v. 2003 Uusi matkustajasilta terminaalin lounaispuolelle seka siihen liittyvat portaat ja luiskat (Siren Arkkitehdit Oy, Jukka Siren)

V. 2005 Matkustajasillan jatkaminen ja uuden laivasillan rakentaminen seka terminaalin 2. kerroksen Iahtohallin laajentaminen, laajennuksen alle sijoittuvat taksien noutoalue

v. 2007 Sisaankaynnin yhteyteen kaksi terdsrakenteista rakennuksen julkisivuun kiinnittyvaa lasikatosta
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Kija Eerikéinen ja Mikko Terho (muutos matkustajaterminaaliksi)
Sien Arkkitehdit Oy (matkustajasilta)
v. 1994 Taksi- ja bussikatos seka sisdankayntikatoksen muutos (Kaija Eerikainen arkkitehti SAFA)
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v. 2007 Sisaankaynnin yhteyteen kaksi terdsrakenteista rakennuksen julkisivuun kiinnittyvaa lasikatosta
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HELSINGIN KAUPUNGINMUSEO Lausunto Numero 1
HELSINGFORS STADSMUSEUM

Sari Saresto 27.10.2004

Kaupunkisuunnitteluvirasto
Kirjaamo

PL 2100

00099 HELSINGIN KAUPUNKI

Kaupunkisuunnitteluviraston kirje 23.9.2004

JATKASAAREN ALUSTAVA OSAYLEISKAAVAEHDOTUS, KAUPUNGINMUSEON SUOJE-
LUTAVOITTEET

Helsingin satamat 1910-luvulla
Kaupunki halusi Etelasataman, Sérnaisten sataman, Katajanokan sa-
tama-alueiden ja satamaradan rakentamisen liséksi edelleen laajentaa
satamatoimintaa palvelemaan kasvavaa liikennetta ja kauppaa 1910-
luvulla. Ensimmaisen maailmansodan jalkeen Pohjois-Euroopan meri-
likenne muuttui niin, etta valtamerialukset eivat enaa purkaneet laste-
jaan yhta suuressa maarin kuin aiemmin jalleenlastaussatamissa vaan
hakeutuivat vahitellen suoraan kulutuspaikoille. Varustamotoiminta sai
Suomessakin lisaa vauhtia, kun seka tuonti etta vienti tapahtui yha
enemman omilla laivoilla. Tama loi uusia paineita satamajarjestelyihin,
ja Helsinkia alettiin ajaa Suomen suursatamaksi. Tavoite ei ollut on-
gelmaton. Erityisesti talvisin vaikeat jaaolosuhteet ja Helsingista puut-
tuvat nykyaikaiset satamalaitteet, laiturit ja suurille laivoille sopivat sa-
tama-altaat, hidastivat tavoitteen toteuttamista. Kaupungin vuodesta
1918 harjoittaman satamapolitiikan tarkoituksena oli sailyttaa kaupun-
gin suhteellinen osuus, noin 50 prosenttia, maan koko tuonnista ja
mahdollisuuksien mukaan viela kasvattaa sita.

Uusi satama Jatkasaareen
Arkkitehti Bertel Jungin vuonna 1911 laatimassa yleiskaavassa Ruoho-
lahden, Jatkasaaren, Hietalahden ja Munkkisaaren rannat oli varattu
satamatoiminnalle ja teollisuudelle. Kaupunki tilasi vuonna 1919 Ylei-
selta Insindoritoimistolta satamatutkimuksen, jonka laati insindori majuri
Torulf. Han ymparoéi Helsingin niemen miltei joka puolelta satamin. Kui-
tenkin tarkeimmiksi satama-alueiksi osoitettiin Munkkisaari, Jatkasaari
ja Ruoholahti. Hernesaari ehdotettiin liitettavaksi taytemaalla tahan sa-
tamaan. Tama satamasuunnitelma liitettiin vuoden 1921 yleiskaavaan.
Lansisatama seka Hietalahden ja Ruoholahden alueet rakennettiin sa-
taman ja teollisuuden kayttoon useassa eri vaiheessa.

Jatkasaarella oli ollut muutamia huviloita, mutta muutoin saari oli rehe-
vaa puistomaista metsaa. Jatkasaaresta kaakkoon, matalan salmen
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erottamana oli hiekkarantainen Hietasaari ja Jatkasaaren takana kor-
kea kallioinen Saukko. Lapinniemen lahistolla oli jyrkkakallioinen Sal-
misaari. Kaikki nama saaret yhdistettiin tayttdmaalla mantereeseen ja
tasoitettiin.

Lansisatama oli edelleen 1970-luvulla satamarakennuskohde. Sen
kaavoittamisen periaatteena oli tulevan lastilauttaliikenteen tarvitseman
kentta- ja varastotilan turvaaminen. Kaupungin satamatilojen ei uskottu
Lansisataman uudistamisesta huolimatta riittavan ja uutta sataman si-
joituspaikkaa alettiin miettia.

Satamatoiminnan kehittaminen
Satamalaitteiden ajanmukaistaminen ja varastojen rakentaminen olivat
ajankohtaisia kaikissa satamissa ensimmaisen maailmansodan jal-
keen. Varastorakennusten ja satamalaitteiden yllapitaja oli Helsingin
Makasiiniosakeyhtio, jonka vuonna 1924 hankkimat kaksi ensimmaista
nosturia sijoitettiin Etelasatamaan ja Lansisatamaan. Yhtio hankki Jat-
kasaaressa omistukseensa puisia valiaikaiseen kayttoon tarkoitettuja
makasiineja. 1923-24 nama makasiinit korvattiin kolmikerroksisella be-
tonimakasiinilla (L3). Uusi rakennus varustettiin hisseilla ja tavaransiir-
tolaitteilla seka kuudella laituria pitkin kulkevalla kulmaportaalinosturilla,
joilla tavarat voitiin nostaa suoraan kaikkiin kerroksiin. Pulavuosina ma-
kasiinirakentaminen pysahtyi. Lansisataman seuraavat suuret raken-
nushankkeet olivat rantamakasiini (valmistui 1936), satamatyolaisten
ravintola (suunn. 1937) ja ns. G-makasiini Laivarannassa (purettu).

Osayleiskaavassa alueella sailyvat rakennukset:

Lansiterminaali

Kaupunginarkkitehti Gunnar Taucherin alun perin varastoksi 1938
suunnittelema rakennus L4. Taucher toimi kaupunginarkkitehtina 1924 -
1941 johtaen kaupungin omien rakennusten suunnittelutyota Helsingin
rakennuskonttorin talonrakennusosastolla.

Rakennus muutettiin 1990-luvulla matkustajaterminaaliksi.
Terasbetonirakenteinen punatiilella vuorattu varasto on erinomainen
esimerkki 1930-luvun teollisuusarkkitehtuurista. Kaksikerroksinen ra-
kennus kuuluu funktionaalisen teollisuusarkkitehtuurin korkealaatuisiin
varastorakennuksiin ja on kaupunkikuvallisesti tarkea.

Suojelu: Sr-2

g:\projects\1199 lansisatama t1 rakennushistoriallinen selvitys\06 I&ht6tiedot\09 kaupungin museon lausunnot\jatkésaarisr.doc

Osoite Adress Puhelin Telefon Telefax

PL 4300 PB 4300 Toimisto Byra Telefax
00099 HELSINGIN KAUPUNKI 00099 HELSINGFORS STAD (09) 169 3422 (09) 169 3422 (09) 667 665



HELSINGIN KAUPUNGINMUSEO Lausunto Numero 3
HELSINGFORS STADSMUSEUM

Sari Saresto 27.10.2004

Kulttuurihistoriallisesti merkittava rakennus, joka on arvokas kaupunki-
kuvallisesti ja historiallisesti.

Varasto L3

Arkkitehti Lars Sonck suunnitteli alueelle kaksi varastorakennusta, jois-
ta L3 on vanhempi. Sen suunnitelmat ovat vuodelta 1922, ja se valmis-
tui vuonna 1924. Kolmikerroksinen varastorakennus kuuluu klassistisen
teollisuusarkkitehtuurin korkealaatuisiin varastorakennuksiin ja on kau-
punkikuvallisesti tarkea. Vuonna 1979 vahvistetussa asemakaavassa
rakennuksella on ark-suojelumerkinta.

Kolmikerroksisen rakennuksen pohjakerros on rapattu sileaksi ja se on
variltdan keltainen. Ylempien kerrosten julkisivukasittelyna on puhtaak-
simuurattu tiili. Kantavana rakenteena on sienipilarijarjestelma. Julkisi-
vut ovat symmetriset ja rakennuksen paatyosissa on risaliitit. Raken-
nuksen hienostunut julkisivukasittely tuo keveytta muutoin linnamai-
seen massaan. Ensimmaisen kerroksen pienet ikkunat on pitkalla sivul-
la ryhmitelty kolmen sarjoihin. Toisen kerroksen kahdeksanruutuiset ik-
kunat rytmittavat julkisivua niiden ylapuolelle sijoitettujen yksittaisten
lasitiilien muodostaessa koristeellisen taplamaisen vertikaaliaiheineen.
Ylimman kerroksen nelikulmaiset ikkunat ovat pienet, yhden lasitiilin
kokoiset, ja ne muodostavat koristenauha-aiheen raystaslistan alapuo-
lelle. Rakennuksen kayttotarkoituksesta kertovat merenpuoleisen julki-
sivun lastausovet ja lantisen julkisivun lastauslaiturit. Alun perin risaliit-
tien tornimaisten osien huipulla oli lipputangot tai spiirat. Toimistotilat
on sijoitettu risaliittiosiin.

Julkisivuissa tapahtui nakyva muutos, kun uusi tavarahissi rakennettiin
arkkitehti Eino Eekin 1964 laatimien suunnitelmien mukaan. Kuumasin-
kitylla teraslevylla vuorattu hissin konehuone tuli katolle rakennuksen
keskiosaan. limeisesti myohemmin on lisatty toinenkin tavarahissi. Ee-
kin suunnitelmien mukaan toteutettiin etelapaadyn uusi ajoramppi
(trukkitie kellariin ja sakkitavaravarasto) 1970. Samalla mantereen
puoleisten lastauslaitureiden muoto muutettiin sahalaitaisiksi. Vuonna
1999 meren puolella olevat lastauslaiturit muutettiin jalankulkusilloiksi.

Sisatilojen huonejaossa on tehty jonkun verran muutoksia, kuitenkin
rakennuksen olemus ja henki on erittain hyvin sailynyt myos sisatilois-
sa. Ylimman kerroksen varastotilassa on mielenkiintoinen yksityiskohta,
syvalle seiniin muuratut lasitiiliruudut, jotka ampuma-aukkojen kaltaisi-
na aiheina luovat mielikuvaa linna-arkkitehtuurista. Porrashuoneissa on
sailynyt alkuperaiset kaiteet ja ainakin osa ovista. Erityisen hieno ja au-
tenttinen sisatila on pohjoispaadyssa sijaitseva entinen tullin konttori.
Henkilokunnan tila on erotettu asiakastilasta peilipaneloiduilla ja ikku-
noilla varustetuilla valkoiseksi maalatuilla valiseinilla. Myos alkuperaisia
ulko-ovia on sailynyt.
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HELSINGFORS STADSMUSEUM

Sari Saresto 27.10.2004

Punatiilinen makasiinirakennus on vahvasti kaupunkikuvassa lasnaole-
va rakennus. Se ja varasto L2 ovat satama-alueen historiallisesti ja ra-
kennustaiteellisesti arvokkaimmat rakennukset. Niiden kaupunkikuvalli-
nen sijainti on tarked satama-allasta rajaavina ja sataman toimintaan
keskeisesti liittyvina rakennuksina. Niilla on tarkea taloushistoriallinen
merkitys.

Suojelu Sr-1
Kulttuurihistoriallisesti merkittava rakennus, joka on arvokas rakennus-
taiteellisesti, kaupunkikuvallisesti ja historiallisesti.

Rakennuksen tulevan kayton tulee olla sellaista, ettei suuria muutoksia
jouduta tekemaan eivatka rakennuksen olemassa olevat rakenteet ja
sailyneet detaljit vaarannu.

Varasto L2

Kymmenisen vuotta nuorempi varastorakennus on niin ikaan arkkitehti
Lars Sonckin suunnittelema. Suunnitelmat valmistuivat vuonna 1935 ja
rakennus otettiin kayttdoon ilmeisesti 1936. Rakennus kuuluu arkkitehti
Sonckin myo6haistuotantoon. Rakennus on erinomainen esimerkki
1930-luvun teollisuusarkkitehtuurista. Laadukasta oman aikansa arkki-
tehtuuria edustava rakennus on myos kaupunkikuvallisesti erittain mer-
kittava.

Muotokieleltadn ja materiaaleiltaan rakennus muistuttaa L3:sta. Arkki-
tehtuuriltaan hieman edeltdjaansa karumpi ja yksityiskohdiltaan jyke-
vampi rakennus tuo 1930-luvun suunnitteluihanteita esiin. Symmetri-
sissa julkisivuissa mm. erkkereiden yhteyteen on tehty koristeparvek-
keet, joissa on nayttavat balusterikaiteet. Parvekkeiden kaiteisiin on
kiinnitetty lyhdyt, joiden valon voi kuvitella hamyisina hetkina luovan eri-
tyista tunnelmaa satama-alueelle. Ikkunoiden sijoittelu, maara ja koko
poikkeavat vanhemmasta varastorakennuksesta. Pyoreat ikkunat luo-
vat laivoihin liittyvia mielikuvia.

Varastotilat ovat avoimia sienipilareiden kannattamia avoimia tiloja.
Porrashuoneissa mm. vanha kaide on sailynyt.

Hissit uudistettiin entisten hissikuilujen paikalle 1970. Tama muutti jon-
kun verran julkisivuja. Keskimmaisen torni korotettiin korjaustyon yh-
teydessa. Alun perin porrastornien huipulla on ollut lipputangot tai spii-
rat, jotka ilmeisesti poistettiin em. korjauksen yhteydessa. Tullaustoi-
miston tilat etelapaan ensimmaisessa kerroksessa muutettiin toimisto-
huoneiksi 1975 laadittujen suunnitelmien mukaan. Liuska kellariin teh-

tiin 1981.
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Sari Saresto 27.10.2004

Suojelu Sr-1
Kulttuurihistoriallisesti merkittava rakennus, joka on arvokas rakennus-
taiteellisesti, kaupunkikuvallisesti ja historiallisesti.

Rakennuksen tulevan kayton tulee olla sellaista, ettei suuria muutoksia
jouduta tekemaan eivatka rakennuksen olemassa olevat rakenteet ja
sailyneet detaljit vaarannu.

Huoltorakennus

"Satamatyolaisten odotushuoneeksi” suunniteltu rakennus on toteutettu
kahdessa vaiheessa. Huoltorakennuksen vanhemman osan piirustuk-
set ovat vuodelta 1937 ja ne on laatinut kaupunginarkkitehti Gunnar
Taucher. Laajennusosan suunnittelijoina toimivat arkkitehdit A. Hyto-
nen ja R.-V. Luukkonen. Piirustukset on laadittu 1955 ja laajennusosa
valmistui 1958.

1930-luvulla suunniteltu kaksikerroksinen osa on julkisivuiltaan erittain
hyvin sailynyt. Sen arkkitehtuuri on muotokieleltdan pelkistettya klassi-
sismia. Kuutiomaisen massan julkisivut ovat ikkunajasentelyltaan
symmetriset. Tavallista matalammalla tiilella muuratuissa julkisivuissa
on niukkoja koristeaiheita, kuten raystaan alapuolinen tiilien pystymuu-
raus. Paadyn paasisaankayntia on korostettu sirolla katoksella ja sen
ylapuolisella korkealla pikkuruutuisella ikkunalla. Oven puitejako vastaa
ylapuolista ikkunan puitejakoa. Paasisaankaynnin yhteydessa on sa-
tamatyota kuvaava pronssinen reliefi.

Vanhan osan alkuperaisia kalusteita ja osia kiinteasta sisustuksesta on
sailynyt. Ensimmaisessa kerroksessa oli sosiaalitiloja (pesu- ja puku-
huoneet), toisessa kerroksessa oli odotushuone ja ruokasali.

Huomattavasti edeltajajaansa suurempi laajennusosa jatkoi vanhaa
osaa pitkanomaisena etelaan suuntautuneena massana. Vanhan osan
kanssa ei ole pyritty yhtenaiseen julkisivuun, ja uudisosa toteuttaakin
oman aikansa suunnitteluihanteita. Kuitenkaan vanha osa ei ole jaanyt
taysin alisteiseen asemaan, vaan mm. julkisivumateriaalin valinnalla on
huomioitu vanhan osan arkkitehtuuri. Julkisivumateriaalina oli siis edel-
leen punatiili. Julkisivuissa ruokasalin suuret ikkunat korostuvat. Ra-
kennukseen tuli toimisto-, ruokala, sosiaali- ja korjaamotiloja. Ensim-
maisessa kerroksessa oli mm. korjaamo ja trukkitallit, toisessa kerrok-
sessa sosiaalitiloja ja tullin tiloja ja kolmannessa kerroksessa ruokasali.

Laajennusosan ja vanhan osan liitoskohtaan tehtiin levea porrashuone,
jolloin vanhan osan paadyn portaat jaivat sekundaariseen asemaan.
Valoisaan ruokasaliin tulee ylavaloa matalista ikkunoista. Salin kattoa
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Sari Saresto 27.10.2004

kannattava palkkirakenne on arkkitehtonisesti tarkea osa tilavaikutel-
maa.

Sr-2
Kulttuurihistoriallisesti arvokas ja arkkitehtuuriltaan kerrostunut raken-
nus

Entinen huoltorakennus, Laivapojanpolku 10

Arkkitehti Lars Sonck laati piirustukset Lansisatamassa sijaitsevaa ki-
vista uudisrakennusta varten vuonna 1929. Saukon huoltorakennuk-
sen nimisenakin tunnettu rakennus valmistui 1930.

Kaksikerroksinen rakennuksen massa on selkean kuutiomainen, ja sen
punatiilisia julkisivuja jasentaa yksinkertaiset kerroslistoitukset ja mo-
niruutuiset ikkunat. Puhtaaksimuuratun umpinaisen seinapinta-alan
osuus on melko suuri. Rakennuksen sokkeli on muurattu luonnonkivis-
ta ja ensimmaista kerrosta on tuotu esiin rustikointia imitoivaan tapaan
vaakalinjoja korostavalla ja harkotuksen mieleen tuovalla muurauksella.
Toisen kerroksen ylapuolella on voimakkaasti ulos tyontyva raystas,
jonka ylapuolella puhtaaksi muurattu seinapinta kuitenkin jatkuu paaty-
en matalaan aumakattoon.

Arkkitehtuurissa on viittauksia Italian renessanssin palatseihin ja klas-
sisismin saanndllisyytta korostaviin tyylipiirteisiin.

Rakennuksen edustalla on sailynyt vanha betonirakenteinen puhelin-
kioski, joka museon nakemyksen mukaan tulee myos sailyttaa.

Suojelu Sr-2
Kulttuurihistoriallisesti merkittava rakennus, joka on rakennustaiteelli-
sesti ja kaupunkikuvallisesti arvokas.

Bunkkeri

Talletusvarasto

Arkkitehtitoimisto R.-V. Luukkonen & Kumpp. 1968 suunnittelema kuu-
sikerroksinen varastorakennus.

Maisemaa hallitsevan suurikokoisen betonirakennuksen massa on
kulmistaan pyoristetty kuutio, jonka julkisivuja rytmittda kerroksien ma-
talat nauhaikkunat. Ullakkokerros on sisaanvedetty sisaltaen mm. ko-
nehuoneet. Osittain kolmikerroksinen toimisto-osa on liitetty rakennuk-
seen nivelosalla. Toimisto-osan muoto muistuttaa massaltaan lentoko-
neen pyrstda. Vaikuttava julkisivua jasentava osa on rakennuksen en-
simmaista kerrosta kiertava yhtenainen katos.
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Toimisto on julkisivuiltaan pesubetonia (betonielementti kiviaines naky-
vissa) ja paamassa siledvalubetonia. Varaston kuudessa kerroksessa
on pylvaiden kannattelemaa avointa varastotilaa. Jokaisella sivulla ti-
lasta erotetut hissi- ja porraskuilupaketit ovat toteutettu betonivaluna.
Rakennuksen ensimmainen ja kuudes kerros ovat muita kerroksia kor-
keammat. Ylapohjan rakenne on palkkien muodostama ruudukko. Sisa-
tiloiltaan huikean tilakokemuksen tarjoava rakennus.

Osayleiskaavassa rakennus on PY-korttelialueella eli julkisten palvelui-
den ja hallinnon alueella. Kaupunginmuseo selvityttaa parhaillaan yh-
tena vaihtoehtona mahdollisuutta kayttaa rakennusta tai sen osaa mu-
seon varastomakasiiniksi, joten osayleisyleiskaavamerkinnan tulisi sal-
lia myos tamantapainen kayttotarkoitus.

Tiina Merisalo Sari Saresto
museonjohtaja tutkija
Lahteet:

Helsingin kaupungin historia IV:1, V:3

Helsingin historia vuodesta 1945, osa 1

Kantakaupungin rakennussuojeluinventoinnin kokonaistarkistus 1990-
91

Rakennusvalvontaviraston arkisto

Helsingin kaupungin arkisto
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JATKASAAREN OSAYLEISKAAVAEHDOTUS (NRO 11350)

Kaupunginkanslia on pyytéanyt kaupunginmuseon johtokunnalta lausuntoa (2005 -227
| 522) Jatkasaaren osayleiskaavaehdotuksesta.

Seuraavat poiminnat ovat kaupunkisuunnittelulautakunnan 25.11.2004 paivaamasta
esityksesta: "Jatkasaaren osayleiskaavaehdotus kasittda 20. kaupunginosan
(Lansisatama) alueen, joka rajoittuu luoteessa Ruoholahden alueeseen. Koillisessa
suunnittelualue rajoittuu Mechelininkatuun ja Hietalahdenrantaan. Mechelininkadun
likennealue Itdmerenkadulta Laivapojankadulle muodostaa suunnittelualueen ja
Ruoholahden merkittdvimman liikenteellisen saumakohdan. Idassa ja kaakossa
suunnittelualue rajoittuu mereen. Suunnittelualueen itdreuna muodostaa alueen
julkisivun kantakaupunkiin. Alueella toimiva matkustajasatama on osa
suunnittelualuetta.

Jatkdsaaren osayleiskaavan maa-alue on kooltaan 86 ha, josta valtaosa on
tayttdbmaata vanhojen saarien ymparilla. Lisatayttja on ehdotuksessa esitetty noin 12
ha, joten maa-ala on yhteensa 98 ha. Helsingin vanhoihin kortteleihin Kampissa
Jatkasaari liittyy kapean kannaksen valityksella. Jatkasaari tulee liittymaan
saumattomasti Ruoholahden alueeseen.

Matkustajasatama jaa Jatkasaareen. Keskustan suunnasta olevan ajoyhteyden
lisdksi rakennetaan Ruoholahden ylittavan sillan kautta toinen ajoyhteys alueelle.
Raitiovaunulinjat 6 ja 8 on tarkoitus jatkaa Jatkasaareen. Liséksi Kampin terminaalin
liikennesuunnitelman yhteydessa tutkitaan raitiolinjaa, joka yhdistaisi Katajanokan
sataman ja Lansisataman ja kulkisi rautatieaseman ja Kampin terminaalin kautta.

Tavoitteena on identiteetiltdan urbaani kaupunginosa, jossa on erilaisia omaleimaisia
osa-alueita. Kaikkia osa-alueita yhdistaa tiivis kaupunkimainen rakenne, jossa
rakennukset rajaavat katutilaa. Silhuetti on tarkoitus pitaa Helsingille tyypillisena,
melko tasakorkeana, n. 5-7 kerrosta. Lounaisrannalla rakentaminen on matalampaa.
Keskeiseksi identiteettitekijaksi on suunniteltu kaupunginosapuisto, joka palvelee
myos lahialueiden virkistysaluetarpeita. Samoin rantapuistot on ajateltu osaksi
Helsingin ympari kulkevaa rantareittia ja kaikkien kaupunkilaisten kayttoon.

Tybpaikkoja on tarkoitus sijoittaa asuinrakennuksiin ja -kortteleihin kuten
kantakaupungissa yleensa. Kokoojakatujen varsille, missd maantasoon on tarkoitus
rakentaa liiketilat, toinen kerros varattaisiin toimistoille. Korttelien varjoisimpiin
nurkkiin rakennetaan erillisia toimistotaloja. Matkustajasataman paalle
rakennettavalle kannelle esitetdan tyopaikka-aluetta.

Alueelle tulee normaalit paivittaispalvelut ja lisaksi liikuntapuisto, terveysasema ja
kirjasto. Suurimmat liiketilat sijoittuvat Saukontorin keskukseen. Ravintoloille ja
erikoisliikkeille varataan tilaa rakennusten pohjakerroksista. Matkailijoita palvelevaa
likekerrosalaa sijoitetaan sataman laheisyyteen.

Asuinrakentamisen kerrosala on n. 600 000 k-m?, mika vastaa n. 14 500 asukasta.
Ty6paikka- ja palvelukerrosala on yhteensa n. 300 000 k-m?, eli n. 6 000 tydpaikkaa.
Jatkasaareen on tehty useita teknisia selvityksia koskien rakennettavuutta, maaperan
pilaantumista, melua, laivojen paastdja seka tuulisuutta. Maaperan
kunnostustoimenpiteitd joudutaan tekemaén ja maanpintaa nostetaan. Laivojen
paastot ja melu eivat ole selvityksissa osoittautuneet ongelmaksi.



Ympaéristoministerion 18.6.1996 vahvistamassa Helsingin seudun seutukaavassa,
joka sisaltaa taajama-alueet, liikennevaylat ja -alueet, Jatkasaari on
taajamatoimintojen aluetta ja matkustajasataman osalta liikennealuetta.

Uudenmaan maakuntakaavaehdotuksessa 22.9.2003 Jatkasaari on
taajamatoimintojen aluetta, jonka kaakkoisreunassa on satamamerkinta.
Osayleiskaava ei ole ristiriidassa maakuntakaavaehdotuksen kanssa.

Kaupunginvaltuusto on hyvaksynyt 26.11.2003 Helsingin yleiskaavan, misséa
Jatkasaari on merkitty asuin- ja tyopaikka-alueeksi.

Rakennettu ymparisto ja suojelukohteet:

Suunnitelma:

Tavarasataman rakentaminen alueelle alkoi vuonna 1913. Sataman rakentamisen
yhteydessa alueen kaikki alkuperaiset saaret, Jatkadsaari, Hietasaari Kellosaari,
Saukko, Salmisaari (josta ennen kaytettiin myds nimead Tammasaari), Munkkisaari ja
Hernesaari, tasattiin ja liitettiin yhteen tayttémailla satama-, teollisuus- ja varastointi
tarpeisiin. Taté ennen alueen saaret olivat olleet |ahinna kesahuvila- ja
virkistyskaytdssa. Saarista on muistumia kadunnimistdssa.

Jéatkésaaren olemassa oleva rakennuskanta koostuu pdaosin satamaa palvelevista
1960- ja 1970-luvuilla rakennetuista halleista ja varastorakennuksista. N&ista suurin
osa puretaan rakentamisen edetessa. Lars Sonckin vuosina 1935 ja 1923
suunnittelemat rakennukset L2 ja L3 seka Laivapojanaukiolla sijaitseva Lars Sonckin
vuonna 1929 suunnittelema sataman hallintorakennus on jo suojeltu nykyisissa
asemakaavoissa rakennustaiteellisesti ja kulttuurihistoriallisesti arvokkaina. Muita
rakennuksia ovat matkustajasataman Lansiterminaaliksi muutettu entinen makasiini
L4 (1938, arkkitehti Gunnar Taucher) ja "huutokonttori" (1937, arkkitehti Gunnar
Taucher, laajennusosa 1955, A. Hyténen & R.-V. Luukkonen;. Kayttokelpoisia
rakennuksia ovat lisédksi Tarmonkujalla sijaitseva 38 800 k-m* suuruinen
kappaletavaravarasto ja matkustajasataman toimintaan liittyva autotullausrakennus
seka Finnsteven paakonttorin toimisto-osa.

Jatkdsaaren kaupunkirakenteen keskeinen tekija on kaareutuva Lansisatamanpuisto,
joka johtaa Selkamerenpuiston ja Ruoholahden tarkeimman jalankulkuakselin
jatkeena meren rantaan. Puiston paatteend rannassa on uimaranta. Pd3osa
rakentamisalueista ryhmittyy tdméan kaupunginosapuiston ymparille. Lantisin ja
etelisin osa, Saukonranta ja Saukonnokka sijaitsevat molemmin puolin Poseidonin
puistoa. Matkustajasatama sijaitsee nykyisellad paikallaan Jatkadsaaren
lounaisrannalla, ja sille on varattu laajentumistilaa lisataytoilla.

Pé&aasialliset sisdantuloreitit keskustan suunnasta ovat lahella Ruoholahden puoleista
reunaa sijaitseva Valimerenkatu, ja matkustajasatamaan johtava Valtamerenkatu.
Lannesta ja Ruoholahden suunnalta Jatkdsaareen johtaa Lénsisatamankatu, kun
Crusellinsilta lahden yli saadaan rakennettua.

Jatkasaaren keskus muodostuu luontevasti Saukonlaiturin jatkeena olevan
Saukontorin ymparille, koska molemmat sisdiset paakadut risteavéat sen kohdalla.
Téasta alkaa my6s Atlantinkatu, joka seuraa Lansisataman puiston muotoa.



Jatkasaaren liikuntapuisto sijaitsee sataman kohdalla Valtamerenkadun lansipuolella.
Sijaintiin on vaikuttanut ratkaisevasti alueella vuoteen 1943 toiminut
yhdyskuntajatteen kaatopaikka, jonka paalle ei voida rakentaa rakennuksia.

Kirkko rakennetaan omalle saarelle, joka yhdistyy Atlantinkatuun ja
Valtamerenkatuun silloilla.

Saukonrannan ja Saukonnokan poikki kulkevat kapeat kanavat, jotka yhdistyvat
Poseidonin puiston kohdalla olevaan venesatamaan.

Puistot ja rannat:

Julkiset ulkotilat, kuten puistot, aukiot ja rannat ovat merkittava identiteettitekija uuden
kaupunginosan suunnittelussa. Jatkdsaaressa ne ovat kaupunkimaisia,
korkeatasoisia ja toiminnallisesti monipuolisia. Yleisilme on merelliseen
rantamaisemaan sopiva, omaleimainen ja moderni. Tavarasataman jéljilta jaavat
laiturirakenteet on tarkoitus saastaad mahdollisuuksien mukaan sellaisenaan,
merkintdineen ja pollareineen. Yhtenainen kevyen liikkenteen reitti kiertaa rantoja.
Korttelipuistot suunnitellaan asemakaavoitusvaiheessa eivatkd ne nay
osayleiskaavakartassa.

Jatkasaaren puistojen vaikutus koko kantakaupungin rakennettujen puistojen
maaralle on merkittava. Alueen puistot tulevat vastaamaan paitsi Jatkdsaaren
osayleiskaava-alueen asukkaiden, my6s ldhialueiden, varsinkin Ruoholahden ja
Kampin asukkaiden viheraluetarpeisiin. Taman liséksi puistot taydentavat
virkistysaluetarjontaa koko kantakaupungin osalta.

Suojelukohteet (sr) ja muut sailyvat rakennukset

Esittelija:

Suojelukohteiksi on merkitty jo aikaisemmin asemakaavalla suojellut makasiinit L2 ja
L3 seka entinen sataman huoltorakennus, Laivapojanpolku 10, jotka kaikki on
suunnitellut arkkitehti Lars Sonck. Kaupunginmuseon kirjeen mukaisesti on
suojeltaviksi rakennuksiksi merkitty lisdksi huutokonttori Valtamerenkadun ja
Vélimerenkadun risteyksessa ja Lansiterminaali. Lisaksi aiotaan sailytta ilman
suojelumerkintaad Tarmonkujan kappaletavaravarasto eli "bunkkeri" sekd Finnsteven
toimistorakennus.”

Kaupunginmuseo on antanut kaupunkisuunnitteluvirastolle lausunnon Jatk&saaren
rakennuskantaan liittyvista suojelutavoitteista yleiskaavaehdotuksen alustavassa
vaiheessa 28.10.2004. Museon suojelutavoitteet on huomioitu hyvin
osayleiskaavaehdotuksessa. Suojeltavaksi rakennukseksi mainitun Lansiterminaalin
sr-merkinté on jaanyt kaavakartasta pois, minka esittelija esittaa korjattavaksi.

Rakennussuojelu tdsmentyy asemakaavavaiheessa, jolloin myos séilytettaviin
satamarakenteisiin otetaan tarkemmin kantaa (esimerkiksi L2 makasiinin edustalla
oleva satamanosturi). Paitsi vanhat sataman toimintaan liittyvat rakennukset myés
satamalaiturit ja niihin liittyvien rakenteiden sdilyminen tulevaisuudessakin on alueen
identiteetin muotoutumisen kannalta olennaisia tekijoita.



Esittelija puoltaa osayleiskaavaehdotuksen hyvaksymista.

Liite: Kaupunginmuseon lausunto kaupunkisuunnitteluvirastolle 28.10.2004 (220)
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Helsingin Satama
Arkkitehtitoimisto Ala

Kaupunginmuseon muistio 24.9.2013

L4 LANSITERMINAALIN SUOJELUARVOT, TYYNENMERENKATU 8, JATKASAARI

Kaupunkisuunnitteluvirasto ja Helsingin Satama ovat pyytaneet kau-
punginmuseota arviomaan uudelleen matkustajaterminaali L4:n, suoje-
lua liittyen Lansisataman asemakaavan viitesuunnitelmaan.

Kaupunginmuseo antoi lausunnon Jatkasaaren osayleiskaavaehdotuk-
sesta vuonna 2004. Siina Lansiterminaalin rakennusta esitettiin suojel-
tavaksi. Suojelutavoite otettiin osayleiskaavassa huomioon ja rakennus
on merkitty siind suojelluksi rakennukseksi (sr). Rakennus sijaitsee LS-
korttelialueella: Satama-alue. Alueelle saa rakentaa liikenteen hoidon
kannalta tarpeellisia tiloja.

Kaupunginarkkitehti Gunnar Taucherin alun perin varastoksi 1938
suunnittelema rakennus L4 on toiminut 1990-luvulta Iahtien matkustaja-
terminaalina. Gunnar Taucher toimi kaupunginarkkitehtina 1924 -1941
johtaen kaupungin omien rakennusten suunnittelutyota Helsingin ra-
kennuskonttorin talonrakennusosastolla.

Lansisataman terasbetonirakenteinen varasto on erinomainen esi-
merkki 1930-luvun teollisuusarkkitehtuurista. Kaksikerroksinen raken-
nus punatiilisine julkisivuineen kuuluu funktionalistisen teollisuusarkki-
tehtuurin korkealaatuisiin varastorakennuksiin. Kaupunginmuseo on ar-
vottanut rakennuksen kulttuurihistoriallisesti merkittavaksi raken-
nukseksi.

Vertailun vuoksi voi todeta, ettd satamarakennuksia on huomioitu Kata-
janokan satama-alueen kaavoituksessa suojelumerkinnagilla. Taucherin
varhaisempi varastorakennus vuodelta 1936, oli Katajanokalle suunni-
teltu tullimakasiini. Punatiilisen satamarakennuksen julkisivut on muo-
toiltu kaareviksi satamaraiteistoa mukaillen. Vuonna 1976 rakennus
muutettiin Katajanokan terminaalirakennukseksi, minka jalkeen se on
kokenut runsaasti muutoksia. Nakyvin muutos on sen merijulkisivua
hallitsevat matkustajasillat. Rakennus on suojeltu vuonna 1986 asema-
kaavassa merkinnalla sr-1.

Postiosoite

PL 4300

00099 HELSINGIN KAUPUNKI
kaupunginmuseo@hel.fi

Kayntiosoite Puhelin Faksi Tilinumero Y-tunnus
Sofiankatu 4 +358 9 310 36630 +358 9 310 36664 800012-62637 0201256-6
Helsinki 17 Alv. nro
http://www.hel.fi/helsinginkaupun F102012566
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L4-makasiinin sisatilat on muokattu terminaalikayttdéa varten. Raken-
nuksen sisatilat ovat olleet tarkoitukseen joustavat ja muunneltavat.
Kerroskorkeus on suhteellisen matala. Kantavat rakenteet ja pilarit ovat
nakyvilla, alkuperaisia pienia ikkunoita on sailynyt. Rakennuksen puna-
tiilisiin julkisivuinhin on kohdistunut muutoksia. Rakennuksen merenpuo-
leinen julkisivu on jaanyt matkustajasiltojen ja rakenteiden taakse. Ra-
kennuksen eteen on muodostunut sisaankaynnin vaatimat rampit ja ka-
tosrakennelmat. Pohjoispaadyn peittdad uudehko laajennusosa. Etela-
paaty on sailynyt lahes ennallaan. Rakennus on hyvassa kunnossa.

Jatkasaaressa satama-alueet ovat muuttumassa osin asuinkayttoon.
Sataman pinta-ala vahenee ja sen toiminta on sovitettava pienemmalle
alueelle. Lansisataman viitesuunnitelmassa on esitetty uutta terminaa-
lia nykyisen Lansiterminaalin rinnalle. Suunnittelijan mukaan liikenne-
alueet jaavat ahtaiksi ja olemassa oleva L4 terminaalirakennus rajoittaa
sijaintinsa vuoksi liikennejarjestelyja laiturialueella. Rakennuksen sijain-
ti satamalaiturin tuntumassa lahella rantaa aiheuttaa likkenteellisia on-
gelmia. Tilanpuute on esitetty tarkeimmaksi syyksi sille, ettei L4-
rakennuksen suojelulle ole edellytyksia uutta Lansisatamaa suunnitel-
taessa. Rakennuksen purkamista esitetaan, jotta sataman toimintaa
voidaan kehittaa halutulla tavalla.

Kaupunginmuseo on aiemmissa lausunnoissaan tuonut esiin raken-
nuksen arvot ja suojelutavoitteet. Rakennus on terminaalikayttonsa ai-
kana muuttunut seka sisatiloiltaan etta ulkoiselta olemukseltaan. Vanha
rakennus on suurelta osin jdanyt uusien rakenteiden ja lisarakentami-
sen taakse ja nain se on menettanyt arkkitehtonista identiteettiaan. Sen
keskeiset arkkitehtoniset ominaispiirteet olisi kuitenkin vield mahdollista
palauttaa. Rakennuksella on kulttuurihistoriallista arvoa osana Helsin-
gin satamalaitosta ja sen toimintoja.

Kaupunginmuseo pitaa erittdin valitettavana, ettei osayleiskaavan mu-
kaiselle suojelulle nayta olevan mahdollisuuksia sataman massiivisen
uudisrakentamisen yhteydessa. Matkustajaterminaalirakennus on jaa-
massa uusien suunnitelmien ja sataman kehittamisen jalkoihin. Raken-
nuksen purkamisella alueella menetetaan kerrostuma satamatoiminto-
jen historiaa ja yksi laadukas esimerkki kaupunginarkkitehti Gunnar
Taucherin tuotannosta seka Helsingin omasta, kunnallisesta suunnitte-
lusta ja rakentamisesta.

Sari Saresto

tutkija
Postiosoite Kayntiosoite Puhelin Faksi Tilinumero Y-tunnus
PL 4300 Sofiankatu 4 +358 9 310 36630 +358 9 310 36664 800012-62637 0201256-6
00099 HELSINGIN KAUPUNKI  Helsinki 17 Alv. nro
kaupunginmuseo@hel.fi http://www.hel.fi/helsinginkaupun F102012566
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Kaupunginmuseon lausunto asemakaavan osallistumis- ja arvioin-
tisuunnitelmasta, matkustajaterminaalit, Jatkasaari

HEL 2019-005767 T 10 03 03

Kaupunginmuseo arvioi hanketta kulttuuriympariston vaalimisen nako-
kulmasta ja on paattanyt antaa seuraavan lausunnon.

Asemakaavan muutos koskee 20. kaupunginosan (Lansisatama, Jat-
kasaari) satama-aluetta seka katualuetta. Tavoitteena on mahdollistaa
likenteen sujuvuus siten, etta uusilla laivapaikoilla laivojen satamas-
saoloaika olisi mahdollisimman lyhyt. Asemakaavassa todetaan jo ra-
kennettu terminaali seka mahdollistetaan uuden Schengen-alueen ul-
kopuolelle suuntautuvan liikkenteen terminaalin rakentaminen. Jalkim-
maisen yhteyteen on tarkoitus sijoittaa liike- ja toimitilaa seka hotelli.
Uuden terminaalirakennuksen rakentaminen merkitsee nykyisen Lansi-
terminaalirakennuksen purkamista.

Lansiterminaalin kulttuurihistoriallinen arvo

Kaupunginmuseo antoi lausunnon Jatkasaaren osayleiskaavaehdotuk-
sesta vuonna 2004. Siina Lansiterminaalin rakennusta esitettiin suojel-
tavaksi. Suojelutavoite otettiin osayleiskaavassa huomioon ja rakennus
on merkitty siina suojelluksi rakennukseksi (sr).

Kaupunginarkkitehti Gunnar Taucherin alun perin varastoksi 1938
suunnittelema rakennus L4 on toiminut 1990-luvulta Iahtien matkustaja-
terminaalina. Gunnar Taucher toimi kaupunginarkkitehtina 1924 -1941
johtaen kaupungin omien rakennusten suunnitteluty6ta Helsingin ra-
kennuskonttorin talonrakennusosastolla. Kaupunginmuseo on laatinut
muistion 24.9.2013 liittyen matkustajasataman tuleviin muutoksiin. Sii-
na kaupunginmuseo totesi mm., etta L4- makasiinin sisatilat on muo-
kattu terminaalikayttéa varten. Rakennuksen sisatilat ovat olleet tarkoi-
tukseen joustavat ja muunneltavat. Kerroskorkeus on suhteellisen ma-
tala. Kantavat rakenteet ja pilarit ovat nakyvilla, alkuperaisia pienia ik-
kunoita on sailynyt. Rakennuksen punatiilisiin julkisivuihin on kohdistu-
nut muutoksia. Rakennuksen merenpuoleinen julkisivu on jaanyt mat-
kustajasiltojen ja rakenteiden taakse. Rakennuksen edessa on sisaan-
kaynnin vaatimat rampit ja katosrakennelmat. Pohjoispaadyn peittaa
myohempi laajennusosa. Etelapaaty on sailynyt lahes ennallaan. Ra-
kennus on hyvassa kunnossa.

Postiosoite Kéyntiosoite Puhelin Y-tunnus Tilinro
PL 17401 Aleksanterinkatu 16 +358 9 310 1060 0201256-6 fi0680001200062637
00099 HELSINGIN KAUPUNKI Helsinki 17 Faksi Alv.nro

kulttuurijavapaa-aika@hel.fi +358 9 310 36664 fi02012566
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kulttuuriymparistopaallikkd

Kaupunginmuseo pitaa erittain valitettavana, ettei osayleiskaavan mu-
kainen suojelu voi toteutua satama-aluetta kehitettdessa. Rakennuksen
purkamisella menetetaan yksi tarkea kerrostuma satamatoimintojen
historiaa ja laadukas esimerkki kaupunginarkkitehti Gunnar Taucherin
tuotannosta seka Helsingin omasta, kunnallisesta suunnittelusta ja ra-
kentamisesta.

Suunnittelualue on osa Helsingin merellista julkisivua, joka nakyy laa-
jalle ja on rakennuspaikkana vaativa. Asemakaavalla tulee varmistaa
rakentamisen laadukkuus, myds maisemallisia ja kaupunkikuvallisia
vaikutuksia tulee selvittaa asemakaavatyon aikana.

Kaupunginmuseolla ei ole muuta huomautettavaa asemakaavan osal-
listumis- ja arviointisuunnitelmasta. Vedenalaisen kulttuuriperinnon
osalta lausuntoa tulee pyytaa Museovirastolta.

Lisatiedot

Sari Saresto, kulttuuriymparistopaallikkd, puhelin: +358 9 503756846

sari.saresto(a)hel.fi

Sari Saresto

kulttuuriymparistopaallikko
Postiosoite Kéyntiosoite Puhelin Y-tunnus Tilinro
PL 17401 Aleksanterinkatu 16 +358 9 310 1060 0201256-6 fi0680001200062637
00099 HELSINGIN KAUPUNKI Helsinki 17 Faksi Alv.nro
kulttuurijavapaa-aika@hel fi +358 9 310 36664 fi02012566



B P wTR AR

e BXP X ) SRR s

s

klo 17.00, 30.6

LANSITERMINAALI T1, ALUSTAVA VIITESUUNNITELMA
VARJOSTUSTUTKIELMA 24.9.2021



i“m y =

1/

m’mm

~ T TR VT




%J

Lansisatama T1 liikennevirrat 2022

Rekat laivaan / laivasta
Henkildautot laivaan / laivasta
Saattoliikenne, linja-autot ja taksit




Tyynenmerenkatu

Stillahavsgatan

o I N B - I ) %‘E»—x

Lansisatama T1 liikennevirrat 2030,
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Rekat laivaan / laivasta

Henkildautot laivaan / laivasta
Saattoliikenne, linja-autot ja taksit
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Lansisatama T1 liikennevirrat 2030

Rekat laivaan / laivasta
Henkildautot laivaan / laivasta
Saattoliikenne, linja-autot ja taksit
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YMPARISTOMELUSELVITYS

Tilaaja: Helsingin Satama Oy
Tilaus: 2021-163-Saa, 27.5.2021
Yhdyshenkil6t: Satu Aatra, Ari Parviainen

THVISTELMA

Lansisataman terminaali 1:n alueelle ollaan laatimassa asemakaavan viitesuunnitelmaa, jossa ny-
kyisen terminaalin tilalle rakennettaisiin uusi terminaalirakennus, joka sisaltaa lisaksi toimisto-, py-
sakointi- ja liiketiloja. Viitesuunnitelmassa otetaan huomioon lisdksi tunnelihanke, jonka sijoitus-
vaihtoehdoista on suunnittelussa mukana suuaukon sijoittuminen kaavahankkeen rakennusten alle,
seka raitiovaunujen suunniteltu kddantdpaikka suunnittelualueen lansipuolelle. Kaavahanke on osa
sataman keskittamisskenaariota, jossa koko Tallinnan liikenne keskitettaisiin Lansisatamaan.

Kaava-alueen rakennukseen kohdistuva paivaajan (klo 7-22) keskiddnitaso Laeq On suurimmillaan
63...64 dB. Etela- ja itdpuolella melu aiheutuu lahimmista laivoista ja muusta satamatoiminnasta.
Toisella puolella katuliikenne aiheuttaa vastaavan melutason. Rakennuksen toimisto-osiin kohdis-
tuva melutaso on sataman puolella pienempi (60 dB) kuin kadun puolella (63 dB).

Rakennuksen ulkovaipan danitasoerotus tulee tarkentaa myohemmassa suunnitteluvaiheessa tilo-
jen kayttotarkoitus huomioiden. Toimistotiloissa tavoitellaan tavanomaisesti, ettd ulkoa kantautuva
melu ei ylita d3nitasoa 40 dB tai 35 dB (neuvottelutilat tai vastaavat). Adnitasoerotusta maaritetta-
essa ja rakenteita valittaessa on huomioitava sataman puoleisilla julkisivuilla laivamelun pienitaajui-
suus, silla tavanomaisten seina- ja ikkunarakenteiden aanieristys on heikompi pienitaajuista laiva-
melua kuin lilkkennemelua vastaan.

Keskittamisskenaarion mukaisessa laskentatilanteessa sataman aiheuttama melu ei ylitd nykyisen
ympadristoéluvan raja-arvoja 55 dB paivalla ja 50 dB yolla Jatkasaaren lahimmilla olemassa olevilla,
rakenteilla olevilla tai suunnitelluilla asuintaloilla. Melun kannalta merkittavia muutoksia nykytilan-
teeseen ovat pohjoisimmasta laituripaikasta LJ3 luopuminen, Viking XPRS:n siirtyminen Katajano-
kalta Lansisatamaan seka tunnelihanke, joka vahentaisi lilkennetta erityisesti Tyynenmerenkadulla.
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1 TAUSTA

Lansisataman terminaali 1:n alueelle ollaan laatimassa asemakaavan viitesuunnitelmaa, jossa ny-
kyisen terminaalin tilalle rakennettaisiin uusi terminaalirakennus, johon sijoittuu myoés toimisto-,
pysakointi- ja liiketiloja. Viitesuunnitelmassa otetaan huomioon lisdksi tunnelihanke, jonka sijoitus-
vaihtoehdoista on suunnittelussa mukana suuaukon sijoittuminen kaavahankkeen rakennusten alle,
seka raitiovaunujen suunniteltu kaantopaikka suunnittelualueen lansipuolelle. Kaavahanke toteutu-
essaan osaltaan mahdollistaa sataman keskittamisskenaarion, jossa koko Tallinnan liikenne keskitet-
taisiin Lansisatamaan.

Viitesuunnitelmaa varten laadittiin asemakaavatasoinen meluselvitys tulevasta tilanteesta. Lansisa-
taman ymparistoluvassa maarataan, etta melun A-keskidanitaso Laeq €i saa asuinrakennusten sisa-
pihoilla tai muilla ulko-oleskelualueilla ylittaa paivalla 55 dB eika yolla 50 dB. Vaikka kaavahank-
keessa ensisijaisesti tarkastellaan terminaalirakennukseen kohdistuvaa melua, on tdssa laskettu
myo0s Jatkdsaaren nykyisiin ja tuleviin lahimpiin asuinrakennuksiin kohdistuvat melutasot.

Runkomelusta ja tarindsta on laadittu erillinen selvitys (Akukon 201311-01-A, 2.9.2021).
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2

2.1

2.2

2.3

MELUMALLINNUS

MENETELMA

Sataman melutasovybhykkeet laskettiin samalla tavoin ja samoin menetelmin kuin aikaisemmissa
sataman selvityksissa, kdyttaen pohjoismaisia ymparistomelun laskentamalleja:

. laivojen ja tyokoneiden melulle yleinen (teollisuusmelun) laskentamalli [1],
° autojen melulle tieliikennemelun laskentamalli [2],
° raitiovaunujen melulle raideliikenteen laskentamalli [3].

Tunnelin suuaukon melupdasto laskettiin tieliikennemelun ja levidaminen yleisella laskentamallilla.
Laskentaohjelma oli Datakustik Cadna/A 2021 MR1, joka sisdltad em. laskentamallit.

MAASTO- JA MELULAHDEMALLI

Maasto- ja meluldahdemallin pohjana kaytettiin edellisen Lansisataman ymparistéluvan mukaisen
ymparistomeluselvityksen mallia [4], sekd muiden sataman ldheisyydessa tehtyjen meluselvitysten
malleja. Maastomallissa on mukana laheisimmat rakenteilla ja suunnitteilla olevat asuinrakennuk-
set; ml. Bunkkerin katolle suunnitteilla olevat asunnot seka Madeiranaukion ja Lansisatamankadun
lahimmat rakenteilla olevat korkeat asuinrakennukset. Lisdaksi malliin on lisatty Melkinlaiturin ja Her-
nesaaren asemakaavoitusta varten tehtyjen melumallien tiedot.

Satama-alueen malli paivitettiin monelta osin:

. Kaavahankkeen suunniteltu uusi terminaalirakennus T1 eli taman selvityksen
paatarkastelukohde (arkkitehtipiirustukset / PESARK 24.6.2021)

. Satamatunnelin (VE1) suuaukko rakennuksen etelapaadyssa (arkkitehtipiirustukset seka tun-
nelisuunnitelmat / AFRY 22.4.2021)

. Uusi laiturilinja (Keskittamisskenaario, Linsisataman maankayttokaavio / HelSa 21.5.2021)

. T2 laiturin pidentdminen (HelSa 21.5.2021)

. Uudet ajoneuvo- ja vetomestarireitit satama-alueella (HelSa 18.6.2021)

. Suunnitteilla oleva raitiovaunun kdantopaikka Bunkkerin eteldpuolella (Jatkdsaaren ymparis-

tomeluselvitys, Helsingin kaupunki, KSV, 19.8.2015)

LASKENTATILANNE

Selvitys tehtiin tarkastelemalla edustavan vuorokauden paivan ja yon melua Helsingin Sataman kes-
kittamisskenaarion mukaisessa tilanteessa. Selvityksessa laskettiin ns. "vilkas kesdavuorokausi”: lin-
jaliikenteen lisdaksi Hernesaaren jokaiseen kolmeen risteilylaituriin sijoitettiin paivaaikaan risteilija.
Laivojen satamassaoloaikoina kaytettiin nykyisia, kuitenkin niin etta koronaviruksen aiheuttamia
poikkeuksia liikenteessa ei otettu huomioon.

Keskittamisskenaarion mukaisesti Lansisatamaan on sijoitettu nykyisten Tallinnan linjojen lisaksi Vi-
king XPRS. Viking XPRS kay nykyisin kerran viikossa hyvin lyhyesti Katajanokan laiturissa EK7 sunnun-
tain ja maanantain valisena yona, ja sama oletettiin jatkuvan Lansisatamassa.

Starin tilalle on vuoden 2022 aikana tulossa uusi MyStar, joka on Megastarin sisaralus ja tulee kayt-
tdmaan myos laituripaikkaa LJ7. Nama alukset kdyvat myos yoaikaan satamassa. Muilla laituripai-
koilla ei yoaikaisia laivakdynteja ole.

Sataman ymparistomelun kannalta suurin muutos nykyiseen on pohjoisimman laituripaikan L3 kay-
tosta luopuminen, jota on kdyttanyt aiempina vuosina ainakin Princess Anastasia.
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2.4

2.5

ALUSTEN MELUPAASTOT

Laskennan lahto6tietoina eli melulahteiden melupaastotietoina kadytettiin aikaisempien selvitysten
yhteydessa maaritettyja melupaastéja [5, 6, 7, 8].

Princess Anastasian on aikaisemmin valitettu olleen meluisa. Talvella 2018 sen paa- ja apukoneiden
danenvaimentimet uusittiin, ja torjuntatoimi osoittautui onnistuneeksi. Melupaasto pieneni selvasti
(4-5 dB) ja samalla melun hairitseva pienitaajuisuus poistui [9].

Vuonna 2022 Tallink Siljan Starin korvaa uusi alus MyStar. Aluksen melupaastosta ei ole viela tietoa,
ja sen on mallilaskennassa oletettu olevan sama kuin sisaralus Megastarilla. Melupaast6 106 dB vas-
taa lisaksi seka Helsingin satamissa mitattujen linjalaivojen etta risteilijdiden keskimaaraista paas-
toa. Myo6s nykyisen Starin melupaasto on 106 dB.

Taulukossa 1 on esitetty mallinnettujen alusten melupaastét tiivistetyssa muodossa A-daniteho-
tasoina Lwa. Itse laskennassa paastot syotetdaan malliin tarkemmin spektreinad oktaavikaistoittain.
Alin kaytetty oktaavikaista on 31,5 Hz. Ndin ollen laskennassa paastospektrit sisaltavat laivojen apu-
koneiden koko melun, sisaltden kaikkein pienitaajuisimmatkin komponentit.

Taulukko 1. Mallinnettujen alusten melupddstét (A-dénitehotaso Lwa [dB]).

alus Lwa
Eckero Line Finlandia 110
Tallink Silja Megastar 106
MysStar (aloittaa 2022) arvio: 106
Europa 108
Viking Line XPRS 104
Moby St. Peter Line Princess Anastasia 102
keskimaarainen risteilija 106

Osa laivoista tulee mahdollisesti kdyttamaan maasahkoa laiturissa ollessaan, jolloin niiden aiheut-
tama melupaastd on pienempi apukoneiden ollessa poissa kdytossa. Tassa on kuitenkin oletettu
varmuusperiaatetta noudattaen, etta sahko tuotetaan apukoneilla ilman maasahkoa.

Risteilijdiden melupaastona kaytettiin laskennallista kasitetta “keskimaarainen risteilija”. Sen paasto
on muodostettu Helsingissa ja Tallinnassa mitattujen 29:n risteilijan tulosten keskiarvona [5]. Paasto
on laskettu energiakeskiarvona, joka antaa suuremman painoarvon mitatuista risteilijoista melui-
semmille. Keskimaaraisen risteilijan melupadastd on 106 dB.

LAITURIPAIKKOJEN KAYTTO

Laivat sijoitettiin selvityksen meluldhde- ja maastomalliin kuvan 1 mukaisesti. Laskennassa huomi-
oitiin suunnitteilla oleva uusi laiturilinja, jossa laituripaikat LJ4—LJ6 ovat ns. vinoparkkeja.

Risteilijdiden sijoitus Hernesaaren laitureihin ja keskimaarainen oleskeluaika laiturissa perustui ris-
teilijakayntien tilastoon kesdakaudelta 2019. Vilkkaana kesdpaivana Hernesaaressa kavi enimmillaan
kolme risteilijaa. Laskentatilanteessa kolme risteilijaa sijoitettiin siten myo6s laitureihin LHB, LHC ja
LHD. Risteilijoiden oletettiin viipyvan laiturissa keskimaaraisen kaynnin keston verran eli 500 min (8
h 20 min) paivaaikaan.

Laituripaikkojen kaytto on esitetty taulukossa 2.
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Kuva 1.

Sataman kartta ja erityislaskentapisteet P1-P6. Terminaalirakennus merkitty ruskealla ja
toimisto-osat violetilla.
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2.6

2.7

Taulukko 2. Matkustajalaivojen pdivittdiset kddntoajat [min] laskentatilanteessa.

laituri alus paiva (klo 7-22) yo (klo 22-7)
L8 Finlandia 145 -

U7 Megastar/MyStar 300 420

L6 Europa 150 -

L5 XPRS 120 30

L4 Princess Anastasia 600 -

U3 (ei kaytossa) - -

LHB, LHC, LHD keskimaarainen risteilija 500 -

SATAMAN AJONEUVOLIIKENNE

Satama-alueen ajoneuvoliikenne koostuu laivoihin ja laivoista ajavista autoista seka rekkojen irto-
peravaunuista, joita lastataan ja puretaan sataman tydkoneiden eli vetomestarien vetamana.

Liikenteen melun laskennassa kaytettiin melun kannalta pahinta tapausta asettamalla autojen
maara laivojen maksimikapasiteetin mukaiseksi. Vetomestarien maaraa kasvatettiin nykyisesta si-
sallyttamalla siihen Viking XPRS:n purku- ja lastaustoiminta.

KATULIIKENNE

Laskennassa otettiin huomioon kohteen lahimpien katujen liikenne. Muilla vahaliikenteisilla kaduilla
ei ole merkittavaa vaikutusta kokonaismeluun suunnittelualueen rakennusten kohdalla.

Laskennassa kaytetyt satama-alueen ulkopuolisen katuliikenteen liikennetiedot vastaavat lopullista
tilannetta, jolloin Jatkdsaaren kaava-alue on valmistunut (paivatty 1.7.2015, Anna Nervola; nopeus-
rajoitukset: 2.2.2018, Matti Neuvonen). Liikkennemaarat vastaavat alueelle aiemmin tehdyissa me-
luselvityksissa kaytettyja maaria.

Tunnelihankkeen osalta liikennemé&arat (2050) saatiin Helsingin Satamalta (9.6.2021, Satu Aatra)
Kaytetyt lilkkennetiedot on ilmoitettu taulukossa 3.

Taulukko 3. Laskennassa kdytetyt katuliikenteen mdidiréit ja nopeudet

KAVL raskaiden pdivd-  nopeus
tie osuus osuus [km/h]
Tyynenmerenkatu (Rionkadusta pohjoiseen) 13 000 15 % 90 % 40
Tyynenmerenkatu (Rionkatu—Lansisatamankatu) 10000 15% " 40
Tyynenmerenkatu (Lansisatamankadusta eteldan) 5000 7% " 40
Lansisatamankatu 6 000 7% " 40
Satamasta tunneliin 3344 21,8 % ” 40
Tunnelista satamaan 1838 34,7 % ” 40
Satamasta kadulle 4 608 0% " 40
Kadulta satamaan 4619 0% " 40

Raitioliikenne mallinnettiin Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston Lansisatama-projektin liikenne-
suunnittelulta saatujen tietojen mukaisesti (paivatty 1.7.2015). Vaunumaarat vastasivat alueelle
aiemmin tehdyissa meluselvityksissa kdytettyja maaria. Kaytetyt liikennetiedot on ilmoitettu taulu-
kossa 4.
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2.8

2.9

Taulukko 4. Laskennassa kdytetyt raitiotieliikenteen liikennemdidrdtiedot suuntaansa

paiva yo nopeus
raitiovaunu [kpl] [kpl] [km/h]
Linja 7 89 23 30
Linja 8 89 14 30
Linja 9 89 14 30

Melupdastona kaytettiin Artic-vaunun melupaastoa [10], joka vastaa suoraa ja sileda rataosaa ilman
jatkoksia, jossa kiskot on upotettu asfalttiin ja niiden valissa on betoniperusta. Raitiotien vaihdeko-
lina ja kaarrekirskunta on mallinnettu Helsingin kaupungin ohjeen mukaisesti [11].

LASKENTAPISTEET

Ymparistdmelun laskenta tehtiin kahdella tavalla:
. kaava-alueen terminaalirakennukseen kohdistuva melu (melukartat),

. melutasot kuudessa erityistarkastelupisteessa alueen ulkopuolella (asuinrakennusten osalta
ylin kerros).

Varsinaisia meluvydhykkeita ei ole esitetty, silla kaava-alueella ei ole ulko-oleskelualueita.

Erityistarkastelupisteet oli sijoitettu kaava-alueen ulkopuolelle mahdollisen meluhaitan kannalta
edustaviin paikkoihin, satamaa lahimpien nykyisten ja suunniteltujen asuintalojen julkisivuille. Pis-
teet edustavat rakennusten ylimpiin kerroksiin kohdistuvaa melua. Lisdksi yksi tarkastelupiste sijoi-
tettiin [aheiselle urheilukentalle. Pisteiden sijainti on merkitty kuvaan 1.

Laskentasuureena oli paivan (klo 7-22) ja yon (22-7) A-keskidanitaso Laeq.

KAPEAKAISTA- JA IMPULSSIKORJAUKSET

Mallinnuksessa mukana olevista laivoista ei mikdaan ole viimeisimmassa mittauksissa tuottanut ka-
peakaistaista melua eika siksi kapeakaistakorjausta kaytetty.

Satamassa purkavan tai lastaavan autolautan melun yksi tyypillinen erityispiirre on lastausrampin
kolina. Yleensa se syntyy raskaan ajoneuvon, rekan, bussin tai vetomestarin vetaman perdavaunun,
ajaessa rampin yli. Kevyetkin autot voivat joskus, tosin satunnaisesti, tuottaa lievaa kolinaa, mutta
paaasiassa ongelma liittyy raskaisiin ajoneuvoihin.

Ramppikolina otettiin tassa selvityksissa huomioon sijoittamalla jokaiselle rampille erillinen kolina-
lahde. Kolinan melupdastd mallinnettiin Helsingin eri satamissa aikaisemmin tehtyihin mittauksiin
perustuen. Paasto skaalattiin ajoneuvojen lukumaaralla. Helsingin satamien aikaisempien melusel-
vitysten mittaukset ja laskenta ovat osoittaneet, ettd ramppikolina ei lisdd merkittavasti kokonais-
melutasoa lahimmilla asuintaloilla paivdaikaan, milla perusteella siihen ei laskennassa liitetty viela
erillista impulssikorjausta. Yoaikaan kokonaismelu ja katumelu on kuitenkin vahaisempaa, jolloin
ramppikolina saattaa olla ajoittain impulssimaista |lahimmilla asuintaloilla. Varovaisuusperiaatetta
noudattaen ydajan ramppikolinaan lisattiin +5 dB impulssikorjaus.
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3

3.1

3.2

TULOKSET JA TARKASTELU

KAAVA-ALUEESEEN KOHDISTUVA MELU

Laskettu kaava-alueen rakennuksiin kohdistuva A-keskidanitaso Laeq (jdljempana lyhyemmin melu-
taso) on esitetty kahdessa karttaliitteessa:

. liite A sataman ja katuliikenteen kokonaismelu: pdivdajan melutaso

. liite B sataman ja katuliikenteen kokonaismelu: ydajan melutaso

Kaava-alueella ei ole oleskelualueita eika ulkona esiintyvaa melua ole talta osin siksi tarpeen tarkas-
tella muuten kuin rakennukseen kohdistuvan melun kannalta.

Terminaalirakennuksen ita-, kaakkois- ja eteldjulkisivuihin kohdistuu suurimmillaan paivdaajan melu-
taso 63...64 dB. Tama melu on perdisin laivoista ja muusta satamatoiminnasta. Kadun puolella tie-
ja raitiovaunuliikenteesta aiheutuva rakennuksen luoteisjulkisivuun kohdistuva melutaso on suurim-
millaan 63 dB.

Toimisto-osiin (korkeat osat ja rakennuksen pohjoiskarki) kohdistuva melutaso on sataman puolella
suurimmillaan 60 dB ja kadun puolella suurimmillaan 62 dB.

SUOSITUKSET ULKOVAIPAN AANITASOEROTUKSESTA

Terminaalirakennuksessa ei ole varsinaisia melulle herkkia tiloja. Herkimmat tilat T1:n osalta ovat
sen yhteyteen suunnitellut toimistotilat. Tyypillisesti toimistotiloissa tavoitellaan, etta ulkoa kantau-
tuva paivaajan keskidanitaso ei ylitd 40 dB tai 35 dB (neuvottelutilat). Avotoimistoissa voidaan toi-
saalta jopa tavoitella yli 40 dB melutasoa, mutta peittodani toteutetaan yleensa ulkoa kantautuvaa
melua hallitummin ilmanvaihdon tai peittodanijarjestelman avulla.

Rakennuksen ulkovaipalle ei suositella tassa tasmallista danitasoerotusvaatimusta, mutta alustavasti
arvioituna julkisivun danitasoerotuksen tulisi sataman puolella olla laivamelua vastaan noin ALxs =
25 dB. Kadun puolella kohdistuva melutaso 63 dB ei aiheuta tarvetta danitasoerotusvaatimukselle.

Soveltuva danitasoerotus tulee tarkentaa myohemmassa suunnitteluvaiheessa tilojen kayttotarkoi-
tus huomioiden. Ainitasoerotusta maaritettdessa ja rakenteita valittaessa on huomioitava sataman
puoleisilla julkisivuilla laivamelun pienitaajuisuus, silla tavanomaisten seina- ja ikkunarakenteiden
danieristys on yleensa n. 5...6 dB heikompi pienitaajuista laivamelua kuin liikennemelua vastaan
[12].
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3.3

ASUINRAKENNUKSIIN KOHDISTUVA MELU

Ympariston asuinrakennuksiin kohdistuvaa melua edustavien tarkastelupisteiden P1-P6 tulokset on
koottu taulukkoon 5.

Taulukko 5. Pisteisiin lasketut melutasot (A-keskiddnitaso Laeq [dB]) pelkédn sataman melun sekd ko-
konaismelun (satama + katuliikenne) tilanteissa. Asuinrakennusten pisteissd P1-P2 ja P4—P6 tulos
edustaa ylimpddn kerrokseen kohdistuvaa melutasoa.

satama satama + katuliikenne
piste paiva yo paiva yo
P1  Madeiranaukio 53 48 60 54
P2  Lansisatamankatu 41 53 45 59 52
P3  Liikuntapuisto (jalkapallokenttd) 54 48 63 57
P4  Bunkkerin asunnot 52 45 61 55
P5  Rionkatu 3 48 38 63 56
P6  Kap Hornin katu 1 45 35 64 57

Keskittamisskenaarion mukaisessa laskentatilanteessa Lansisataman aiheuttama melu ei lahimmilla
asuintaloilla ylita nykyisen sataman ymparistoluvan raja-arvoja 55 dB paivalla ja 50 dB yolla.

Yhden linjalaivan siirtyminen Katajanokalta Lansisatamaan, lisdad hieman Lansisataman kokonaisme-
lua. XPRS:n melupdasto on kuitenkin keskimaaraista pienempi ja laiturissaoloaika on keskimaaraista
lyhyempi, jolloin vaikutus sataman kokonaismeluun on rajallinen. Toisaalta melua vahentaisi ske-
naarion mukainen luopuminen pohjoisimmasta laituripaikasta LJ3. Tama vahentda sataman pohjois-
osaa lahinna olevien asuintaloihin kohdistuvaa melua merkittavasti.

Satamaa lahimmilla olevilla asuintaloilla sataman osuus alueen kokonaismelusta on katumelua pie-
nempi. Toisaalta tunnelin toteutuessa liikennemaarat erityisesti Tyynenmerenkadulla tulisivat va-
hentymaan, ja siten myos lilkkennemelu. Katuliikenteen vahentyminen ei ndy taman tyon lasken-
noissa, vaan rakennuksiin kohdistuvat tasot ovat konservatiivisesti laskettu olettaen lilkkennemaaran
olevan kaduilla sama kuin ne olisivat tulevaisuudessa ilman tunnelia.

Timo Markula Mira Pykalisto
Vanhempi konsultti, DI Medianomi, AMK
FISE V+ (akustiikka) Akukon Oy
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HELSA Lansiterminaali 1
Ymparistomeluselvitys

Satama + katuliikenne: pdivimelu

Laivat:

- LJ4 Princess Anastasia 10 h:
Lwa 102 dB

- U5 XPRS 2 h:
Lwa 104 dB

- LJ6 Silja Europa 2,5 h:
Lwa 108 dB

- LJ7 Megastar / Mystar 5 h:
Lwa 106 dB

- LJ8 Finlandia 2,5 h:
Lwa 110 dB

- LHB, LHC ja LHD
keskim.risteilija 8 h:
Lwa 106 dB

Muut meluldhteet:
- vetomestarit

- raskas liikenne

- ramppikolina

- henkil6autot

- raitiovaunut

- vaihdekolina

- kaaarrekirskunta
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Lansisatama T1

Asiakas:

HMMT Partners Oy / Helsingin Satama Oy

Yhteyshenkilé: Timo Markula

Revisio A: Paivitetty taustan tekstid kommenttien pohjalta (Parviainen)

LANSISATAMA T1 - RUNKOMELU- JA TARINASELVITYS

TAUSTA

Lansisatamassa suunnitellaan terminaalin T1 uudistamista, mika vaatii kaavamuutoksen. Tavoitteena
on rakentaa nykyisen terminaalirakennuksen tilalle uusi rakennus, jossa olisi sataman terminaalipalve-
luiden lisksi myds toimistoja ja pysékdintitilaa.

Suunnitellun rakennuksen katutaso on avoinna ulkoilmaan; varsinainen terminaali on toisessa ja kol-
mannessa kerroksessa. Neljés ja viides kerros ovat pysakéintitilaa. Toimistoja on seké osin terminaali-
ja pysékointikerroksissa ettd terminaalin ylapuolella kahdessa tornissa, joista korkeampi on 12-kerrok-
sinen. Lansivaylaltd satamaan suunnitellun Satamatunnelin suuaukko on katutasossa terminaaliraken-
nuksen etelapaassa. [1]

Kohteen ohitse kulkee Tyynenmerenkatua pitkin raitiotie, jonka liikenteen mahdolliset melu, tarina- ja
runkomeluvaikutukset suunniteltuun rakennukseen tulee selvittda. Nykyisen terminaalin sisdankaynnin
kautta kulkeva raitiovaunun kaantépaikka on tulevissa suunnitelmissa Tyynenmerenkadun toisella puo-
lella urheilukentén vieressa [1]. Muutettava asemakaava-alue ja raitiotie nakyvat kuvassa 1.

Tassé selvityksessa arvioidaan laskennallisesti raitiotieliikenteen tarina- ja runkomeluvaikutuksia koh-
teen toteutuksen kannalta.
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Kuva 1: Kohteen suunniteltu asemakaava ja raitiotien reitti Tyynenmerenkadulla (kuvakaappaus [1]).
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4.1

4.2

RAIDELIIKENTEEN AIHEUTTAMA RUNKOMELU JA TARINA

Raideliikenteen aiheuttama varahtelyherate kytkeytyy radan perustusten kautta maaperééan ja maape-
rén kautta rakennuksiin. Kun vérahtely siirtyy rakennusrunkoa pitkin huoneisiin, se voi aiheuttaa kuul-
tavissa olevaa runkomelua tai havaittavaa tarinda. Tarina on tunto- tai tasapainoaistilla havaittavaa
pienitaajuista varahtelya (taajuusalue 1...80 Hz), ja runkomelu on varahtelyn aiheuttamaa korvin kuul-
tavaa ilma&éanta (taajuusalue 16...500 Hz).

Pienitaajuinen tarind etenee pehmeé&ssa maaperassa tehokkaasti radan ympéristé6n, mutta vaimenee
kitkamailla melko nopeasti.

Tarinda suuremmilla taajuuksilla esiintyva raideliikenteen runkomeluheréate voi aiheuttaa rakennusten
sisétiloissa runkomelua. Toisin kuin tarind, runkomelu etenee kalliossa ja myds kitkamaalajeissa tehok-
kaasti. Kytkeytyminen rakennusrunkoon tapahtuu tyypillisesti rakennuksen perustusten kautta. Radan
varsilla runkomeluherdte voi lahietdisyyksilla kytkeytyd rakennukseen myds sivusuunnassa radan ja
rakennuksen valiin jd&véan jaykén pintamaakerroksen valityksella.

OHJE- JA SUOSITUSARVOT

Tarinan arvioinnissa sovelletaan Ympéaristdministerion asettamia likennetéarindn ohjearvoja [2]. Tari-
nan ohjearvot ilmoitetaan Wm-painotetun varahtelynopeuden enimmaisarvoina ww,es, joita rakennuksen
rakenteissa esiintyva liikenteen ohiajoista aiheutuva véaréhtelynopeus ei saa sdanndllisesti ylittaa [2,3].

Liiketiloissa varahtelynopeuden ylérajan suositusarvona kaytetdan 0,6 mm/s. Toimistotiloihin voidaan
soveltaa 0,3 mm/s arvoa, mika vastaa uusilta asunnoilta vaadittavaa tarindarvon enimmaistasoa. Va-
rahtelyn jaadessa alle 0,1 mm/s ihmiset eivat yleensa havaitse tarinaa.

Runkomelun osalta kohteen tiloihin kdytetdadn VTT:n tiedotteessa 2468 [4] listattuja suositusarvoja.
Avoradalla kulkevan raideliikenteen runkomelusta johtuvien hetkellisten enimmaistasojen Lasmax €i tule
saanndllisesti (95 % tapauksista) ylittda 35 dB kokoustiloissa ja 45 dB toimistoissa ja liiketiloissa.

LAHTOTIEDOT

Maapera

Rakennettavuusselvityksen [5] mukaan maanpinta on satama-alueella noin tasolla +3,0...+3,4 m. Maan
pintakerros on mm. mursketta ja louhetta sisaltavid rakennekerroksia, joiden alla on 6...16 m paksu
kerros sekalaista tayttda. Taytdssad on mukana esimerkiksi rakennusjatettd, louhetta ja merihiekkaa.

Sekalaisen tayton alapuolella on kaava-alueen eteldosia kohti paksuneva 0...7 m savikerros. Alueen
pohjoisosassa savea ei ole. Seuraava maakerros on 8...17 m paksu pohjamuodostuma, jossa on mu-
kana hiekkaa, soraa tai moreenia. Kalliopinnan on arvioitu olevan tasolla —30...—20 m, laskien kohti
etelda.

Koska alueen maapera on arvioitu hyvin vettd lapaisevaksi, seuraa pohjaveden korkeus merenpinnan
korkeutta. Keskim&arin pohjaveden taso on +0,2 m.

Suunniteltu rakennus ja perustamistavat

Rakennettavuusselvityksen [5] mukaan uusi terminaalirakennus suositellaan perustettavaksi porapaa-
luille, joiden pituus olisi 26...28 m. Perustustapaa ja sen laajuutta tutkitaan lisda jatkotutkimuksissa.
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4.3

5.1

Arkkitehdin piirustusten [1] mukaan katutaso séilyisi rakennuksen alla noin tasolla +3,4 m ja alin varsi-
nainen kerros olisi tasolla +9,8 m. Alimmat toimistot on suunniteltu kolmanteen kerrokseen tasolle
+16,2 m.

Rakennuksen alla oleva osa Satamatunnelia on betonitunnelia, kunnes pohjoisempana kallion pinta on
riittdvan ylhaalla kalliotunnelin louhimista varten. Betonitunnelin seinét voivat olla esimerkiksi porapaa-
luseinia. Ndma seinét voivat olla osa myo6s rakennuksen kantavia rakenteita, mutta yhdistdminen voi
olla rakenteiden liikehdinnan kannalta haastavaa. Tunnelin pohjalaatta tulisi ankkuroida kallioon. [5]

Raitiotie
Kohteen etéisyys Tyynenmerenkadun raitiotiechen on pienimmilld&n noin 21 metrid, mutta p&dosin noin
35 metrid. Raitiotie kulkee kohteen kohdalla p&&osin suoraan, mutta suunniteltu kdantépaikka tuo rai-

teisiin myds vaihteita ja kaarteita. L&hin raitiovaunupyséakki on suunniteltu terminaalirakennuksen ete-
lapuolelle.

Talla hetkelld Lansisataman ohi kulkee raitiolinja 7, mutta tulevina vuosina myés linjojen 8 ja 9 on tar-
koitus kulkea Jatkasaaren lapi Tyynenmerenkadulle. Ohituksia on oletettavasti tiuhimmillaan 2—3 mi-
nuutin valein. Tyypilliseksi kulkunopeudeksi kohteen kohdalla arvioidaan 5-40 km/h.

Maapera raitiotien kohdalla on samantyyppistéd kuin tontillakin. Radan perustamistavaksi on oletettu
hyvin jaykasti tuettu maanvarainen laatta. Raitiotie on kohteen kohdalla korossa +3,3...+3,8 m.

RUNKOMELUN JA TARINAN ESIINTYMINEN MAAPERASSA

Tassa selvityksessa raideliikenteen aiheuttamaa tarinda ja runkomelua on arvioitu perustuen rakennet-
tavuusselvityksessa esitettyihin alueen maaperétietoihin [5], laskennallisiin malleihin runkomelun ja ta-
rindn etenemisestd maaperassé [4,6] seké aiemmin vastaavissa kohteissa tehtyihin mittauksiin.

Maaperan resonanssit

Maaperassé esiintyvdd pystysuuntaista resonanssia voidaan tarkastella puristusaallon nopeuden cp
avulla [7]:

fo = col (4h), (1)

missd h on maaperan syvyys. Kuvassa 2 on esitetty puristusaallon perustaajuus kaavan (1) mukaisesti
tontilla esiintyville maalajeille ja niiden syvyyksille. Puristusaallon nopeus on laskettu taulukoiduista ar-
voista [6]. Tuloksista ndhdaéan, ettd maaperan perustaajuus vaihtelee noin 0,8...30 Hz valilla riippuen
maaperan tyypista ja kerroksen paksuudesta.

Vaakasuuntaiset resonanssit esiintyvat tyypillisesti samoilla taajuuskaistoilla kuin pystysuuntaisetkin
mikali etaisyytta rataan on riittavasti.
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5.2
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Kuva 2: Kohteessa esiintyvien maalajien resonanssi maakerroksen syvyyden suhteen mallin (1)
mukaan.

Raitiotieliikenteen aiheuttama tarina

Maaperatietojen ja aiemmista kohteista kerdtyn empiirisen kokemuksen perusteella raitioliikenteen ai-
heuttamat tarindhaitat eivat vaikuta todennakadisiltéd kohteessa. Toimistotiloihin kantautuva tarina ei to-
dennakoisesti ylitd asuintilojen 0,3 mm/s suositusarvoa, tarkoittaen hyvia térindolosuhteita naissa ti-
loissa. On my&s epatodennakoista, etta liiketilojen 0,6 mm/s suositusarvo ylittyy kohteen terminaali- ja
liiketiloissa.

Raitiotieliikenteen aiheuttama runkomelu

Myds runkomelun kannalta merkittavin heréte aiheutuu Tyynenmerenkadulla ja kdantdpaikalla kulke-
vista raitiovaunuista. Raitiotieliikenteen aiheuttamaa runkomelua tutkittiin kayttdmalla VTT:n esittdmaa
laskennallista menetelmaa [4]:

Lprm = Lparet + A |Og10(d/ d1) -B (d— d1), (3)

missa di on referenssimittauksen etaisyys, Lparef ON referenssimittauksen A-painotettu aanitaso ja d on
tarkasteluetdisyys. Mallin parametrit arvioitiin Helsingin raitiovaunukalustolle tehtyjen runkomelumit-
tausten seka kohteesta saatujen I&htdtietojen perusteella.

Rakennuksen alin kerros sijaitsee ulkoilmaan auki olevan katutason ylépuolella tasolla +9,8 m ja en-
simmaiset toimistotilat ovat kolmannessa kerroksessa tasolla +16,2 m. Raitiotien perustusten ja raken-
nuksen perustusten oletetun tason etéisyys alla olevaan kalliopintaan arvioitiin rakennettavuusselvityk-
sen [5] korkotasoista.
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Toimistojen neuvottelutilat ovat runkomelun kannalta rakennuksen herkimpié tiloja, joten mallinnus on
tehty kolmanteen kerrokseen. Mallinnuksen tulokset on esitetty kuvassa 3 itéiselle raiteelle ja kuvassa 4
lantiselle raiteelle. Molemmissa malleissa on huomioitu kyseisen raiteen rakennusta lahin vaihde, jonka
synnyttdma runkomeluheréte on arvioitu 10 dB suoraa raidetta voimakkaammaksi. Riippuen vaihteen
yksiléllisistd ominaisuuksista voimakkuusero vaihteen ja suoran radan vélilla on tyypillisesti 3...12 dB.

Kerrosvaimennuksena alimmasta kerroksesta kolmanteen kerrokseen on kaytetty —3 dB. Ylemmissa
kerroksissa runkomelutasot vaimenevat noin 1...2 dB/kerros kolmannen kerroksen runkomelutasoihin
verrattuna. Ylemmissa kerroksissa runkomelun vaimeneminen on hitaampaa, ja vaimenemisnopeuteen
vaikuttavat mm. runkotyyppi ja jaykistavét kuilurakenteet.

Kun kaksi raitiovaunua kohtaa juuri terminaalirakennuksen kohdalla, rakennuksen siséatilojen runkome-
lutasoiksi muodostuu kuvien 3 ja 4 mallinnustulosten summa. Korkein runkomelutaso on tassé tapauk-
sessa noin 35 dB.

Johtopaitokset: Laskentamallinnuksen perusteella terminaalin siséatiloihin kantautuvat raitiolii-
kenteen runkomelutasot eivat ylitd toimistotilojen suositusarvoa 35 dB alimmissa toimistoti-
loissa, eivitka liiketilojen 45 dB suositusarvoa alimmissa terminaalitiloissa. Myéskdan maan
pintarakennetta pitkin kytkeytyvan runkomeluheritteen ei arvioida ylittavan naita arvoja.

Jotta mallinnustulos voidaan varmistaa ja tarkentaa, suosittelemme kohteessa maaperéasta tai
nykyisista rakenteista tehtavia raitioliikenteen runkomeluheratteen mittauksia.

- Mikali mittaustulokset vahvistavat, ettd vaimennustarvetta ei esiinny, runkomelua ei ole tar-
peen huomioida rakennuksen perustusten suunnittelussa ja toteutuksessa.

- Mikali mittaustuloksista todetaan vaimennustarve, voidaan mittausten tuloksia hyédyntaa
myo6s runkomelun torjuntasuunnittelussa torjuntatarpeen laajuuden ja eristyskustannusten
optimoinnissa seka rakenteellisen vaimennusratkaisun varahtelyteknisessa mitoituksessa.

>20 dB
>25dB
>30 dB

=

=

Kuva 3: Itéiselle raiteelle lasketut runkomelualueet esitettynd asemapiirroksessa rakennuksen alimman
varsinaisen kerroksen osalta. Kuvassa on esitetty alueet, jossa sisétiloissa esiintyvé runkomelu ylittda
mallinnuksen perusteella 20 dB tason. Léhin vaihde on merkitty rastilla.
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>20 dB
>25 dB
>30 dB

mm >35dB /
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T

Kuva 4: Léntiselle raiteelle lasketut runkomelualueet esitettynd asemapiirroksessa rakennuksen
alimman varsinaisen kerroksen osalta. Kuvassa on esitetty alueet, jossa sisétiloissa esiintyvé
runkomelu ylittdd mallinnuksen perusteella 20 dB tason. L&hin vaihde on merkitty rastilla.

6 YHTEENVETO JA JATKOTOIMENPITEET
Raitioliikenteestad aiheutuva tarindriski on tarkastelun perusteella pieni.

Raitiotieliikenteen runkomelu ei tehdyn laskentamallinnuksen perusteella todennékdisesti ylitd raken-
nukseen suunnitelluille toiminnoille sovellettavia runkomelun suositusarvoja. Alueen vaihtelevaan maa-
perddn seka radan ja rakennuksen perustamistapoihin liittyy kuitenkin osatekijoitd, jotka lisddvat mal-
linnuksen epévarmuutta jonkin verran.

Runkomeluriskin ja mahdollisen runkomelun torjuntatarpeen esiintyminen on mahdollista varmentaa
tarkastelualueella tehtévien varahtelymittausten avulla. Varahtelymittaukset tulisi tehdé tontin kohdalla
esimerkiksi olemassa olevissa rakenteissa. Mikali mittaustulokset osoittavat, ettéd kohteessa voi esiintya
runkomeluriski, suosittelemme runkomelun rakenteellista torjuntasuunnittelua kohteen akustiikkasuun-
nittelijan ja rakennesuunnittelijan yhteistydna.

Helsingissa 1.9.2021,

Minna Santaholma Timo Peltonen

Akustikko, DI johtava konsultti
DI, FISE PV (akustiikka)
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Hankkeen Tausta

Helsingin Satama Oy on vuonna 2020 laatinut Helsingin Sataman tulevaisuuden skenaarion vuoteen 2040 saakka. Ske-
naarion pohjalta Helsingin kaupunginhallitus paatti 25.1.2021 kauaskantoisesta paatosesityksestaan kaupunginvaltuus-
tolle Helsingin satamatoimintojen keskittamisesta.

Kaupunginhallituksen esityksen mukaisesti Tallinnan ja Helsingin valinen matkustajaliikenne keskitetdan Lansisatamaan,
mink& seurauksena nykyisen kaltainen toiminta Lansisatamassa liséantyy. Etelasatamasta matkustaja-autolauttaliikenteen
satamatoiminnot loppuvat kokonaan. Kaupunginhallituksen paatésesityksen mukaan eteneminen tarkoittaa Helsingin
Satamalle kehittdmisohjelman kaynnistamisté Lansisatamassa tarvittavien investointien toteuttamiseksi.

Helsingin kaupunginvaltuusto teki 3.2.2021 kaupunginhallituksen esityksen pohjalta periaatepaatdksen satamatoimintojen
keskittamisesta.

Osana Sataman kehittdmisté nykyinen Lansisataman vanha terminaalirakennus T1 puretaan ja korvataan uudella suurem-
man toimintakapasiteetin omaavalla terminaalirakennuksella, jonka yhteyteen sijoittuu matkustajaterminaaliosan lisaksi
myo6s palvelu-, toimisto- ja paikoitustiloja.

Satamatoimintojen keskittaminen edellyttda satamaliikennetté palvelevan tunnelin rakentamista Lansivaylalta Lansisata-
man satama-alueelle. Tunneli nousee maanpinnalle uuden terminaalirakennuksen kohdalla.

Sijainti ja toiminnalliset vyéhykkeet

Sataman operatiiviset kenttaalueiden tilatarpeet ja tuleva tunnelin linjaus maaréavét uuden terminaalirakennuksen sijainnin
ja etaisyyden Tyynenmerenkadun reunasta.

Tunnelin itdpuolelle ja& satamatoimintojen kentta ajoneuvojen reitteineen ja jonotusalueineen.

Tunnelin lansipuoleiseen kylkeen muodostuu kapea terminaalirakennuksen toiminnallisten ja teknisten vertikaaliyhteyksien
vyOhyke, joka sisaltaa terminaalin valttamattdmat yhteydet katutasoon ja sen alapuolelle.

Sataman yleinen saattotoimintojen vydhyke sijoittuu rakennuksen ja Tyynenmerenkadun valiin jaavalle alueelle. Saattoal-
ueella on toiminnan edellyttdmat tilat ja reitit jalankulkijoille, linja-autoille, takseille, henkild- seka huoltoliikenteelle.

Kaupunkikuva

Uusi terminaalikokonaisuus on hybridirakennus. Varsinaiset terminaalitoiminnot muodostavat pitkan jalustamaisen osan,
jonka paalta nousee kaksi erikorkuista toimisto-osaa. Niisté suurempi ja korkeampi nékyy osittain Tyynenmerenkadun
akselin paatteena pohjoisen suunnasta saavuttaessa.

Jalustaosa itse rakentuu tulevan ajotunnelin paalle ja levittaytyy pilareilla seka etualueen saattopihan ettd meren puolen
satama-alueen ylle. Pitkasta Terminaali 2:n suuntaan johdattavasta jalustamassasta haarautuu etualueen likennevydhyk-
keen ylittava siipiosa, joka laskeutuu Tyynenmerenkadun reunaan sisdankayntirakennelmaksi ja muodostaa turvallisen
jalankulkuyhteyden terminaaliin raitiovaunupysakin edustalta.

Vaiheittainen toteuttaminen

Uuden terminaalin rakentaminen edellyttaa ensimmaiseksi sen alle sijoittuvan tunneliosan toteuttamista, jotta terminaalin
kantavia rakenteita voi perustaa ja yhteensovittaa tunnelin rakenteisiin. Oletus on, etta toimivan liikennetunnelin valm-
istuminen kestaa kauemmin kuin uuden terminaalin rakentaminen. Valmistumisten valilla olevaksi ajaksi (kaavio: vaihe A)
terminaalin alla olevan tunnelin osan seinié ei rakennettaisi umpeen, vaan kantavien pilareiden keskelle jaava tunnelin alue
taytettaisiin tilapaisesti maalla osaksi satamatoimintojen liikennekenttaaluetta (kaavio: vaihe B).

Toinen, tunnelin toteutumiseen liittyvasta vaiheittaisuudesta erillinen, vaiheistamismahdollisuus liittyy terminaaliosan (vaihe
1) rakentamisen ja toimisto-osien lisédmiseen, jotka on lahtdkohtaisesti ajateltu voitavan toteuttaa eri aikoihin terminaalito-
iminnot késittavan jalustaosan valmistumisen jalkeen (vaihe 2). Tavoitteena on kuitenkin toteuttaa ainakin toimisto-osista
suurempi samaan aikaan terminaalin kanssa.

LANSISATAMA - T1

LUONNOS
SUUNNITELMAN SELOSTUS 15.09.2021



LANSISATAMA - T1

, " LUONNOS
NAKYMA LOUNAASTA 15.09.2021




--------------------------------------------------------

\ TWHI

\Iﬁ i”ﬂu

F!!H

um

lil H|

L=

N 1
H M \Hml !M’_“‘

LANSISATAMA - T1

NAKYMA LOUNAASTA
LUONNQOS
15.09.2021



LANSISATAMA - T1

s g — LUONNOS
NAKYMA ETELASTA 15.09.2021



- \ - .
\ 2 / \ e ~
\ \
\ B, \ P o
\ c p
\ i >
o )
o J
TYYNENMERENKATU 300
520
UPYSAKIT e 250
veon . 22 ~N
340 3.90 500 370 L L e )
\ 350 N\ o
AN \ o
2o \ .
i 29 . PORTTI 4
i ° ° o o ° o ° o o o o ° ° ° o o ° o
i - 7 300
- ” .
- e /
_ i S
P! 7 | o -
2o [ IE O I =—— S :
o _ANAHOMO—HUOETOAIO = /
_ e e -
TUNNELI e 17
L N . « e - . . = o~
. s . N - - N
AJONEUVOJEN JONOTUSALUE \ \ e N P /
> \ \ s N o
. . - - N} . . . . . . L o . -
\ \ \ \ ’/,/ /
\ - ~ = =\ - - - - - - - - - - - - - AJONEUVOJEN
\ o JONOTUSALUE e
N\ e
LAAJENNUS VE 2 e
"\, e
_——— —a L] AN
- N MATKUSTAJASILLAT |
- |
ASEMAKAAVA-ALUEEN RAJA |
Lo - —— LAITURI
| =T 4
H/‘}‘M‘ﬂ/‘uﬁ‘f‘ﬁ‘ !»‘Mﬁ"ﬁi‘
\/ - o

VAIHE A . -
TUNNELIN ALUE TASATTUNA KENTTANA

LANSISATAMA - T1
ASEMAPIIRUSTUS

LUONNOS
1:1000 / A3 15.09.2021



+3,50

¥3.40

Nykyinen
Sahkonsyobttoasema

bl

TYYNENMERENKATU
+3.30 T r

7600 7000 i
AOVAVLA | AJOVAYLA VAL
PP 2500 +3.20 PP PP 2
o 2000 —
4000 =
JK 4000 2000
360 - VAIHE 1A +3.40 +390 I =Y.
TAKS! z 7200 - —
- T
A
7 ]
7
+3 50 ;‘(
=2 HUOLTOAJO JA PAIKOITUS
Y350
& A &S %S 6

‘ B< \SA\TAMAfALUEEN RAjQI
R by
%\‘ﬁ .\.
e L] . .
’\‘ +2.90 R \\
AJONEUVOJEN JONOTUSALUE "
: N \
- . No.
hY \.
\ - \r-.{_
\

ASEMAKAAVA-ALUEEN RAJA

|:| YHTEISVYOHYKE JA VERTIKAALIT

AIHE A : —
TUNNELIN ALUE TASATTUNA KENTTANA

ASEMAPIIRUSTUS
1:750/ A3

AS
N TUNNELI
l\‘\ - [ ] - L] [ ] » T
» ."\_ ™ ™ . . a7 .
L T e - - - - - - - - - - - AJONEUVOJEN //
i JONOTUSALUE
MATKUSTAJASILLAT | / 5
\ | =, 0
Vo | LAITURI
e nykyinen laiturilinjaus
(@)
Lusi laiturilinjaus

LANSISATAMA - T1

LUONNOS
15.09.2021




N\ e
N pd \
//,41 — \
N o \
,,// \ \
A \ 1
\—\\\ P
TYYNENMERENKATU
+3.30
+3.60
+3.50 o
+3.60 +3.40 +3.90 380 +3.70
W s = - - I 777
AW | 340 7
1 =350
e 350

290 \ ol _ 7 HUOLTOAJO JA PAIKOITUS

i #3730 Y350 i

! .\ T__%.\._ = e \.l‘ B o G e e ._.._‘._._.r.‘_.___.:.._.._;_._._.._:.._.._._‘::._ Wt .;.7_,_.:‘33.._.0_ _._.;_.__ o s ._..U_._._ ._-._._ ____7 > ==

| . I i—'/ i - P gq*bbff-"/ ,//'

'\ 3 = 40 F 2 g
g 3T . = =2 &
SIS (= N | M o D (A | = E— 24
S

¢ SA\T/—\MA—ALUEEN RA‘JA\ T EEGRNE el
- AJO SATAMAAN L ;
“ J0S TUNNELI

EUVOJEN \.  AJO POIS SATAMASTA | o

TUSALUE R _ . o 3

w

PAIKOITUS-RAMPP!
1:10 -

AJO
JON

- - = = - - - - - - - - - - - - AJONEUVOJEN
i JONOTUSALUE -

LAAJENNUS VE 2

MATKUSTAJASILLAT

ASEMAKAAVA-ALUEEN RAJA
LAITURI

turilinjaus

yusi \ai

|:| YHTEISVYOHYKE JA VERTIKAALIT

TONNELI VALMIS JA KAYTOSSA LANSISATAMA - T1

ASEMAPIIRUSTUS LUONNOS
1:750 / A3 15.09.2021




yhteyssilta raitiovaunuille
ylittéa saattopihan liikkenteen

Kaupalliset alueet (vaalean punaisella):
2. ja 3. krs yhteensé n. 3000 m2

Kaaviossa esitetyt kaupallisten tilojen laajuudet ovat viitteellisia.
Lisaksi kaupallisia tiloja sijoittuu tassa esitetyn terminaalin (keltainen) alueelle.
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yhteyssilta raitiovaunuille
ylittéa saattopihan liikkenteen
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Kaupalliset alueet (vaalean punaisella):
2. ja 3. krs yhteensé n. 3000 m2

Kaaviossa esitetyt kaupallisten tilojen laajuudet ovat viitteellisia.
Lisaksi kaupallisia tiloja sijoittuu tassa esitetyn terminaalin (keltainen) alueelle.
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PINTA-ALAT
luonnos / alustava jako

JALUSTAOSA JAKAUMA TOIMINNOITTAIN
kem2 [ kerros Terminaalihalli Kaupallinen Toimisto Huoltotilat Kulkuvydhykeet Paikoitus

1.KRS 850 80 770

2.KRS 11370 4760 1800 980 1880 1950 10ap
3.KRS 11350 5080 1110 1480 1520 2150 18ap
3,5.KRS 2890 580 150 2150 18 ap
4 KRS 11060 1930 150 8980 250 ap
5.KRS 150 kattokansi 260 ap
Yht. kem2 37520 9850 2910 4080 980 4620 15230 556 ap

TOIMISTO A, pohjoispaadyn torniosa

Esitetyt alustavat pinta-alat eivét sisalla:
6.-12.KRS [1500/krs - inaan d
Yht. kem2 9000 - ajoramppia maantasosta 2 krs:een
- kattopaikoituskantta

- IW-konehuoneita

TOIMISTO B, eteldpéadyn toimisto-osa

6.-9.KRS [970/krs
Yht. kem2 3880

KELLARITILAT

brm2 / kerros
K1 1865
Yht. brm2 1865

KAIKKI YHTEENSA 52 265 brm2

josta toimistoa 16 960 brm2
josta paikoitustiloja ja ramppeja 15 230 brm2
josta maanalaisia vss- ja tekn.tiloja 1 865 brm2

LANSISATAMA - T1

LUONNOS
TERMINAALIRAKENNUKSEN TILAT 15.09.2021
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ajo Satama-alueelle johtavan ajoyhteyden likimaarainen sijainti
— = 3 metrié kaava-alueen rajan ulkopuolella oleva viiva @
|: k ] Rakennusala, jolle saa rakentaa liike-, toimisto ja terminaalirakennuksen seka pysakaintitiloja. Autopaikkojen enimmaismaara tontilla on 600 ap.
- == Ohjeellinen rakennusala
LSk co Satama-alue, jolle saa rakentaa tarvittavia laituri- ja kuormaustiloja, kulkuteité, kulkurakenteita seka autopaikkoja myds rakennusalan ulkopuolelle. mn Maihinnousurakennuksen hissi- ja porrastornin ohjeellinen sijainti
w Vesialue =y Rakennukseen jétettava kulkuaukko

37000  Rakennusoikeus kerrosalaneliometreina
Rakennusten ja rakenteiden ylimman kohdan suurin sallittu korkeusasema
|Ea—1:| Satamatunnelin ajoaukon ohjeellinen sijainti
@a—2:| Satamatunnelin ohjeellinen sijainti
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ASEMAKAAVAMERKINNAT LUONNOS
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3 metria kaava-alueen rajan ulkopuolella oleva viva
Rakennusaia, jolle saa rakentaa like-, toimisto ja terminaalirakennuksan sekd pysakdintitiloja.

Ohijeellinen rakinnusala
Satama-alue, jolle saa rakentaa tarvittavia laituri- ja kuormaustiloja, kulkuteita, kulkurakenteita seka autopaikkoja myds rakennusalan ulkopuclelle.

Vesialug
Rakennusaoikals kerrosalanelidmetraing

Rakenriusten ja rakenteiden ylimman kohdan suurnn sallitlo korkousasomea
Satamatunnglin ajoaukon ohjeeliner
Satamailunnelin ohjeelinen sijgnt

LANSISATAMA -

LUONNOS

ASEMAKAAVAMERKINNAT
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Salmma-aluealle johlavan ajoyhleyden likimadrainen sijainti
Autapaikkejen enimmaismasra tontilla on 600 ap.

Maihinnousurakennuksen hissi- j@ porrastomin ohjecllinen sijaint
Rakennukseen jarettdva kulkuaukko



	Asemakaavan seurantalomake
	Asemakaavan perustiedot ja yhteenveto
	Alamerkinnät

	RHS Länsisatama T1
	RHS Länsisatama T1 (A4)
	RHS Länsisatama T1 (Liite 1)
	RHS Länsisatama T1 (Liite 2)
	RHS Länsisatama T1 (Liite 3)

	RHS Länsisatama T1 (uusi_pakattu)
	RHS Länsisatama T1.pdf
	RHS Länsisatama T1 (A4)
	RHS Länsisatama T1 (Liite 1)
	RHS Länsisatama T1 (Liite 2)
	RHS Länsisatama T1 (Liite 3)

	RHS Länsisatama T1 (A4) 12.pdf
	RHS Länsisatama T1 (A4) 10.pdf




