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LAPINMAENTIE 1, LHIKENTEEN TOIMIVUUSTARKASTELUT

JATKOTARKASTELU: KORTTELIN LIKENNE HUOPALAHDENTIELLA

1 TYONLAHTOKOHDAT

TAUSTA

Tyé on jatkotarkastelu selvitykselle
"Lapinmaentie 1, Liikenteen toimivuus-
tarkastelut, WSP 14.2.2019".

| Tonttiliittyma
Huopalahdentielle

Lapinmaentie 1 -korttelin jatkosuunnit-
telussa on esitetty vaihtoehtoa, jossa
korttelin pysakointihallin koko liikenne
kulkee Huopalahdentien kautta. La-
pinmaentien tonttiristeys jaa vain
huolto- ja saattoliikenteen kayttoon. ‘

Toimivuustarkasteluissa on arvioitu \ |
pysakaointiliikenteen keskittamisen &
vaikutukset Huopalahdentien Lapin- y  {{eiuSense 2 ,f
maentien risteyksiin. ' Vain saatto, &P~ &
hallin Iiilkennéft&

Ulvilantie

Ulvilantie

Kuva 1. Tarkastelualue.

ILTARUUHKAN 2030 LIKENNEMAARAT

Tarkastelut on tehty vuoden 2030 iltaruuhkan ennustetilanteeseen. Ennustetilantees-

sa Vihdintien-Huopalahdentien bulevardi on oletettu toteutuneeksi. Bulevardilla kul-
kee raitiolinja.

Liilkennemaaraarvio perustuu alkuperaisiin toimivuustarkasteluihin. Alkuperaista lii-
kennetilannetta on muokattu siten, ettd Lapinmaentien risteyksen tonttihaaran lii-
kenne on siirretty kulkemaan Huopalahdentien risteyksen kautta. Huopalahdentien
risteykseen siirtyva liikkenne on reititetty alkuperaisen tarkastelun periaattein.

Muutos ei ole suuri verrattuna alkuperaisen tydn Huopalahdentien suuntaa painotta-
vaan vaihtoehtoon (VEal-b). Lapinmaentien risteyksesta siirtyy Huopalahdentien tont-
tihaaralle noin 50 ajon/h P-halliin sisdan ajavaa lilkennetta ja noin 10 ajon/h ulos tule-
vaa lilkennetta.

Sivu O



Lapinmdentie 1, liikenteen toimivuustarkastelut \ \ \ )
Jatkotarkastelu: liikenne Huopalahdentielld 7.6.2019 I

Lapinmaentien risteykseen jaa saatto- ja huoltoliikennetta. Lapinmaentien puolella on
enintaan 6 lyhytaikaista pysakoéintipaikkaa (30 min) saatto- ja vierailuliikenteelle. Jos
kaikki paikat ovat taydessa kaytossa iltaruuhkatunnin aikana, tuottaa lyhytaikainen
pysakointi 12 autoa sisaan ja 12 autoa ulos tunnissa. Lisaksi iltaruuhkatuntiin voi osua
esim. taksiliikennetta.

Tarkasteluissa Lapinmaentien tonttihaaran iltaruuhkan liikennemaaraksi on oletettu
20 ajon/h sisdan ja 20 ajon/h ulos. Lilkenteen suuntautumiseksi on oletettu 40 % it4dan
Lapinmaentielle (8 ajon/h), 40 % etelddn keskustaan ja Turunvaylalle Huopalahdentien
kautta (8 ajon/h) ja 20 % pohjoiseen Huopalahdentielle (4 ajon/h). Alkuperaisessa tar-
kastelussa saattoliikennetta ei ollut erikseen huomioitu, joten talta osin korttelin lii-
kennemaaraarvio kasvaa hieman.

Tarkastelun liilkennemaarat on esitetty seuraavassa kuvassa.

15 1304 167

Kuva 2. lltaruuhka 2030, Lapinmdentie 1 -korttelin P-hallin liikenne Huopalah-
dentielld ja Lapinmaentien saattoliikenne.
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I
2 LIKENTEEN TOIMIVUUS

TARKASTELLUT JARJESTELYT

Huopalahdentien ja Lapinmaentien seka Huopalahdentien ja Lapinmaentie 1:n poh-
joisen tonttiliittyman risteysten jarjestelyt ja valo-ohjausperiaatteet vastaavat alkupe-
raisen toimivuustarkastelun jarjestelyja.

Niemenmaentien ja Lapinmaentien risteyksen kaistajarjestelyt vastaavat myds alkupe-
raista tarkastelua. Valo-ohjauksessa Lapinmaentie 1 -tonttihaaran suunnat tulevat vih-
reaksi vain omasta pyynnosta.
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Kuva 3. Niemenmaentien ja Lapinmdentien risteys (eteldinen tonttiliittyma): tar-

kastellut kaistajdrjestelyt ja valo-ohjausperiaate.

LIIKENTEEN TOIMIVUUS ILTARUUHKASSA 2030

Liikenteen toimivuus ei muutu merkittavasti verrattuna alkuperaisen tarkastelun
Huopalahdentieta painottavaan vaihtoehtoon VEla-b, koska Lapinmaentien tonttiris-
teyksesta siirtyva lilkennemaara on pieni.

Huopalahdentien ja Lapinmaéaentie 1:n pohjoinen tonttiliittyma

Verrattuna alkuperaiseen VEla-b tarkasteluun liikenne lisaantyy eniten Huopalahden-
tien ja Lapinmaentie 1:n pohjoisessa tonttiliittymassa. Liikenteen toimivuusriskien
kannalta merkittavin ajosuunta, jonka liikennemaara kasvaa, on Huopalahdentielta
Vihdintien liikenneympyran suunnasta vasemmalle tontille kdantyva suunta. Liiken-
teen kasvu on kuitenkin suhteellisen vahainen (noin 20 % ja 25-30 ajon/h).

Simuloinneissa risteyksen liikenteen toimivuudessa ei ole havaittavissa varsinaista
eroa. Kuten aiemmassa tarkastelussa, vasemmalle kaantyva ryhmittymiskaista (mallis-
sa noin 50 M) jonoutuu muutaman kerran iltaruuhkassa tayteen ja jonouttaa myos
paasuunnan liikkennetta.
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Tonttihaaran ja Huopalahdentien paa-
suunnilla liikenteen toimivuus ei muutu.
Huopalahdentien paasuunnan toimivuus

on padosin tyydyttava. Suurimmat hairiét Ryhmmi‘::i’:'gi‘:f;
johtuvat Huopalahdentien ja Lapinmaen- | pidennetain 70-80
tien risteyksesta heijastuvista jonoista. metriin

Vaikka simuloinneissa ei nay merkittavia
eroja, kaytannoéssa Huopalahdentielta
pohjoisesta vasemmalle kadantyvan
suunnan liikenteen kasvu kuitenkin ko-
rostaa vasemmalle kaantyvan ryhmitty-
miskaistan pidentamistarvetta noin 70 -
80 metriin.

SUOSITUS:
Ryhmittymiskaista
(oikealle)

Myoés tonttihaaran oikealle tai vasemmal-
le kaantyvan ryhmittymiskaistan tarve
kasvaa, vaikka tontilta ulos lahtevan lii-
kenteen muutos on pieni. Tonttihaaran
ryhmittymiskaista tehostaa koko risteyk-
sen toimivuutta.

Lapinmdentie 1

Kuva 4. Huopalahdentien ja Lapinmdentie
I:n pohjoinen tonttiliittymdad, ilta-
ruuhka 2030 ja korttelin pysdkointi
kokonaan Huopalahdentien kautta.

Huopalahdentien ja Lapinmaéaentien risteys

Liikennemaarien muutokset alkuperaiseen tarkasteluun nahden ovat niin pienia, etta
ne haviavat risteyksen muutenkin vilkkaaseen liikenteeseen. Toimivuus vastaa VEla-
b:n tarkastelua.

Niemenmaentien ja Lapinmaentien risteys (eteldinen tonttiliittyma)

Lapinmaentie 1:n liikenteen keskittamisella Huopalahdentielle on eniten vaikutuksia
Niemenmaentien risteyksessa, vaikka vaikutukset ovat myds tassa risteyksessa pienet
verrattuna alkuperaiseen vaihtoehtoon VEla-b.

Eniten hydtyy Niemenmaentien tulosuunta. Niemenmaentielle voidaan antaa vihreaa
aikaa jonkin verran enemman, kun Huopalahdentien suunnasta vasemmalle tontille
kaantyva suunta tulee vihreaksi harvemmin.

Periaatteessa myos ruuhkautuva Lapinmaentien suunta Huopalahdentielle saa valo-
ohjausmuutosten ansioista enemman vihreda. Tasta ei ole ratkaisevaa hyotya, koska
Lapinmaentien valityskyvyn ratkaisee Huopalahdentien risteyksen valo-ohjaus.

Kaytannossa Lapinmaentien puolen tonttiliittyman liikkenteen vaheneminen on kui-
tenkin joka tapauksessa liikenteellisesti positiivinen muutos, vaikka simuloinneissa
merkittdvia eroja ei synny aikaisempiin tarkasteluihin. Ylikuormittuvalla suunnalla
kaikki hairidita vahentavat tekijat ovat suositeltavia sujuvuuden ja liikenneturvallisuu-
den nakdkulmasta.
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3 YHTEENVETO

Lapinmaentie 1:n pysakdintihallin koko liikenteen siirtyminen Huopalahdentien ris-
teykseen ei simulointimallin mukaan aiheuta liikenteen toimivuusmuutoksia verrat-
tuna alkuperaisen tarkastelun Huopalahdentieta painottavaan vaihtoehtoon VEla-b.
Myés tontin pohjoinen liittyma Huopalahdentielle toimii edelleen vastaavalla tasolla
kuin aikaisemmassa tarkastelussa, vaikka sen lilkkenne kasvaa jonkin verran.

Huopalahdentien pohjoisessa risteyksessa parantamistoimenpiteiden merkitys kui-
tenkin korostuu.

— Pohjoisesta Vihdintien liikenneympyran suunnasta vasemmalle kaantyvan
kaistan riittava pituus (70-80 m)
— Lapinmaentie 1:n haaralle mahdollisimman pitka ryhmittymiskaista

Kaytannossa liikenteen keskittdminen Huopalahdentielle on suositeltavaa, koska se
vahentaa hairioriskeja ylikuormittuneella Lapinmaentiella eika vaikuta merkittavasti
Huopalahdentien toimivuuteen.
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1 TYONSISALTO JA TARKASTELUALUE

Tyo6ssa on tarkasteltu Huopalahdentien ja Lapinmaentien rajaaman Lapinmaentie 1 -
korttelin liikenteen toimivuutta ja vaikutuksia lahikatuverkkoon. Kortteliin on tulossa
asumista, palveluja ja liiketilaa. Liikennetarkastelun taustalla on aikaisemmista suunni-
telmista kasvanut paivittaistavarakaupan ja liiketilojen pinta-ala.

Korttelilla on kaksi tonttiliitty-
maa: Lapinmaentielle  Nie- gy 7 f g
menmaentien kohdalta ja
Huopalahdentielle alueen
pohjoisosasta. Lapinmaentielta
paasee ylimmalle pysakdinti-
tasolle ja Huopalahdentielta
keskimmaiselle pysakointita-
solle.

Pysakoinnin ja korttelin sisaisia
jarjestelyvaihtoehtoja on kaksi.
Toisessa  paivittaistavarakau-
pan pysakointilikenne ja ko-
konaisliikenne painottuvat
Huopalahdentien risteykseen
(ns. VEla-b) ja toisessa Lapin-
maentien tonttiliittymaan (ns.
VEZ2a-b).

-/ Tonttiliittyma
Huapalahdentielle

Tarkastelut on tehty vuoden
2030 iltaruuhkan ennusteti-
lanteeseen. Ennustetilanteessa
Vihdintien-Huopalahdentien
bulevardi on oletettu toteutu-
neeksi. Bulevardilla kulkee rai-
tiolinja.

Tarkastelut on tehty Vissim- [apinmaentie 1
simulointiohjelmistolla.  Mal-
linnuksen taustalla on Vihdin-
tien bulevardin toimivuustar-
kastelujen yhteydessa laadittu
malli.

Tonttiliittyma |
" Lapinmdentielle . . |

Varsinaisen tarkastelualueen
lisaksi malli sisaltaa Huopa-
lahdentiella Ulvilantien etelai-
sen ja Turunvaylan risteyksen
seka Vanhan Viertotien ris-
teyksen. Naita risteyksia ei ole
tarkasteltu tarkemmin, mutta
niiden mukanaolon ansioista
tarkastelun tuloksissa nakyy
paremmin koko Huopalah-
dentien pohjoisosan liikenneti-
lanne.

Ulvilantie

Kuva 1. Tarkastelualue.
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2 LIUKENNEMAARAT

2030 iltaruuhkatunnin ennustetilanteen taustaliikennemaarat tarkastelualueella pe-
rustuvat kaupungin Vihdinbulevardin toimivuustarkasteluja varten laatimaan ennus-
temalliin.

Kaupungin ennusteeseen on lisatty arvio Lapinmaentie 1 -korttelin tuottamasta liiken-
nemaarasta. Pohjoisessa Huopalahdentien tonttiliittymassa kaupungin liikennemaa-
rat tonttihaaralla on korvattu tarkennetuilla arvioilla. Lapinmaentien tonttiliittyma
(Niemenmaentien risteys) ei sisaltynyt erikseen kaupungin ennusteeseen, joten sen
liikennemaarat on arvioitu tassa tyossa.

Korttelin liikennemaarat, niiden sijoittumisen kahteen tonttiliittymaan ja liikenteen
suuntautumisen edelleen katuverkolle on arvioinut hankkeen liikennesuunnittelija
Ramboll Oy. Lapinmaentie 1 -korttelin arvioidut iltaruuhkatunnin liikennemaarat tont-
tiliittymissa seka liikenteen suuntautumisarvio on esitetty seuraavassa kuvassa. Ris-
teyskohtaiset lilkennemaaraarviot perustuvat oletukseen, ettad P-tasojen 1 ja 2 valilla ei
ole lapiajoa.

VEla-b litaruuhka
Liikenne painottuu (ajon/h)
Huopalahdentielle Sisaan ulos
Huopalahdentienristeys 265 336
Lapinmaentien risteys 53 9
A p Y
VEZa-b litaruuhka
Liikenne painottuu (ajon/h)
Lapinmaentielle Sisdan ulos
* Huopalahdentien risteys: Huopalahdentienristeys 83 203
u o G
Ild:n suunnan !,"k?nteesm B Lapinmaentien risteys 190 161
iikenneympyran ja
20 % Lapinmdentien kautta X E
=]
~ R
-
(’ \
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38%"

il
i G
\._a’* - M EN AR
Lapinmaentien risteys:
Ef w Iddn suunnan liikenteestd 100 %
) *© Lapinmdentien kautta
Keskustasta 15 %
Keskustaan 10 % Turunvaylalta 22 %
Turunvaylille 24 %
N 2
Kuva 2. Lapinmdentie 1 -korttelin iltaruuhkan arvioidut liikennemaardt ja suun-

tautuminen.
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Niemenmaentien liikennetta ei ole arvioitu erikseen kaupungin Vihdinbulevardin en-
nusteessa. Niemenmaentien 2030 liikennemaarien lahtékohdaksi on valittu Ram-

bollin iltaruuhkan ennustetilanteen liikennemaara, noin 300 ajon/h.
oletettu jakautuvan iltaruuhkassa seuraavasti:

Liikenteen on

— lltaruuhkassa 2/3-osaa liikenteesta saapuu Niemenmaéaentielle (200 ajon/h) ja
1/3-osa poistuu Niemenmaentieltéd (100 ajon/h).
— Lapinmaentielle itdan/idastd suuntautuu 35 % ja Huopalahdentien suuntaan

/suunnasta 65 % liikenteesta.

— Niemenmaentien liikenteen on oletettu sisaltyvan kaupungin Vihdinbulevar-
din ennusteen kokonaisliikennemaaraan (eli se ei lisaa kaupungin ennusteen
liikennemaaraa Lapinmaentielld kuten Lapinmaentien 1 -korttelin liikenne).

Tarkastelussa kaytetyt iltaruuhkan 2030 liikennemaarat on esitetty seuraavissa kuvis-
sa. Kuvissa on eroteltu kaupungin taustaennusteen liikenne (harmaa) ja sen paalle tu-

leva korttelin lisaliikenne (punainen).

VEla-b

Liikenne painottuu Huopalahdentielle
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Kuva 3. VEla-b iltaruuhkan 2030 liikennemddrat risteyksittdin (taustaennuste +
korttelin lisdliikenne, numeroita on pydristetty).
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VE2a-b
Liikenne painottuu Lapinmadentielle
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Kuva 4. VEZ2a-b iltaruuhkan 2030 liikennemadrdt risteyksittdin (taustaennuste +

korttelin lisaliikenne, numeroita on pyoristetty).

VEla-b:ssa Huopalahdentien lilikennemaara lisdantyy noin 100-150 ajon/h/suunta (noin
10 %). Lapinmaentiella lisays jaa vahaiseksi.

VE2a-b:ssa kasvu keskittyy Lapinmaentielle (10-30 % suunnasta riippuen). Hankalia
suuntia liikenteen kasvun suhteen ovat tontilta Iahteva lilkenne, Huopalahdentielle
suuntautuva liikenne ja Huopalahdentien suunnasta vasemmalle tontille kaantyva lii-
kenne.

Raitiovaunu- ja bussilikenne seka suojateille mallinnetut jalankulkumaarat (100
jk/h/suojatie) vastaavat Vihdinbulevardin tarkasteluja.
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3 VEI1A-B: LIKENNE PAINOTTUU HUOPALAHDENTIELLE

3.1 Tarkastellut liikennejarjestelyt
HUOPALAHDENTIEN JA LAPINMAENTIEN RISTEYS

Huopalahdentien ja Lapinmaentien risteyksen jarjestelyt ja valo-ohjausperiaatteet vas-
taavat Vihdinbulevardin toimivuustarkastelun jarjestelyja. Valo-ohjaus perustuu kau-
pungin alkuperaiseen simulointimalliin. Valojen ajoitukseen on tehty hienosaatéa La-
pinmaentien ja Huopalahdentien vihrean ajan suhteen.

Etuudet
RV pidennys ja aiennus
BUS pidennys

o @ ® Lok @ aas @ “lL’
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Kuva 5. Huopalahdentien ja Lapinmdentien risteys: tarkastellut kaistajdrjestelyt
ja valo-ohjausperiaate.

NIEMENMAENTIEN JA LAPINMAENTIEN RISTEYS (ETELAINEN TONTTILIITTYMA)

Lapinmaentien paasuunnalla Huopalahdentien suuntaan on nykyisin kaksi suoraan
menevaa kaistaa. Suunnitelmissa toinen suoraan meneva kaista on varattu vain va-
semmalle Niemenmakeen kaantyville. Tama pienentaa ruuhkasuunnan valityskykya.
Toisaalta varsinainen pullonkaula on Huopalahdentien risteys, jossa valityskyky loppuu
ensin ja jonot kasvavat joka tapauksessa Niemenmaentien risteykseen.

Nykyinen valo-ohjaamaton suojatie Huopalahdentien ja Niemenmaentien valilla siirtyy
Niemenmaentien risteyksen yhteyteen.

Risteyksen muutostdiden ohessa kannattaa tiivistad myds Niemenmaentien haaran
geometriaa mm. suojatieturvallisuuden parantamiseksi ja suojatien lyhentamiseksi.
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Kuva 6. Niemenmadentien ja Lapinmdentien risteys (eteldinen tonttiliittyma): tar-

kastellut kaistajdrjestelyt ja valo-ohjausperiaate.

Risteys on nykyaan yhteenkytketty Huopalahdentien risteykseen (kierto 90 s). Kierto-
aikaa on kasvatettu tarkastelutilanteen 120 sekuntiin. Niemenmaentien ja Lapinmaen-
tien risteyksessa sivusuunnat (Lapinmaentie 1 -kortteli ja Niemenmaentie) ohjataan
samassa vihreassa vaiheessa. Sivusuunnilla ei ole ryhmittymiskaistoja. Todellisuudessa
tonttihaaran leveys sallii oikealle ja vasemmalle kaantyvien autojen ajamisen risteyk-
seen rinnakkain.

Paasuunnan idasta vasemmalle kaantyva kaista mahdollistaa molempien paasuun-
nan vasemmalle kaantyvien ohjaamisen nuolivalolla. Nykyaan Huopalahdentien
suunnasta vasemmalle tontille kaantyvat ohjataan nuolivalolla ja idasta vasemmalle
kaantyva suunta sekavaiheessa. Erityyppiset ohjaustavat samassa risteyksessa eivat ole
paras mahdollinen tilanne, joten tassa suhteessa risteyksen ohjaus selkeytyy.

Niemenmaentie > Huopalahdentien liittymavalin liiallista jonoutumista on valtetty
rajoittamalla Niemenmaentien risteyksessa Lapinmaentien paasuunnan vihreaa lan-
teen ja keraamalla jonoja mieluummin Niemenmaentien itapuolelle.

LAPINMAENTIE 1 TONTTILHITTYMA HUOPALAHDENTIELLE (POHJOINEN TONTTILITTYMA)

Pohjoisessa tonttiliittymassa Huopalahdentiella on nykyisin noin 50 metrin vasemmal-
le kaantyvat rynmittymiskaistat. Vihdinbulevardin alustavassa suunnitelmassa kaistoja
oli lyhennetty noin 20-30 metriin. Lapinmaentien 1:n tonttihaaran suhteellisen vilk-
kaan liikenteen vuoksi pohjoisesta vasemmalle kadantyva kaista on syyta sailyttaa va-
hintdan nykyisen mittaisena (50 m).
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Lapinmaentie 1:n tonttihaaralla on syyta toteuttaa oma vasemmalle (tai oikealle) kaan-
tyva kaista, vaikka pihan jarjestelyt ja tonttihaaran geometria eivat ole kaistajarjestelyl-
le otolliset. Lyhyt ryhmittymiskaista esim. pysaytysviivaa edeltavalla ajoratamaalauksel-
la jakaisi tontilta lahtevia autoja kahteen jonoon, mika vahentaisi jonottavien autojen
maaraa P-kannen alta nousevalla rampilla ja tehostaisi vinrean ajan kayttoa.

Risteyksen valo-ohjaus on yhteenkyt-
ketty Huopalahdentien suunnassa.
Tulevassa bulevarditilanteessa kier-
toaika on 120 sekuntia.

Valo-ohjausta on muokattu verrattu-
na Vihdinbulevardin tarkasteluun.
Paasuunnan vasemmalle kaantyvat
suunnat on ohjattu erikseen. Pohjoi-
sesta vasemmalle Lapinmaentie
l.een kaantyva liikenne on melko vil-
kas ja vilkkaampi kuin vastapuolen
arvioitu vasemmalle kaantyva liiken-
ne. Eriaikaisessa ohjauksessa ilta-
ruuhkasuunta etelaan paasee pa-
remmin hydtymaan pidentyvasta
vasemmalle kdantyvasta vaiheesta.

Ryhmittymiskaista
yhytkin) suositeltava,

jos mitenkdin]
‘toteutettavissa

Paasuunnan vihreaa ei ole venytetty
taysin maksimiin, vaan pisintda mah-
dollista vihreda on rajoitettu 5-10 s.
Talla on pyritty siihen, ettda kuormit-
tunut Huopalahdentien ja Lapinma-
entien risteys ei jonoudu jatkuvasti
pohjoiseen  tonttiliittymaan  asti.
Huopalahdentiella tonttiliittyman
pohjoispuolella jonotustila riittda pa-
remmin ympyran suunnasta tuleval-
le liikenteelle.

Tonttihaarat on tarkastelussa ohjattu  ewude

. . . RV pidennys ja aiennus
samaan aikaan sekavaiheessa. Ris-  auspidennys
teysalueen muoto ja geometria eivat (1) . ©) @ sy |[© :s

valttamatta sovi kunnolla sekavaihe- .
ohjaukseen. Sivusuunnat voidaan s,
ohjata tarvittaessa myos eriaikaisesti °

H
10 7+ +8 9;

8 400
=
=)
LTI YT

pitkdn paasuunnan ylittdvan suoja- L o:  Jlomee o —
tievaiheen rinnalla, jos lansipuolen  wns: O O]
maankaytén liikenne ei ole kovin vil- Pl
kasta. Lapinmaentie 1:n haara tarvit- Pl
see melko pitkan vihrean (varsinkin I" | sas |lose
ilman tonttihaaran ryhmittymiskais- - ; :

. . e Etuudet Etuudet
taa), joten sekavaihe on valityskyvyn RV yiimairsinenvaihe gy ylimddriinenvaihe
kannalta suositeltavampi.

Kuva 7. Pohjoinen tonttiliittymda Huo-
palahdentielle: tarkastellut
kaistajdrjestelyt ja valo-
ohjausperiaate.
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3.2 Liikenteen toimivuus iltaruuhkassa 2030

HUOPALAHDENTIEN JA LAPINMAENTIEN RISTEYS

Huopalahdentien ja Lapinmaentien risteys on tarkastelualueen kriittisin risteys. Risteys
on jo nykyaan Huopalahdentien pullonkaula yhdessa Turunvaylan risteysten kanssa.
Valityskyky ei riita kunnolla pohjoisesta tulevalle ja Lapinmaentien tulohaaran liiken-
teelle yhta aikaa. Myos Ulvilantien tulosuunta on herkka jonoutumaan, koska vihreaa
on yritetty varata pahimmille suunnille mahdollisimman paljon.

Kuva 8.

Huopalahdentiella etelan suuntaan menevat jonot voivat hetkittain kasvaa Lapinma-
entie 1:n pohjoiseen liittymaan (1). Pisimmat jonot aiheutuvat usein silloin, kun joukko-
liikkenne-etuudet sattuvat toteumaan epaedulliseen aikaan. Jonot purkautuvat muu-
taman valo-ohjauskierron aikana ja Huopalahdentien paasuunnan valityskyky on riit-
tava Lapinmaentie 1:n Huopalahdentielle painottuvasta liikenteesta huolimatta.

Lapinmaentien tulosuunnalla Niemenmaentie>Huopalahdentie -risteysvali jonoutuu
helposti tayteen (2), kuten nykyisinkin. Jos liittymavali jaa tayteen Lapinmaentien vih-
rean vaiheen paatteeksi, Niemenmaentielta ja Lapinmaentie 1:sta ei valttamatta mah-
du kdantymaan Huopalahdentielle pain. Mallissa liittymavalin liiallista jonoutumista
on valtetty lyhentamalla Niemenmaentien risteyksessa Lapinmaentien suuntaista vih-
reaa. Paasuunnan pidemmasta vihreasta lanteen ei ole hyotya, koska autot eivat kui-
tenkaan mahdu liittymavalille.

Lapinmaentie 1 -kortteli lisda Huopalahdentien pohjoisesta tulevalle ruuhkasuunnalle
noin 100-150 autoa iltaruuhkassa (noin 10 %). Kasvu kohdistuu kuitenkin paasuunnalle
etelaan, joka on ruuhkaisimmista suunnista helpoimmin hallittavissa. Myds saman-
suuntaiset joukkoliikenne-etuudet tyhjentavat suunnan ajoittain.

Kokonaisuutena Huopalahdentien iltaruuhkan liikenne paasee kokonaan Huopalah-
dentien ja Lapinmaentien risteyksen lapi. Niemenmaentien itapuolella Lapinmaentien
haaralle voi jaada joitakin autoja jonoihin odottamaan tarkastelualueen ulkopuolelle,
mutta paasaantodisesti ennustettu liikenne mahtuu jonottamaan Lapinmaentielle.

Lapinmaentielta vasemmalle kaantyvasta liikenteesta suurin osa on menossa edelleen
Turunvaylalle. Nykyjarjestelyin toista (sisempaa) vasemmalle kaantyvaa kaistaa ajava
joutuu vaihtamaan kaistaa oikealle, jos kuljettaja haluaa Turunvaylalle. Tama painottaa
liikennetta Lapinmaentien paassa valmiiksi oikean puoleiselle kaistalle, ja vasemman
kaistan kayttd voi jaada vahemmalle. Lapinmaentien tulohaaran toimintaa voitaisiin
tehostaa johtamalla vasemmalle kaantyvat kaistat Huopalahdentien oikeaan reunaan.
Talldéin molempia kaantyvia kaistoja paasee ilman kaistanvaihtoja Turunvaylalle (ja
pienempi liikkenne suoraan etelaan paasee Munkkiniemen suuntaan vain vasemman-
puoleista kaistaa).
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NIEMENMAENTIEN JA LAPINMAENTIEN RISTEYS (ETELAINEN TONTTILITTYMA)

Niemenmaentien ja Lapinmaentie 1:n eteldisen tonttiliittyman valityskyky riittaisi hyvin
erillisena risteyksena. Viereinen Huopalahdentien risteys kuitenkin vaikeuttaa risteyk-
sen toimintaa.

Lapinmaentien vihreaa idasta Huopalahdentien suuntaan on rajoitettu, jotta Nie-
menmaentien ja Huopalahdentien vali ei jonoutuisi tukkoon. Paasuunnan vihrean ra-
joittamisen ansiosta Niemenmaen ja Lapinmaentie 1:n suunnille jaa hyvin vihreaa ja
sivusuuntien toimivuus on hyva. Toisaalta pitka vihredakaan ei salli kovin suurta liiken-
netta Huopalahdentien suuntaan, koska risteysvalille mahtuu kaantymaan vain rajalli-
nen maara autoja.

= >

TN N i‘fjj_vangii ™\

Niemenmaentie (i ‘f ’ :

| \ | adh o P8
Kuva 9. VEla-b: riskikohdat Niemenmdentien ja Lapinmdentie 1:n eteldisessd
tonttiliittymdssa.

el
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Lapinmaentie jonoutuu ruuhkasuuntaan Huopalahdentielle. Idasta tulevan suunnan
jonot yltavat jatkuvasti Lapinmaentien mutkiin noin 150-200 metriin ja ajoittain lahel-
le Vihdintieta (1). Valityskyky ei taysin riita. Tilanne vastaa pitkalle nykyista ruuhkautu-
mista.

Vihdintien suunnasta vasemmalle Niemenmakeen kaantyva kaista (mallissa 30 m) on
simuloinneissa riittava, mutta ajoittain tdynna. Kaistan jatkaminen 50 metriin vahen-
taisi riskia suoraan menevan suunnan tukkeutumisesta.

Huopalahdentien tulosuunta voi myds jonoutua hetkittain Huopalahdentien risteyk-
seen. Hairidtilanne paasee kuitenkin purkautumaan nopeasti eika se heijastu Huopa-
lahdentielle.

Huopalahdentien suunnasta vasemmalle tontille kdantyminen ei aiheuta ongelmia.
VEla-b:ssa vahaiseksi jaava P-rampilta tuleva liikenne paasee kulkemaan Niemenma-
entien sivusuunnan suuremman liikennemaaran rinnalla, eika Lapinmaentie 1:n lii-
kenne aiheuta lisdongelmia Lapinmaentielle.

LAPINMAENTIE 1 TONTTILHTTYMA HUOPALAHDENTIELLE (POHJOINEN TONTTILITTYMA)

Huopalahdentien paasuunnan toimivuus on paadosin tyydyttava. Lapinmaentie T:n
pohjoisen tonttiliittyman suurimmat hairiét johtuvat Huopalahdentien ja Lapinmaen-
tien risteyksesta heijastuvista jonoista (1). Jos jonot yltavat risteykseen, toimivuus jaa
heikoksi. Pahimmat hairiot purkautuvat muutamassa kierrossa.

Huopalahdentieltd pohjoisesta vasemmalle kaantyva ryhmittymiskaista (mallissa 50
m) jonoutuu ajoittain tayteen, minka jalkeen jonot hairitsevat paasuuntaa (2). Hairiot
ovat lyhytkestoisia ja tapahtuvat yleensa joukkoliikenne-etuuksien yhteydessa. Joka
tapauksessa pidempi ryhmittymiskaista (70-80 m) olisi hyodyllinen.

Lapinmaentie 1:n tonttihaara jonoutuu usein P-tasolta nousevalle rampille. Valityskyky
on riittava ja jonot purkautuvat yleensa yhdessa valokierrossa, mutta pitka valokierto ja
punainen aika ehtivat venyttamaan jonot rampille. Pahimmillaan jonot voivat yltaa P-
tasolle saakka. Pisimmatkin yksittaiset jonot (3) purkautuvat 2-3 valokierrossa.

Jonoutuvista suunnista huolimatta hairiét ovat suhteellisen lyhytkestoisia ja risteyksen

P-rampin - P-rampin
- (nykyinen) . [nykyinen}
\, sisddnajo *  sisdanajo
3 : w

%

% ."'\‘_ \n i

Kuva 10.  VEIla-b: riskikohdat Lapinmdentie 1:n pohjoisessa tonttiliittymdsSd.
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4 VE2A-B:LIIKENNE PAINOTTUU LAPINMAENTIELLE

4.1 Tarkastellut liikennejarjestelyt

VE2a-b kaistajarjestelyt ja valo-ohjausperiaatteet vastaavat VEla-b -tarkastelua. La-
pinmaentie 1:n ja Niemenmaentien valo-ohjausta on saadetty hieman Lapinmaentien
paasuunnan hyvaksi suuremman lilkennemaaran vuoksi.

4.2 Liikenteen toimivuus iltaruuhkassa 2030

HUOPALAHDENTIEN JA LAPINMAENTIEN RISTEYS

Lapinmaentien liikenteen lisaantyminen alkaa nakya myos Huopalahdentielta etelas-
ta oikealle Lapinmaentielle kaantyvalla suunnalla. Huopalahdentie > Niemenmaentie
-vali alkaa jonoutua tayteen myds ruuhkasuuntaa vastaan, mika heijastuu ajoittain
myos Huopalahdentien oikealle kdantyvan kaistan jonoutumisena (1).

Muilta osin risteyksen liikennetilanne on kokonaisuutena melko samankaltainen kuin
VEla-b:ssa. VE2a-b:ssa Lapinmaentien suurempi liikennemaara nakyy Niemenmaen-
tien risteyksen itapuolella (kasitelty Niemenmaentien risteyksen yhteydessa).

Kuva 1. VE2a-b: riskikohdat Huopalahdentien ja Lapinmdentien risteyksessd
VE1a-b riskikohtien lisaksi.
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NIEMENMAENTIEN JA LAPINMAENTIEN RISTEYS (ETELAINEN TONTTILIITTYMA)

Risteyksen liikennemaarien lisddntyminen nakyy Lapinmaentien ja Lapinmaentie 1:n
tonttiliittyman jonojen kasvuna.
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Kuva 12. VE2-b.- riskikohdat Lapinmdentien 1 tonttiliittymd ja Niemenmaentien
risteyksessd VEI1a-b riskikohtien lisaksi.
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Lapinmaentien ruuhkasuunta Huopalahdentielle jonoutuu nopeammin ja keskimaa-
rin pidemmalle kuin VEla-b:ssa. Vihdintien suunnasta tulevan liikennemaaran lisaksi
jonoja kasvattavat tontin tulosuunnan ja Huopalahdentielta vasemmalle tontille kaan-
tyvan suunnan kasvanut vihrean tarve. Jonot yltavat saanndllisesti lahelle Vihdintieta
(1). Viidesta simulointiajosta kolmessa jonot kasvavat Vihdintielle tunnelia kohden.
VEla-b:ssa ruuhkatunnin jonot paaasiassa mahtuivat Lapinmaentielle. VE2a-b:ssa kes-
kimaaraiset jonot ovat noin kaksinkertaiset ja maksimijonot noin 25 % VEla-b:ta suu-
remmat.

Huopalahdentien suunnasta vasemmalle tontille kaantyva liikkenne ei aina mahdu
ryhmittymiskaistalle. Talléin jono kasvaa nopeasti Huopalahdentielle. Riskia voidaan
pienentaa pidentamalla ryhmittymiskaistaa (esim. 50- 60 m). Myd&s jos ruuhkasuun-
taan menijat ajavat risteysalueen tukkoon, ei vasemmalle paase kaantymaan ja jo-
noutumisriski kasvaa.

Jonot kasvavat myos tontin P-rampilla. Pahimmillaan jonot yltavat pysakdintihalliin
asti, mika vaikeuttaa pysakointia ja asiointia (2). Paasaantoisesti P-ramppi tyhjenee
yhdella vihrealla valolla. Ajoittain liittymavali Huopalahdentien suuntaan on kuitenkin
taynna, jolloin tontin ja Niemenmaentien autot eivat mahdu kaantymaan Huopalah-
dentien suuntaan (3).

LAPINMAENTIE 1 TONTTILHITTYMA HUOPALAHDENTIELLE (POHJOINEN TONTTILITTYMA)

Lapinmaentie 1:n pohjoisen tonttiliittyman toimivuus on parempi VE2a-b:ssa, kun ton-
tin liikkennemaara on pienempi. Myds VE2a-b:ssa Lapinmaentie 1:n tonttihaara jo-
noutuu ajoittain P-tasolta nousevalle rampille, ja tonttihaaran ryhmittymiskaistajarjes-
tely olisi suositeltava.
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5 YHTEENVETO

YHTEENVETO TOIMIVUUSTARKASTELUISTA

Tarkastelualueen merkittavin ongelmakohta on Huopalahdentien ja Lapinmaentien
risteys. Lapinmaentie 1 -korttelin tonttiristeykset toimisivat tyydyttavasti, jos Huopa-
lahdentien ja Lapinmaentien risteys (ja muut Huopalahdentien risteykset siita etelaan)
ei hankaloittaisi niiden toimintaa. Huopalahdentien ja Lapinmaentien risteyksessa La-
pinmaentien tulosuunnan valityskyky ei riitd nykyaan eika ennustetilanteessa. Lapin-
maentien liikenteen kasvua tulisi joka tapauksessa valttaa ja Huopalahdentien liiken-
teen mahdollinen kasvu ohjata Huopalahdentien suoraan meneville suunnille, joilla
lisakuormitus on helpoiten hallittavissa.

VEla-b:ssa (liikenteen kasvun painopiste Huopalahdentielld) Lapinmaentie 1 -kortteli
lisaa Huopalahdentien pohjoisesta tulevaa liikennetta iltaruuhkassa noin 10 %. Kasvu
kohdistuu paasuunnalle suoraan etelaan, joka on ruuhkautuvista suunnista helpom-
min hallittavissa kuin Lapinmaentien suunta. lltaruuhkan liikenne etelaan paasee ko-
konaan Huopalahdentien ja Lapinmaentien risteyksen lapi, vaikka jonot voivat hetkit-
tain yltaa Lapinmaentie 1 -korttelin pohjoiseen risteykseen.

Lapinmaentie 1:n pohjoisen tonttiliittyman suurimmat hairiét johtuvat Huopalahden-
tien ja Lapinmaentien risteyksesta heijastuvista jonoista. Naita suhteellisen lyhytkestoi-
sia hairidita lukuun ottamatta liikenteen valityskyky on risteyksessa riittava. Tontin tu-
lohaara voi jonoutua hetkittain pitkasti, mutta jonot purkautuvat nopeasti. Pohjoisesta
vasemmalle kaantyva kaista (50 m) voi jonoutua hetkittain tayteen, mutta hairiét ovat
yksittaistapauksia.

Niemenmaentien ja Lapinmaentie T:n eteldisessa Lapinmaentien tonttiliittymassa
korttelin liikenne ei aiheuta lisdongelmia Lapinmaentielle. Lapinmaentien liikenteen
kasvu jaa vahaiseksi.

VEla-b:n mukainen jarjestely on liikenteen valityskyvyn nakdokulmasta mahdollinen.
Kaupan lisaantyva kerrosala ja lilkenne lisaavat liikenteen riskeja Huopalahdentiell3,
mutta riskit ovat suhteellisen hyvin hallittavissa. Liikennemaarien kasvu on todenna-
kdisesti myos tassa oletettua pienempi, koska osa kaupan liikenteesta on ohiajavaa,
kaupassa poikkeavaa liikennett3, joka ei taysimaaraisesti nosta kokonaisliikennemaa-
raa. Pohjoisessa tonttiliittymassa kaantyvien liikennevirtojen ennustettu kasvu ei ai-
heuta kriittisia ongelmia.

VE2a-b:ssa (kasvun painopiste Lapinmaentielld) Lapinmaentien liikenne kasvaa 10-30
% suunnasta riippuen. Kasvu kohdistuu Niemenmaentien ja korttelin eteldisessa tont-
tiliittymassa myos liikenteellisesti hankalille sivusuunnille ja kaantyville suunnille. La-
pinmaentien jonoutuminen on selvasti voimakkaampaa kuin VEla-b:ssa. Ruuhka-
suunnan lisdksi Huopalahdentien tulosuunnan jonoutuminen lisaantyy, mika voi hei-
jastua pahimmillaan Huopalahdentielle asti. Jos Niemenmaentien ja Huopalahden-
tien risteysvali ajetaan tukkoon, P-rampilta ja Niemenmaentielta ei valttamatta mah-
du kaantymaan Huopalahdentien suuntaan. Tama vaikeuttaa myds korttelin sisaisia
toimintoja.

VE2a-b on liikenteellisesti selvasti hankalampi kuin VEla-b. Vaikka osa kaupan kasva-
neen liikenteesta oletettaisiin kaupassa poikkeavaksi nykyiseksi liikenteeksi, kaanty-
vien liikennevirtojen kasvu Lapinmaentien valmiiksi ylikuormittuneessa tilanteessa ai-
heuttaisi silti lisaongelmia Lapinmaentiella.
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LIIKENTEEN TOIMIVUUS ENNEN VIHDINBULEVARDIN JA RAITIOLINJAN TOTEUTUMISTA

Lapinmaentie 1 -hanke valmistuu ennen Vihdinbulevardin ja bulevardia kulkevan rai-
tiovaunulinjan toteutumista.

Valitilanteessa (hanke valmis, ratikka ei ole toteutunut) Huopalahdentien risteysten
valityskyky lahtokohtaisesti parempi ja valo-ohjauksen toiminta on joustavampaa kuin
taman tyon tarkastelutilanteessa, jossa raitiolinja liilkennevaloetuuksineen on oletettu
toteutuneeksi. Valitilanteessa risteysalueet ovat suppeampia ja suojatiet lyhyempia,
mika lyhentaa valo-ohjauksen suoja-aikoja ja paasuunnan ylittavien pitkien suojatei-
den vihrean tarvetta. Joukkoliikenne-etuudet ovat myos (todennakoisesti) kevyemmat,
jolloin ohjaus mukautuu helpommin muun liikenteen tarpeisiin.

Toisaalta lopputilanteessa paasuunnan suuntaiset raitiovaunuetuudet parantavat
Huopalahdentien paasuunnan toimivuutta. Kokonaisuutena etuuksien positiivinen
vaikutus paasuunnalla on kuitenkin todennakoisesti pienempi tai korkeintaan saman
suuruinen kuin muiden muutosten sujuvuutta heikentava vaikutus.

P-TASOJEN SISAISET AJOYHTEYDET

Liikenteellisesti selkein ratkaisu on estaa P-tasojen 1 ja 2 vapaa lapiajo. Jos korttelin si-
salla sallitaan P-hallien lapiajoa Lapinmaentien ja Huopalahdentien puolen kerrosten
valilla, katuverkon kannalta turvallisinta on sallia ajo Huopalahdentien puolelta ylos
Lapinmaentien puolen kerrokseen. Tama lisaa liikennetta Lapinmaentien rampilla
ulospain, jolloin mahdolliset ongelmat jaavat paaosin P-halliin. Tallainen liikenne tulisi
todennakdisesti myods suuntautumaan suuremmalta osin Lapinmaentielle Vihdintien
suuntaan, mika on liikenteellisesti vahemman ongelmallinen ajosuunta eika kuormita
ongelmallista Niemenmaentie > Huopalahdentien valia.

Painvastaisen suunnan lapiajossa riskitekijana voi olla se, etta se houkuttelee saapu-
maan kortteliin Lapinmaentien kautta lisaten katuverkon hankalinta liikennetta.

HUOMIOITA JATKOSUUNNITTELUUN
Lapinmaentie 1:n pohjoinen tonttiliittyma Huopalahdentielle

— Tonttihaaralla on tarvetta omalle vasemmalle (tai oikealle) kaantyvalle kaistal-
le, vaikka pihan jarjestelyt ja tonttihaaran geometria eivat ole kaistajarjestelyl-
le otolliset. Lyhytkin kaista on hyodyksi.

— Huopalahdentielta pohjoisesta vasemmalle tontille tarvitaan vahintaan 50 m
ryhmittymiskaista (bulevarditilanteessa mieluummin 70-80 m).

Lapinmaentie 1:n eteldinen tonttiliittyma / Niemenmaentien risteys Lapinmaentielle

— Vihdintien suunnasta vasemmalle Niemenmakeen kaantyva kaista, suositus
50 m.

— Huopalahdentien suunnasta vasemmalle tontille kdantyva kaista: jos Lapin-
maentien liikennettad painottavaan ratkaisuun paadytaan, suositus kaistanpi-
tuudeksi vahintaan 50 m.
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YLEISTA

e Matkatuotosten arviointi perustuu Liikennetarpeen arviointi maankaytoén suunnittelussa
-julkaisuun (Ymparistoministerio 2008).

e Kertoimina on kaytetty Helsingin seudun joukkoliikennevydhykkeen lukuja

e Matkatuotoksina arvioituina merkittavimpia toimintoja ovat asuminen ja alueelle suunnitellut
palvelut, paivittaistavarakaupan autoliikennekysyntaa rajoittaa pysakointipaikkatarjonta

e Terveyspalvelut (Iadkariasema ja hoivapalvelut) on laskettu laakariaseman tuotosluvuilla, mika antaa
mahdollisesti hieman todellista korkeamman matkamaaran, mikali toiminta painottuu hoivapalveluihin

e Liikuntapalvelut on laskettu matkatuotosoppaan kertoimilla, mutta esimerkiksi viereisessa Talin

urheilukeskuksessa tehdyssa tutkimuksessa (Ramboll 2018) kavelyn ja pyorailyn osuus oli hieman
korkeampi

e Ravintolapalveluiden kayttdjistd osa on todennakoisesti korttelin tydntekijoitd ja asukkaita, jolloin
autoliikenteen tuotos voi jaada keskiarvoa pienemmaksi

o Mikali A-tornin paakayttétarkoitus on palvelut, on toimistojen ja vuokravarastojen matkatuotos melko
pieni. Mikali paakayttétarkoitus puolestaan on toimisto, on A-tornin matkatuotos merkittava. Postin

jakelupalvelujen matkatuotos olisi merkittdva aamuhuipputunnin aikana riippumatta muusta kaytosta.
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PAIVITTAISTAVARAKAUPAN LIIKENNE

e Paivittdistavarakaupan osalta on huomioitu sijainti tiiviisti asutun korttelin yhteydessa ja kaupan kayttéon
varattujen pysakdintipaikkojen rajallinen maara

e Nailla perusteilla pelkastaan paivittdistavarakauppaan suuntautuvien henkilbautomatkojen maaraksi on arvioitu 60
henkildautokayntia iltahuipputunnin aikana. Aamuhuipputunnin aikana henkildautoliikenne on vahaista.

e Henkildautojen kulkutapaosuudeksi on valittu 35 %, mika on joukkoliikennevybhykkeen ja jalankulkuvydhykkeen
ominaiskulkutapaosuuksien puolivalista valittu luku.

e Mikali paivittaistavarakaupoille olisi korttelialueella kysyntaa vastaava maara pysakointipaikkoja, aiheuttaisi
asemakaavapoikkeaman mukainen paivittdistavarakaupan laajuuden lisdantyminen iltahuipputunnin
aikana matkatuotoskertoimien mukaisesti arvioituna noin 170 saapuvaa ja lahtevaa ajoneuvoa. Nain suuri
matkatuotos huonontaisi liittymien toimivuutta.

¢ Asemakaavapoikkeaman viitesuunnitelmassa on varattu yksinomaan pt-kaupan kayttdéon noin 35 ap
ja lisaksi 20-40 vuorottaispysakdintipaikkaa.

e Koska autopaikkamaaramitoituksessa noudatetaan edelleen k-m2 -pohjaisia asemakaavamaarayksia, ei
huipputunnin liikennemaara kuitenkaan kaytanndssa ylitd 60-80 ajoneuvoa tunnissa (rajattu
autopaikkamaard). Liittymien kapasiteetti riittaa talldin kaikissa skenaarioissa (ks. kalvo 5).
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LIIKENTEEN SUUNTAUTUMINEN AJOYHTYEYKSIEN VALILLA

Eri toimintojen liilkenteen on arvioitu jakautuvan liittymien valilla seuraavasti:

Asuminen

Toimisto +
kokoustilat

Pt-kauppa

Ravintolat
+ liiketilat

Laakari +
hoiva

Liikunta

Lapinmaentie

50 %

70 %

90 %

90 %

30%

30%

Huopalahdentie

50 %

30 %

10%

10 %

70 %

70 %

Mikali toinen ajoyhteyksistda muodostuu liikenteellisesti toista yhteytta huomattavasti
sujuvammaksi, siirtyy lilkkennetta (erityisesti asuminen) todennakdisesti vastaavasti liittymien
valilla.

Liikennettd voidaan myo0s tarvittaessa aktiivisin toimin ohjata Huopalahdentien liittymaan.

Postin jakeluautojen kayttamia reitteja rajoittaa kaluston koko ja pysakointihallin
ajoyhteyksien mataluus.
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LIIKENNEMAARAT TONTTILIITTYMISSA

e Skenaario 1: A-tornin paakayttétarkoitus on palvelut

ja Postin jakelukeskus

Aamuhuipputunti

lltahuipputunti

Sisdan

Ulos

Sisdan Ulos

Lainvoimaisen kaavan yhteydessa laaditussa
selvityksessa arvioidut liikennemaarat (A-tornin
paakayttétarkoitus oli toimisto, pt-kaupan
laajuus 800 k-m2):

Lapinmaentie

120

122

112

118]

Huopalahdentie

57

56

76

92

e Skenaario 2: A-tornin paakayttétarkoitus on palvelut

Aamuhuipputunti Iltahuipputunti
Sisddn Ulos Sisddn Ulos
Lapinmdentie 74 25 81 123
Huopalahdentie 80 69 75 101

Aamuhuipputunti

Iltahuipputunti

Sisdan

Ulos

Sisaan Ulos

Lapinmaentie

51

47

112

123

Huopalahdentie

57

56

76

92

e Skenaario 3: A-tornin paakayttétarkoitus on toimisto

Aamuhuipputunti

lltahuipputunti

Sisdan

Ulos

Sisdan Ulos

Lapinmaentie

79

36

86

132

Huopalahdentie

75

32

36

82
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Liittymien kuormittuneisuus nakyy
huipputuntien aikana korttelista lahtevan
liikenteen jonoina ja viivytyksina.




LIIKENNEMAARAT LAHIALUEEN LIIKENNEVERKOLLA

e [3hialueen liikenneverkon liittymista
erityisesti Lapinmaentien -
Niemenmaentien, seka Huopalahdentien
— Lapinmadentien - Ulvilantien liittymat
ovat jo nykytilanteessa ruuhka-aikoina
hyvin kuormittuneita, mika nakyy pitkind
jonoina ja korkeina viivytyksina.

e Millaan tutkituista skenaarioista ei ole
merkittavaa vaikutusta Huopalahdentien
— Lapinmadentien - Ulvilantien liittyman
toimivuuteen verrattuna lainvoimaisen
asemakaavan mukaiseen tilanteeseen.

Kuva 4. Maksimijonopituudet sekd keskimaéarédiset viivytykset Huopalahdentien—Lapinm&entien-
Ulvilantien liittym3ssd ennustevuoden 2035 aamu- (vasen kuva) sekd iltahuipputuntina (oikea kuva).
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YHTEENVETO JA JOHTOPAATOKSET

o Edella tutkituilla skenaarioilla 1 ja 2 ei ole suurta vaikutusta lahialueen liikenteen toimivuuteen
verrattuna lainvoimaisen asemakaavan mukaiseen maankayttoon, silla liikenneverkkoa
kuormittavin paakayttotarkoitus on toimisto (skenaario 3).

e Huipputuntien liikennemaarat eivat tarkastelualueella voi merkittavasti kasvaa ilman
kaistamaarien lisaamista. Kasvavat liikennemaarat jakautuvat talléin pidemmalle aikavalille,
mika voi nakya ruuhkahuippujen pituuksien kasvamisena.

e Lapinmaentiella lannen suunnan liikennemaaria voi olla tarpeen saataa liikennevalo-
ohjauksella, jotta pysakointihallin rampilta paasee yhden kiertoajan aikana kaikki jonossa
olevat autot kaantymaan oikealle Lapinmaentielle (ei synnyteta tahallisesti ruuhkaa
pysakdintihallin rampille tai 1. kellarikerrokseen)

e Kaytannodssa se tarkoittaa vihrean vaiheen lyhentamista / punaisen vaiheen pidentamista lanteen pain
Lapinmaentien ja Vihdintien liittymassa ja / tai Lapinmaentien ja Niemenmaentien liittymassa.

e Talldin syntyisi valille Niemenmaentien liittyma — Huopalahdentien liittyma uutta vapaata kapasiteettia
vastaanottamaan tontilta tulevat liikkennemaarat
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