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Helsingin pysakointipolitiikka 2022
VUOROVAIKUTUSRAPORTTI

1 Vuorovaikutusprosessi

Pysakaintipolitiikan vuorovaikutus tehtiin vuoden 2021 syksylla. Vuorovaikutuksen tavoitteena
on saada monipuolista palautetta pysakointipolitikan keskeisesta sisallosta asukkailta,
yrityksilté ja muilta toimijoilta kaupungin eri alueilta. Pysakointi vaikuttaa merkittdvasti monen
kaupunkilaisen elamaan, joten on tarkeaa, ettad kaupunkilaiset paasevat vaikuttamaan
pysakoinnin kehittdmiseen tulevaisuudessa. Pysakointipolitikan vuorovaikutustapoja olivat:

- Kerro kantasi —kysely

- Lausunnot

- Uutta Helsinkia —tilaisuudet
- Asukas- ja yrityskyselyt

- Operaattorihaastattelut

Pysakdintipolitiikka oli avoinna Kerro kantasi —kyselyssa 20.9.2021 — 21.11.2021. Kerro kantasi
—kysely on kaupunkilaisen tarkein vuorovaikutuskanava pysakaointipolitiikkaan.
Pysakaintipolitiikka oli kyselyssa jaettu 11 teemaan, jolloin kommentoijan oli helpompi valita
hanta kiinnostavat asiat. Kommentteja tuli yhteensa 1414 kappaletta. Kommentit kaytiin 1api, ja
niiden vaikutukset pysakaintipolitikkaan on kirjattu.

Lausuntoja pyydettiin tarkeimmiltd yhteistyOkumppaneilta. Lausuntojen tavoitteena oli hankkia
tarkeimpien yhteistydkumppaneiden mielipiteet ja parannusehdotukset pysakdintipolitiikkaan.

Pysakaintipolitiikkaa esiteltiin neljassa Uutta Helsinkia —tilaisuudessa syksyn 2021 aikana.
Tilaisuudet olivat

- 22.9.2021 Uutta Kaakkois-Helsinkia
- 6.10.2021 Uutta kantakaupunkia

- 27.10.2021 Uutta Lansi-Helsinkia

- 17.11.2021 Uutta Keski-Helsinkia

Uutta Keski-Helsinkia tilaisuudessa oli haastattelu, jossa nostettiin keskusteluun tarkeimpia
teemoja ja toimenpiteitd. Muissa tilaisuuksissa oli esitykset. Seka haastattelun ettd esitysten
pituus oli noin 5 minuuttia. Tilaisuuksien ohjelma oli tiivis, joten keskusteluun ja kommentointiin
jai vahan aikaa. Uutta Helsinkia —tilaisuuksissa tuotiin aktiivisesti esiin, ettd pysakadintipolitikkaa
voi kommentoida Kerro kantasi —kyselyssa.

Pysakdintipolitiikan luonnoksen laadinnan yhteydessa tehtiin asukas- ja yrityskyselyt, joiden
tavoitteena oli saada tietoa ja kehittdmisehdotuksia Helsingin pysakainnistad seka asukkaiden
ettd yritysten ndkdkulmasta. Kyselyiden tulokset on huomioitu pysakointipolitiikan tavoitteiden ja
teemojen laadinnassa. Asukaskysely perustuu 1 224 vastaukseen. Vastaajista 1 024 oli
helsinkilaisia seka autollisia ettd autottomia ja 200 Espoossa tai Vantaalla asuvia Helsingissa
autoilevia. Yrityskyselyssa haastateltiin 203 yrityksen edustajaa. Yrityksen sijaitsivat Helsingin
eri osissa ja olivat usealta toimialalta.
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Yksityisilla pysakointioperaattoreilla on merkittdva rooli Helsingin pysakoéinnin jarjestamisessa
varsinkin ydinkeskustassa, joten yritysten edustajia haastateltiin luonnoksen laadinnan
yhteydessa. Haastateltuja operaattoreita olivat Aimo Park, EuroPark, Finnpark, Té6l6nkadun
Pyséakaintilaitos seka Pasilan Pysakointi. Haastatteluiden perusteella operaattorit ovat
kiinnostuneita tuottamaan erilaisia lisdpalveluita, esimerkiksi yhteiskayttdautopalveluita ja
latauspalveluita, perinteisen liiketoiminnan lisaksi. Myos yhteistyd kaupungin kanssa kiinnostaa
operaattoreita. Pysakaintipolitikkaan nostettuja yhteistydtoimenpiteita ovat yhteistyd
asukaspysakoinnissa ja katujen yllapidon yhteydessa seka reaaliaikaisen pysakointitiedon
tuottamisessa ja pysakdintipaikkojen vuorottaiskayton digitaalisessa kokeilussa.

2 Pysakointipolitiikan lausunnot

Pysakdintipolitiikan lausuntopyynndt lahetettiin 21.9.2021. Lausunnot tuli toimittaa 29.10.2021
mennessa. Lausuntoja pyydettiin:

- Helsingin seudun likkenteelta

- Helsingin kaupungin liikennelaitokselta
- Uudenmaan ELY —keskukselta

- Helsingin poliisilaitokselta

- Helsingin seudun kauppakamarilta

- Autoliiton Helsingin seudun osastolta
- Helsingin Taksiautoilijoilta

- Helsingin seudun pyorailij6ilta

- Helsingin Seudun Kuljetusyrittjilta

- Yhteiseltd Toimialaliitolta

- Kiinteistoliitto Uusimaalta

- RAKLIlta

- Helsingin kaupunginosayhdistykselta
- Helsingin Yrittgjilta

- Aimo Parkilta

- Europarkilta

- Finnparkilta

- To606l6n Pysakointilaitokselta

- Pasilan pysakainnilta

Lausunnot saatiin:

- Helsingin seudun likkenteelta

- Helsingin seudun kauppakamarilta

- Autoliiton Helsingin seudun osastolta

- Helsingin seudun pyorailij6ilta

- Yhteiselta toimialaliitolta

- Kiinteistoliitto Uusimaalta

- RAKLIlta

- Helsingin Yrittgjilta

- To6ol6n pysakaintilaitokselta

- Matkailu- ja Ravintolapalvelut MARA:Ita

Pysakaintipolitikan lausunnoissa esitettiin mielipiteitd pysakointipolitikan tavoitteista ja
toimenpiteista seka esitettiin erilaisia muutosehdotuksia. Seuraavaan taulukkoon on koottu
pysakointipolitikan lausuntojen perusteella tehdyt muutosesitykset raporttiluonnokseen.
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Liitteessa 1 on esitetty pysakdintipolitiikan lausunnoissa esitetyt kommentit seka niihin laaditut

vastineet.

Lausunnonantaja

Ehdotetut vaikutukset raporttiluonnokseen

Helsingin seudun liikenne

Lisataan toimenpide pysakdintiennusteiden laatimisen
selvittdminen ja toteutus. Ennen ennusteen laatimista tehdaan
esiselvitys, onko ennusteen laatiminen jarkevaa.

Lisataan kohtaan autopysakoéinnin reaaliaikainen tilannekuva

lyhyt riskianalyysi tietojen kerd@misesta ja hallinnoinnista. Jos
tilannekuvan laadinnan kustannuksista on saatavilla tietoa, ne
lisdtdan myds raporttiin.

Lisataan kohtaan Pysakointi osaksi likkumista palveluna lyhyt
kuvaus, minka tyyppista pyséakointitarvetta toimenpiteella
palvellaan.

Helsingin seudun
kauppakamari

Lisatdan toimenpiteeseen 8: Helsingin seudun
lityntapysakoinnin toimenpideohjelma maininta, etta
vuorottaispysakdinnin suunnittelussa huomioidaan eri
pysakaintityyppien kysynnan ajankohtien vaihtelut
lityntapysakoinnin toimivuuden turvaamiseksi.

Lisatdan teemaan jakeluliikenteen lastaus- ja purkupaikat, etta
seudullisella yhteistyolla on tavoitteena 10ytaa helpotusta
raskaan likkenteen pysakointi- ja ajantasausalueiden akuuttiin
pulaan.

Autoliiton Helsingin seudun
osasto

Lisataan toimenpiteeseen 8 Helsingin seudun
lityntapysakadinnin toimenpideohjelma kaupunkistrategian
kirjaus: varmistetaan pysakadintimahdollisuuksien riittavyys
lityntapysakoinnissa.

Helsingin seudun pyorailijat

Toimenpiteeseen 1 Kohti pysakdinnin reaaliaikaista tietoa
tdsmennetaan, minkalaista tietoa missakin kohteessa ja
paikassa on tarkoituksenmukaista kerata (paikkamaarat,
pybramaarat, vapaat paikat).

Lisataan tavoitteen 2 seurantamenetelmaan tdsmennys, etta
tietoa kerataan kaikista likennemuodoista sisaltden myos
pyorailijat.

Lisataan toimenpiteeseen 6 Haitaton 2.0 -sovelluksen kaytdlla
saavutettavaksi eduksi tydmaan pysakainnin haitat
ymparistolle vahenevéat, esimerkiksi pysakointi jalkakaytavilla
ja pyoravaylilla vahenee.

Lisataan lukuun 7 Seuranta, vastuutahot ja resurssit
Jakeluliikenteen lastaus- ja purkupaikkojen mittariksi
jalkakaytavalla tai pyorakaistalla pysdhtymisen vahentyminen.

Yhteinen toimialaliitto

Lisatadan teemaan Jakeluliikenteen lastaus- ja purkupaikat
maininta, ettd keskustan huoltotunnelin kaytt6a on tavoitteena
lisata citylogistiikan toimenpideohjelman mukaisesti.
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Lisatadan teemaan jakeluliikenteen lastaus ja purkupaikat
maininta, etta raskaan liikenteen pysakdintialueet turvaavat
likenteen toimivuutta ja jakelun oikea-aikaisuutta.

Lisataan pysakdintipolitikkaan toimenpide sahkdautoiluinfran
vahvistamiseksi kaupunkistrategian mukaisesti. Tama
toimenpide tulee sahkdautojen latausstrategian ja
yleissuunnitelman tilalle.

Kiinteistdliitto Uusimaa
Lisataan toimenpiteeseen 16 Pysakdintipaikkamaarien
laskentaohjeen paivittdminen maininta, ettd laskentaohjeen
paivitystydssa selvitetddn kaupungin mahdollisuudet
taloyhtididen kannustamiseen latauspisteiden rakentamiseksi..

Lisataan pysakaintipolitikkaan toimenpiteeseen 2 Pysakainti
osaksi liikkumista palveluna esimerkkeind mahdollisuus
RAKLI kayttaa keskitettyja pysakdintilaitoksia liikkumisen
monipalvelupisteina ja liityntapysakadintialueita osana
liikkumista palveluna.

Tiivistelmaan lisadtdan lause: Helsingissa pysakointia
suunnitellaan asukkaille, siella toimiville yrityksille, yritysten ja
palvelujen asiakkaille, yritysten tyodntekijoille sekd Helsingissa
vieraileville ihmisille.

Lisataan toimenpiteisiin selvitys pysakainnin
maksuhyvitysjarjestelman toteuttamismahdollisuuksista.
Jarjestelmassa yritys voisi halutessaan maksaa asiakkaansa
Helsingin Yrittajat pysakadinnin kaupungin jarjestelmaan.

Viedaan tiedoksi jarjestelman kehittajille kommentti
jakeluliikenteen pysakointitunnuksen kayton digitaalisesta
seurannasta. "Mahdollinen digitaalinen seuranta
jakelupaikkojen kaytosta olisi hyva toteuttaa siten, etta kaikille
paikkoja tarvitseville myonnettaisiin pysakadintitunnus, jolla he
voisivat rekisterdityd paikan kayttajaksi paikalle saapuessaan
ja samalla ilmoittaa tarvitsemansa lastausajan.”

Lisataan liitteeseen 7 sivulle 86 maininta, ettd maankayton
suunnittelussa uudet pysakointilaitokset tulee suunnitella
mahdollisimman muuntojoustaviksi siten, ettd niitd voidaan
muuntaa eri kayttotarkoituksiin mahdollisimman

g e kustannustehokkaasti.

To6I6N pysakaintilaitos
Lisataan pysakaintipolitikan toimenpiteeseen 3 maininta, etta
kaupunki nime&a omalta osaltaan edustajan / edustajat, jotka
edistavat toimenpiteen 3 Yhteistyd yksityisten
pysakointioperaattoreiden kanssa toteutumista.

Matkailu- ja

Ravintolapalvelut MARA Ei vaikutusta
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Kerro kantasi —kysely

3.1 Yleista

Kerro kantasi kyselyyn saatiin kaikkiaan 1 414 kommenttia. Seuraavassa taulukossa on esitetty
kerro kantasi —kyselyssa tulleiden kommenttien maara teemoittain, kommenttien lyhyt
analysointi sekd esitettavat muutokset pysakointipolitikkaan. Taulukon jalkeen on esitetty viela
jokaisesta teemasta tiivistelma. Lisdksi teemoista pysakdintipolitikan tavoitteet,
kadunvarsipysakéinti (hinnoittelusta palvelutasoon), aikarajoitusten ja maksullisuuden seka
asukas- ja yrityspysakdintialueiden laajentamisen periaatteet sekd kaupungin ja yksityisten
pysakaintilaitosten valisen yhteistyon lisdaminen on tehty hieman tarkempi analyysi
kommenttien suuren maaran takia (liite 2). Kerro kantasi —kysely on alla olevan linkin takana.

https://kerrokantasi.hel.fi/pysakointipolitikka2021?headless=false&lang=fi
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toteutuksessa.

3.2 Pysakointipolitilkan tavoitteet

Pysakdintipolitiikan tavoitteista annettiin 357 mielipidetta. Suurin osa mielipiteista ei koskenut
tehtavanantoa eli pysakaintipolitikan tavoitteiden kommentointia. Osassa kommenteista
esitettiin, ettd asukkaiden edulliset pysakointipaikat tulee turvata ja niita tulee olla riittavasti.
Kommenteissa todettiin myds, ettd kaupunkitila on aivan liian arvokasta autojen pysakaintiin ja
sailyttdmiseen, jolloin on aivan oikein, ettd pysakaintia rajoitetaan tiiviissd kaupunkirakenteessa.

Osassa kommenteista tuotiin esiin, etta tavoitteet ovat liian kaukana kaupunkilaisen arjesta, ne
ovat liian yleispiirteisia ja niilla voi perustella monenlaisia toimenpiteita. Toisaalta kommentoitiin
myds, ettd tavoitteet toteuttavat hyvin kaupungin strategisia tavoitteita.

Kriittisia kommenttikokonaisuuksia olivat:

- tiivis kaupunkirakenne, joka mahdollistaa vahaautoisuuden, ei ole vetovoimaista,

- tavoitteissa tulisi olla visio, miten lilkkenne ja autoilu tulevat kehittymaan ja tavoitteissa tulee
nakya laajemmin likkkumisen strategia, jossa henkil6autoliikenne on priorisoitu julkisten,
pyorailyn ja kavelyn jalkeen,

- miten pysakointi kytkeytyy asuntotuotantotavoitteiden toteutumiseen seka

- pysakaintipolitiikan tavoitteet perustuvat vaariin oletuksiin ja perusteettomiin vaitteisiin.

Liitteeseen 2 on koottu yleisimpia kommentteja.
Muutokset pysakointipolitiikkaan

Kerro kantasi —kysely ei aiheuta muutoksia pysakointipolitiikan tavoitteisiin. Pysakdintipolitiilkan
tavoitteita laadittiin tyon aikana syvallisesti ohjausryhmassa ja tydryhmissa. Lisaksi tavoitteissa
on huomioitu kaupungin strategiat.

Tiivistetty vastine

Tiivis kaupunkirakenne toteuttaa Helsingin yleiskaavan 2016 tavoitteita seka edistaa
hiilineutraaliustavoitteiden toteutumista. Pysakointiratkaisuilla tuetaan Helsingin ilmasto- ja
hiilineutraaliustavoitteiden toteutumista ohjaamalla kestavien kulkutapojen ja vahapaastdisten
ajoneuvojen kayttdon sekd ohjaamalla kehitystd haluttuun suuntaan muidenkin strategioiden
avulla. Jarkevalla pysakointipolitiikalla helpotetaan rakennushankkeiden toteutumista.
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Pysakaintipolitiikan tavoitteisiin ovat vaikuttaneet pysakdinnin nykytilanne, tunnistettujen
toimintaymparistéjen muutokset ja pysakdintiin vaikuttavat trendit, edellisen pysakointipolitiikan
tavoitteet siltd osin, kuin ne on todettu edelleen ajankohtaisiksi, seudulliset tavoitteet, kaupungin
strategiat ja ohjelmat seka muut tydn aikana esille nousseet teemat ja ty0ssa selvitetyt
kansainvaliset esimerkit.

3.3 Karkihankkeet

Kommentteja tuli 99 kappaletta. Suurin osa mielipiteista ei koskenut tehtavanantoa eli
karkihankkeiden kommentointia. Usea kommentti koski pysékéinnin hinnoittelua ja
pysakaintipolitiikan tavoitteita yleisella tasolla. Tiettyja teemoja koskevat kommentit on kasitelty
kyseisten teemojen yhteydessa. Keihaankarkihankkeisiin kohdistetuista kommenteista toistui
useampaan otteeseen seuraavia asioita:

- lastaus- ja purkupaikat puuttuvat karkihankkeista. Samalla tuotiin esille, etta niiden
sijoittelussa ja rakenteissa pitaa ottaa huomioon turvallisuus, sekd esteettomat reitit
niiden ohi. Paikat tulee merkita selkeasti ja niin, ettd ndkdvammainen pystyy ne
valkoisella kepillad tunnustellen turvallisesti kiertdmaan.

- karkihankkeissa eivat ndy kotihoito, yhteiskayttdautot, likkumisesteisten paikat,
ruokapalvelun kuljettajat, vieraspysakainti, l[ahettipalvelut, polkupyorien,
sahkodpotkulautojen ja moottoripydrien, mopojen pysakainti eikd sahkdbussien
kaantopaikat ja latauspaikat

- sahkdautojen latausstrategia ei huomioi muita tulevaisuuden kayttdvoimia, kuten kaasu-
,vety-, etanoli- ja uusiutuvaa dieselia kayttavat kulkuneuvot

- asuintonttien pysakointipaikkamaarien laskentaohjeiden paivittdminen tulisi tehda
esitettyd nopeammin

- markkinaehtoisen pysakointi ei ndy karkihankkeissa.

Lisaksi tuotiin yhdessad kommentissa esille ajatus, ettd karkihankkeita olisi hyva peilata
erityyppisiin autoilijoihin: tydssaan autoa tarvitsevat, ruuhkavuosien useampilapsiset perheet,
vapaa-ajan asujat ym.

Muutokset pysakointipolitiikkaan

Tarkistetaan, ettd kommenteissa esitetyt puuttuvat asiat on riittdvasti huomioitu varsinaisissa
toimenpiteiden kuvauksissa.

Tarkistetaan se, etta onko toimenpiteiden vaikutusosioihin luontevasti lisattavissa seuraava
arvio. Kérkihankkeita olisi hyvé peilata erityyppisiin autoilijoihin: tyéssédén autoa tarvitsevat,
ruuhkavuosien useampilapsiset perheet, vapaa-ajan asujat ym.

3.4 Kadunvarsipysakainti: hinnoittelusta palvelutasoon

Kommenttiosioon annettiin kommentteja 482 kappaletta. Kommenteista vahan yli puolet oli
vastustavia, hieman alle viidesosa kannattavia ja noin neljasosa neutraaleja. Kommenteista
naki, ettd pysakainti on tarkea asia kaupunkilaisille ja pysakointiin ehdotetut muutokset,
varsinkin kustannusten mahdollinen nousu, herattavat tunteita.
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Palvelutason mukainen hinnoittelu on teema, joka heréatti paljon keskustelua. Pysakaintia
pidettiin perusoikeutena, jota verrattiin terveys- ja koulutuspalveluihin. Naiden palveluiden
hintoja ei nosteta, vaikka kysynta ylittaisi tarjonnan. Myds pysakoéinnin pitaisi olla asukkaille
edullista ja paikan pitaisi [6ytya helposti. Toisaalta kommentoitiin myds, ettd auton pysakainti
kantakaupungin kaduille on tehotonta kaupunkiympariston kayttoa ja vie tilaa tarkeammilta ja
tuottavammilta toiminnoilta. Asukas- ja yrityspysakoinnin hinta on nykyiselldan aivan liian halpa,
ja se on tulonsiirto autottomilta autollisille.

Vastustavista kommenteista nousi esiin, ettd auto on voitava pysakdida Iahelle kotia edullisella
hinnalla. Autoa tarvitaan valttamatta erilaisiin kayttotarkoituksiin esimerkiksi tydssakaymiseen,
lasten kuljettamiseen harrastuksiin, moékkimatkoihin seka sairaiden vanhempien hoitoon.
Palvelutason mukainen hinnoittelu aiheuttaa sosiaalista epatasa-arvoa ja yksipuolistaa
vaestdrakennetta, koska vain varakkaat voivat pysakdida korkean hintatason alueilla. Keskusta-
alueet autioituvat, koska varsinkin kivijalkayritykset lahtevat pois asiakkaiden vahennyttya
kalliiden pysakointimaksujen vuoksi.

Kannattavista kommenteista nousi esiin, ettd nykytilanteessa pysakainnin kysyntéa tiveimman
yhdyskuntarakenteen alueilla ylittda tarjonnan. Koska paikkojen merkittava lisddminen on
mahdotonta, tasapainotilannetta tulee hakea hintoja nostamalla. Autojen pitkaaikainen
pysakointi katutilassa on tehotonta kaupunkitilan kayttda. Lisdksi pysakdintipaikan etsimisesta
johtuva liikenne aiheuttaa ymparistohaittoja. Jos autot véhenevat kaupunkitilasta, viihtyisyys,
turvallisuus ja kaupunkitilan kaytettavyys lisdantyvat.

Liitteeseen 2 on koottu yleisimpia kommentteja.

Muutokset pysakointipolitiikkaan

Kerro kantasi —kyselyn palautteen perusteella tehdaan tulotasotutkimus, jolla selvitetaan, miten
asukaspysakaintitunnuksen omistaminen jakautuu eri tuloluokkiin. Tutkimuksen tulosten
perusteella voidaan analysoida palvelutason mukaisen hinnoittelun vaikutusten kohdistumista.

Tiivistetty vastine

Kommentteja kyselyyn tuli paljon. Suuressa osassa kommentteja ehdotettiin, ettd asukkaalla
tulisi olla kaytettavissa riittdvasti pyséakointipaikkoja edullisesti 1ahelta kotia tai auton kayttd on
valttamatonta arjessa. Tiiviissd kaupunkirakenteessa riittdva maara pysakadintipaikkoja
edullisesti on mahdoton toteuttaa. Pysakainnin kysynnan ja tarjonnan tasapainottaminen
parantaa ei vain pysakoinnin vaan myds muiden toimintojen tehokkuutta ja toimivuutta.

3.5 Aikarajoitusten ja maksullisuuden seka asukas- ja yrityspysakointialueiden
laajentamisen periaatteet

Kommentteja tuli 115 kappaletta. Osa kommenteista ei koskenut pysakoinnin maksullisuuden
tai asukas- ja yrityspysakointijarjestelman laajentamista, joihin kommentteja pyydettiin, vaan
esimerkiksi pysakaéinnin hinnoittelua yleisesti, vapaiden paikkojen saatavuutta seka pysakdinnin
toimivuutta Helsingissa. Kommentteja analysoitiin myds annetun tehtavaalueen ulkopuolelta.
Pysakaoinnin maksullisuus herattaa keskustelua. Saapuneista kommenteista jonkin verran alle
puolet oli vastustavia, hieman yli neljdsosa kannattavia ja vahan alle kolmasosa neutraaleja.
Neutraaleissa kommenteissa ovat mukana kommentit, jotka eivat koskeneet kyseista
aihealuetta. Naitd kommentteja oli jonkin verran. Niistd nostettiin esiin pysékointipolitiikan
kannalta merkittdvimmat.
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Kannattavista kommenteista nousi esiin, ettd asukas- ja yrityspysakaointijarjestelma tulisi
laajentaa koko Helsinkiin kaupunkilaisten tasapuolisen kohtelun nimissd. Pysakadinnin hintataso
tulisi kuitenkin pitdd matalana. Maksullisuudella ja aikarajoituksilla ehkaistdan ajoneuvojen
sailyttamista katujen varsilla ja nopeutetaan pysakdintipaikkojen kiertoa. Pysakadinnin lajin,
esimerkiksi asukas- tai yrityspysakointi tai vyohykepysakainti, ei pitaisi vaikuttaa pysakoinnin
hintaan, vaan hinnan pitéisi muodostua markkinaehtoisesti kysynnan ja tarjonnan mukaisesti.
Toisaalta kommentoitiin myos, etta pysakoinnissa tulisi priorisoida alueella asuvien ja siella
sijaitsevien yritysten pysakointid muualta tulevien pysakdinnin edelle.

Vastustavista kommenteista nousi esiin, etta pysakoinnin maksullisuuden laajentaminen on vain
rahastusta. Kaupunkilaiset eivat kaipaa uusia maksuja. Kaupungissa tulee olla myos
maksuttomia pysakadintipaikkoja. Edullinen pysakainti turvaa ydinkeskustan elinvoiman.
Esikaupunkialueilla on paljon tilaa. Sielld ei ole mitaan tarvetta pysakoinnin aikarajoituksille tai
maksullisuudelle. Kommentoitiin myds, ettd korkean pysakdintikysynnan alueilla aikarajoitukset
ja joissain tapauksissa myos maksullisuus voivat olla perusteltuja. Aikarajoitusten tai
maksullisuuden laajentamista kaikkialle Helsinkiin ei pidetty perusteltuna.

Liitteeseen 2 on koottu yleisimpia kommentteja

Muutokset pysakointipolitiikkaan

Kerro kantasi —kysely ei aiheuta muutoksia pysakointipolitikan teemaan Aikarajoitusten ja
maksullisuuden seka asukas- ja yrityspysakointialueiden laajentamisen periaatteet. Molempien
toimenpiteiden toteuttamiselle on asetettu kriteerit ja esitetty aikarajoitusten ja maksullisuuden
laajentamiselle tehtavaksi laajat vaikutusarviot. Naihin kriteereihin tai vaikutusarvioihin ei
kyselyssa noussut esiin toteutettavissa olevia muutosehdotuksia.

Tiivistetty vastine

Asukas- ja yrityspysakointijarjestelmaa ei laajenneta kaikkialle Helsinkiin. Se soveltuu vain
alueille, joissa asukkaiden pysakointia ei ole alun perin suunniteltu tadysimaaraisesti tonteille.
Tallaisia voivat olla vanhemmat asuinalueet. Uusilla asuinalueilla asukas- ja
yrityspyséakointijarjestelmaa ei oteta kayttdon, koska niissa asukkaiden ja yritysten pysakointi on
suunniteltu tonteille. Vieras- ja asiointipysakointi on kaduilla ja yleisilla alueilla. Asukas- ja
yrityspysakointijarjestelman seka aikarajoitusten tai maksullisuuden laajentaminen tehdaan, jos
riittdvan suuri osa pysakointipolitikassa asetetuista kriteereista tayttyy. Toimenpiteistd tehdaan
tarvittavat vaikutusten arvioinnit.

3.6 Kaupungin ja yksityisten pysakointilaitosten viélisen yhteistyon lisaaminen

Vastauksia tuli yhteensa 46 kappaletta. Vastauksista suurin osa koski kasiteltya teemaa.
Hieman yli neljasosa kommenteista oli kannattavia, hieman alle puolet vastustavia ja hieman
alle neljdsosa neutraaleja. Pelkona yhteistydn lisddmisessa oli asukkaiden pysakoinnin
kustannustason nousu. Pysakdintid laitoksissa katujen huoltotdiden aikaan pidettiin hyvana
ajatuksena, mutta siindkin pelkona oli pysakdinnin kustannusten nousu.

Vastustavissa kommenteissa ei yleensa vastustettu yhteisty6ta sindnsa, vaan asukkaiden
pysakoinnin hinnan nousua seka etdisyyden kasvamista pysakdintipaikalta kohteeseen.
Yksityisten yritysten tukemista yhteiskunnan rahoilla ei pidetty hyvana. Pysakadinnin tulee jatkua
katujen varsilla, koska kadut on tarkoitettu pysakointiin. Esiintyi myos vastakkaisia kommentteja,
joissa katsottiin, etta jos on varaa autoon, on varaa myds markkinaehtoiseen pysakaintiin
laitoksessa. Katutilaa tulee vapauttaa pysakaéinniltd muihin kayttétarkoituksiin. Jos
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kadunvarsipysakdintia muutetaan markkinaehtoisempaan suuntaan, pysakointilaitosten kysynta
kasvaa.

Liitteeseen 2 on koottu yleisimpia kommentteja.

Muutokset pysakointipolitiikkaan

Varmistetaan, ettd huolet on huomioitu toimenpiteen vaikutusosiossa.

Lisataan raporttiin esitys, etta selvitetdan edellytykset tuotteelle, jolla voi pysakdida seka kadun
varressa etta laitoksessa. Tuotteen hallinnointi voi olla haastavaa, mutta sen selvittaminen
otetaan mukaan pysakaointipolitiikkaan.

Tiivistetty vastine

Yksityiset pysakaointilaitokset tarjoavat pysakointia hinnalla, joka mahdollistaa niiden toiminnan
liketaloudellisesti kannattavasti. Kaupungin tuki voi laskea hieman pysakaéinnin hintaa, mutta
ajatus on, etta kaupunki saa tuesta vahintdan kustannuksia vastaavat hyodyt. Pysakainti
sindnsa ei ole palvelu, jota kaupungin kuuluisi subventoida.

3.7 Kohti pysakoéinnin reaaliaikaista tietoa

Kommentteja tuli 38 kappaletta. Kommentit koskivat 1ahes kokonaan kysyttya teemaa.
Kommentit jakautuivat hyvin tasan jarjestelman kannattajiin ja vastustajiin.

Kannattavissa kommenteissa ei mikdan asia noussut erityisesti esille. Yksittaisissa
kommenteissa toivottiin jarjestelman palvelevan ensisijaisesti asukkaita. Lisaksi tuotiin esille,
ettd jarjestelman on oltava helppokayttdinen eika se saa muodostua liian kalliiksi. Digitaalisen
infran toteuttamista latausasemien yhteyteen nostettiin esille yhtena vaihtoehtona.
Tulevaisuudessa nahtiin myds vaihtoehtona se, ettd autojen omat jarjestelmat avustavat paikan
etsimisen ja hoitavat pysakoinnista maksamisen.

Vastustavissa kommenteissa korostuivat neljaa asiaa. Ensimmaiseksi jarjestelman pelattiin
muodostuvan hyvin kalliiksi. Toiseksi pelattiin, etta jarjestelman avulla valvotaan pysakgéijia.
Kolmantena pelattiin sita, ettd paikkoihin syntyy kilpa-ajoa ja tdma voi pahimmillaan heikentaa
liikenneturvallisuutta. Neljantena pelattiin sita, etta joku vie paikan ennen kuin itse siihen ehtii.

Muutokset pysakointipolitiikkaan

Kerro kantasi —kyselyssa esille nousseet pelonaiheet kirjataan pysakaintipolitikkaan
huomioitavina asioina, kun jarjestelmaa aletaan suunnittelemaan.

3.8 Joustavan katutilan mahdollistavat IT-jarjestelmat

Tahan osioon tuli 57 kommenttia. Kommentit koskivat l&hes taysin kysyttya teemaa. Joustavan
katutilan mahdollistavat IT-jarjestelmat eivat saaneet juurikaan kannatusta vastaajien
keskuudessa. Kannattavia kommentteja oli noin kuudesosa vastauksista.

Joustavan katutilan mahdollistavaa IT-jarjestelmaa kannattavissa kommenteissa digitalisointia
pidettiin jopa valttamattdmana katutilan kestavan ja tehokkaan hallinnan, priorisoimisen ja
jasentdmisen nakokulmasta. Sen toivottiin myds lisdavan viihtyisyytta ja edistavan
lihasvoimaisen liikkkumista. Toisaalta ratkaisuun kaivattiin lisda konkretiaa.
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Vastustavissa kommenteissa epailtiin ylipaataan IT-jarjestelmien tarvetta katutilan hallinnointiin
seka sita, etta tilaa vietaisiin etenkin autoliikenteelta ja pysakainnista. Esille nostettiin lisaksi
muun muassa talvikunnossapidon tarpeet seka suurempi tarve esimerkiksi katutdista
informoinnille ja niiden haittojen vahentamiselle.

Muutokset pysakointipolitiikkaan

Tuodaan selkeasti esille, etta katutilan joustavalla kaytolla tarkoitetaan muuntuvia ratkaisuja
vaarien mielikuvien ja vaarinymmarrysten valttamiseksi

3.9 Pysiakoinninvalvonnan kehittaminen ja virhemaksun porrastaminen teon
haitan mukaan

Kommentteja tuli 86 kappaletta. Kommentit koskivat 1ahes kokonaan kysyttya teemaa.
Kommenteista puolet kannatti virhemaksun porrastamista teon haitan mukaan. Vajaa viidennes
kannatti pysakdinnin valvonnan lisdamista. Ainoastaan muutama yksittdinen kommentti vastusti
esitettyja toimenpiteita

Pysakoinninvalvonnan kehittdminen

Pysakdinnin valvojien maaran lisdamista kannattavissa kommenteissa tuotiin esille paljon
esimerkkikohteita, joissa pysakdinninvalvonta on riittdmatonta (esimerkiksi jakeluruudut).
Valvojien maaran lisdamista pidettiin tdhan ratkaisuna.

Muutamassa kommentissa ehdotettiin mobiilisovelluksen toteuttamista, jolla virheellisesta
pysakadinnista voisi suoraan ilmoittaa pysakainnin valvajille.

Useammassa kommentissa esitettiin myds valvonnan priorisointia koskemaan suuremman
haitan aiheuttavaa vaarinpysakaintia.

Muutamassa kommentissa tuotiin myos esille se, etta taksit, diplomaatit ja jakeluautot tekevat
paljon pysakdintirikkeita.

Yhdessa kommentissa pohdittiin porrastamisen vaikutusta virhemaksujen maaraan. Yhdessa
kommentissa todettiin valvojien maaran olevan tehokkaampi tapa vahentaa vaarinpysakaintia
kuin korottaa virhemaksu. Lisaksi todettiin, ettd mitd suurempi pysakdintivirhemaksu on, sita
paremmat oikeusturvatakeet toimenpiteiden kohteille tulisi turvata.

Virhemaksun porrastaminen

Noin joka kymmenennessa kommenteissa tuotiin esille, ettad porrastamisen pitaisi toimia myo6s
alaspain. Hyvin pienissa rikkeissa maksun pitaisi olla nykyista pienempi.

Kannattavissa kommenteissa tuotiin esille, ettd porrastamista pitaisi kayttaa erityisesti
raitiotiekiskoilla, suojateiden yhteydessa ja jalkakaytavilla. Uutena ajatuksena tuotiin esille
korkeammat virhemaksut latausasemien yhteyteen. Kovempien maksujen lisdksi useammassa
kommentissa toivottiin tdman lisaksi ajoneuvon siirtdmistd muualle.

Vastustavassa kommentissa pelattiin pysakoinnin lisdantyvan puistoissa ja viheralueilla.
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Muutokset pysakointipolitiikkaan
Lisataan vaarinpysakointi latausasemalle vakavaa haittaa aiheuttavaan vaarinpysakaintiin.
Vastine

Pysakaintipolitikan mukaan pysakoéinnintarkastajien resursointia lisddmalla nostetaan
valvonnan tasoa, parannetaan nakyvyytta ja lisdtaan kiinnijaédmisriskia.

On suunniteltu ja tulossa uusi asiakaspalvelusovellus, jonka avulla palautteen antaminen
pysakoinninvalvonnalle voi olla suorempaa. Pysakdinninvalvonta ei voi perustua pelkastaan
valvontapyyntdihin reagoimiseen. Kiireellisia valvontatoimenpiteitd vaativat valvontapyynnét
pysakoinninvalvonta pyrkii hoitamaan niin pian kuin mahdollista. Tallaisia ovat liikenteen
sujumista estavat tilanteet, esimerkiksi pysakainti liikennetta estaen.

Pysakdinninvalvonta suorittaa valvontaa kattavasti. Priorisointia tehddan tapauskohtaisesti.

Liikennevirhemaksu kieltomerkin noudattamatta jattamisesta on nykyisin 100 euroa.
Joukkoliikenteen tarkastusmaksu on 80 euroa. Kun pysakadintivirhemaksua vertaa naihin,
alaspain porrastaminen ei ole perusteltua.

Vaarinpysakainti latausasemalle on perusteltua lisdta vakavaa haittaa aiheuttavaan
vaarinpysakaintiin.

Laki ajoneuvojen siirtdmisesta maarittaa, milloin ajoneuvon saa siirtaa.
3.10 Liityntapysakointi

Tahan osioon tuli 38 kommenttia. Kommentit koskivat l&hes taysin kysyttya teemaa.
Vastauksissa liityntapysakaointia pidettiin padasaantdisesti tarkeana.

Moni vastaajista toivoi lisaa liityntapysakointipaikkoja. Kuitenkin osa vastaajista katsoi, etta
lityntapysakaintia pitaisi toteuttaa muualle kuin Helsinkiin yhteistydssad seudun muiden
kaupunkien ja kuntien seka parkkihallioperaattoreiden kanssa. Kommenteissa katsottiin, etta
lityntapysakointi pitaisi ratkaista kehyskunnissa ja ratojen varsilla. Lisaksi erassa kommentissa
todettiin, etta liityntapysakointia tarvittaisiin valtava maara, jotta silla olisi merkittavia vaikutuksia.
Muutamissa vastauksissa panostusta pyorapysakointiin kannatettiin erityisesti tiiviilla alueilla ja
Iahelld keskustaa. Etenkin turvallista py6rapysakaintia kaivattiin lisda ja sdhkopyorien
latausmahdollisuuksia. Lisdksi ehdotettiin, ettd kaupunkipydrilla ja sdhkdpotkulaudoilla tehdyista
lityntdmatkoista voisi saada alennusta joukkoliikennematkoista kestavien kulkutapojen suosion
kasvattamiseksi lityntamatkoilla.

Vastaajat pitivat tarkedna liityntdpysakdinnin helppoutta ja paikan 16ytymisen varmuutta seka
reaaliaikaista tietoa ja selkeda ohjeistusta. Lisaa tietoa toivottiin myds pyodrapysakoinnista,
vaikkakin reaaliaikaista tietoa pidettiin vielad eparealistisena.

Vastaajien nakemykset liityntédpysakoéinnin maksullisuudesta vaihtelivat. Osa piti 1-2 euron
maksua kohtuullisena ja osa silloin, kun pysakainti tapahtuu pysakointilaitoksessa/vartioidussa
tilassa, ja osan mielesta lityntapysakoinnin tulisi olla ilmaista. Osa piti erillistd maksua huonona
ratkaisuna, mutta liityntdpysakoinnin maksun kytkeminen joukkoliikennelippuun nahtiin hyvana
ratkaisuna tai ilmaisena joukkoliikennelipulla. Lisaksi esille nostettiin mahdollisuus varata
lityntapysakadintipaikka etukateen. Jos paikkaa ei kayttaisi varauksesta huolimatta, siitd seuraisi
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sakkomaksu (terveydenhuollosta tuttu peruuttamattomasta ajasta tuleva "sakkomaksu”). Liséksi
muutamissa kommenteissa nakyi myos HSL:n joukkoliikennelipun vydhykerajojen vaikutus
lityntapysakointipaikkojen kayttéon (esim. Vehkala ja Kauniainen).

Muutokset pysakointipolitiikkaan

Saatu palaute ei tuo muutostarpeita pysakdintipolitiikkaan.

3.11 Sahkoautojen lataus ja latausasemat

Tahan osioon tuli 67 kommenttia. Kommentit koskivat l&hes taysin kysyttya teemaa.
Kommenteissa korostui kolme ndkdkulmaa, jotka on kuvattu tarkemmin alla. Kahteen
ensimmaiseen nakdkulmaan liittyvia kommentteja tuli [ahes yhta paljon ja kolmanteen hieman
vahemman.

Vastauksissa korostui seuraavat kolme nakokulmaa:

- Latausinfra tulisi toteuttaa yksityisten toimijoiden toimesta markkinaehtoisesti muualle kuin
kadunvarsille (taloyhtididen tonteille, kaupallisten palveluiden yhteyteen ja
pysakointilaitoksiin). Latausinfran toteutusta ei nahty kaupungin tehtavana, vaan kaupungin
tulisi luoda yksityisille toimijoille kohtuulliset edellytykset tarjota latausasemia kayttjille.
Lataaja maksaa latauksesta.

- Etenkin hidaslatauspaikkoja pitaisi toteuttaa laajasti kadunvarsipaikoille ja
asukaspysakoinnin kayttédn etenkinkin kantakaupungissa. Erassa vastauksessa ehdotettiin
latausinfraa osaksi asukas- ja yrityspysakointijarjestelmaa, jolloin esim. digitaalisen tagin
avulla valitettaisiin latauspisteille tieto asukaspysakdintioikeudesta. Esille nousivat myos
latausinfran toteutukseen liittyvat haasteet taloyhtidissa, milla niin ikdan perusteltiin
latausinfran tarvetta kadunvarsilla. Kadunvarsien latausinfrassa voisi hyddyntaa uusia
innovaatioita esimerkiksi valaisinpylvaisiin integroitua latauspistetta.

- Teknologia kehittyy kiihtyvalla vauhdilla ja jo nykyisin on tarjolla tdyssdhkdautomalleja,
joiden latausvali on huomattavan pitka, eli noin tunnin pikalataus 1-2 kertaa kuussa riittaisi.
Tallgin katsottiin, etté laajalle kadunvarsilla olevalle latausinfralle ei ole tulevaisuudessa
tarvetta, vaan lataus onnistuu esimerkiksi kaupassa kaynnin aikana. Esille nousivat myo6s
muut kayttdvoimat. Liséksi katsottiin, ettéd sédhkdautot eivat ole tiiviissd kaupungissa
ratkaisu, vaan sahkoauton sijaan pitaisi suosia kavelya, pyorailya ja sahkdpyorailya seka
joukkoliikennetta.

Lastausinfran puutteiden vaikutukset sahkdauton hankintaan olivat niin ikdan kaksijakoiset.
Moni vastaaja kertoi omistavansa joko ladattavan hybridin tai tdyssahkdauton ja latauksen
onnistuvan nykyiselldan hyvin, vaikkakin esimerkiksi latauspaikoille pysakéidaan monesti
vaarin. Osa taas koki latausinfran puutteen kodin laheisyydessa ja sahkdauton korkean
hankintahinnan vaikuttavan sdhkdauton hankintaan.

Muutokset pysakointipolitiikkaan

Esille nousseet ndkdkulmat huomioidaan kaupunkistrategian mukaisen
toimenpidekokonaisuuden laadinnassa.
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3.12 Vuorottaispysakoinnin kehittaminen ja digitaalinen kokeilu

Tahan osioon tuli 29 kommenttia. Kommentit koskivat [ahes taysin kysyttya teemaa. Noin puolet
vastanneista piti vuorottaispysakoinnin kehittdmista ja digitaalista kokeilua hyvana ajatuksena ja
ilmaisivat selvasti kannatuksensa.

Tekstissa esitettyjen pysakadintipaikkojen vuorottaiskayttdon soveltuvien toimintojen lisaksi
vastaajat tunnistivat vuorottaiskayttopotentiaalia julkisten tilojen (mm. paivakodit ja koulut)
pysakointipaikoilla. Tarkedna nahtiin reaaliaikainen tieto vapaista/vuokrattavista paikoista ja
mahdollisesta sdhkdautojen latausmahdollisuudesta seka sovelluksen toimivuus.

Osa vastaajista taas koki, ettei palvelu toisi heille lisdarvoa tai soveltuisi heille, koska heilla ei
ole omaa autopaikkaa, vaan pysakoivat kadunvarressa asukaspysakointitunnuksella.

Lisaksi vuorottaispysakainnin ja kokeilun toimivuutta epailtiin seuraavista syista:

pysakointipaikat eivat vapaudu mm. etatydn ja sen takia, ettad arkimatkat tehdaan kavellen,

pyoralla tai joukkoliikenteelld, jolloin auto pysyy pysakdityna paikallaan.

- jarjestelma johtaa siihen, ettd auto olisi pakko siirtda pois pysakdintipaikalta joka paiva,
vaikkei henkildlla olisi tarvetta kayttda autoa

- jarjestelma lisda pysakaoinnin kustannuksia

- yritykset eivat halua sallia paasya yksityisiin tiloihin. Toisaalta koettiin, ettd yritysten tulisi

antaa tyhjillaan olevat paikat kayttoon ja ratkaisuna olisi sovelluksella saatava kulkuoikeus

kiinteiston pysakointiin vuokrauksen ajaksi.

Muutokset pysakointipolitiikkaan

Raporttiin kirjataan, millaisia alueita toimenpide erityisesti koskee. Tdman tarkoituksena on
vahentaa epailyksia vuorottaispysakointia kohtaan. Lisdksi kirjataan huolenaiheet
huomioitavaksi kokeilun toteutuksessa.

Liitteet

LIITE 1: Lausunnot ja vastineet

LIITE 2: Yleisimpia kommentteja
- Tavoitteet
- Kadunvarsipysakointi: Hinnoittelusta palvelutasoon
- Aikarajoitusten ja maksullisuuden seka asukas- ja yrityspysakadintialueiden
laajentamisen periaatteet
- Kaupungin ja yksityisten pysakointilaitosten valisen yhteistydn lisddminen
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LIITE 1: Lausunnot ja vastineet

Yhteinen toimialaliitto (YTL)

Kommentti

Citylogistiikan toimintaohjelma on tarkeéa osa myds pyséakdintiratkaisuissa. Nykyisen
huoltotunnelin kulkuyhteydet ovat edelleen puutteellisesti toteutettu, mm. hissit katutasolle.
Naiden toteuttamiseen puuttuu edelleen tarvittavat resurssit. Tunnelin kdyttdaste voisi olla
korkeampi, jos toteutus viedaan loppuun.

Vastine

Kaupunginhallituksessa 14.9.2020 hyvaksytyssa Helsingin citylogistiikan toimenpideohjelmassa
on kolme toimenpidettd, jotka koskevat keskustan huoltotunnelin parempaa hyddyntamista.
Nama ovat maanalaisen jakelun kehittdminen, keskustan huoltotunnelin kayton tehostaminen ja
maanalaisen jakelun lisddminen seka keskustan huoltotunnelin saavutettavuuden kehittdminen.
Pysakdintipolitikassa ei sindnsa oteta kantaa keskustan huoltotunnelin liikennéitédvyyden ja
kaytettdvyyden parantamiseen, koska nama asiat nostetaan esiin citylogistiikan
toimenpideohjelmassa. Teemaan Jakeluliikenteen lastaus- ja purkupaikat lisdtdan maininta, etta
keskustan huoltotunnelin kayttd6a on tavoitteena lisata citylogistiikan toimenpideohjelman
mukaisesti.

Kommentti

Yksittainen yrityksille tarkea toimenpide olisi, ettd poikkeushuoltoajolupien aikatauluja
laajennettaisiin kellonaikarajoitetuilla kaduilla, esim. Aleksanterinkatu ja Iso Roobertinkatu.

Vastine

Kavelyalueiden huoltoajon aikaikkunoiden ajatus on, etta huoltoajo keskittyy haluttuun
aikaikkunaan, jolloin alue on muina aikoina toimivampi ja viihtyisdmpi jalankulkualueena. Tama
asia ei ole pysakaintipolitikassa ratkaistava asia, vaan kuuluu yksityiskohtaisempaan
pysakointi- ja likennesuunnitteluun.

Kommentti

Jakelulle ja yritysten liikenteelle tarvitaan oma tilansa. Tavaroita ei voi julkisilla kuljettaa.
Vastine

Jakeluliikenteen toimivuus turvataan. Jakeluliikenteelle on jarjestetty kuormauspaikkoja
tarkeimmista kohteista. Lisaksi kaupungissa on paljon pysakdintikieltoja, joista jakelua voi
tehda. Jalkakaytavaa tai pyorakaistaa saa kayttada vain pakottavista syista.

Kommentti

Suora kayttdasteeseen hinnan sitominen ei ota huomioon kuljetuksen valttdmattomyytta.
Samoin kovin nopeissa hintamuutoksissa voi olla vaikea pysya perassa. Naissa on tiedotuksen
haasteensa

Vastine

Kuljetukset kayttavat harvoin merkittyja pysakadintipaikkoja ainakaan pitkia aikoja, vaikka se
liikennesaantdjen mukaan on mahdollista maksamalla pysakoéintimaksun. Kuljetuksille on
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osoitettu kuormauspaikkoja ja pysakointikieltoja. Pysdkoinnin hintojen muutokset suunnitellaan
siten, etta niista viestiminen on kuluttajille selkeaa.

Kommentti

Pysakdinnin hinnalla on suora vaikutus kaupunkialueiden elinvoimaisuuteen ja siella toimivien
yritysten toimintaedellytyksiin ja palvelujen kysyntaan. Ehdotetut muutokset, joilla
kadunvarsipysakoinnin hintaa nostettaisiin nykyisesta, eivat edistd Helsingissa toimivien
matkailu — ja ravintola-alan yritysten kilpailukykya eika toimintaedellytyksid. Ehdotetut
muutokset olisivat vahingollisia juuri asiakaspalveluyrityksille keskustan alueella ja siksi noita
vaikutuksia ja vaihtoehtoja tulisi arvioida.

Vastine

Palvelutason mukaiseen hinnoitteluun siirtyminen mahdollisesti nostaa pyséakoinnin hintaa
Helsingin keskustassa. Samalla kuitenkin mahdollisuus 16ytaa vapaa pysakdintipaikka paranee.
Helsingin keskusta ei voi kilpailla pysakainnin hinnalla esikaupunkialueiden kanssa. Keskustan
houkuttelevuus asiointipaikkana perustuu muuhun kuin pysakdinnin edullisuuteen.
Houkuttelevuustekijoitd ovat esimerkiksi viihtyisd kaupunkiymparistd, laadukkaat ja monipuoliset
palvelut sekd hyva saavutettavuus kestavilla likkumismuodoilla. Kadunvarsipysakainti on
edullisempaa kuin pysakainti yksityisissa laitoksissa. Tavoitteena on saada yksityisten
pysakointilaitosten kayttda tehostettua ohjaamalla pysakadintia niihin. Laitospysakadinti edistaa
kaupunkitilan toimivuutta kadunvarsipysakaintiin verrattuna.

Helsingin keskustan asiointiselvityksen 2019 mukaan suurin osa Helsingin keskustaan
suuntautuvista asiointimatkoista tehdaan joukkoliikenteelld (noin 73-74 %). Joukkoliikenne tuo
keskustan kokonaisliikevaihdosta noin 60-71 % riippuen kauppa- ja palvelutyypista. Kavellen
keskustaan kohdistuvista asiointimatkoista tehddan noin 8-12 % ja py6ralla noin 3 %. Kavellen
ja pyoralla asiointimatkoja tekevat vastaavat Helsingin keskustan kokonaismyynnista 14-29 %
kauppa- ja palvelutyypista riippuen. Autolla keskustaan tyypillisimmin asioimaan tulevien
keskiostos on suurin. Autoilijat kuitenkin tekevat asiointimatkoja keskustaan suhteellisen
harvoin. Autoilijoiden osuus Helsingin keskustan kaupan ja palveluiden liikevaihdosta on arviolta
8-18 % kauppa- ja palvelutyypista riippuen.

Pysakaintipolitikassa on arvioitu toimenpiteiden vaikutuksia. Ne on kuvattu raportissa jokaisen
teeman jalkeen. Lisaksi pysakointipolitikasta tehdaan yritysvaikutusten arviointi.

Kommentti

Lastaus- ja purkupaikkojen vaarinkaytto on yrityksille keskeinen teema. Tassa haluaisimme
todellista panostusta, ettd purku- ja lastauspaikat tulevat oikeaan kayttdon.

Vastine

Pysakaintipolitikassa on toimenpiteena Pysakdinninvalvonnan kehittdminen ja virhemaksun
porrastaminen teon haitan vakavuuden mukaan. Toimenpiteessa esitetdan, ettd pysakdinnin
tarkastajaresursseja tulee olla riittavasti, jotta valvonta on hyvalla tasolla ja nakyvaa.
Pysakointivirhemaksuun esitetdan porrastamista teon haitan vakavuuden mukaan siten, etta
pysakointivirhemaksu olisi suurempi muun muassa liikenneturvallisuuden vaarantavasta
pysakoinnistad. Pysakadintivirhemaksun porrastaminen edellyttda lakimuutosta. Luvattoman
pysakoinnin kuormauspaikalle on tavoitteena olla korotetun virhemaksun piirissa.

Kommentti
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On hyva, etta raportissa esitettyjen karkihankkeiden toteuttaminen on ajallisesti vaiheistettu.
Noita on kuitenkin lukum&araisesti monta ja jalleen heraa kysymys, miten toimijat pysyvat
muutoksissa perassa.

Vastine

Kaikista muutoksista, joilla on merkittdva vaikutus kaupunkilaisille ja muille toimijoille, tehdaan
riittdva maara vuorovaikutusta ennen toimenpiteiden kayttéonottoa.

Kommentti

Rekkojen peravaunuparkkeerausta ei ole huomioitu raportissa. Logistiikkatoimijat odottavat, etta
kaupunki osoittaisi tallaiseen tarkoitukseen sopivat alueet ja palvelut. Perakarryn kanssa ei
kannata ajaa ydinalueille. Tavaran toimituksen sujuvuus vaatii ratkaisunsa.

Vastine

Raskaan liikenteen pysakointi on jo pitkaan ollut ongelma Helsingin seudulla. Se on
nimenomaan seudullinen ongelma, jota minkaan kunnan ei yksin kannata Iahteé& ratkaisemaan.
Helsingin seudun kuntien ja valtion vélisen maankayton, asumisen ja liikenteen sopimuksessa
2020-31 (MAL —sopimuksessa) on kirjaus kahdelle raskaan liikenteen palvelualueelle
sopimuskauden aikana. Taman lisdksi Uudenmaan ELY —keskus, Helsinki, Espoo ja Vantaa
kilpailuttavat raskaan liikenteen pysakdintialueen toteuttamisen. Jos tassa onnistutaan, alue voi
olla kaytdssa jo vuonna 2022. Raskaan liikenteen pysakdintiongelmaa ratkaistaan nimenomaan
seudullisena yhteistydna.

Raskaan liikenteen pysakdintialue voi mahdollistaa myds peravaunujen pysakdinnin, mutta
ongelmana on peravaunujen pitka seisottamisaika, johon ajantasaus- ja yonylipysakadintialueet
eivat sovellu. Helsingin tiiviistd kaupunkirakenteesta on vaikeaa |0ytaa peravaunujen
pysakointialueita.

Kommentti

Jatkasaaren satamaan tunnelin kautta kulku vaatii myds tuekseen suunnittelun rekkaparkkien
hyddyntamisesta, jotta satamaan ajon ajoitus saadaan oikea-aikaistettua.

Vastine

Valtio ja Helsingin seudun kunnat ovat tunnistaneet raskaan liikenteen pysakaointipaikkojen
tarpeen ja tavoitteena on toimia vaikean tilanteen helpottamiseksi. Helsingin
pysakointipolitikkaan teemaan jakeluliikenteen lastaus ja purkupaikat lisatdan maininta, etta
raskaan liikenteen pysakaintialueet turvaavat liikkenteen toimivuutta ja jakelun oikea-aikaisuutta.

Vaikutukset pysakointipolitiikan luonnokseen:

Yhteisen toimialaliiton (YTL) lausunnon perusteella esitetdan pysakaintipolitiikan luonnokseen
seuraavia muutoksia.

Teemaan Jakeluliikenteen lastaus- ja purkupaikat lisdtdan maininta, etta keskustan
huoltotunnelin kayttoa on tavoitteena lisata citylogistiikan toimenpideohjelman mukaisesti.

Teemaan jakeluliikenteen lastaus ja purkupaikat lisatdan maininta, etta raskaan liikenteen
pysakaintialueet turvaavat liikenteen toimivuutta ja jakelun oikea-aikaisuutta.
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Helsingin Yrittajat ry

Kommentti

Pysakointipolitiikasta ei kdy selkeasti ilmi, keitd varten Helsinkid suunnitellaan.
Vastine

Pysakointipolitiikan tiivistelman mukaan pysakdintipolitikka on keskeinen tydkalu Helsingin
liikenne-, elinkeino-, ymparistd- ja asuntopoliittisten tavoitteiden saavuttamisessa. Helsingissa
pysakaintid suunnitellaan asukkaille, siella toimiville yrityksille, yritysten ja palvelujen asiakkaille,
yritysten tyontekijdille sekd Helsingissa vieraileville ihmisille. Lisataan tama pysakaintipolitiikan
tiivistelmaan.

Kommentti

Ehdotetut keinot eivat edista elinkeinoelaman kilpailukykya ja kaupunkikeskustan
vetovoimaisuutta toisin kuin arvioihin on kirjattu. Naiden tavoitteiden tayttyminen edellyttaa,
pysakaintipolitikassa otetaan kattavammin huomioon yritystoiminnan toimintaedellytykset.

Vastine

Useat esitetyt toimenpiteet edistavat elinkeinoelaman kilpailukykya ja kaupunkikeskustojen
vetovoimaisuutta. Naista voi nostaa muutamia esimerkkeja. Kohti pysakainnin reaaliaikaista
tietoa tarjoaa informaatiota vapaista pysakointipaikoista ja nain auttaa pysakdintipaikan
tarvitsijaa. Kadunvarsipysakaéinti hinnoittelusta palvelutasoon jarkevoéittaa pysakointia, jolloin
paikan tarvitsijalla on mahdollisuus 16ytda vapaa pysakdintipaikka nykyista helpommin.
Toimenpide liséksi tehostaa kaupunkitilan kayttoa.

Pysakoinnin ohjauksen ja maksullisuuden laajentamisen periaatteet parantavat kivijalkayritysten
toimintaedellytyksia, koska ohjauksen ja/tai maksullisuuden kriteerien tayttyessa ja tarvittavien
toimenpiteiden toteuduttua kadunvarsipysakainnin toimivuus todennakoisesti paranee.

Kommentti

Helsinki mielletdan vain kesakaupunkina, jossa ei sada vetta tai lunta, eika ole pakkasta.
Ratkaisujen toimivuutta tuleekin tarkastella kaikkina vuodenaikoina.

Vastine

Pysakdintipolitiikka on strategisen tason suunnitelma. Kaytannon yksityiskohtaisemmassa
suunnittelutydssa huomioidaan paikalliset olosuhteet. Vuodenaikojen vaihtelut otetaan
huomioon, mutta esimerkiksi pyorailyn edistamisessa on tavoitteena, ettd ymparivuotinen
pyoraily lisdantyisi.

Kommentti

Yritysten nakemykset olivat tietyiltéd osa-alueilta hyvin kriittisia ja niissa tuodaan esille
perustavaa laatua olevia ongelmia, joihin pysakdintipolitiikan linjauksissa ei ole saatu
tyydyttavaa ratkaisua. Niihin tuleekin hakea toimivampia keinoja.

Vastine

Yrityskyselyn mukaan kriittisia mielipiteita esiintyi, mutta suurin osa yrityksista piti kuitenkin

pysakointiratkaisuja erittdin hyvina tai melko hyvina. Yritysten vastauksissa nakyi positiivista
asennetta nykyisiin pysakointiratkaisuihin. Tyytymattdmimpia pysakointijarjestelyihin olivat
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kantakaupungissa sijaitsevat yritykset, tyontekijamaaraltdan 20 — 49 henkildn kokoiset yritykset
seka toimialaltaan teollisuus- ja rakentamisyritykset.

Kommentti

Pysakdintipolitikassa on selvitetty yritysten nakemyksia henkiloston pysakdinnista, mutta
vahalle huomiolle jaa keskeinen asia eli yrityksissa asioivien asiakkaiden pysakainti.

Vastine

Yrityskyselyssa on mukana myads yritysten asiakkaiden pysakainti. Kysyttiin esimerkiksi,
maksavatko asiakkaat itse pysakointinsa, paljonko asiakkaat maksavat pysakdinnista tunnissa
seka onko yrityksessanne riittdvasti polkupyodrien pysakdintipaikkoja asiakkaille.

Asukaskyselyssa kysytaan esimerkiksi, pitaisikd keskustan ja kantakaupungin I&histolla
lyhytaikaisen pysakdinnin olla suhteessa halvempaa kuin pitkdaikaisen pysakoinnin, jotta
asiointipysakainnille 16ytyisi hel[pommin vapaita paikkoja sekd kuinka suuri vaikutus
pysakointipaikan hinnalla tai saatavuudella on siihen, missa kayt kaupassa.

Kyselyissa kysymysten maarat rajattiin aikataulu- ja resurssisyista.

Kommentti

Henkildautolla asiointimahdollisuus kantakaupungissa on muutoinkin heikentynyt. Keskustassa
toimivien yritysten ja asiakkaiden kokemusten mukaan henkildauton kaytté on monesti hankalaa
ja kallista, mita ei pysakointipolitikassa ole selkedasti tunnustettu.

Vastine

Kantakaupungissa on puutetta tilasta, joten pysakdinnin kysyntda suhteessa tarjolla oleviin
paikkoihin tulee sdadelld hinnoittelulla. Kantakaupungissa priorisoidaan kestavia
likkumismuotoja jalankulkua ja pyorailya seka joukkoliikennetta, mutta henkildautollakin paasee
likkumaan. Kantakaupunki ei voi kilpailla pysakoinnin hinnalla esikaupunkialueiden kanssa. Sen
houkuttelevuus asiointipaikkana perustuu muihin tekijéihin.

Kommentti

Helsingin kantakaupungissa on tarve liikkua myds henkildautolla. Maanpaallisten ja
lyhytaikaisten pysakointipaikkojen maaria tulee lisata ja hintaa laskea.

Vastine

Rajallisen tilan vuoksi kadunvarsipaikkojen maaraa ei voi lisata. Jos hintaa lasketaan, kysynta
lisdantyy ja pysékointipaikkaa on entista vaikeampaa 16ytaa. Palvelutason mukainen hinnoittelu
saatelee kysyntaa ja tarjontaa [lahemmaksi toisiaan, mika liséa todennakoisyytta 10ytaa
pysakointipaikka.

Kommentti

Pyoraparkit ja Parkletit vahentavat turhaan pysakadintipaikkoja

Vastine

Helsingin tavoitteena on edistaa pyorailya. Pysakointipaikkojen puute on yksi pyorailya estava

ja vahentava tekija. Vuoden 2015 jalkeen kantakaupungissa on muutettu
pyorapysakadintikayttéon 61 autopaikkaa, jotka mahdollistavat 610 polkupydran pysakoinnin.

Postiosoite: PL , 00099 Helsingin kaupunki https://www.hel.fi/
Kayntiosoite: ____ , Helsinki____ y-tunnus 0201256-6



l Helsinki |

LIITE 1: Lausunnot ja vastineet

Suhteutettuna kantakaupungin pysakointipaikkojen kokonaismaaraan tama on pieni maara.
Naiden lisdksi kaupunkipyoraasemat vahentavat jonkin verran paikkoja. Vuoden 2020 kesalla
tehtyjen kayttdastetarkastelujen perusteella pyorien pysakointipaikoista oli kaytdssa noin 36 %.
Paikkakohtaista kayttdasteiden vaihtelua esiintyy. Tulevaisuudessa on tavoitteena kohdistaa
kysyntaa ja tarjontaa entistd paremmin vastaamaan toisiaan. Helsingin keskustan
asiointiselvityksen 2019 mukaan kestavat liikkumismuodot tuovat keskustan
kokonaisliikevaihdosta 74 — 100 % kauppa- ja palvelutyypista riippuen, joten heidan
liikkumisolosuhteisiin on perusteltua panostaa.

Parklettien tavoitteena on lisata kaupunkitilan viihtyisyytta ja edistaa yritysten kilpailukykya.
Helsingin kaupungin Parklet —ohjeen mukaan parklet-ruudun vuokraus on mahdollista
ainoastaan kesékaudella (huhti-lokakuu). Parklet-ruutuja voidaan sijoittaa enintaan kaksi (2)
yhta korttelivalid kohden, kuitenkin siten, etta erityisen harkinnan pohjalta yrittajien tasapuolisen
kohtelun turvaamiseksi voidaan kortteliin sijoittaa useampi kuin edelld mainittu kaksi
pysakaintiruutua kattava parklet-ruutu. Tama edellyttaa kuitenkin aina erityista harkintaa
kyseisen paatdksen vaikutuksista alueen ja sen lahiymparistdn pysakoinnin, liikenteen
sujuvuuden, muiden liikkeiden seka alueen muiden toimintojen kannalta. Sama yritys ei voi
saada useampaan parklet-toimintaan tarkoitettua kohdetta yhden korttelin alueelta.

Kommentti

Jakelutoiminta suoraan kotiin on lisdantynyt ja lisdantyy tulevaisuudessa. Lyhytaikaisia paikkoja
tuleekin olla riittavasti tarjolla mahdollistamaan palveluiden kehittyvaa tarjontaa.

Vastine

Helsingin kantakaupungissa on paljon pysakadintikieltoja, joista voi tehda lyhytaikaista jakelua.
Pyséakdintipaikkoja on tavoitteena saada tehokkaampaan kaytt6on esimerkiksi hinnoittelulla.
Informaatiota vapaista pysakdintipaikoista lisdtaan. Myos katutilan joustavalla kaytolla on
tarkoitus varmistaa jakeluliikenteen lyhytaikaiselle pysakdinnille hyvat toimintaedellytykset.

Kommentti

Raskaampaa jakeluliikennettd voidaan sujuvoittaa varaamalla jakelulle lastaus- ja purkupaikkoja
ja merkitsemalla ne selkeasti.

Vastine

Pyséakaintipolitikassa on teemana Jakeluliikenteen lastaus- ja purkupaikat. Niita lisataan
tarpeen mukaan, ja myos informaatiota lisataan. Kuormauspaikkoja on jo nyt lisatty
katuverkolle.

Kommentti

Mahdollinen digitaalinen seuranta jakelupaikkojen kaytosta olisi hyva toteuttaa siten, etta kaikille
paikkoja tarvitseville mydnnettaisiin pysakointitunnus, jolla he voisivat rekisterdityd paikan
kayttajaksi paikalle saapuessaan ja samalla ilmoittaa tarvitsemansa lastausajan.

Vastine

Helsinki on ottamassa kayttoon jakeluliikenteen pysakoéintitunnusta. Tunnukseen oikeutetut
maaritelldan jakeluliikenteen pysakaintitunnuksen ehdoissa. Tunnus on mobiilisovellus, joka
kaynnistetdan jakelun alkaessa ja sammutetaan jakelun paattyessa. Kommentti viedaan
tiedoksi tunnuksen suunnittelijoille.

Kommentti
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Yrityspysakainti tulisi sdilyttda kohtuuhintaisena ja laajentaa sen kayttéa myos yrityksille, jotka
palvelevat asiakkaitaan maksullisen pysakainnin alueilla keskustassa. Pysékdinnin nykyiset
hinnat ovat selvasti liilan korkeita sekd maanpaallisessa ettd maanalaisessa pysakdinnissa.
Tama ei houkuttele ihmisia asioimaan Helsingin keskustassa. Pysakoinnin hinnan nosto
houkuttelee asiakkaita pois keskustasta. Pysakainnin hintaa tulisi painvastoin laskea.
Maksullisen pysakdinnin laajentamiselle nykyisesta ei ole tarvetta.

Vastine

Yrityspysakointitunnuksen saamisen edellytyksena on, ettd yritys tai sen toimipiste sijaitsee
yrityspysakointivydhykkeella. Tasta vaatimuksesta ei ole jarkevaa poiketa, koska jo nyt
pysakaintipaikkojen kysynta ylittda tarjonnan. Tama muutos huonontaisi tilannetta entisestaan.

Helsingin keskusta ei voi kilpailla pysakainnin hinnalla esikaupunkialueiden kanssa. Keskustan
houkuttelevuus asiointipaikkana perustuu muuhun kuin pysakainnin edullisuuteen.
Houkuttelevuustekijoitd ovat esimerkiksi viihtyisa kaupunkiymparistd, laadukkaat ja monipuoliset
palvelut seka hyva saavutettavuus kestavilla likkumismuodoilla.

Helsingin keskustan asiointiselvityksen 2019 mukaan suurin osa Helsingin keskustaan
suuntautuvista asiointimatkoista tehdaan joukkoliikenteelld (noin 73-74 %). Joukkoliikenne tuo
keskustan kokonaisliikevaihdosta noin 60-71 % riippuen kauppa- ja palvelutyypista. Kavellen
keskustaan kohdistuvista asiointimatkoista tehddan noin 8-12 % ja py6ralla noin 3 %. Kavellen
ja pyoralla asiointimatkoja tekevat vastaavat Helsingin keskustan kokonaismyynnista 14-29 %
kauppa- ja palvelutyypista riippuen. Autolla keskustaan tyypillisimmin asioimaan tulevien
keskiostos on suurin. Autoilijat kuitenkin tekevat asiointimatkoja keskustaan suhteellisen
harvoin. Autoilijoiden osuus Helsingin keskustan kaupan ja palveluiden liikevaihdosta on arviolta
8-18 % kauppa- ja palvelutyypista riippuen.

Pysakoinnin ohjausta ja maksullisuutta laajennetaan vain, jos tarvittava maara kriteereita
tayttyy. Laajennuksesta tehddan myos vaikutusarviot.

Kommentti

Kaupunki voisi tarjota yrityksille pysakdinnin maksuhyvitysjarjestelmaa, jossa yritys voisi
halutessaan maksaa asiakkaansa pysakoinnin kaupungin jarjestelmaan.

Vastine

Ajatus on hyva. Jarjestelman toteuttamismahdollisuudet mobiilioperaattoreiden tuotteissa
selvitetaan.

Kommentti

Ulkona sijaitsevat liityntapysakointialueet ja niihin liittyvat maksupaatteet eivat ole erityisen
kayttdbmukavia varsinkaan talviaikaan eivatka suosi siirtymista julkiseen liikennevalineeseen.

Kiinnostukseen hyddyntaa liityntapysakaintia vaikuttaa matkustamisen sujuvuuden ohella
olennaisesti kustannus, joka matkaketjun kayttajalle kokonaisuudessaan matkasta aiheutuu.
Taltakin osin on tarke&a selvittda kustannusten kasvattamisen valttémattomyys ja arvioidut
vaikutukset ihmisten toimintaan ennen korotuspaatoksia.

Vastine
Osa liityntapysakointialueista sijaitsee ulkona. Ulkoalueet ovat usein vanhempia, ja ne on ollut

aikoinaan helppoja toteuttaa. Uudet liityntapysékointialueet sijaitsevat usein
pysakaintilaitoksissa, koska maantasopaikoille ei enda nykyaan tahdo jarjestya tilaa.
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Pysakdintilaitosten toteuttaminen on kallista. Paikkakohtainen kustannus voi olla kymmenia
tuhansia euroja. Liséksi laitosta usein hoitaa ulkopuolinen operaattori. Talldin kayttajalle taysin
maksuton laitos ei ole mahdollinen.

Kommentti

Sahkdautojen latauspisteiden lisddamiseen nopeassa tahdissa on tarpeen panostaa.
Latauspisteet eivat ole pysakointipaikkoja, joten kadunvarsipaikat tulee kuitenkin varata
ensisijaisesti asiakasliikenteelle.

Vastine

Helsingin uuden kaupunkistrategian mukaan laaditaan toimenpidekokonaisuus
sahkdautoiluinfran vahvistamiseksi tavoitteena vahentaa polttomoottoriautojen maaraa
kaupunkialueella. Teemassa kohti ymparistoystavallista ja kestavaa pysakointia on
toimenpidekokonaisuutena sahkdautoiluinfran vahvistaminen. Toimenpidekokonaisuudessa
linjataan, miten sahkdautojen latausmahdollisuuksia tulevaisuudessa edistetdan. Julkiset
latauspisteet sijaitsevat kaduilla ja yleisilla alueilla, joten niiden lisdaminen vaikuttaa myo6s
kadunvarsipysakointipaikkojen maariin.

Kommentti
Kaupungin tulee maaratietoisemmin ohjata sdhkdpotkulautojen pysakadintia merkityille paikoille.
Vastine

Kaupunki on tunnistanut sdhkoépotkulautojen pysakaointiin liittyvat ongelmat ja etsii ratkaisuja
yhteistydssa sahkdpotkulautaoperaattoreiden kanssa.

Kommentti

Pysakaintipolitikkaa edelleen kehitettdessa on tarkeda tarkastella suunnitelmien vaikutusta
yritysten toimintaan Helsingissa ja etsid yritystoiminnalle kdytadnnossa toimivia
pysakaintiratkaisuja.

Vastine

Pysakaintipolitikan tavoitteena on: pysakdintiratkaisuilla edistetdan elinkeinoeldman
kilpailukykya ja alueiden saavutettavuutta. Téman tavoitteen toteutumisen seuraamiselle on
mittareita. Teemojen ja toimenpiteiden yhteydessa on arvioitu niiden toteuttamisen vaikutuksia.
Pysakaintipolitiikasta tehdaan yritysvaikutusten arviointi.

Vaikutukset pysakointipolitiikan luonnokseen:

Helsingin Yrittajat ry:n lausunnon perusteella esitetdan pysakaintipolitikan luonnokseen
tehtavaksi seuraavat lisaykset:

Tiivistelmaan lisataan lause: Helsingissa pysakointia suunnitellaan asukkaille, siella toimiville
yrityksille, yritysten ja palvelujen asiakkaille, yritysten tyontekijoille seka Helsingissa vieraileville
ihmisille.

Esitetaan selvityksen tekemista pysakoinnin maksuhyvitysjarjestelman
toteuttamismahdollisuuksista. Jarjestelmassa yritys voisi halutessaan maksaa asiakkaansa
pysakaoinnin kaupungin jarjestelmaan.
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Merkitaan tiedoksi kommentti jakeluliikenteen pysakaintitunnuksen kayton digitaalisesta
seurannasta.

Helsingin seudun pyorailijat ry
Kommentti

Toimenpiteess 1-Kohti pysakdinnin reaaliaikaista tietoa, toivomme toimenpiteeseen lisattavan
pyOrapysakaoinnin, jotta pysakointia kehitetddn kokonaisvaltaisesti. Talla hetkelld kappale

kasittelee vain autopysakadintia. Reaaliaikaiset tiedot tarvitaan myds pyorapysakoinnista, jotta
myos pyodraliikenne pysyy mukana toimenpiteessa 2- Pysakointi osaksi liikkumista palveluna.

Vastine

Pysakaintipolitikassa on teema Kohti ymparistdystavallista ja kestavaa pysakaointia. Siihen
siséltyy toimenpide Pydrapysakoinnin kehittdminen. Vuonna 2020 valmistuneessa
Pyoraliikenteen kehittdmisohjelmassa on toimenpiteena pydratelineiden tilannekuva -
tietokannan muodostaminen. Keratdan yhteen tieto nykyisista julkisten alueiden pydratelineista
ja niiden kunnosta. Kootaan tieto tietokantaan.

Toimenpiteessa 1 Kohti pysakoéinnin reaaliaikaista tietoa taBsmennetdan, minkalaista tietoa
missakin kohteessa ja paikassa on tarkoituksenmukaista kerata (paikkamaarat, pyéramaarat,
vapaat paikat). Reaaliaikaista tietoa pyorapysakaintipaikoista ei olla saamassa ihan
[&hitulevaisuudessa.

Kommentti

Pyo6rapysakoinnin toimenpiteet on mainittu erikseen tydssa sivulla 40, mutta harmillisesti
toimenpiteita ei ole integroitu osaksi ohjelmaa. Tasta voi seurata se, ettd pysakaintia kehitetdan
jatkossa siiloittain eik& esim. toimenpiteet 1 ja 2 edisty kokonaisvaltaisesti alyliikenteena.
Taman takia pyydamme lisddmaan pyodrapysakoinnin erityisesti osaksi toimenpidetta 1.

Vastine

Pyorapysakadintia kehitetadan Pyoraliikenteen kehittdmisohjelmassa esitetyin toimenpitein ja siina
esitetylla aikataululla. Pyoérapysakainnin kehittdminen on toimenpiteena 9 myds
pysakointipolitikassa. Pyoérapysakoinnin tilannekuva lisatdan toimenpiteeseen 1.

Kommentti

Ohjelman pysakointipoliittiset tavoitteet kohtaan 2 pyydamme lisdamaan seurantamenetelmaksi
palautteen kerdamisen pyoralla liikkuvilta seka mittariksi pyoralla liikkuvien tyytyvaisyyden
toimenpiteisiin.

Vastine

Tavoitteen 1 seurantamenetelmana on kaupunkilaisten tyytyvaisyys kaupunkiymparistoon.
Tavoitteen 2 seurantamenetelmana on katuverkon toimivuuden ja sujuvuuden seuraaminen.
Naihin seurantamenetelmiin siséltyy myos pyoralla liikkuvat ja pyoraliikenne. Tavoitteen 2
seurantamenetelmaan lisatdan tdsmennys, etta tietoa keratdan kaikista likennemuodoista siis
myds pyorailijoilta.

Kommentti

Ohjelman toimenpiteen 6 Katutyémaiden pysakdinnin kehittdminen tulee kasittdd muun
pysakoinnin lisdksi tydmaan tydntekijoiden ja tydkoneiden pysakdinti. Toimenpiteen
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perusteluissa on listattu pysakainnin lisdamisella sovellukseen saavutettavia etuja, ja listaan
tulee lisata kohta: tydbmaiden aikaisen pysakdinnin haitta pyoraliikenteen vaylilla vahenee.

Vastine

Kun pysakointi lisatadan Haitaton 2.0 —sovellukseen, se sisaltdd myds tydmaan omat
pysakointijarjestelyt ja pysakdinnin. Lisataan sovelluksen kaytolla saavutettavaksi eduksi
tydmaan pysakdinnin haitat ymparistolle vahenevat, esimerkiksi pysakaointi jalkakaytavilla ja
pyoravaylilla vahenee.

Kommentti

Ohjelman toimenpiteessa 15 on nostettu esille sdhkdautojen pysakdinti. Toivomme kaupungin
kehittavan tasa-arvoisesti myds sahkdpyorien kayton yleistymista. Tama vaatii myos
sahkdpyorapysakaoinnin infraa, joka tulee huomioida toimenpiteessa. Helsingin kaupungin tulee
laatia myds oma sahkopyorapaikkojen rakentamisvelvoite.

Vastine

Sahkopyorapysakoinnin tarpeita kasitelladn Pyodrapysakainnin yleissuunnitelmassa ja
toteutusohjelmassa 2021-2025 kohdassa 4.3 Sahkopyorapysakoinnin tarpeet. Pysakoinnin
kehittdmisessa on syyta tarjota sdhkopyorille vastaavia ratkaisuja kuin sdhkdautoille tarjottava
latausverkosto. Sahkdpyorien osalta kaupungin tarjoama palvelutaso tulisi nostaa vastaavaksi
kuin sahkdautoille. Esimerkiksi kaupungin toimipisteissa voisi tarjota sahkdpyorapysakaintiin
vastaavat mahdollisuudet kuin sahkdautoille on toteutettu. Tata edistetddn omana asiana. Se ei
aiheuta muutoksia pysakaointipolitiikkaan.

Kommentti

Toimenpiteessa 15 ehdotetaan myds, ettd asuintonttien laskentaohjeen paivitystydssa harkitaan
laskea pyodrapysakodintipaikkojen maaraa. Jo nykyiselldan pydrapysakadintipaikkojen maara on
liian matala, eikd pyorapysakoinnin laadun parantamisen yhteydessa voida missaan
tapauksessa vahentaa pyorapysakadintipaikkojen kokonaismaaraa.

Vastine

Laskentaohjeiden paivittdminen aloitetaan nykyisten laskentaohjeiden toimivuuden
kartoittamisella. Tavoitteena on selvittda, onko normin tuottama polkupydrien paikkamaara ollut
sopiva ja miten laatu on toteutunut. Asuintonttien laskentaohjeen paivitystydssad huomioidaan
selvityksen tulokset ja arvioidaan, voitaisiinko vdhemman pydrapaikkoja tuottavalla normilla
saavuttaa parempi laatu ja kaytettavyys. Toisaalta pydrapysakointinormin tavoitteena on
varautua pyorailyn suosion kasvun jatkumiseen tulevaisuudessa, silla pydrapaikkojen
lisddminen jalkikdteen on hankalaa. Polkupydrien pysakdintimaarays ratkaistaan vasta nykytilan
kartoituksen tulosten seka suunnittelutydssa saatavien tietojen ollessa kaytettavissa.

Kommentti

Teeman 7 toimenpide 23 tulee kytked Pyoratielle pysakoinnin sanktioinnin
toteuttamissuunnitelmaan. Ohjelman tavoitteeksi tulee asettaa citylogistiikan suojattomille
tienkayttajille aiheuttaman liikenneturvallisuushaitan merkittdva pieneneminen. Ehdotamme
mittariksi lisattavaksi pyoralla liikkuvien tyytyvaisyytta toimenpiteisiin.

Vastine

Pysakaintipolitiikassa on toimenpiteend 5 Pysakdinninvalvonnan kehittdminen ja virhemaksun
porrastaminen teon haitan vakavuuden mukaan. Tavoitteena on liséta ja tehostaa
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pysakadinninvalvontaa. Toimenpiteessa ehdotetaan, ettd pysakoinnista pyoraliikennevaylalle
saisi korotetun pysakointivirhemaksun. Toimenpiteen toteuttaminen vaatii lakimuutosta.

Citylogistiikan toimenpideohjelmassa on toimenpiteend vuorovaikutuskampanjan toteuttaminen.
Siina korostetaan jakelun oikeaoppista suorittamista seka pysakointikieltoalueiden kayttoa
jalkakaytavan tai pyorakaistan asemasta. Lukuun 7 Seuranta, vastuutahot ja resurssit
Jakeluliikenteen lastaus- ja purkupaikkojen mittariksi lisdtdan jalkakaytavalla tai pyorakaistalla
pysahtymisen vahentyminen.

Lisataan mittari "Pyoralla liikkuvien tyytyvaisyys”
Kommentti

Hinnoitteluun tulee saada selke&a vastuuta pyséakoinnin aiheuttamasta haitasta, kuten Helsingin
aikaisemmassa pysakointipoliittisessa tydssa 2013 oli rohkeasti ehdotettu (9
Pysakaoinninvalvonnan vaikuttavuutta tulee parantaa). Esimerkiksi pysakoitaessa ratikkakiskolle
tai pyOrakaistalle, olisi sakko isompi kuin pienimman haitan virheellisestd pysakdinnista.

Vastine

Pysakaintipolitikassa on toimenpide 5 Pysakoinninvalvonnan kehittdminen ja virhemaksun
porrastaminen teon haitan vakavuuden mukaan. Vakavaa haittaa aiheuttavasta pysakoinnista
esitetdan korkeampaa pysakointivirhemaksua. Toimenpiteen toteuttaminen edellyttaa
lakimuutosta.

Kommentti

Helsingin kaupungin pyorapysakaoinnin yleissuunnitelmassa ja toteutusohjelmassa 2021-2025
on mainittu tarkennetut toimenpiteet pyérapysakadintiin. Mukana ovat myds toimenpiteet, jotka
ovat jadneet toteuttamatta kaupungin edellisessa pyorailyn edistamisohjelmassa (2014), mutta
ovat edelleen ajankohtaisia. Naiden asioiden olisi syyta ndkya yha edelleen myds kaupungin
pysakaintipolitikassa. Nama ovat pysakointilaitosten hyddyntdminen pydrapysakoinnissa seka
kausihuiput ja tapahtumat (pyorapyséakéinnin kapasiteetin lisdaminen).

Vastine

Pysakaintipolitikassa on toimenpide 9: Pyorapysakoinnin kehittdminen kaupunginhallituksessa
2020 hyvaksytyn kehittdmisohjelman mukaisesti. Pyorapysakointia kehitetdan Pyoraliikenteen
kehittdmisohjelmassa esitetyin toimenpitein. Kehittdmisohjelmassa on linjattu Pyodrapysakoinnin
toteuttamisohjelmien laatiminen ja toteuttaminen. Téhan kokonaisuuteen sisaltyvat ylla mainitut
asiat.

Vaikutukset pysakointipolitiikan luonnokseen:

Helsingin seudun pyoérailijat ry:n lausunnon perusteella pysakaintipolitikkaan esitetaan
seuraavia lisayksia:

Toimenpiteeseen 1 Kohti pysakainnin reaaliaikaista tietoa tdsmennetaan, minkalaista tietoa
missakin kohteessa ja paikassa on tarkoituksenmukaista kerata (paikkamaarat, pyéramaarat,
vapaat paikat). Reaaliaikaista tietoa pyorapysakointipaikoista ei olla saamassa ihan
[&hitulevaisuudessa.

Tavoitteen 2 seurantamenetelmaan lisatdan tdsmennys, etta tietoa keratdan kaikista
likennemuodoista siis myos pyorailijoilta.
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Lisataan toimenpiteeseen 6 Haitaton 2.0 -sovelluksen kaytolla saavutettavaksi eduksi tydmaan
pysakaoinnin haitat ymparistolle vahenevat, esimerkiksi pysakointi jalkakaytavilla ja pyoravaylilla
vahenee.

Lukuun 7 Seuranta, vastuutahot ja resurssit Jakeluliikenteen lastaus- ja purkupaikkojen
mittariksi lisataan jalkakaytavalla tai pyorakaistalla pysahtymisen vahentyminen.

Helsingin seudun liikenne HSL
Kommentti

Henkilbautotiheyttd koskevaa tarkastelua olisi hyddyllista paivittaa ajantasaisen tilannekuvan
saavuttamiseksi. Aluekohtainen tarkastelu antaa mahdollisuuden muodostaa erilaisia
pysakointiratkaisuja eri aluetyypeille. HSL esittaa, etta pysakaintipolitikan taustaksi
muodostettaisiin pysakoinnin kysyntdennusteet.

Vastine

Pysakoinnin kysyntdennusteita olisi hyva tehda suunnittelun tueksi. Niiden mahdollinen laadinta
esitetddn omana toimenpiteena pysakointipolitikassa. Pysakoinnin kysyntaennusteiden osalta
tulee miettia, tehdaanko ne seudullisesti vai kuntakohtaisesti.

Kommentti

Toimenpiteen Autopysakoéinnin reaaliaikainen tilannekuva osalta olisi kuitenkin tarkea tunnistaa
yksityiskohtaisemmin, minkalaisia epavarmuuksia eri toimijoiden jarjestaman pysakainnin
tietojen kerdamisen ja hallintaan liittyy. Liséksi olisi hyddyllistd tunnistaa toimenpiteen
kustannusennusteita eri vaihtoehtojen osalta.

Vastine

Lisataan Pysakointipolitikkaan lyhyt riskianalyysi tietojen kerddmisesta ja hallinnoinnista.
Kustannusennusteita voi olla haastavaa tehda. Jos kustannusarvioita on kohtuudella saatavilla,
ne voidaan lisata pysakointipolitikkaan. Ajatuksena on, etta loppukayttaja maksaa
kustannukset. Jotta jarjestelma olisi kannattava, hydtyjen tulee olla kustannuksia suurempia.

Kommentti

Pysakointi osaksi likkumisen palvelua -toimenpiteen osalta HSL toivoisi selkeytysta siita, minka
tyyppista pysakadintitarvetta toimenpiteelld palveltaisiin.

Vastine

Toimenpiteeseen kuuluva pysakaointi voi tarkoittaa esimerkiksi auton tai pydran jattdmista
lityntapyséakointiin ja jatkamista joukkoliikenteelld tai pyoran pysakdimista ja matkan jatkamista
yhteiskayttdautolla. Tavoitteena on myds sisallyttaa pysakainti tarkeaksi osaksi matkaketjua,
jolloin pysakainti on yksi matkan osa. Lisataan pysakaintipolitikkaan pysakdintitarpeen kuvaus
asian selkeyttdmiseksi.

Kommentti

HSL pitaa tarkeana, ettd pysakointiratkaisuja ja joustoja pysakointinormista tarkastellaan
laajempana kokonaisuutena jo kaavoitusvaiheessa seka uusilla rakentamisalueilla etta
tdydennysrakentamisalueilla. Jos pysakdinnin normeista joustetaan, voisi toimivan
kokonaisuuden saavuttamiseksi olla tarpeellista hyodyntaa keskitettyja pysakointilaitoksia tai
vuorottaispysakointia. Olisi myds tarpeellista selvittda, miten asuntojen hintaan voidaan aidosti
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vaikuttaa, jos autopaikkoja ei toteuteta. On kuitenkin huomioitava, ettd pysakadintipaikkojen
rajattu maara voi johtaa kysynnan lisdantymiseen kadunvarsipysakoinnissa, minka vuoksi
pysakointinormien joustojen vaikutukset tulisi arvioida kattavasti.

Vastine

Pysakadintimaaraysten joustojen kayttd edellyttda vaikutusten arvioimista ei vain kyseiseen
kohteeseen vaan myds ympardiville alueille. Pysakointipaikkojen kaytdn tehostamisessa on
ensiarvoisen tarkeaa hyodyntaa keskitettyja pysakointiratkaisuja, nimeadmattomia paikkoja ja
vuorottaispysakaintia. Pysakointipaikkojen maaran vaikutusta asuntojen hintoihin on selvitetty.
Ainakin vapaarahoitteisessa asuntotuotannossa asunnolla on markkinahinta, johon ei juurikaan
vaikuta pysakdintipaikan olemassaolo. Kaupunki edistdd markkinaehtoista pysakaintia, jossa
pysakointipaikat rakentuvat ja ne hinnoitellaan markkinaehtoisesti. Talldin asuntojen ja
pysakaintipaikkojen valilla ei ole ainakaan niin suoraa yhteytta kuin perinteisesséa mallissa. Jos
pysakointimaarayksistd annetaan joustoja, niiden vaikutuksia arvioidaan jo nykytilanteessa.
Muun muassa pysakainnin laskentaohjeissa on ohjeistettu, miten riittdva pysakadintipaikkamaara
pyritdén varmistamaan.

Kommentti

Hinnoittelumuutokset ja sitd kautta tapahtuvan niukan katutilan tehokkaamman hyédyntamisen
perustuminen kustannusvastaavuuteen edellyttda laajaa vuorovaikutusta, vaikutusten arviointia
ja tulosten esittelya. Laaja vuorovaikutus seka ennen-jalkeen - tutkimusten esittely vahentavat
tiedon puutetta toimenpiteiden vaikutuksista.

Vastine

Palvelutason mukainen hinnoittelu linjataan pysakaintipolitikassa. Pysakaintipolitiikan
yhteydessa tehdaan laajaa vuorovaikutusta. Kun toimenpidettd 11 Siirrytdan palvelutason
mukaiseen hinnoitteluun toteutetaan, on tasta tarkeaa tehda vuorovaikutusta asukkaiden,
yritysten ja muiden toimijoiden kanssa.

Kommentti

HSL pitaa tarkeana, ettd pidemmalla tahtaimelld pysakointia ohjaavia toimenpiteita (aikarajoitus,
maksullisuus) laajennetaan vaiheittain ja tapauskohtaisesti esitetyn kriteeriston perusteella
Helsingin eri osiin. Ajan kuluessa kriteeristda tulee tarkentaa kokemusten ja pilottien kautta,
mikad parantaa kriteeriston lapinakyvyytta ja toimenpiteiden parempaa kohdistamista suhteessa
muihinkin liikennejarjestelmaéan tehtaviin toimenpiteisiin.

Vastine

Kriteerien toimivuudesta saadaan tietoa kaytannon toiminnassa. Kriteereja voidaan paivittaa
ainakin tulevissa pysakaintipolitiikoissa seka riittdvin painavin perustein muulloinkin.

Vaikutukset pysakointipolitiikan luonnokseen:

Helsingin seudun liikenteen lausunnon perusteella pysakadintipolitikkaan tehddan seuraavia
lisdyksia:

Lisataan toimenpide pysakadintiennusteiden laatimisen selvittdminen ja toteutus, jos tama

osoittautuu tarkemman selvitystyon perusteella jarkevaksi.

Lisataan Pysakadintipolitikkaan kohtaan Autopysakoinnin reaaliaikainen tilannekuva lyhyt
riskianalyysi tietojen keraamisesta ja hallinnoinnista. Jos tilannekuvan laadinnan kustannuksista
on saatavilla tietoa, ne lisatdan raporttiin.
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Lisataan kohtaan Pysakainti osaksi liikkkumista palveluna lyhyt kuvaus, minka tyyppista
pysakointitarvetta toimenpiteella palvellaan.

Helsingin seudun kauppakamari
Kommentti

Koska pyséakaintipolitiikalla on merkittavia vaikutuksia myds elinkeinoeldman
toimintaedellytyksiin, on yrityksid kuultava valmistelun edetessé varsinaisia toimenpiteita
suunniteltaessa ja toimeenpantaessa.

Vastine

Kun pysakointipolitiikan toimenpiteita toteutetaan, vuorovaikutustarpeet suunnitellaan
tapauskohtaisesti. Tall6in kuullaan myds yrityksia.

Kommentti

Tehokas pysakdintipolitiikka edellyttda yhteistydta muiden Helsingin seudun kuntien kanssa.
Seudullinen nakdkulma tulee ottaa aiempaa paremmin huomioon esim. liityntéapysakdintia ja
raskaan liikenteen taukopaikkoja koskevia linjauksia tehtaessa.

Vastine

Mainituilla osa-alueilla yhteisty6ta on tehty. Yhteistydta on yritetty myds esimerkiksi tydpaikka-
alueiden pysakdintipaikkamaarien laskentaohjeen laadinnassa, mutta sen yhteydessa yhteisty6
osoittautui haastavaksi. Joka tapauksessa seudullista yhteisty6ta edistetaan tarvittavilla osa-
alueilla.

Kommentti

Asukaspysakaintia ja katujen talvikunnossapitoa helpottaisi se, ettd nykyisin vajaakaytolla
olevat yksityiset pysakointilaitokset olisivat asukkaiden kaytettavissd normaaliveloitusta
edullisemmin. Se tuskin on mahdollista iiman kaupungin taloudellista tukea, silla asukkaille
tehdyn kyselyn perusteella maksuvalmius pysakaintilaitoksessa sijaitsevasta paikasta on
markkinahintaa alhaisempi.

Vastine

Kaupungin taloudellisen tuen mahdollisuudet on kirjattu selvitettaviksi toimenpiteessa 3:
Kaupungin ja yksityisten pysakointilaitosten valisen yhteistyon lisddminen asukaspysakdinnissa
ja erityistilanteissa. Pysakaéijien huono maksuvalmius yksityisiin pysakaintilaitoksiin johtuu
osittain siita, ettd heidat on totutettu erittéin edulliseen subventoituun kadunvarsipysakaintiin
asukas- tai yrityspysakdintitunnuksella.

Kommentti

Liittyen pysakointivirhemaksun porrastamiseen teon haitan vakavuuden mukaan kauppakamari
ei kuitenkaan pida perusteltuna, etta pysakointi jalankulku- ja py6raliikennevaylalla katsottaisiin
aina vakavaksi haitaksi. Jakelu- ja huoltoliikenteen olosuhteet ovat kantakaupungissa jo
nykyisin lastaus- ja purkupaikkojen puutteen vuoksi niin haastavat, ettei niitd saa vaikeuttaa
lisaa.

Vastine
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Jalankulku- ja pyodraliikennevaylalle saa pysahtya kuorman purkamista ja lastaamista varten
pakottavista syistd. Jakelun tekeminen ei ole pysakointia. Jos jalankulku- tai pyoravaylaa
kaytetaan pysahtymiseen tai pysakointiin ilman pakottavia syitd, se aiheuttaa vakavaa haittaa
jalankulkijoiden tai py6railijdiden turvallisuudelle. Tasta on aiheellista seurata korotettu
pysakointivirhemaksu.

Kommentti

Jakelu- ja huoltoliikenteen aiheuttamia ongelmia voidaan valttda ottamalla jo
kaavoitusvaiheessa huomioon tavarantoimitusten ja kiinteistonhuollon tarpeet.

Vastine

Tama on myds kaupungin tavoite. Tata edistetdan pysakaintipolitikan toimenpiteessa 25
Yhteistydn kehittdminen (likenne- ja katusuunnittelu, maankaytén suunnittelu,
rakennusvalvonta).

Kommentti

Yhdyskuntarakennetta tiivistettdessé on samalla otettava huomioon seudullinen
likennejarjestelmanakodkulma. Vaikka kaupungin edun mukaista olisi vahentaa
lityntapysakointipaikkoja, saattaa seudun kannalta olla tarkedmp&a niiden sailyttdminen.

Vastine

Helsinki toteuttaa liityntapysakointia seudullisten suunnitelmien mukaisesti. Lahelld Helsingin
keskustaa suositaan pyorien lityntdpysakadintia. Tiiviissd kaupunkirakenteessa liityntapysakointi
on yleensa laitospysakadintia. Talldin on tarkeaa vuorottaispysakadinti paikkojen kayton
tehostamiseksi. Tavoitteena on toteuttaa lityntapysakaintia suunnitelmien mukainen maara
my06s uusissa maankaytdn kehittdmishankkeissa. Joskus tilanpuute ja kohtuuttomiksi nousevat
kustannukset voivat estda taman.

Kommentti

Kaupungin tulee panostaa sahkdautojen latauspaikkojen lisdamiseen voimakkaasti yhteistydssa
yksityisten palveluntuottajien kanssa. Suunnitelmia valmisteltaessa on otettava huomioon seka
henkildauto- etta raskas likkenne. Erityisesti kantakaupunkiin tarvitaan paljon lisda kadunvarsille
ja yleisille pysakaintialueille sijoitettavia latausasemia, koska harvalla on mahdollisuutta ladata
sdhkoautoa kotona. Taloyhtidita tulee sopivien porkkanoiden avulla kannustaa latauspisteiden
rakentamiseen. Lisdksi esim. taksiliikenteen sahkdistyminen edellyttaa pikalatausasemien
maaran lisdédmista varsinkin kantakaupungissa ja joukkoliikenneterminaalien 1&heisyydessa.

Vastine

Helsingin uuden kaupunkistrategian mukaan laaditaan toimenpidekokonaisuus
sahkdautoiluinfran vahvistamiseksi tavoitteena vahentaa polttomoottoriautojen maaraa
kaupunkialueella. Tassa toimenpidekokonaisuudessa linjataan esimerkiksi periaatteet, kuinka
latausinfraa toteutetaan julkisille alueille. Asumisen rahoitus- ja kehittamiskeskus ARA myontaa
myds vuonna 2022 avustusta latausinfran toteuttamiseen. Helsingin kaupunki on laatinut myos
oman sahkoautojen latauspaikkojen rakentamisvelvoitteen uusien asuntotonttien
tontinluovutusehtoihin. Ehdon sisélté on kansallista ja EU-tason ohjeistusta tiukempi. Takseille
ei ole toteutettu julkista latausinfraa. Ensi vuoden kilpailutuksessa on tavoitteena 16ytaa
toteuttaja yli 10 latauspisteelle takseille vuoden 2022 loppuun mennessa.

Yleinen havainto: Meidan pitdd muuten ottaa uusi kaupunkistrategia pysakointipolitiikan
perustaksi. Nyt on vanha. Meidan on siis peilattava koko politiikka uuteen kaupunkistrategiaan.
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En usko, etté tulee isoja muutoksia, mutta noloa, jos mainitaan vanha. Onkohan joitakin muita
uusia/paivitettyja linjauksia/ohjeita?

Kommentti
Kantakaupungissa tulee mahdollistaa uusien maanalaisten pysakdintilaitosten toteuttaminen.
Vastine

Kantakaupunkiin on toteutettu maanalaisia pysakadintilaitoksia ja uusia on suunnitteilla.
Helsinkiin on laadittu uusi maanalainen yleiskaava. Se ohjaa myds maanalaista
asemakaavoitusta. Maanalainen yleiskaava on oikeusvaikutteinen ja tullut voimaan elokuussa
2021. Helsingin maanalainen yleiskaava 2021 on kaupungin strateginen
maankayttdsuunnitelma, jonka keskeinen tehtava on sovittaa yhteen ja varata maanalaisia
merkittavia suuria tiloja ja tilavarauksia kaupungin valttamattomille teknisen huollon ja liikenteen
yhteystarpeille. Kaavassa esitetyt pysakointihankkeet sijoittuvat suurimmaksi osaksi keskusta-
alueelle. Yhteensa rakennettuja ja suunnitteilla olevia pysakaintilaitoksia on kolmisenkymmenta.

Kommentti

Kauppakamari pitaa yrityspysakodintitunnuksen hinnan korottamista vaarana elinkeinopoliittisena
signaalina erityisesti pienemmille yrityksille. Sen hintaa ei mydskaan tule kytkea
asukaspysakaintitunnuksen hinnan kehitykseen.

Vastine

Pysakdintipolitiikassa esitetaan toimenpiteena 11 siirtymista palvelutason mukaiseen
hinnoitteluun, koska nykytilanteessa lunastettujen asukas- ja yrityspysakadintitunnusten
lukumaara on monilla alueilla paikkojen maaraa suurempi. Palvelutason mukaisessa
hinnoittelussa yrityspysakointitunnuksen hinta maaraytyy kaiken pysakoinnin kayttdasteen seka
yrityspysakointitunnuksella pysakdivien osuuden kaikista pysakoijista mukaan.
Yrityspysakadintitunnuksen hinta nousee vain, jos pysakoinnin kayttdaste on korkea ja
yrityspysakointitunnuksella pysakadivien osuus on suuri suhteutettuna kaikkiin pysakaijiin.

Kommentti

Muun maksullisen kadunvarsipysakoinnin hintaa esitetaan nostettavaksi enimmillaan lahes
kaksinkertaiseksi, jos kayttdasteet ovat korkeat ja asukas- ja yrityspysakointitunnuspysakoéijia
on vahemman. Toimenpide vaikuttaa negatiivisesti erityisesti kallimman maksuvydhykkeen
kivijalkakauppoihin ja muihin kaupallisiin toimijoihin, kun asioinnin hinta nousee.

Vastine

Helsingin keskusta ei voi kilpailla pysakainnin hinnalla esikaupunkialueiden kanssa. Keskustan
houkuttelevuus asiointipaikkana perustuu muuhun kuin pysakainnin edullisuuteen.
Houkuttelevuustekijoitd ovat esimerkiksi viihtyisa kaupunkiymparistd, laadukkaat ja monipuoliset
palvelut sekd hyva saavutettavuus kestavilla liikkkumismuodoilla.

Helsingin keskustan asiointiselvityksen 2019 mukaan suurin osa Helsingin keskustaan
suuntautuvista asiointimatkoista tehdaan joukkoliikenteelld (noin 73-74 %). Joukkoliikenne tuo
keskustan kokonaisliikevaihdosta noin 60-71 % riippuen kauppa- ja palvelutyypista. Kavellen
keskustaan kohdistuvista asiointimatkoista tehddan noin 8-12 % ja py6ralla noin 3 %. Kavellen
ja pyoralla asiointimatkoja tekevat vastaavat Helsingin keskustan kokonaismyynnista 14-29 %
kauppa- ja palvelutyypista riippuen. Autolla keskustaan tyypillisimmin asioimaan tulevien
keskiostos on suurin. Autoilijat kuitenkin tekevat asiointimatkoja keskustaan suhteellisen
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harvoin. Autoilijoiden osuus Helsingin keskustan kaupan ja palveluiden liikevaihdosta on arviolta
8-18 % kauppa- ja palvelutyypista riippuen.

Kommentti

Asukkaille tehdyssa kyselyssa 70 % arvioi, ettd pysakdintipaikan hinnalla tai saatavuudella on
erittain tai melko suuri vaikutus siihen, missa kdy kaupassa. Paivittaistavarakaupoille tarkeita
ovat kauppojen valittdmassa laheisyydessa olevat ilmaiset lyhytaikaiset pysakointipaikat.

Vastine

Maksuttomia lyhytaikaisia pysakointipaikkoja on toteutettu kauppojen edustoille pysakoinnin
maksullisuusvydhykkeiden ulkopuolella. Maksullisuusvyohykkeilld kaikkien paikkojen tulee olla
maksullisia pysakoéinnin toimivuuden parantamiseksi ja valvonnan helpottamiseksi.

Kommentti

Pysakaintipolitiikka tulee kytked maanpaalliseen ja maanalaiseen kaavoitukseen siten, etta
varataan liikenteellisesti parhailta paikoilta alueet, joille voidaan suunnitelmallisesti ohjata
pysakointia ja joita voidaan tarpeen mukaan laajentaa. Rakennuttajat pitda kytked mukaan jo
alueiden tai yksittaisten hankkeiden kaavoitusvaiheeseen, jotta pysakdintiratkaisuista saadaan
paremmin Kysyntaa vastaavia.

Vastine

Kaavoitusprosessissa etsitdan parhaat sijainnit pysakainnille. Asukkaiden pysakdintipaikkojen
osalta asemakaavassa on pysakointipaikkojen minimimaaraykset. Rakennuttajien kanssa
tehdaan yhteistyota tapauskohtaisesti mahdollisuuksien mukaan. Rakennuttajilla on hyvat
edellytykset mitoittaa pysakaoinnin tarjonta kysyntaa vastaavaksi. Maanalaiset laajat
pysakointihankkeet linjataan vuoden 2021 elokuussa voimaan tulleessa maanalaisessa
yleiskaavassa.

Kommentti

Vaikka yritykset yha enenevassa maarin hakeutuvat hyvien joukkoliikenneyhteyksien darelle, on
hyva saavutettavuus henkildautolla ja autopaikkojen maara edelleenkin erittdin tarkea asia
useimmille yrityksille.

Vastine

Helsingin tavoitteena on edistaa kestavia likkumismuotoja joukkoliikennettd, jalankulkua ja
pyorailya. Helsingilla on tavoitteena olla hiilineutraali vuonna 2030. Tama edellyttaa, etta
henkildautoliikenteen kokonaismaara ei kasva nykytilanteesta. Tyopaikka-alueiden
pysakaintipaikkojen maksimimaaraykset ovat Helsingin ainoita keinoja saadella
ajoneuvoliikenteen maaria korkean kysynnan aikoina.

Kommentti

Helsingin tulee varmistaa kilpailukykynsa myos toimitilojen sijaintipaikkana mahdollistamalla
tarvittavien autopaikkojen toteuttaminen. Pysakdintipaikkojen maksimimaaraykset eivat ole
toimivia varsinkaan kantakaupungin rajalla tai sen ulkopuolella, missa julkiset liikenneyhteydet
eivat viela ole kovin hyvat.

Vastine
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Katso edellinen vastine. Maksimimaaraysten alueilla julkisen liikenteen palvelutaso on varsin
hyva.

Kommentti

Liityntapysakainnin jarjestdminen vuorottaispysakdintinad kaupan kanssa ei valttamatta ole
toimiva ratkaisu, koska liityntapysakdintipaikoilla autoja sailytetdan aamuvarhaisesta
iltamydhaan. Sama koskee vuorottaispysakdintia asukkaiden kanssa, koska
paivittaistavarakauppojen suurin asiakaspaine ajoittuu klo 8-21 valille. Mutta tapauskohtaisesti
voi olla |16ydettavissa kaikkia osapuolia hyodyttavia malleja.

Vastine

Liityntdpysakainnin ja muiden toimintojen, esimerkiksi asuminen ja kaupallinen toiminta,
vuorottaispysakdinnin suunnittelussa tulee ottaa huomioon, etta pysakoijat saapuvat ja
poistuvat pysakdinnista vaiheittain, jolloin tapauskohtaisella suunnittelulla saadaan paras tulos.
Lisataan toimenpiteeseen 8: Helsingin seudun liityntapysakoinnin toimenpideohjelma maininta,
ettd vuorottaispysakoinnin suunnittelussa huomioidaan eri pysakadintityyppien kysynnan
ajankohtien vaihtelut liityntapysakoinnin toimivuuden turvaamiseksi.

Kommentti

Taydennysrakentamista voidaan edistdd monenlaisilla pysakdintinormien joustoilla, mutta talléin
on vapaarahoitteista ja tuettua asuntotuotantoa kohdeltava yhdenmukaisesti.

Vastine

Selvitysten mukaan tuetun asuntotuotannon pysakointipaikkakysyntéa on pienempi kuin
vapaarahoitteisen tuotannon. Tdma huomioidaan asuintonttien pysakointipaikkamaarien
laskentaohjeessa.

Kommentti

Jakelu- ja huoltoliikenteen tarpeet pitdd ottaa huomioon aiempaa paremmin jo uusien alueiden
suunnitteluvaiheessa, jolloin se on helpointa. Olemassa olevilla alueilla olosuhteita on
parannettava mm. lisdamalla lastaukseen ja purkuun tarkoitettujen kadunvarsipaikkojen
maaraa. Huoltoliikkenteen maaraa ruuhkaisimpina aikoina kantakaupungissa voidaan vahentaa
esim. sallimalla jatekerays nykyista laajemmin ydaikaan.

Vastine

Pysakaintipolitikassa on teema jakeluliikenteen lastaus- ja purkupaikat. Teemaan sisaltyvat
toimenpiteet Paikkojen riittdvyys ja viestinta sekd Yhteistydn kehittdminen (likenne- ja
katusuunnittelu, maankayton suunnittelu seka rakennusvalvonta). Uusien kohteiden logistisia
ratkaisuja yhdenmukaistetaan ja ne otetaan huomioon heti hankkeen alusta Iahtien. Lisaksi
arvioidaan nykyisten lastaus- ja purkupaikkojen seka pysakointikieltoalueiden riittavyys ja
lisataan tarvittaessa paikkoja katutilaan. Samalla lisataan tietoisuutta paikkojen sijainneista ja
kayttdoikeuksista.

Kommentti
Jo toteutetuista jakeluliikenteen piloteista on mahdollisimman nopeasti jalostettava
kayttokelpoisia ratkaisuja, jotta jakeluliikenteen paikat saadaan tehokkaampaan kayttoon ja

vaarinkaytt6a vahennettya.

Vastine
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Jakeluliikenteen pysakointitunnuksen pilotointi on tavoitteena kaynnistda vuonna 2022. Siita
kerataan kokemuksia ennen kayttdonoton mahdollista vakinaistamista.

Kommentti

Helsingin ydinkeskustan huoltotunneli pitda viimein saada tehokkaammin hyddynnettya. Sen
osittainen avaaminen henkildautoille ja nykyistd useamman kiinteiston liittdminen maanalaiseen
huoltoon olisi ratkaisu moneen ydinkeskustan ongelmaan. N&in voitaisiin parantaa
maanalaisten pysakdintilaitosten saavutettavuutta ja helpottaa katutason huolto- ja
jakeluliikenteen ongelmia. Kaupungin on tarjottava alueen kiinteistonomistajille riittavat
taloudelliset kannustimet liittya huoltotunneliin, kuten kompensoimalla liittymisesta aiheutuvia
kuluja rakennusoikeutta lisdamalla.

Vastine

Kaupungin tavoitteena on myds, ettd keskustan huoltotunnelia hyddynnettaisiin paremmin ja
siihen liittyisi enemman kiinteistdja nykytilanteeseen verrattuna. Keskustan huoltotunnelin
kayton edistamista kasiteltiin 14.9.2020 kaupunginhallituksessa hyvaksytyssa Helsingin
citylogistiikan toimenpideohjelman paivittdmisessa.

Uusien kiinteistojen liittdminen huoltotunneliin on tavoiteltavaa. Kannusteita voisivat olla
maankayttokorvausten arvonnousuperusteiden vahennysten korottaminen,
lisdrakennusoikeuden aktiivinen tarjoaminen tunneliin liittyville kiinteistdille seka liittymismaksun
pienentaminen tai uusien liittymisehtojen valmistelu.

Ty on kdynnissa tunnelin liikenndinnin laajentamiseksi pysakaointilaitoksiin tapahtuvan ajon
sallimiseksi. Tunnelin liikennditavyyttd edistetdan erilaisilla hankkeilla esimerkiksi Helenin
muuntamon siirrolla.

Kommentti

Paakaupunkiseudulla on jo pitkdan ollut pula raskaalle liikenteelle tarkoitetuista pysakainti- ja
palvelualueista, joilla kuljettajat voisivat mm. ydpya. Lisdksi on pula lyhytaikaiseen pysakointiin
tarkoitetuista ns. ajantasauspaikoista, joita kaytetdan esim. satamiin ja rakennustyémaille
saavuttaessa tai perdvaunun valiaikaisena jattdpaikkana. Ydnylipaikoituksen ja
ajantasauspaikkojen tarve lisdantyy jatkuvasti jakeluliikenteen kasvaessa. Ajantasauspaikoiksi
sopivia alueita on osoitettava eri puolilta kaupunkia. Tarkoitukseen voi osoittaa sellaisia
pienempidkin kayttdmattdmia alueita, joita mydhemmin tarvitaan muuhun kayttoon.

Vastine

Vaylavirasto, Uudenmaan ELY-keskus ja seudun kunnat laativat Uudenmaan ELY-keskuksen
selvitykseen perustuen suunnitelmat ja tarvittavat maankaytto- ja rakennuslain mukaiset kaavat
kahdelle raskaan liikenteen palvelualueelle siten, etta niiden toteuttaminen voi kdynnistya MAL -
sopimuskauden aikana vuosina 2020 — 2031.

MAL —sopimuksessa maariteltyjen pysakaintialueiden lisdksi Uudenmaan ELY, Helsinki, Espoo
ja Vantaa ovat vuoden 2021 loppupuolella kilpailuttamassa raskaan lilkkenteen yonyli- ja
ajantasauspysakaéintialuetta. Jos kilpailutus onnistuu, alue voi aloittaa toimintansa vuoden 2022
aikana.

Kaupungilla on ollut tavoitteena osoittaa sopivia alueita tilapaisesti raskaan liikenteen
pysakointikayttddn, mutta tdma on osoittautunut vaikeaksi. Lisdtdan teemaan jakeluliikenteen
lastaus- ja purkupaikat, ettd seudullisella yhteistydlla on tavoitteena I16ytaa helpotusta raskaan
likenteen pysakdinti- ja ajantasausalueiden akuuttiin pulaan.
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Kommentti

Karkitoimenpiteiden joukossa on monia elinkeinoeldaman kannalta keskeisia toimenpiteita.
Kauppakamari pitaa tarkeana, etta karkitoimenpiteisiin sisallytetdan lisdksi koko seudun
likennejarjestelman kannalta olennainen liityntdpysakdinnin kehittdminen seka jakelu- ja
huoltoliikenteen paikkojen lisaaminen.

Vastine

Karkitoimenpiteisiin on nostettu vaikuttavuudeltaan tarkeimmat toimenpiteet. Karkitoimenpiteita
ei kuitenkaan saa olla liikaa, jotta niiden prioriteetti sailyy. Liityntapysakoinnin kehittdmista
tehdaan seudullisena yhteistydna. Mainitut toimenpiteet ovat tarkeita, mutta seudullisen
kehittdmisen vuoksi liityntapysakointia ei nosteta karkitoimenpiteeksi Helsingin
pysakointipolitikkaan. Jakelu- ja huoltoliikenteen paikkojen lisddminen on mukana Helsingin
citylogistiikan toimenpideohjelman paivityksessa, joten huolimatta asian tarkeydesta sité ei
nosteta karkitoimenpiteeksi pysakdintipolitikkaan.

Vaikutukset pysakointipolitikan luonnokseen:

Helsingin seudun kauppakamarin lausunnon perusteella esitetdan seuraavat muutokset
pysakointipolitikan luonnokseen.

Lisataan toimenpiteeseen 8: Helsingin seudun liityntapysakoinnin toimenpideohjelma maininta,
etta vuorottaispysakaoinnin suunnittelussa huomioidaan eri pysakaintityyppien kysynnan
ajankohtien vaihtelut liityntapysakaoinnin toimivuuden turvaamiseksi.

Lisataan teemaan jakeluliikenteen lastaus- ja purkupaikat, ettd seudullisella yhteisty6lla on
tavoitteena 16ytaa helpotusta raskaan lilkkenteen pysakainti- ja ajantasausalueiden akuuttiin
pulaan.

Kiinteistoliitto Uusimaa
Kommentti

Pysakdintipolitiikan laadinnassa olisi ollut toivottavaa kuulla laajasti asukkaita edustavia tahoja
jo aikaisemmin valmistelun aikana. Politiikkaa on nyt valmistellut kymmenia virkamiehia ja
joitakin asiantuntijoita, mutta asukkaita tai elinkeinonharjoittajia edustavia tahoja ei ole
tietddksemme kuultu valmistelun aikana.

Vastine

Pysakaintipolitiikan luonnoksen valmistelun aikana tehtiin asukas- ja yrityskyselyt, joiden
tavoitteena oli saada tietoa asukkaiden ja yritysten toiveista ja tavoitteista pysakdinnin suhteen.
Pyséakaintipolitikka on laaja hanke, jossa on paljon erilaisia osa-alueita ja tyévaiheita. Katsottiin
parhaaksi tyotavaksi tehda ensiksi raporttiluonnos, joka on riittdvan pitkalla ja siitéd on helppo
pyytaa lausuntoja ja kommentteja. Vuorovaikutuksesta saatu palaute analysoidaan
perusteellisesti ja loppuraporttiehdotukseen tehdaan tarvittavat muutokset ennen kuin se
viedaan poliittiseen paatdksentekoon.

Kommentti

Asiointi Helsingin naapurikaupungeista ja kauempaa Uudenmaan sisaltd Helsinkiin tulisi tehda
vield nykyistd helpommaksi huolehtimalla riittavien liityntapysakaintitilojen saatavuudesta hyvien
joukkoliikenneyhteyksien laheltad kaupungin ulkokehalla. Naissa tulisi olla myds riittéavasti
latauspisteita.
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Vastine

HSL:n laatimassa liityntapysakoinnin toimenpideohjelmassa (HSL 2017) on esitetty
lityntdpysakoinnin lisdystavoite vuoteen 2025 seka linjaukset liityntapysakaointi-informaation,
maksullisuuden ja pysakointipaikkojen vuorottaiskayton osalta. Helsinki kehittaa
lityntdpysakaintia seudullisen toimenpideohjelman mukaisesti. Paapaino Helsingissa on pydrien
lityntapysakadinnin kehittdmisessa varsinkin lahella kantakaupunkia, mutta myds autojen
lityntapysakointia kehitetdan. Liityntdpysakointipaikoille on toteutettu latauspisteita. Helsingin
uuden kaupunkistrategian mukaan laaditaan toimenpidekokonaisuus sdhkdautoiluinfran
vahvistamiseksi tavoitteena vahentaa polttomoottoriautojen maaraa kaupunkialueella. Tama
toimenpidekokonaisuus sisallytetdan pysakdintipolitikkaan. Tassa tydssa otetaan kantaa myods
lityntapysakointipaikkojen latauspisteisiin.

Kommentti

Pysakdintipolitiikassa ei ole esitetty lainkaan toimenpiteita taloyhtididen kannustamiseen
latauspisteiden rakentamiseen esimerkiksi lupamenettelyiden helpottamisen, taloudellisen tuen
tai muiden keinojen avulla. Myds kannusteisiin ja tukeen tulisi kiinnittda huomiota.

Vastine

Asumisen rahoitus- ja kehittamiskeskus (ARA) myontaa avustusta sahkoautojen latausinfran
toteuttamiseen. Toimenpiteessd 16 Pysakdintipaikkamaarien laskentaohjeiden paivittdminen on
maininta, ettd sdhkbautojen latauspaikkojen ja latausvalmiuden toteuttaminen huomioidaan
laskentaohjeen paivitystydssa. Tassa yhteydessa selvitetddn kaupungin mahdollisuudet
taloyhtididen kannustamiseen latauspisteiden rakentamiseksi.

Kommentti

Asuintalojen sisapihoilla on varsinkin kantakaupungin alueella runsaasti autopaikkoja, joiden
juridinen ja rakennustekninen asema on epaselva. Vaikka alue olisi ollut pitkdan
pysakointikaytdssa, saattaa esimerkiksi latauspisteiden rakentaminen tai latauspisteiden
rakentamiseen myonnettavan ARA-avustuksen saaminen estya sen vuoksi, ettd kaupungin
rakennuslupaviranomainen ei tunnusta autopaikkoja ns. virallisiksi.

Vastine

Viralliset autopaikat on merkitty asemakaavaan tai muihin suunnitelmiin. Jos pysakointipaikkoja
ei ole merkitty, ne eivat ole virallisia pysakointipaikkoja. Asuintalojen sisapihat pyritdan
tekemaan viihtyisiksi, jolloin pysakainti ei valttamatta ole siella oikea toiminto.

Kommentti

Kaavoituksen kokeiluluonteiset autopaikattomat kiinteistot voivat aiheuttaa suurtakin haittaa
naapurikiinteistdille, mikali autottomaksi ajateltuun rakennukseen kuitenkin asettuu asumaan
autoilevia asukkaita. Talléin jo alueella olevien naapurikiinteistjen aiemmin kayttamat
parkkipaikat voivat ruuhkautua ja aiheuttaa siten valillisesti isoakin haittaa niissa asuville.

Vastine

Kaupungilla oli autopaikattomien kortteleiden kokeilu, joka paattyi 21.6.2021. Kokeilua ei
jatkettu. Jos nykytilanteessa halutaan maarata asuintonttien pysakointipaikkamaarien
laskentaohjeen maaraysta vahemman autopaikkoja, tdma suunnitellaan asemakaavoituksen
yhteydessa. Talléin mahdollisiin haittavaikutuksiin voidaan reagoida paremmin.

Kommentti
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Autoilijoille tehdysta kyselysta voi paatella, ettd noin 200 metrin etdisyys asunnon ja autopaikan
valilla on kriittinen raja. Tama tulee ottaa huomioon asukas- ja yhteispysakdintialueiden
suunnittelussa.

Vastine

Tavoitteena on pitda kavelyetaisyydet pysakdintilaitoksista asuntoihin kohtuullisina. Uusien
alueiden suunnittelussa on paljon huomioitavia asioita, jolloin aina ei kaikkia tavoitteita voida
tayttaa ja joudutaan kayttdmaan tapauskohtaista harkintaa.

Kommentti

Joskus taydentyvilla alueilla olisi olemassa olevaa pysakdintikapasiteettia. Kaavoitus on
kuitenkin itsepintaisesti edellyttényt, ettd pysakointi tulee ratkoa korttelikohtaisesti, eika jo
toteutettuja autopaikkoja saa hyddyntaa, vaikka toisaalla olisi kapasiteettia ja hankkeet voisivat
sujuvasti sopia keskendan autopaikoista win-win-periaatteella.

Vastine

Asuintonttien pysakdintipaikkamaarien laskentaohjeissa on kirjattu olemassa olevien
pysakointipaikkojen hyédyntamismahdollisuus tdydennysrakentamisessa. Tama koskee myds
laajempaa aluetta ei vain yhta tonttia. Pysakointipolitiikan toimenpiteessa 18
Taydennysrakentamisen pysakadinnin tydkalupakki on pysakdintinormin joustoissa esimerkiksi
olemassa olevan pysakdintikapasiteetin kayttd. Talla pyritdan edistamaan olemassa olevan
pysakaintikapasiteetin hyddyntamista taydennysrakentamisen pysakoinnissa.

Kommentti

Taydennysrakentamishankkeille asetetut pysékointivaatimukset yhdistettyna velvoitteeseen
korvata rakentamisen alta poistuvat pysakdintipaikat muodostavat naille hankkeille todella
merkittdvan lisdkulun, joka on suurin yksittdinen syy tdydennysrakentamishankkeiden
kannattamattomuuteen.

Vastine

Kaupungin tavoitteena on edistaa tdydennysrakentamishankkeita. Alla oleva kohta on suoraan
asuintonttien pysakdintipaikkamaarien laskentaohjeesta koskien tdydennysrakentamista:

Nykyisten asukkaiden paikkatarpeen maarittamiseksi tehdaan pysakadintiselvitys, jonka
kaupunkisuunnitteluvirasto hyvaksyy. Jos nykyinen paikkamaara suhteessa auton omistukseen
ja hallintaan on riittdva, uusia paikkoja ei maarata rakennettavaksi. Jos tontilla tai alueella on
osoitettavissa tadydennysrakentamishankkeelle vapaita pysakointipaikkoja, ne voidaan laskea
hankkeen hyddyksi. Muissa tapauksissa ja uusille asukkaille aina noudatetaan kaikilta osin
tdman laskentaohjeen maarayksia. Pysakointitarpeen arvioinnissa voidaan hyddyntaa myos
olemassa olevia pysakointipaikkoja ja naihin voidaan kohdistaa myds paikkamaaran
lievennyksia, mikali pysakdintijarjestelyt muuttuvat tontilla myds olemassa olevien paikkojen
osalta.

Kaupungilla on tiedossa tadydennysrakentamishankkeiden ongelmat liittyen
pysakointipaikkamaarien toteuttamiseen. Ratkaisuna ei kuitenkaan voi olla, etta
pysakointipaikat jatetdan kokonaan toteuttamatta, koska tasta aiheutuu ongelmia alueiden
toimivuudelle.

Kommentti
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Kadunvarsipysakdintipaikkojen maaraa ei pida vahentaa korkean kayttdasteen
pysakaintialueilla. Maaraa voidaan vahentaa vain silloin, jos poistuva volyymi voidaan korvata
mahdollistamalla muita pysakaintiratkaisuja, kuten maanalaiset ja maanpaalliset
pysakointilaitokset. Kantakaupungissa tulee mahdollistaa uusien maanalaisten
pysakointilaitosten toteuttaminen.

Vastine

Pysakdintipolitiikan toimenpiteeseen 4 Kolme selvitystd joustavasta pysakdinnista sisaltyy
Joustavan katutilan mahdollistavat IT —jarjestelmat. Toimenpiteessa on tavoitteena optimoida
katutilan kayttda siten, ettéd katutilan kaytdsta saataisiin mahdollisimman suuri hyoty. TallGin
mahdollisuus esimerkiksi pitkdaikaiseen pysakaintiin voi joissain tapauksissa pienentya.
Pysakdintipolitikassa ei suoraan esitetd pysakointipaikkojen vahentamista. Kantakaupungissa
on paljon yksityisid maanalaisia pysakaintilaitoksia, joissa on viime aikoina ollut vapaata
kapasiteettid. Kantakaupunkiin on viime aikoina suunniteltu uusia maanalaisia
pysakaintilaitoksia, joiden toteutukseen vaikuttaa paljon hankkeisiin ryhtyvien
investointihalukkuus. Lisdksi pysakdintipolitikassa esitetaan toimenpiteessa 3 kaupungin ja
yksityisten pysakointilaitosten valisen yhteistyon lisddminen asukaspysakdinnissa ja
erityistilanteissa.

Kommentti

Kantakaupungin alueella on lisaksi taloyhti6ita, joilla ei ole lainkaan pysakointipaikkoja. Naiden
osalta kadunvarsipaikoituksen sailyminen ja latauspisteiden saaminen myds katualueille ovat
erityisen kriittisia.

Vastine

Kantakaupungissa tilasta on pulaa ja tilalle on paljon halukkaita kayttdjia. Kaupungin tavoitteena
on, ettd kantakaupungissa pysakditaisiin mahdollisimman paljon maanalaisissa
pysakdintilaitoksissa. Ladattavien ajoneuvojen latauksista noin 90 % tapahtuu yksityisilla
tonteilla eli paasaantdisesti kotona ja tydpaikoilla. Koko Helsingin kaupunkia koskeva
latausasemien yleissuunnitelma on vuodelta 2017. Helsingin uuden kaupunkistrategian mukaan
laaditaan toimenpidekokonaisuus sahkoautoiluinfran vahvistamiseksi tavoitteena vahentaa
polttomoottoriautojen maaraa kaupunkialueella. Tama toimenpidekokonaisuus sisallytetaan
pysakointipolitikkaan. Tassa tydssa maaritelldan periaatteet uusien latauspaikkojen
toteuttamiseksi.

Kommentti

Kiinteistdliitto Uusimaa toivoo, ettd kaupunki jatkaisi pysakoinnin valvontaa taloyhtididen
pysakaintialueilla, vaikka se ei olekaan enaa lakisdateinen tehtava. Pysakoinninvalvontaan
littyvat ongelmat ovat yksityisille kiinteistdnomistajille merkittavia. Toimiva asukaspysakointi
vaikuttaa viihtyisyyteen ja ennaltaehkaisee pysakoinnin haittoja.

Vastine

Kunnallisen pysakoéinninvalvonnan toimivallassa on antaa virhemaksuja tieliikenne- ja
maastoliikennelain vastaisista pysakdinneista ja pysayttamisista seka virheellisesta
pysakoinnista pelastustielle (Pysakoinninvalvonnasta annettu laki 1§). Jos pysakointivirhe on
tehty yksityisella alueella tai maastossa, pysakadintivirhemaksua ei saa maarata ilman kiinteiston
omistajan tai haltijan pyyntda tai valtuutusta (2 §).

Vanhassa tieliikennelaissa oli sdannds, etta yksityisalueella voi pysakoida kiinteiston
omistajan/haltijan luvalla. Jos pysakainti ei ollut luvallista, kyse oli tieliikennelain mukaisesta
virheesta ja kunnallisen pysakoinninvalvonnalla oli valtakirjan saatuaan toimivalta virhemaksun
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antamiseen talla virheperusteella. Uudesta tieliikennelaista poistettiin edelld mainittu
yksityisalueita koskeva saannos.

Taman poistamisen seurauksena yksityisalueiden valvontamahdollisuus kunnallisen
pysakadinninvalvonnan toimesta muuttui. Jos yksityinen alue ei ole samalla tavalla yleisessa
kaytdssa kun esim. kauppojen ja huoltoasemien pihat, niin se ei ole suoraan tieliikennelain
soveltamisen piirissd. Jotta kunnallinen pysékdinninvalvonta voi valvoa taloyhtion alueella,
alueelle tulee suunnitella liikennejarjestelyt, eli suunnitella mita likennemerkkeja pystytetaan ja
tdman jalkeen hakea Helsingin liikenne-ja katusuunnittelupalvelulta hyvaksynta jarjestelyille
(TLL 71§). Taman jalkeen alue on tieliikennelain soveltamisen piirissa ja virhemaksuja voidaan
antaa.

Vaikutukset pysakointipolitikan luonnokseen:

Kiinteistdliitto Uusimaan lausunnon perusteella pysakointipolitikkaan esitetdan seuraavat
muutokset:

Lisataan pysakointipolitikkaan toimenpide sahkoautoiluinfran vahvistamiseksi
kaupunkistrategian mukaisesti. Tama toimenpide tulee sahkdautojen latausstrategian ja
yleissuunnitelman tilalle.

Lisataan toimenpiteeseen 16 Pysakointipaikkamaarien laskentaohjeen paivittdminen maininta,
etta laskentaohjeen paivitystydssa selvitetdan kaupungin mahdollisuudet taloyhtiiden
kannustamiseen latauspisteiden rakentamiseksi.

RAKLI

Kommentti

Voimassa olevat normit vuodelta 2015 tuntuvat olevan jo ajastaan jaljessa, mika aiheuttaa
ongelmia kestavien tdydennysrakennushankkeiden kaavoituksessa.

Vastine

Asuintonttien pysakdintipaikkamaarien laskentaohjeiden paivittdminen on pysakaintipolitiikassa
ajoitettu vuoteen 2024. Tyohon liitetaan selvitys nykyisten laskentaohjeiden toimivuudesta, joka
on tavoitteena toteuttaa vuonna 2023. Nykyiset laskentaohjeet eivat ole vield kovin vanhat,
joten aikaisempaa paivittdmista ei ole katsottu tarpeelliseksi. Taydennysrakentamishankkeiden
autopaikkamaarien maarittamiseksi laskentaohjeessa on oma kappaleensa.
Pysakdintipolitikassa on toimenpiteena 18 Taydennysrakentamisen pysakainnin tydkalupakin
edistdminen. Siind on muun muassa esitetty erilaisia joustoja tdydennysrakentamisen
helpottamiseksi.

Kommentti

Pysakdintinormeja ei pida laatia ja soveltaa niin, ettd asumisen eri hallinta- ja rahoitusmuotoja
kohdellaan epatasa-arvoisesti. Pysakointipolitiikan tulee tukea autopysakdintinormien
keventamista (ja markkinaperusteisuutta) yleisperiaatteena, joka koskettaa tuetun
asuntotuotannon ohella myds vapaarahoitteista asuntotuotantoa.

Vastine

Laadittaessa asuintonttien pysakointipaikkamaarien laskentaohjeita selvitettiin eri
asumismuotojen autonomistusta Helsingissa. Talldin tuetussa vuokra-asuntotuotannossa ol
pienempi autonomistus kuin vapaarahoitteisessa tuotannossa. Valjempaa autopaikkamaaraysta
perustellaan talla. Kun laskentaohjeita on uudistettu maaraajoin, niiden autopaikkamaarayksia
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on kevennetty. Markkinaehtoinen pysakadinti on otettu kaupunkiymparistélautakunnan
paatoksella pilottikayttéon Nihdin, Hernesaaren ja Hakaniemenrannan asemakaava-alueilla.
Markkinaehtoisen pysakdinnin edistdminen on nostettu esiin myos pysakdintipolitiikassa.

Kommentti

Autopysakainti, yhteis- ja liiketilat seka pydrapysakdinti ovat kaikkein merkittavimpia
kustannuksia aiheuttavia yksittaisid maarayksia rakennushankkeille. Monia muitakin
kustannuksia lisdavia maarayksia on olemassa, ja ne kaikki yhdessa vaikuttavat siihen, onko
investoijilla mahdollisuus kdynnistaa hankkeita vai ei. Kaavalla tulee ohjata tavoitteita, ei
yksityiskohtaisia teknisia ratkaisuja tavoitteiden toteuttamiseksi.

Vastine

Autopysakadinnin osalta laskentaohjeiden maarayksia on vuosien saatossa kevennetty.
Tulevaisuudessa markkinaehtoinen pysakainti tuo lisaa joustoa autopysakoinnin jarjestamiseen.
Helsingilla on tavoite edistaa kestavia likkumismuotoja, johon pyéraily kuuluu. Laadukas
pyOrapysakainti asumisen yhteydessa on keskeinen tekija, jolla pyorailyn suosiota ja
kulkumuoto-osuutta kasvatetaan.

Kommentti

RAKLI odottaa, etta Helsingin pysékointipolitiikka linjaa konkreettisia toimenpiteitd kohentamaan
raskaan likkenteen ajantasauspysakoinnin tilannetta.

Vastine

Raskaan liikenteen pysakointi on jo pitkaan ollut ongelma Helsingin seudulla. Se on
nimenomaan seudullinen ongelma, jota minkaan kunnan ei yksin kannata Iahteé& ratkaisemaan.
Helsingin seudun kuntien ja valtion véalisen maankaytdn, asumisen ja liikenteen sopimuksessa
2020-31 (MAL —sopimuksessa) on kirjaus kahdelle raskaan liikenteen palvelualueelle
sopimuskauden aikana. Taman lisdksi Uudenmaan ELY —keskus, Helsinki, Espoo ja Vantaa
kilpailuttavat raskaan liikenteen pysakdintialueen toteuttamisen. Jos tassa onnistutaan, alue voi
olla kaytdssa jo vuonna 2022. Raskaan liikenteen pysakdintiongelmaa ratkaistaan nimenomaan
seudullisena yhteistyona. Sita ei sisallytetd Helsingin pysakointipolitikkaan.

Kommentti

RAKLI esittaa, ettd asunto- ja toimitilapysakdintinormeja katsotaan kokonaisuutena ja etta niita
paivitetddn samanaikaisesti. Pysakdinti on kokonaisuus — asuntopysakaintia ei olisi lainkaan
olemassa, ellei olisi muutakin pysakointia. Normit ja maarat yhtaalla vaikuttavat normeihin ja
maariin toisaalla. Pyorapysakdinnissd normeja olennaisempaa on vaylien seka katuverkon ja
siella olevien pysakaintipaikkojen kunto ympari vuoden.

Vastine

Pysakdintimaaraysten paivitystyo aloitetaan nykyisten laskentaohjeiden toteutumisen ja
toimivuuden tarkastelulla. Tasta tydsta saadaan Iahtdaineistoa laskentaohjeiden uudistustydlle,
joten paivitystydn samanaikainen tekeminen asuin- ja tydpaikkatonttien laskentaohjeille ei ole
valttamatonta. Resurssien riittdvyyden nakdkulmasta on myoés hyva, etta paivitystyd tehdaan
vaiheittain. Pyorailyinfran hyva kunto on valttamattdmyys pyorailyn suosion kasvattamiselle,
mutta myds pysakointipaikkojen riittdva maara helpottaa oleellisesti pyorailya ja kasvattaa nain
sen suosiota.

Kommentti
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RAKLI toteutti yhdesséa Helsingin kaupungin ja muiden kumppaneiden kanssa klinikan MaaS-
palveluista ja kaupunkikehittamisesta talvella 2018-2019. Yksi sen viesteista oli keskitettyjen
pysakointilaitosten toteuttaminen liikkumisen monipalvelupisteina. Lisaksi kaupunkien tulee
osaltaan tukea liityntapysakointialueiden kayttamista MaaS-palvelupisteing, eli mahdollistaa
autopysakainti silloinkin, kun asiakas vaihtaa johonkin muuhun MaaS-kulkumuotoon kuin
[&hijunaan.

Vastine

Tama on hyva ajatus. Osittain tama jo sisaltyy pysakointipolitikan teemaan 1 Kohti pysakéinnin
reaaliaikaista tietoa ja sen toimenpiteeseen 2 Pysakainti osaksi liikkkumista palveluna. Lisataan
pysakaintipolitikkaan toimenpiteeseen 2 esimerkkeind mahdollisuus kayttaa keskitettyja
pysakointilaitoksia liikkumisen monipalvelupisteina ja liityntapysakdintialueita osana liikkkumista
palveluna.

Vaikutukset pysakointipolitikan luonnokseen:
RAKLI:n lausunnon perusteella pysakointipolitikkaan tehdaan seuraavia lisayksia:

Lisataan pysakointipolitikkaan toimenpiteeseen 2 Pysakainti osaksi liikkkumista palveluna
esimerkkeind mahdollisuus kayttaa keskitettyja pysakaintilaitoksia liikkumisen
monipalvelupisteina ja liityntapysakaintialueita osana liikkkumista palveluna.

Matkailu- ja Ravintolapalvelut MaRa ry
Kommentti

MaRa toteaa, ettd pysakoinnin hinnalla on suora vaikutus kaupunkialueiden elinvoimaisuuteen
ja sielld toimivien yritysten toimintaedellytyksiin ja palvelujen kysyntdan. Ehdotetut muutokset,
joilla kadunvarsipysakoéinnin hintaa nostettaisiin nykyisesta, eivat edistéd Helsingissa toimivien
matkailu - ja ravintola-alan yritysten kilpailukykya eika toimintaedellytyksia. Ehdotetut muutokset
olisivat painvastoin vahingollisia.

Vastine

Palvelutason mukaiseen hinnoitteluun siirtyminen mahdollisesti nostaa pyséakoinnin hintaa
Helsingin keskustassa. Samalla kuitenkin mahdollisuus 16ytaa vapaa pysakdintipaikka paranee.
Helsingin keskusta ei voi kilpailla pysakainnin hinnalla esikaupunkialueiden kanssa. Keskustan
houkuttelevuus asiointipaikkana perustuu muuhun kuin pysakadinnin edullisuuteen.
Houkuttelevuustekijoitd ovat esimerkiksi viihtyisa kaupunkiymparistd, laadukkaat ja monipuoliset
palvelut sekd hyva saavutettavuus kestavilla likkumismuodoilla. Kadunvarsipysakainti on
edullisempaa kuin pysakainti yksityisissa laitoksissa. Tavoitteena on saada yksityisten
pysakointilaitosten kayttda tehostettua ohjaamalla pysakadintia niihin. Laitospysakadinti edistaa
kaupunkitilan toimivuutta kadunvarsipysakaintiin verrattuna.

Helsingin keskustan asiointiselvityksen 2019 mukaan suurin osa Helsingin keskustaan
suuntautuvista asiointimatkoista tehdaan joukkoliikenteella (noin 73-74 %). Joukkoliikenne tuo
keskustan kokonaisliikevaihdosta noin 60-71 % riippuen kauppa- ja palvelutyypista. Kavellen
keskustaan kohdistuvista asiointimatkoista tehddan noin 8-12 % ja py6ralla noin 3 %. Kavellen
ja pyoralla asiointimatkoja tekevat vastaavat Helsingin keskustan kokonaismyynnista 14-29 %
kauppa- ja palvelutyypista riippuen. Autolla keskustaan tyypillisimmin asioimaan tulevien
keskiostos on suurin. Autoilijat kuitenkin tekevat asiointimatkoja keskustaan suhteellisen
harvoin. Autoilijoiden osuus Helsingin keskustan kaupan ja palveluiden liikevaihdosta on arviolta
8-18 % kauppa- ja palvelutyypista riippuen.

Kommentti
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MaRa vastustaa toimenpide-ehdotuksia 11 ja 12 koska ne nostavat kadunvarsipysakoinnin
hintaa ja tekevat kaupungissa asioimisen omalla henkildautolla nykyista kalliimmaksi.
Henkildautolla asioimisen vahentyminen vahentaa kulutuskysyntda kaupungista ja ohjaa sita
muualle. Tasta seuraa se, ettad kaupungissa toimivien yritysten toimintaedellytykset ja
mahdollisuudet tydllistaa heikkenevat. Ruuhkamaksut ja kadunvarsipysakoinnin hinnan
korottaminen nykyisesta heikentavat keskusta-alueiden elinvoimaisuutta.

Vastine

Kantakaupungissa on puutetta tilasta, joten pysakdinnin kysyntda suhteessa tarjolla oleviin
paikkoihin tulee sdadelld hinnoittelulla. Kantakaupungissa priorisoidaan kestavia
likkumismuotoja jalankulkua ja pyorailya seka joukkoliikennetta, mutta henkiléautollakin paasee
likkumaan. Kantakaupunki ei voi kilpailla pysakoinnin hinnalla esikaupunkialueiden kanssa. Sen
houkuttelevuus asiointipaikkana perustuu muihin tekijoihin. Pysakointipolitikassa ei oteta
kantaa ruuhkamaksuihin. Ne ovat osa liikenteen hinnoittelun laajempaa kokonaisuutta, jota
valmistellaan seudullisesti ja valtakunnallisesti. Keskustan elinvoimaisuus ei voi perustua
edulliseen pysakaintiin. Elinvoimatekijoita on nostettu esiin edellisessa vastineessa.

Kommentti

MaRa vastustaa myds asukaspysakadintiluvan hinnan nostamista. Ehdotuksen mukaan
asukaspysakoinnin hinta voisi nousta vuoteen 2029 mennessa jopa sadoilla prosenteilla ja
kuukaudessa useilla kymmenilla euroilla. Jos asukkaat joutuvat maksamaan pysakadinnistaan
nykyistd enemman, vahentaa se kotitalouksien yksityista kulutusta ja siirtda varoja yksityiselta
sektorilta julkiselle sektorille.

Vastine

Palvelutason mukaisessa hinnoittelussa pysakodinnin hintaa nousee vain, jos
pysakaintipaikkojen kysynta on riittdvan suurta niiden tarjontaan nahden. Hinnan nousu ei ole
itsestaanselvyys. Useilla alueilla asukaspysakaintitunnuksia on lunastettu paljon enemman kuin
on paikkoja. On jarkevaa tasapainottaa kysynnan ja tarjonnan suhdetta hinnalla, koska
pysakointipaikkojen maaraa kantakaupunkiin ei voida lisatd. Kantakaupungissa katutilalla on
paljon kayttgjia. Yleisen edun mukaista on, ettd katutila on mahdollisimman tehokkaassa ja
monipuolisessa kaytdssa. Tama on myods alueella sijaitsevien yritysten etu. Kantakaupungissa
on monia yksityisia pysakaintilaitoksia, jotka hinnoittelevat palvelunsa markkinaehtoisesti. Nama
ovat vahaisessa kaytdssa, koska asukaspysakointia tarjotaan kadunvarresta erittain edullisesti.
Kaupunkitilan kayton kannalta on jarkevaa, jos varsinkin pitkdaikainen pysakainti tapahtuu
pysakointilaitoksissa.

Kommentti

MaRa vastustaa myds yrityspysakointitunnuksen maksun nostamista. Ehdotuksen mukaan
yrityspysakoinnin hinta voisi nousta vuoteen 2029 mennessa sadoilla prosenteilla ja
kuukaudessa useilla kymmenilla euroilla. Esimerkiksi matkailu- ja ravintola-alan yritykset
tarvitsevat muun muassa tavara- ja muihin kuljetuksiin omia autoja ja yritystunnuksen hinnan
nostaminen nostaisi myds matkailu- ja ravintola-alan yritysten kuluja vuodessa sadoilla euroilla.
Valtion ja kaupunkien tulee pidattya saatamasta yrityksille maksuja, koska ne heikentavat
yritysten mahdollisuutta tydllistaa ja tehda investointeja.

Vastine
Yrityspysakointitunnuksen hinnoittelulla saadellaan katutilan kayttéa kuten muidenkin

pysakointimuotojen hinnoittelulla. Edellinen asukaspysakadintitunnuksen hinnoittelua koskeva
vastine soveltuu myds tdhan kohtaan.
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Kommentti

Henkildautolla asiointimahdollisuus kantakaupungissa on muutoinkin heikentynyt. Keskustassa
toimivien yritysten ja asiakkaiden kokemusten mukaan henkiléauton kaytté on monesti hankalaa
ja kallista, mita ei pysakointipolitikassa ole selkeasti tunnustettu.

Vastine

Kantakaupungissa on puutetta tilasta, joten pysakdinnin kysyntda suhteessa tarjolla oleviin
paikkoihin tulee sdadelld hinnoittelulla. Kantakaupungissa priorisoidaan kestavia
likkumismuotoja jalankulkua ja pyorailya seka joukkoliikennetta, mutta henkildautollakin paasee
likkumaan. Kantakaupunki ei voi kilpailla pysakoinnin hinnalla esikaupunkialueiden kanssa. Sen
houkuttelevuus asiointipaikkana perustuu muihin tekijéihin.

Kommentti

Helsingin kantakaupungissa on tarve liikkua myds henkildautolla. Maanpaallisten ja
lyhytaikaisten pysakointipaikkojen maaria tulee lisata ja hintaa laskea.

Vastine

Rajallisen tilan vuoksi kadunvarsipaikkojen maaraa ei voi lisata. Jos hintaa lasketaan, kysynta
lisdantyy ja pysékointipaikkaa on entista vaikeampaa 16ytaa. Palvelutason mukainen hinnoittelu
saatelee kysyntaa ja tarjontaa [l8hemmaksi toisiaan, mika liséa todennakoisyytta 10ytaa
pysakointipaikka.

Vaikutukset pysakointipolitikan luonnokseen:

Matkailu- ja Ravintolapalvelut MaRa ry:n lausunnon perusteella ei esitetd muutoksia
pysakointipolitikan luonnokseen.

Tooldnkadun pysakointilaitos Oy
Kommentti

Vuoden 2022 Pyséakointipolitikka luonnokseen on sisallytetty tavoitteita, seurantamenetelmia,
toimenpiteita, mittareita ja vastuutahoja, mutta néita ei ole todellisuudessa maaritetty tai avattu
asianmukaisella tavalla. Pysakointipolitikan seurantamenetelméat ja mittarit ovat niin laaja-
alaisia ja ymparipyoreita, ettd lukijalle tai vastuutaholle ei muodostu kokonaiskuvaa, joka
selventaa tahto — ja/tai tavoitetilaa. Kaupungin tulisi asettaa tarkemmat tavoitteet ja
tavoiteaikataulut asioiden lapivientiin ja selkeyttda tehtavia toimenpiteitd ja menetelmia.

Vastine

Helsingin pysakaintipolitikka on strategisen tason suunnitelma, jossa asioiden yksityiskohtainen
avaaminen ei ole mahdollista. Tavoitteiden seurantamenetelmissa on mainittu
asiakokonaisuudet, joita seurataan. Yksityiskohtaisemmat seurattavat yksikdt maaritelldan
seurantamenetelmien tarkemmassa suunnittelussa. Toimenpiteille on asetettu tavoitteelliset
aikataulut toteutusvuoden tarkkuudella. Toimenpiteiden mittarit on asetettu niin tarkoiksi kuin
strategisessa suunnitelmassa on mahdollista. Mittarit voivat tdsmentyd sen mukaan, kun niitd
kaytetdan, kun esimerkiksi saadaan taysi varmuus, mitd mitattavaa tietoa on saatavilla.
Toimenpiteiden vastuutahot on esitetty selkeasti.

Kommentti
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Lapindkyvyyden ja avoimuuden takaamiseksi pysakdintipolitikan mittareiden ja toimenpiteiden
tulisi olla selkeita, ymmarrettavia ja yksiselitteisia.

Vastine

Toimenpiteet on muotoiltu selkeiksi. Niiden sisaltda pyritdan selittdmaan raportissa
mahdollisimman hyvin. Toimenpiteiden mittareiden selkeyttdmismahdollisuudet tutkitaan.

Kommentti

Pysakaintipolitikassa muodostetaan selked suunnitelma seuraavista vaiheista, valvonnasta ja
seurannasta sekd nimetdan osastot ja henkildt, jotka ovat vastuussa tuloksista ja raportoinnista.
Lisaksi kaupungin tulisi maarittdd mahdolliset jatkotoimenpiteet, mikali haluttuihin tuloksiin ja
tavoitteisiin ei paasta seka arviointi ja seuranta tulisi toteuttaa kaupungista ja
pysakointipolitiikasta riippumattoman elimen toimesta.

Vastine

Pysakdintipolitiikan toteuttamiseksi on maaritelty aikataulu silld tarkkuudella kuin strategisissa
suunnitelmissa on jarkevaa. Aikataulut voivat tarkentua siirryttdessa yksityiskohtaisempaan
suunnitteluun. Vastuutahot on nimetty palvelu —tasolla. Vastuita ei kohdisteta yksittaisiin
henkildihin. Jos haluttuihin tuloksiin ja tavoitteisiin ei paasta, kaupunki selvittda syyt tahan ja
tekee tarvittavat toimenpiteet. Esimerkkitoimenpiteena voi olla resurssien lisddminen. Julkisena
toimijana kaupungilla on jarjestelmat, jolla sen toimintaa seurataan. Pysakaintipolitikkaa varten
ei perusteta uutta ulkopuolista seurantajarjestelmaa.

Kommentti

Talla hetkelld kaupunki ei riittdvassa maarin siirréd kadunvarsien pysakoéintia maanalaisiin
pysakaintilaitoksiin, vaikka alueelle tarjoutuisi mahdollisuuksia pysakoinnin siirtdmiseen.
Helsingin kaupungin tdmanhetkiset toimenpiteet eivat kannusta yksityisiin uusiin pysakdintihalli-
investointeihin.

Vastine

Helsingin kaupungin tavoitteena on edistaa yksityisten pysakointilaitosten kayttoa ja siirtda
kadunvarsipysakaintia niihin. Tata tavoitetta edistdmassa pysakdintipolitikassa ovat
toimenpiteet Kaupungin ja yksityisten pysakaintilaitosten valisen yhteistyon lisdédminen
asukaspysakadinnissa ja erityistilanteissa seka kolme selvitysta joustavasta pysakoinnista, johon
sisaltyy esimerkiksi joustavan katutilan mahdollistavien IT —jarjestelmien selvittdminen. Teema
kadunvarsipysakointi: hinnoittelusta palvelutasoon myds edistda yksityisten pysakdintilaitosten
kayttoa.

Kommentti

Vaikka vuoden 2022 pysakdintipolitikka pohtiikin markkinaehtoisuutta, politiikka ei anna
riittdvasti vaihtoehtoja markkinaehtoisuuden toteuttamiseen ja pysakdintipaikkojen
vahentdmiseen. Toimenpiteet toteutetaan liian hitaassa tahdissa, kun katsotaan esimerkiksi
luonnoksen sivun 44 asukaspysakointihintojen korotuksia. Helsinki on maailmanlaajuisesti
jaanyt asukas - ja yritystunnusten hinnoissa jalkeen, kun vertaamme hintoja esimerkiksi
Tukholman hintoihin. Kaupungin tulisi tarttua tilaisuuksiin vahentdad maanpaallistd pysakaintia
aina kun se on joustavasti mahdollista ja tehda pysakoinnistéd markkinaehtoista nopeammassa
tahdissa.

Vastine
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Teemaa Kadunvarsipysakainti: hinnoittelusta palvelutasoon vaatii valmistelua ja resursseja. Sita
ei voi toteuttaa nopeammassa aikataulussa. Joustavan katutilan kaytén edistdminen tuo
tehokkuutta katutilan kayttoon.

Kommentti

Tuemme vuoden 2022 pysakointipolitiikan liitteessa 7 esiintyvaa pysakaintilaitosten
muuntojoustavuutta. Yleis- ja asemakaavan on mahdollistettava ja ohjattava maanalaisten
pysakaintihallien kayttotarkoituksia mahdollisimman joustaviksi siten, ettd nyt ja tulevaisuudessa
kaavoitus sallii tilojen joustavan kayton kaupallisina ymparist6ina. Maanalaiseen pysakadintiin ja
tiloihin on varauduttava yhda enemman. Nain voidaan optimoida maanpaallisen maankayton
tilatarpeita ja sailyttdd maan paalla kulttuuriarvoja viheralueineen, kavelyteineen, jne...

Vastine

Lisataan pysakointipolitiikan liitteeseen 7 Pysakadintilaitosten muuntojoustavuus sivulle 86, etta
maankayton suunnittelussa uudet pysakdintilaitokset tulee suunnitella mahdollisimman
muuntojoustaviksi siten, etta niitd voidaan muuntaa eri kayttotarkoituksiin mahdollisimman
kustannustehokkaasti.

Kommentti

Kayttotarkoitusmaaraykset on laadittava mahdollisimman valjasti maanalaisiin
pysakointihalleihin, ei ainoastaan pysakaintiin, vaan siella voi olla esimerkiksi liike-, liilkunta-,
varasto- yms. tiloja, sdhkdautojen lataus farmeja, yms, hyvin joustavasti. Toisaalta myos
maanpaallinen pysakainti olisi kaavamaarayksin tai -ohjauksin rajoitettava tai kiellettava
kokonaan. Samalla maanalaiset pysakointilaitokset ja toiminnot vapauttavat maanpaallista tilaa
muulle rakentamiselle ja maankaytodlle. Nain voidaan vahentdd maan paalle rakennettavien
tilojen maaraa, kokoa ja kustannuksia ja edistda alueen viihtyisyytta ja elinvoimaa seka
yhdistettya rinnakkaisia toimintoja.

Vastine

Kaupungin tavoite on edistda pysakaintilaitosten muuntojoustavuutta. Pysakdintipolitikassa on
tavoitteena siirtda varsinkin pitkdaikaista kadunvarsipysakointia laitoksiin alueilla, joissa laitoksia
on kaytettavissa. Tata tukevat toimenpide 3 yhteistyd yksityisten pysakadintioperaattoreiden
kanssa seka toimenpiteen 4 selvitys joustavasta katutilasta. Esimerkiksi lyhytaikaiselle
pysakainnille tarvitaan tilaa kaduilla ainakin jonkin verran myds tulevaisuudessa.

Kommentti

Kaupungin ja yksityisten pysakointioperaattoreiden yhteistydn kehittdmiseksi ehdotamme
vastaavan yhteyshenkilon maarittdmista ja vuosittaisen yhteispalaverin sopimista, jossa
pysakaintihallien edustajien kanssa keskusteltaisiin tehtavista toimenpiteista, tavoitteista ja
pohdittaisiin eri alueiden uusia potentiaalisia ratkaisuja. Yhteistydon edistaminen lahtee liikkeelle
vuorovaikutuksesta.

Vastine

Pyséakaintipolitikassa on toimenpiteend 3 Kaupungin ja yksityisten pysakaintilaitosten valisen
yhteistydn lisddminen asukaspysakoinnissa ja erityistilanteissa. Jotta yhteistydstd saadaan
toimivaa ja tuloksellista, osallistumisen yhteistydn suunnitteluun tulee olla molemminpuolista ja
motivoitunutta. Pysakaintipolitikan toimenpiteeseen 3 lisatdan maininta, ettd kaupunki nimeaa
omalta osaltaan edustajan / edustajat, jotka edistéavat toimenpiteen toteutumista.

Vaikutukset pysakointipolitiikan luonnokseen:
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Toolonkadun pysakointilaitos Oy:n lausunnon perusteella pysakointipolitikkaan tehdaan
seuraavia lisayksia:

Lisataan pysakointipolitikkaan liitteeseen 7 sivulle 86, ettd maankayton suunnittelussa uudet
pysakaintilaitokset tulee suunnitella mahdollisimman muuntojoustaviksi siten, etta niita voidaan
muuntaa eri kayttotarkoituksiin mahdollisimman kustannustehokkaasti.

Lisataan toimenpiteeseen 3 maininta, etta kaupunki nimeaa omalta osaltaan edustajan /
edustajat, jotka edistavat toimenpiteen 3 toteutumista.

Autoliiton Helsingin seudun osasto ry
Kommentti

Erityisesti kantakaupungin alueella pysakdinti on viimeisen vuosikymmenen aikana kallistunut
tuntuvasti. Téman nakyy muun muassa siind, ettd Helsingin niemen rajan ylittavien
henkil6autoilla matkustavien ihmisten maara on vahentynyt samalla, kun joukkoliikenteen
kayttajat ovat lisdantyneet. Johtopaatds on se, etta pysakoinnin hinta talla hetkelld saatelee
tehokkaasti henkildautojen kayttoa.

Vastine

Helsingin vyohykepysakadinnin hintaa on edellisen kerran korotettu 1.1.2010, joten se ei vime
vuosikymmenen aikana ole kallistunut. Asukaspysakadinnin hintaa on korotettu edellisen
pysakointipolitiikan linjausten mukaisesti, mutta se on edelleen edullista vydhykepysakdinnin
hintaan verrattuna. Henkildautoliikenteen osuus vuorokaudessa niemen rajan yli on laskenut
noin 8 prosenttiyksikkda vuoden 2010 jalkeen ja joukkoliikenteen osuus noussut. Tassa ei ole
huomioitu koronasta johtuvien poikkeusolojen vaikutusta. Tdma ei johdu pysakdinnin hinnan
nostosta, koska sita ei ole nostettu. Helsingin kaupunkistrategiassa sanotaan, etta
joukkoliikenteen, kavelyn ja pyoraliikenteen kulkumuoto-osuutta kasvatetaan. Tall6in kestéavien
likkumismuotojen kulkumuoto-osuuden kasvu on Helsingin tavoitteiden mukaista.

Kommentti

Lyhytaikaisen pysakainnin hinta onkin Helsingissa jo "kipukynnykselld”. Tama koskee seka
kadunvarsipysakaintia etta laitospysakointia. Pysakadintipolitikkaluonnoksessa asia kasitellaan
laajasti, eika tarkalleen kay selvaksi, mihin tahdataan. Toivottavasti kaupunki ei omilla toimillaan
vaikuta siihen, ettéd pysakoinnin hinta tasta eteenpain kasvaa edelleen yleistad kustannustasoa
enemman. Jos nain kdy, seuraukset kaupungin elinvoimaisuudelle voivat olla kohtalokkaat, kun
esikaupunkialueiden ja ymparistdkuntien asukkaat alkavat kasvavassa maarin asioida
kaupungin ulkopuolella olevissa kauppakeskuksissa ja muissa kohteissa, joissa pysakadinti on
helppoa ja yleensa ilmaista.

Vastine

Kadunvarsipysakdinnissa esitetdan siirtymista palvelutason mukaiseen hinnoitteluun.
Siirtyminen mahdollisesti nostaa pysakaoinnin hintaa Helsingin keskustassa. Samalla kuitenkin
mahdollisuus |0ytda vapaa pysakdintipaikka paranee. Helsingin keskusta ei voi kilpailla
pysakoinnin hinnalla esikaupunkialueiden kanssa. Keskustan houkuttelevuus asiointipaikkana
perustuu muuhun kuin pysakadinnin edullisuuteen. Houkuttelevuustekijoitd ovat esimerkiksi
viihtyisé kaupunkiymparistd, laadukkaat ja monipuoliset palvelut sekéd hyva saavutettavuus
kestavilla liikkumismuodoilla. Kadunvarsipysakdinti on edullisempaa kuin pysakointi yksityisissa
laitoksissa. Tavoitteena on saada yksityisten pysakaintilaitosten kayttda tehostettua ohjaamalla
pysakointia niihin. Laitospysakdinti edistda kaupunkitilan toimivuutta kadunvarsipysakaintiin
verrattuna.
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Helsingin keskustan asiointiselvityksen 2019 mukaan suurin osa Helsingin keskustaan
suuntautuvista asiointimatkoista tehdaan joukkoliikenteella (noin 73-74 %). Joukkoliikenne tuo
keskustan kokonaisliikevaihdosta noin 60-71 % riippuen kauppa- ja palvelutyypista. Kavellen
keskustaan kohdistuvista asiointimatkoista tehddan noin 8-12 % ja py6ralla noin 3 %. Kavellen
ja pyoralla asiointimatkoja tekevat vastaavat Helsingin keskustan kokonaismyynnista 14-29 %
kauppa- ja palvelutyypista riippuen. Autolla keskustaan tyypillisimmin asioimaan tulevien
keskiostos on suurin. Autoilijat kuitenkin tekevat asiointimatkoja keskustaan suhteellisen
harvoin. Autoilijoiden osuus Helsingin keskustan kaupan ja palveluiden liikevaihdosta on arviolta
8-18 % kauppa- ja palvelutyypista riippuen.

Kommentti

Luonnoksessa esitetaan asukas- ja yrityspysakointitunnusten hinnoitteluun erilaisia malleja.
Yhteista niille on, ettad suunnitellut hinnankorotukset ovat jarkyttavan suuria. Ne ylittavat
odotettavissa olevan yleisen kustannustason nousun moninkertaisesti.

Vastine

Palvelutason mukaisessa hinnoittelussa pysakodinnin hintaa nousee vain, jos
pysakaintipaikkojen kysynta on riittdvan suurta niiden tarjontaan nahden. Hinnan nousu ei ole
itsestdanselvyys. Useilla alueilla asukas- ja yrityspysakadintitunnuksia on lunastettu paljon
enemman kuin on paikkoja. On jarkevaa tasapainottaa kysynnan ja tarjonnan suhdetta hinnalla,
koska pysakdintipaikkojen maaraa kantakaupunkiin ei voida lisata. Kantakaupungissa katutilalla
on paljon kayttgjia. Yleisen edun mukaista on, ettd katutila on mahdollisimman tehokkaassa ja
monipuolisessa kaytdssa. Tama on myods alueella sijaitsevien yritysten etu. Kantakaupungissa
on monia yksityisia pysakaintilaitoksia, jotka hinnoittelevat palvelunsa markkinaehtoisesti. Nama
ovat vahaisessa kaytdssa, koska asukaspysakointia tarjotaan kadunvarresta erittain edullisesti.
Kaupunkitilan kayton kannalta on jarkevaa, jos varsinkin pitkdaikainen pysakainti tapahtuu
pysakointilaitoksissa. Helsingin uudessa kaupunkistrategiassa sanotaan: Helsinki on kaupunki,
joka kayttaa kaupunkitilaa kaupunkilaisten kannalta tehokkaasti ja jarkevasti, tehden tilaa
ihmisten erilaisille tarpeille.

Kommentti

Luonnoksessa kasitellaan "likkuminen palveluna” -konseptia ja sen vaikutusta pysakaintiin.
Kasityksemme mukaan tdman konseptin vaikutus lilkkenteeseen ja pysakaintiin tulee seuraavan
vuosikymmenen aikana olemaan melko vahainen. Sen varaan ei pida suunnitelmia perustaa.

Vastine

Toimenpiteen 2 Pysakointi osaksi liikkumista palveluna tavoitteena on, ettd pysakainti
integroituu kiintedmmin osaksi likkuminen palveluna -alustoja ja pysakointipalvelun
kayttajalahtsdisyys paranee. Nain auto- ja pydrapysakainti kytkeytyvat tulevaisuudessa
paremmin muihin kulkumuotoihin ja matkaketjujen muodostaminen helpottuu. Liikkumisen
palveluna keskeisimpid ajatuksia on luoda saumattomia matkaketjuja ja hyddyntaa eri
kulkumuotojen parhaimpia ominaisuuksia tukeutuen runkojoukkoliikenteeseen. Kehitys
mahdollistaa henkildautoliikenteen paremman kytkemisen osaksi muita kulkumuotoja.
Pysakointi on tarkea tapahtuma eri kulkumuotojen vaihdon nakdkulmasta. Se on yksi tarjottava
palvelu osana laajaa kokonaisuutta. Kaupungin tavoitteena on edistaa liikkumista palveluna,
koska sen avulla kaupunkitila ja siing kaytettavat liikkumisvalineet on mahdollista saada
tehokkaampaan kayttoon.

Kommentti

Kaupungin pysakodinninvalvonta tarvitsee uudistamista, kuten luonnoksessa ehdotetaankin.
Valvontatoimialaa pitaisi myos vahvistaa niin, ettd kaupungin valvojat voisivat toimia myds
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yksityisilla alueilla kuten markettien pihoilla, joiden valvontaa talld hetkelld hoitavat yksityiset
yritykset.

Vastine

Kunnallisen pysakoéinninvalvonnan toimivallassa on antaa virhemaksuja tieliikenne- ja
maastoliikennelain vastaisista pysakdinneista ja pysayttamisista seka virheellisesta
pysakoinnista pelastustielle (Pysakoinninvalvonnasta annettu laki 1§). Jos pysakdintivirhe on
tehty yksityisella alueella tai maastossa, pysakadintivirhemaksua ei saa maarata ilman kiinteiston
omistajan tai haltijan pyyntda tai valtuutusta (2 §).

Vanhassa tielilkennelaissa oli sdannds, etta yksityisalueella voi pysakdida kiinteiston
omistajan/haltijan luvalla. Jos pysakainti ei ollut luvallista, kyse oli tieliikennelain mukaisesta
virheesta ja kunnallisen pysakoinninvalvonnalla oli valtakirjan saatuaan toimivalta virhemaksun
antamiseen talla virheperusteella. Uudesta tieliikennelaista poistettiin edelld mainittu
yksityisalueita koskeva saannos.

Taman poistamisen seurauksena yksityisalueiden valvontamahdollisuus kunnallisen
pysakadinninvalvonnan toimesta muuttui. Jos yksityinen alue ei ole samalla tavalla yleisessa
kaytdssa kun esim. kauppojen ja huoltoasemien pihat, niin se ei ole suoraan tieliikennelain
soveltamisen piirissd. Jotta kunnallinen pysakdinninvalvonta voi valvoa taloyhtion alueella,
alueelle tulee suunnitella liikennejarjestelyt, eli suunnitella mita likennemerkkeja pystytetaan ja
tdman jalkeen hakea Helsingin liikenne-ja katusuunnittelupalvelulta hyvaksynta jarjestelyille
(TLL 71§). Taman jalkeen alue on tieliikennelain soveltamisen piirissa ja virhemaksuja voidaan
antaa.

Kommentti

Autoille varatut lityntapysakdintipaikat vaikuttavat talla hetkella riittamattémilta. Ongelma
koskee Helsingin lisdksi myds ymparistokunnissa olevia paikkoja. Koska tarkoitus on kehittaa
lityntapysakointia HSL:n laatiman toimenpideohjelman mukaan, Helsingin kaupungin tulee
kehitystydssad ennen muuta huolehtia siita, etta liityntdpysakointipaikkojen hinnoittelu sailyy
maltillisena. Muuten jarjestelma ei toimi. Mieluiten mahdollinen liityntdpysakdintimaksu pitaisi
sisaltya junalipun hintaan.

Vastine

Liityntdpysakdintipaikkojen maarille asetetaan tavoitetasot seudullisessa suunnittelussa.
Helsingissa panostetaan ensisijaisesti polkupydrien liityntapysakoinnin kehittdmiseen, mutta
myds autojen liityntédpysakointia kehitetdan. Asemanseutujen maankayton tiivistyessa
Helsingissa liityntapysakadinti on usein laitospysakointia. Koska pysakadintilaitosten kustannukset
ovat korkeita, liityntapysakointi ei voi olla maksutonta. Liityntdpysakointimaksut ovat kuitenkin
kohtuullisia.

Helsingin uuteen kaupunkistrategiaan on kirjattu: varmistetaan pysakointimahdollisuuksien
riittavyys liityntapysakoinnissa. Lisatdan toimenpiteeseen 8 Helsingin seudun liityntapysakdinnin
toimenpideohjelma kaupunginstrategian kirjaus.

Kommentti

Katutydmaiden pysakointia ehdotetaan kehitettavaksi. Ehdotus on tarkea, silla tydmaiden
aiheuttama haitta pysakoinnille on suuri ja vaikutta siltd, ettd tydbmaan vuoksi poistettuja
pysakointipaikkoja ei juurikaan pyritd korvaamaan. Lisdksi tydmaan tydntekijoiden autot, jotka
eivat normaalisti ole alueella, tayttavat yleensa harvat jaljelle jaadneet paikat. Katutydmaa-
kasitteeseen pitaisi siséllyttda ehdottomasti myds katujen varsilla olevat talonrakennustydmaat.
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Vastine

Tybémaiden vuoksi poistuneiden pysakadintipaikkojen korvaaminen katutilassa on vaikeaa, koska
varsinkin kantakaupungissa katutila on jo kaytdsséa. Jos talonrakennustydmaa tarvitsee katutilaa
esimerkiksi roskalavan sijoittamiseen, myds téllainen toiminta huomioidaan katutydmaiden
pysakoinnin kehittdmisessa.

Kommentti

Autopaikattomat korttelit, jotka on otettu luonnokseen mukaan, eivat mielestamme ole
toteuttamiskelpoisia. Niista pitda luopua. Uusien toimi- ja asuintalojen yhteyteen pitda aina
jarjestaa riittdva maara autopaikkoja. Nykyiset kaytdssa olevat ohjeistukset ovat
kasittddksemme hyvéat. Niita ei pida heikentaa.

Vastine

Kaupungilla oli autopaikattomien kortteleiden kokeilu, joka paattyi 21.6.2021. Kokeilua ei
jatkettu. Jos nykytilanteessa halutaan maarata asuintonttien pysakointipaikkamaarien
laskentaohjeen maaraysta vahemman autopaikkoja, tdma suunnitellaan asemakaavoituksen
yhteydessa. Talléin mahdollisiin haittavaikutuksiin voidaan reagoida paremmin. Tydpaikka-
alueiden osalta keskeisimmilld ja joukkoliikenteen palvelutason kannalta parhaimmilla alueilla ei
edellytetd rakennettavaksi autopaikkoja. Autopaikattomuuteen ei kuitenkaan velvoiteta.

Nykyisia pysakointipaikkamaarien laskentaohjeita sovelletaan niin kauan kuin laaditaan uudet.
Laskentaohjeiden paivitys ohjelmoitu pysakdintipolitikkaan vuosille 2024 — 2025.

Kommentti

Pysakainnin kehittdmiselld sanotaan tuettavan Helsingin ilmasto- ja
hiilineutraalisuustavoitteiden toteuttamista. Paastdjen vahentamispyrkimys on perusteltua,
mutta tdssa yhteydessa silla ndhtavasti tarkoitetaan, ettd pysakaointiin liittyvien keinojen avulla
henkildautojen kayttda halutaan vaikeuttaa. Tahan pyrkiminen heikentaisi alueen asukkaiden
elaman laatua eika ole oikeudenmukaista suhteessa siihen, mika on henkildautojen osuus
kaikista Helsingin kasvihuonepaastodista. Tuota osuutta, talla hetkelld noin kymmenta prosenttia,
ei tietenkaan pida vahatella, mutta autotekniikan kehittymisen myo6ta se on joka tapauksessa
pienenemassa. Kehitysta voidaan myos kiihdyttaa vahentamalla asukkaiden
autonkayttotarvetta. Keinot siihen pitda kuitenkin 16ytya koko liikennejarjestelman
parantamisesta, ei autoilun tarkoituksellisesta vaikeuttamisesta.

Vastine

Pysakaintipolitikassa ei tavoitella henkildauton kayton vaikeuttamista. Esimerkiksi palvelutason
mukaisen hinnoittelun tavoitteena on, etta pysakdintipaikka 16ytyisi helpommin ilman turhaa
ajoa. Helsingin tavoitteena on olla hiilineutraali vuonna 2030. Tuohon tavoitteeseen paaseminen
edellyttda kaikkien kaytettavissa olevien toimenpiteiden toteuttamista. Pysakadintipolitikan
tavoite 3 on seuraava: pysakdintiratkaisuilla tuetaan Helsingin ilmasto- ja
hiilineutraaliustavoitteiden toteutumista ohjaamalla kestavien kulkutapojen ja vahapaastdisten
ajoneuvojen kayttoon.

Helsingin uuden kaupunkistrategian mukaan joukkoliikenteen, kavelyn ja pyoraliikenteen
kulkumuoto-osuutta kasvatetaan seka maankayttoa kehitetdan Helsingissa siten, ettd liikenne
on jarjestettavissa kestavalla tavalla niin taloudellisesti, sosiaalisesti kuin ekologisesti.
Helsingissd maankayton ja liikenteen suunnittelu kytketaan yhteen, jotta kestava liikkkuminen
olisi mahdollisimman kilpailukykyista.

Kommentti
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Liikenne ja erityisesti henkildautoilu sahkdistyy nopeasti ja Suomessa paakaupunkiseutu johtaa
tata kehitysta. Nakopiirissa on aika, jolloin henkildautoliikenne ei tuota henkilokilometria kohti
sen enempaa kasvihuonepaastoja kuin joukkoliikennevalineetkaan. Pysakaintia kehitettdessa
tamakin on syyta ottaa huomioon.

Vastine

Helsingin uuden kaupunkistrategian mukaan laaditaan toimenpidekokonaisuus
sahkdautoiluinfran vahvistamiseksi tavoitteena vahentaa polttomoottoriautojen maaraa
kaupunkialueella. Pysakdintipolitikassa huomioidaan liikenteen sahkoistyminen, ja se on myds
kaupungin tavoite. Pysakdintipolitikassa on toimenpiteend 10 toimenpidekokonaisuus
sahkoéautoiluinfran vahvistamiseksi. Vaikka liikenne sahkdistyy nopeasti, polttomoottoriautoja
tulee olemaan liikenteessa viela varsin pitkdan. Liikenteen sahkoistyminen ei mydskaan
ratkaise tiiviin kaupunkirakenteen tilankayttéongelmaa. Henkil6auto ei ole kovin tilatehokas
likkumismuoto.

Kommentti

Yleisesti ottaen luonnoksessa pysakdintipolitiikaksi on paljon hyvaa. Ei voi kuitenkaan valttya
ajatukselta, etta tekstissa ja graafisissa esityksissad on useassa kohdassa nahtavissa
henkildautokielteinen savy. Autoilun vahentdminen halutaan nahda tavoitteena, jota
pysakointitoimenpitein pitaa edistaa. limeisesti tallainen ajattelu on vahvasti vallalla
kaupunkiymparistdn suunnittelussa. Pidamme sita valitettavana. Henkildauto pitdisi myds nahda
erilaisten asioiden mahdollistajana, mita se tosiasiassa on.

Vastine

Helsingin kaupunkistrategian mukaan joukkoliikenteen, kavelyn ja pydraliikenteen kulkumuoto-
osuutta kasvatetaan. Pysakaintipolitiikan tavoite on 3 on seuraava: pysakointiratkaisuilla
tuetaan Helsingin ilmasto- ja hiilineutraaliustavoitteiden toteutumista ohjaamalla kestavien
kulkutapojen ja vahapaéastoisten ajoneuvojen kayttéon. Pysakointipolitiikan tulee toteuttaa naita
tavoitteita. Kaupungin tavoitteena on luoda liikennejarjestelm3, jossa kestavan liikkumisen
palvelut ovat mahdollisimman laadukkaita, jolloin mahdollisimman moni valitsisi sellaisen
likkumistavakseen. Talldin henkil6t, joiden on valttdmatonta liikkkua henkildautolla, saavat
mahdollisimman hyvan palvelutason. Jos henkiléautoja on liikaa tiiviissa kaupunkirakenteessa,
liikenteen toimivuus on huono. Huono liikenteen toimivuus ei palvele ketaan.

Kommentti

Lopullisesta hyvaksytysta pysakointipolitiikasta pitdisi kdyda ilmi, ettd henkildautojen kayttd on
alueen asukkaille tarpeellista ja usein myds valttamatonta. Sita tulisi mahdollisuuksien mukaan
pysakoinnin kehittdmisella sujuvoittaa, silla helppo ja turvallinen autoilu kuuluu omalta osaltaan
hyvaan kaupunkiymparistoon.

Vastine

Varsinkin kantakaupungissa henkil6autoilua ja pysakdintia vaikeuttaa tilanpuute.
Pysakaintipolitikassa on esitetty monia asioita, jotka helpottavat autoilua ja tekevat siita
turvallisempaa. Naita ovat esimerkiksi palvelutason mukainen hinnoittelu, yhteisty6 yksityisten
pysakaintioperaattoreiden kanssa seka olemassa olevien pysakadintipaikkojen kayton
tehostaminen.

Vaikutukset pysakointipolitiikan luonnokseen:

Autoliiton Helsingin seudun osasto ry:n lausunnon perusteella esitetdan seuraavat muutokset
pysakointipolitikan luonnokseen.
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Lisataan toimenpiteeseen 8 Helsingin seudun liityntapysakainnin toimenpideohjelma
kaupunkistrategian kirjaus: varmistetaan pysakaointimahdollisuuksien riittavyys
lityntapysakoinnissa.

Postiosoite: PL , 00099 Helsingin kaupunki https://www.hel.fi/
Kayntiosoite: ____ , Helsinki____ y-tunnus 0201256-6



l Helsinki |

LIITE 2: Yleisimpia kommentteja

Liite 2: Yleisimpia kommentteja

Pysakointipolitiikan tavoitteet

Kommentti

Pysakdintipolitiikan tavoitteet ovat liian autoilukeskeisia. Autojen maaria tulee ohjata
vahaisemmiksi ja autottomuus tehda houkuttelevammaksi esimerkiksi lisaamalla
yhteiskayttdautopalveluita ja edistdmalla pyorailya. Pysakaointipaikkoja tulee vahentaa hallitusti
ydinkeskustasta. Nain saadaan tilaa paremmin tuottaville toiminnoille esimerkiksi ravintoloiden
terasseille. Kaveltavyys ja ympariston miellyttdvyys paranevat.

Kommentti

Esitetyt tavoitteet ovat hyvia, selkeitd, ymmarrettavia ja kannatettavia. Tulee kiinnittda huomiota,
ettd suunnitelmat toteuttavat niitd. Pysakdinnissa tulee siirtyd markkinaehtoisuuteen.
Pysakaintipolitiikan tavoitteet ovat liitoksissa Helsingin kokonaisstrategiaan.

Kommentti

Tavoitteena tulee olla, etta asukkaille ja elinkeinoelamalle on riittdvasti edullisia
pysakaintipaikkoja. Pysakointipolitiikan tavoitteet eivat huomioi asukkaita ja asumisen tarpeita ja
ovat jopa ristiriidassa niiden kanssa. Tavoitteissa tulee huomioida myds asukkaat, jotka eivat
asu keskustassa.

Kommentti

Pysakdintipolitikassa on maaritelty kuusi tavoitetta. Pysakdintimaksujen valtava korotus ei
toteuta yhtdkaan tavoitetta.

Kommentti

Tavoitteena tulisi olla, etta uusien asuinalueiden suunnittelussa huomioidaan, etta asukkaille
rakennetaan riittavasti pysakaintipaikkoja

Kommentti

Miksi pysakointi on kytketty asuntotuotantotavoitteiden toteutumiseen?

Kommentti

Pysakaintipolitiikan tavoitteet ovat suurelta osin epaoleellisia ja vaaria ja sen vuoksi koko
pysakointipolitikka perustuu vaariin asioihin. Tavoitteet perustuvat vaariin ja perusteettomiin
vaitteisiin. Listaan on keratty epamaaraisia ja tarkoitushakuisia perusteita joilla ei ole
pysakoinnin kanssa oikein mitdan tekemista.

Kommentti

Pyséakdintipaikkojen kayttda ei tule tehostaa, jos sille ei ole perusteita. Aikarajoituksia ei tule
asettaa alueille, missé pysakoéinnissa ei ole ongelmia.

Kadunvarsipysakointi: hinnoittelusta palvelutasoon, yleisimpia
kommentteja

Kommentti
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Kaupunki on velvollinen tarjoamaan asukkaille kohtuuhintaista pysakaintia riittdvan lahelta kotia.
Pysakdinti on palvelu, jota kaupunki on velvollinen tuottamaan asukkailleen. Kaupunki tuottaa
asukkailleen muitakin palveluita, esimerkiksi terveys-, koulu- ja paivakotipalveluita.

Kommentti

Autoilu kuuluu asukkaan arkeen. Asukas tarvitsee autoa esimerkiksi tydmatkoihin, harrastuksiin,
mokkimatkoihin, lasten kuljettamiseen, asioimiseen ja iakkaiden vanhempien hoitamiseen.
Kaikkialle ei paase polkupydralla tai joukkoliikenteella.

Kommentti

Palvelutason mukainen hinnoittelu on sosiaalisesti epatasa-arvoinen. Pieni- ja jopa keskituloiset
valttdamatta autoa esimerkiksi tdissa kaymiseen tarvitsevat eivat enaa voi asua keskustassa tai
heidan elintasonsa madaltuu kasvaneiden pysakodintikustannusten vuoksi.

Kommentti

Pysakainnin kallistuminen yksipuolistaa Helsingin kaupunginosien vaestorakennetta. Kalliin
pysakoinnin alueille jaavat asumaan pienituloiset tulonsiirtoja saavat asuntokunnat seka hyvin
varakkaat. Keskituloisten laajasta joukosta suuri osa muuttaa alueille, joissa pysakoéinnin hinta
on kohtuullisempi.

Kommentti

Varsinkin kivijalkayritykset ja muut liikkeet, joihin tullaan asioimaan, menettavat asiakkaita.
Tasta seuraa yritysten muuttoa pois kantakaupungista ja keskusta-alueiden vaiheittaista
autioitumista.

Kommentti

Jos asukas- ja yrityspysakdinnin hintaa nostetaan, pitdisi pysakointipaikka olla aina saatavilla ja
palvelutasoa, esimerkiksi talvikunnossapitoa, pitaisi parantaa.

Kommentti

Asukas- ja yrityspysakointi tulee pitda edullisena. Vydhykepysakdinnin hintaa tulee mieluummin
korottaa. Vydhykepysakoinnin maksullisuusaikoja voi laajentaa. Vaihtoehtona on sallia
pysakainti esimerkiksi klo 18 jalkeen vain asukkaille.

Kommentti

Pyo6raparkkeja ja Parkletteja ei tulisi laittaa pysakdintiruutuihin. Ne vahentavat
pysakointipaikkoja turhaan

Kommentti

Jos paikkoja ei ole tarpeeksi kysyntdan ndhden, hintoja pitaisi painvastoin alentaa
Kommentti

Palvelutason mukainen hinnoittelu tulee ottaa kayttoon. Nykyinen asukas- ja yrityspysakainti
tarjoaa aivan liian edullista kaupunkitilan kayttéa. Se on tulonsiirto autottomilta asukkailta

autollisille. Kaupungin ei tule tukea pysakaintia.

Kommentti
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Palvelutason mukainen hinnoittelu tuottaa parempaa kaupunkitilaa, jos pysakoidyt ajoneuvot
vahenevat katujen varsilta. Pysakoidyt autot rumentavat katuja ja vievat tilaa kestavammilta
kulkumuodoilta (esim. pyoraily ja kavely), mutta myds monelta muulta asialta (kaupunkivihrea,
terassit/oleskelu, kuljetuspalvelut). Yksityiset pysakointilaitokset pitaisi saada tehokkaampaan
kayttoon.

Kommentti
Nykyaan pysakoidaan vaaraa aiheuttaen esimerkiksi suojatien eteen. Jos pysakainnin hintaa
nostetaan, paikkoja on paremmin vapaana. Talléin pysakdidaan harvemmin vaarin ja vaaraa
aiheuttaen.

Kommentti

Asukaspysakaoinnin hinnan ei tule vaihdella liian tiheasti. Pysakainnin hinnoittelussa taytyy olla
ennustettavuutta.

Aikarajoitusten ja maksullisuuden seka asukas- ja
yrityspysakointialueiden laajentamisen periaatteet, yleisimpia
kommentteja

Kommentti

Pysakdinnin hintaa tulee nostaa ja edistaa kestavia liikkkumismuotoja. Maksuttomat
pysakaintipaikat ovat ajoneuvojen sailytyspaikkoja.

Kommentti

Suuren pysakointikysynnan alueilla tulee nostaa pysakaéinnin hintaa, muuttaa aikarajoitukset
kaikkia ajankohtia koskeviksi, asettaa asukkaiden pysakointi etusijalle sekd parantaa
joukkoliikenteen palvelutasoa.

Kommentti

Asukaspysakaintivydhykkeita tulisi laajentaa kaikkialle Helsinkiin. Nain se olisi kaupunkilaisille
tasapuolista seka katujen talvikunnossapito helpottuu. Vasta taman jalkeen kannattaa harkita
pysakointimaksujen korotuksia. Alueiden saavutettavuudesta tulee kuitenkin huolehtia.
Kommentti

Taman uudistuksen hyvana tavoitteena on vapauttaa tilaa autoille, joita kaytetdan. Nyt autot
seisovat jopa kuukausia kayttamattdmina, koska asukaspysakdinti on ldhes maksutonta.
Korkeammalla hinnalla pysakdintikapasiteettia vapautuisi kayttéon.

Kommentti

Asukaspysakaoinnin kayttda tulee laajentaa ja hintataso pitda edullisena. Yksityisten
pysakointilaitosten maaraa pitaa lisata, ja niiden hintataso tulee saada esim.
asukaspysakdintiyhteistydn avulla useampien ulottuville.

Kommentti

Asukkaille tulee mahdollistaa maksuton tai edullinen pysakointi kotinsa l1aheisyydessa. Muualta

tulevien pysakointia tulee saannelld hinnoittelulla ja aikarajoituksilla seka ohjata sita yksityisiin
pysakointilaitoksiin. Asukaspysakdintialueiden laajentaminen on perusteltua.
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Kommentti

Asukaspysakadintipaikkojen maara on nostettava vastaamaan pysakaointilupien maaraa.
Pyséakdintipaikkojen maaria tulee lisata vastineiksi maksujen korotuksille.

Kommentti

Yrityspysakainnille Helsingissa ei ole perusteita, koska kaupungissamme on erittdin hyva
pyoratieverkosto ja yleiset kulkuneuvot, joilla voidaan hoitaa kaikki tarvittava liikkuminen.

Kommentti

Pysakoinnin maksuvyohykkeitd ei tule laajentaa. Kaupungissa tulee olla myds maksuttomia
pysakointipaikkoja. Pysakdinti on pidettdva kohtuuhintaisena kaikille kuntalaisille. Myds
ydinkeskustassa tulee olla edullisia pysakdintipaikkoja sen elinvoiman turvaamiseksi.
Esikaupunkialueilla on tilaa. Siella ei saa kadunvarsipysakaintia rajoittaa aikarajoilla eika tehda
maksulliseksi.

Kommentti

Niilla alueilla, esim. Etela-Helsingissa, joissa pysakdintipaikkoja suhteessa autoihin on vahan,
olisi ensiksi turvattava alueella asuvien pysakdintitarpeet, siella toimivien yritysten tarpeet ja
vasta kolmanneksi muiden tarpeet.

Kommentti

Pysakadinnin aikarajoitus on kayttokelpoinen paikoissa, joissa on paljon asiointilikennetta ja
vilkkaimmissa paikoissa toki maksullisuuskin. Pelkilld aikarajoituksilla voidaan pitkalti poistaa
haitallista autojen sailyttamista katujen varsilla. Maksullisuuden tai aikarajoitteiden
laajentaminen koko kaupunkiin on ihmisten eldman tarkoituksellista vaikeuttamista.

Kommentti

Maksullisen pysakainnin laajentaminen ja esitetyt kriteerit sen perustelemiseksi eivat ole
kannatettavia. Pysakainnin aikarajoituksia ei tule ulottaa liian mydhaiseen iltaan.

Kaupungin ja yksityisten pysakointilaitosten valisen yhteistyon
lisaaminen
Kommentti

Jos kayttaa autoa eika saa julkista tukea liikkkumiselleen, on kohtuullista, ettad saa julkista tukea
pysakoinnille. Pysakoity auto ei aiheuta paastoja.

Kommentti

Yksityisten pysakointilaitosten hinnat ovat korkeita, ja kavelyetaisyydet kohteisiin ovat pitkia.
Lisaksi jatkuvan pysakoinnin kustannukset yo- ja viikonloppupysakaintia lukuun ottamatta
nousevat korkeiksi. Kaupungin pitisi tukea pysakaintilaitosten kayttdéa myos arkisin paivalla.
Yhteistyon lisdaminen yksityisten pysakdintilaitosten kanssa ei saa tarkoittaa sita, etta
asukkaiden pysakointimaksut nousevat.

Kommentti
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Pysakadinnin alennukset tulee poistaa ja katutila hinnoitella markkinaehtoisesti haitan mukaan.
Nain yksityisestd pysakoinnista tulee kannattavaa. Voisi kehittaa tuotteen, johon kuuluu seka
asukas- tai yrityspysakointitunnus seka yksityisen pysakointilaitoksen kayttdoikeus.
Dynaaminen hinnoittelu muuttaisi hintaa kysynnan mukaan

Kommentti

Jos katutilaa halutaan tilapaisesti vapauttaa muihin kayttdtarkoituksiin kuin pysakaintiin ja
samalla vahentaa asukaspysakointipaikkoja, kaupungin tulee hankkia korvaavat paikat
maksuttomasti asukkaille.

Kommentti

Yksityisten pysakointilaitosten kayttda voi edistaa erityistilanteissa esimerkiksi runsaan
lumentulon aikoina. Naissa tilanteissa pysakdintilaitoksen kaytto tulisi olla asukkaalle
maksutonta. Kaupungin kannattaa tukea pysakdintilaitosyrittdjaa hinnoittelussa, koska on myoés
kaupungin intressi, ettd pysakaityja autoja saadaan kaduilta pois mahdollisimman paljon.

Kommentti

Kaupungin ja yksityisten pysékointilaitosten valisesta yhteistydsta ei saa aiheutua
pysakointilaitosyrittdjien monopolia Helsingin pysakaintiin.

Kommentti
Pysakdinnin hinnoittelussa taytyy olla jatkuvuutta ja ennustettavuutta seka pitkaaikaisia

sopimuksia, joissa pysakdinnin kustannukset ovat tiedossa. Jatkuvat muutokset ja
mobiililaitteiden katsominen ovat huonoa kehitysta.
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