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1. TYON SISALTO JA SUUNNITTELUALUE

Tyéssa on laadittu liikenteen tilanvaraustarkastelu seka
vaikutustarkastelut (liikenne-ennuste ja
toimivuustarkastelut) Itakeskuksen alueelle. Ty liittyy Ita-
Helsingin keskustasta jarjestettyyn ideakilpailuun, jonka
Harris Kjisik -arkkitehtien, VSU maisema-arkkitehtien seka
WSP Finland Oy:n tyéryhma voitti loppuvuodesta 2020.
Varsinainen liikenteellinen tarkastelualue on kilpailualuetta
suppeampi, Puhoksen ja Puotilan metroaseman alueiden
jaatya pois, kasittden Keha I:n etelapaan seka alueet ITIS-
kauppakeskuksen, Asiakkaankadun, Meripellonmaen ja
Kauppakartanonkadun valiin jaavalla alueella.

Liikenteellista tilanvaraustarkastelua on tehty kilpailuvoiton
pohjalta tiiviissa yhteistydssa tilaajan ja arkkitehtiryhman
kanssa.

Erillisena tyona laadittiin  samanaikaisesti teknisten
verkostojen tilanvarausten ja muutostarpeiden tarkastelua
seka siihen liittyen kustannusarvio yleisistd alueista ja
kunnallisteknisista ratkaisuista.
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Kuva 1. Suunnittelutyén Idhtékohtana olevan kilpailutyén "Jalan Jaloin” ilmakuvandkymd Idnnestd.
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2. LAHTOKOHDAT

ALUEEN KUVAUS

Alueella on nykyisin paaosan vuorokaudesta hyvin toimiva, mutta
ruuhka-aikoina paa- ja kokoojakatujen liittymissa jonoutuva
katuverkko. Paakatuja ovat Itavayla lanteen ja Meri-pellontie. Itavayla
itdan ja Keha | ovat valtion maanteita. Ajoratojen mitoitus on paikoin
ylilevea (esim. Itakatu).

Kavelyn ja pyorailyn ymparistdé on paavaylien ymparistossa
epaviihtyisa ja osin liikenneturvallisuuden kannalta heikko pitkien tai
jasentymattémien kadunylitysten seka puutteellisten reittien vuoksi.
Nykyiset Itavaylan ylikulkusillat ovat esteettomyyden kannalta
heikkotasoisia, ja  Asiakkaankadun sillan  porrasyhteys on
kayttomukavuuden kannalta valttava. Kulkuyhteydet korttelialueilla
ovat paikoin sekoitus yksityisia alueita ja kaupungin virallisia reitteja.

Pysakéinti tapahtuu Itavaylan etelapuolella Gotlanninkadun ja
Asiakkaankadun kulman pysakointilaitoksessa, Eastonin rakennuksen
sisalla ja paalla seka korttelialueiden rakentamattomilla avokentilla ja
katujen varsilla. Itavaylan pohjoispuolella pysakéintia on Itdkadun
varrella osin epamaaraisesti osoitettuna kadun pientareella seka ITIS-
kauppakeskuksen tontilla paaosin kauppakeskuksen alla ja paalla.
Lisaksi Itavaylan ja Kehan liittymaalueen vieressa sijaitsee
pysakadintikaytossa oleva rakentamaton avokentta. ITIS-
kauppakeskuksen lansipadassa on Itakeskuksen metroaseman
liityntapysakointi kahdessa kerroksessa.

Eastonin huolto tapahtuu paaasiallisesti Gotlanninkadun puolelta,
missa sijaitsee kaksiovinen 25-metriselle moduulirekalle mitoitettu
huoltopiha. ITIS-kauppakeskuksen huolto on jakautunut Itdkadun
puolella useaan pienempaan huoltopaikkaan seka pysakointikannen
alla sijaitsevaan paahuoltopihaan kauppakeskuksen itapaassa.

Tarkastelualueella on pyorailyvaylia rakennettu kohtuullisen hyvin ita-
lansisuuntaisesti, mutta etela-pohjoissuuntaisesti on yhteyspuutteita
Meripellontien ja Marjaniementien valiselld alueella, joskin ITIS-
kauppakeskus myods estdad laajemman kattavien yhteyksien
lisddamisen.
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Kuva 2. Vuoden 2021 ilmakuva tarkastelualueesta (Helsingin karttapalvelu, kartta.hel.fi)
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2. LAHTOKOHDAT

TAVOITEVERKOT

Pyorailyn tavoiteverkossa korostuvat Itavaylan, Keha [©n

ja Erikoiskuljetukset kayttavat Keha I-Meripellontie -suuntaa seka idan suuntaan
Meripellontien liittymajarjestelyiden toimivuus pyorailyn kannalta. Itavaylaa ja Rusthollarintieta.
) _— Erikoiskuljetusten
e VL A kiti tavoiteverkko
55 / _{_?g ’ rvokkitie
Myllypuron liikuntapuisto
Kvambéckens idrottspark

I/ ;
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' Wanskanens nark

Kuva 3. Pyordliikenteen tavoiteverkko tarkastelualueella (paksu tumman

sininen/punainen _ kaksisuuntainen/yksisuuntainen baanareitti: Kuva 4. Erikoiskuljetusten tavoiteverkon reitit tarkastelualueella. (Ldhde: Helsingin kaupunki, 3.5.2021)
sininen/punainen = kaksi-/yksisuuntainen pddreitti; ohut punainen =

yksisuuntainen muu reitti) (Ldhde: Helsingin kaupungin karttapalvelu, luettu

19.1.2022)
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2. LAHTOKOHDAT

VALOKUVIA ALUEEN KADUISTA (KEVAT-KESA-SYKSY 2021)

kavelysillalta itaan

Meripellontie pohjoiseen Keha L Turuntinnantien ja'Vanhanlinnantien Iiittymé'alue_

Kuvat 5-8. Suunnittelualueen keskeisimmdt katuosuudet.
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2. LAHTOKOHDAT

VALOKUVIA ALUEEN KADUISTA (KEVAT-KESA-SYKSY 2021)
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Gotlanninkatu Visbynkadulta lanteen of= a Easto alta lantee

Kuvat 9-12. Suunnittelualueen keskeisimmdt katuosuudet.

8

Itakeskuksen liikenteen
tilanvaraustarkastelu
2022




2. LAHTOKOHDAT

VALOKUVIA ALUEEN KADUISTA (KEVAT-KESA-SYKSY 2021)

4

e 4 f_?g’s = é:

-~ Kauppakartanonkatu itaan

— V-

R

Asiakkaankatu Kauppakartanonkadulta pohjoiseen Iltabaana Asiakkaankadun kohdalta itaan

Kuvat 13-16. Suunnittelualueen keskeisimmdt katuosuudet.
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2. LAHTOKOHDAT

MUUT SUUNNITELMAT

Itakeskuksen paavaylan aluevaraussuunnitelmassa (2014) on esitetty aiempi paavaylien
liittymaalueen suunnitteluratkaisu silta- ja kaukalorakenteilla. Suunnitelmassa on
esitetty myds alustava linjausvaraus Ostersundomin suunnan mahdolliselle
pikaraitiotielle Turunlinnantien ja Vanhanlinnantien kautta. Aluevaraussuunnitelmassa
ja Myllypuron eritasoliittyman tiesuunnitelmassa (2019) on Myllypuron eritasoliittyman
Itakeskuksen puolelle osoitettu 3+3-kaistavaraus kehatielle. Vuonna 2021 kaynnissa
olleessa rakennussuunnitelmassa kaistoja on 2+3.

=

=

Mustapuronpolku akk

Kuva 17. Ote Myllypuron eritasoliittymdn 3+3 -kaistaisesta tiesuunnitelmasta
(Helsingin kaupunki, Péyry, LUONNOS 31.10.2019)
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Kuva 18. Ote Myllypuron eritasoliittymdn 3+2 -kaistaisesta rakennussuunnitelmasta (Helsingin
kaupunki, Ramboll, LUONNOS 11.12.2021)

Kuva 19. Ote Kehda | - Itavdyla eritasoliittymdn aluevaraussuunnitelmasta (Helsingin kaupunki,

Ramboll, 24.12.2014) Itakeskuksen liikenteen
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2. LAHTOKOHDAT

MUUT SUUNNITELMAT

Stoan ja Puhoksen alueelle valmistui suunnitteluperiaatteet vuonna
2021. Niissd on esitetty Keha In ja Turunlinnantien
metroradan  paalle rakentamista, joka sivuaa

tdman  tyon
suunnittelualuetta.

Kauppakartanonkadun etelapuolelle on kaavailtu uuden vaesténsuojan
liittymaan

rakentamista Ystavyydenpuiston alle. Sisaanajoyhteydelle on osoitettu
kaksi suunnitelmaa sijainnista Kauppakartanonkadun reunalla.
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Kuvat 21 ja 22. Otteet Kauppakartanonkadun vdesténsuojan ajoyhteyksistd vuosien 2006 ja 2009 suunnitelmissa
(Helsingin kaupunki, Kalliosuunnittelu Oy/Rockplan Ltd 18.4.2006 ja 23.10.2009)

Kuva 20. Ote Stoan ja Puhoksen alueensuunnitteluperiaatteiden viitesuunnitelmasta
(Helsingin kaupunki, Arkkitehtitoimisto K2S Oy, Playa Arkkitehdit Oy (2021)

1

Itdkeskuksen liikenteen
tilanvaraustarkastelu
2022




12

Itdkeskuksen liikenteen
tilanvaraustarkastelu
2022




3. TILANVARAUSTARKASTELU

TILANVARAUSRATKAISUJEN PAAPERIAATTEIDEN KUVAUS

Liikenteellinen tilanvaraustarkastelu on laadittu iteratiivisesti yhdessa alueen maankayton
suunnittelun kanssa. Autoliikenteen ajorataratkaisua on kehitetty kilpailutydssa esitetysta
versiosta erityisesti Itakadun Itavaylaan liittymisen osalta. Erityisesti Itavaylan ja Keha I:n
tasoratkaisun toimivuus ja kaistajarjestelyt on varmistettu ennustemalli- ja toimivuustarkas-
teluiden avulla (kuvattu jaljempana raportissa). Alueen keskeisia liikenteellisia ratkaisuja ovat:

> Keha I:n, Meripellontien ja Itdvaylan liittyman esittaminen tasoratkaisuna ja
siirtdminen nykyista etelammaksi. Kaistajarjestelyiden toimivuus on testattu liikenne-
ennustemallin ja autoliikenteen toimivuustarkasteluiden avulla. Ratkaisulla saadaan
lisatilaa Itdkadun liittymien uudistamiseksi nykyista toimivammaksi sekd maankayton
kehittamiseksi Itakadun etelareunalla.

> Itdkadun liittyman siirtaminen Keha LItd Itavaylalle seka liittymisjarjestelyiden
kehittaminen ja hajauttaminen idan ja [annen suuntiin Itavaylalle.

> Kavelyn ja pyorailyn olosuhteiden parantaminen paikallisesti yksisuuntaisiksi ja isojen
vaylien yli eritasoratkaisuina. Jalankulun ja pyoérailyn ramppiratkaisujen pituuskalte-
vuudet vahintddn esteettdbmyyden perustasolla. Pydréareittien  kehittdminen/
rakentaminen yksisuuntaisiksi Kauppakartanonkadulla ja Visbynkadulla.

> Pyorailyn baanareittien kehittdminen ita-lansi suunnassa Itavaylan varteen ja
Meripellontien alikulun avulla sujuvaksi seka etela-pohjois -suunnassa selkeammin
autoliikenteesta viherkaistan taakse erotelluksi.

> Gotlanninkadun kattaminen Gotlanninkujan kavelyraitilla sekd kadun kehittdminen
alueen pysakoinnin ja huollon tarpeisiin.

Asiakkaankadun muuttaminen kévely- ja pyoriilypainotteiseksi kaduksi.

Keha I:n kaistajarjestelyiden ja baanaratkaisun kehittdminen Myllypuron liittyman
suuntaansiten, etta esitettava ratkaisu sopii vaylaosuuden muihin suunnitteluvaiheisiin.

Alueen uusien korttelien pysakointi- ja huoltoyhteydet on jarjestetty paaasiallisesti
Visbynkadulta, Gotlanninkadulta seka Itdkadulta. Samalla nykyisten pysakointilaitosten
yhteydet on varmistettu ja osin esitetty kehitettavaksi nykyisesta. Asiointi- ja asukaspysakéintia
voidaan jatkosuunnittelun yhteydessa tutkia katujen varsille, ottaen kuitenkin huomioon
katujen viherpinta-alaa mahdollisesti vahentava vaikutus.

Siltarakenteiden pilareille on esitetty riittavat tilanvarausalueet yhdessa siltarakenteiden
asiantuntijan kanssa. Pilarien tarkempaa sijoittelua ei ole esitetty tdssa suunnitteluvaiheessa.
Tilanvaraukset mahdollistavat myds térmayssuojausten asentamisen tarvittaviin kohtiin.

MOOTTORIAJONEUVOIJEN REITTIEN MITOITUSPERUSTEET

Itadvaylan mitoitusnopeutena on kaytetty 50 km/h. Ajovaylien mitoitus on maaritelty seuraavilla
mitoitusajoneuvoilla:

Bussien reittikaduilla telibussi (Kauppakartanonkatu, Turunlinnantie)

Itdkadulla jakeluauto 13 m/puoliperdvaunu sekd 25 m pitkd yhdistelma Itdvaylan ja
Marjaniementien valilla poikkeukselliset kertaluonteiset kuljetukset mahdollistaen

Gotlanninkadulla 25 m pitkd yhdistelma Visbynkadun ja Kauppakartanonkadun
suunnalta Eastonin huoltoon ja vastakkaiseen suuntaan

Asiakkaankatu ja muut tonttikadut on mitoitettu palokunnan nostokoriautolle

Erikoiskuljetusreitit on otettu huomioon reiteilla olevien liittymien kaantosateissa ja
siltakorkeuksissa (Meripellontien ylittava kavelysilta)

Pelastusreitit kansirakenteille (mm. Gotlanninkuja) on suunniteltu toteutuvan jalankulun
ja pyorailyn ramppeja pitkin.

JATKOSUUNNITTELUSSA HUOMIOON OTETTAVIA ASIOITA

>

YV V VY VY V

Kansirakenteiden alueiden tarkempi suunnittelu sekd paasy kansirakenteiden
pelastusreiteille (esim. kadunkalusteiden ja istutusten tarkempi sijoittelu
Gotlanninkujalla ja Lyypekinaukion ymparistdssa). Tarvittaessa nostopaikkojen mitoitus
riippuen kortteleiden lopullisesta pelastautumismenetelmasta.

Tarkempi katu- ja raittiverkon tasaus tulvareittien toimivuuden varmistamiseksi seka
tata suunnittelualuetta laajempi hulevesien johtamisen tarkastelu.

ITIS-kauppakeskuksen kortteliin liittyvat mahdolliset muutokset ja yhteensovitus.
Nykyisen huoltoasemakorttelin lopullinen ratkaisu Visbynkadulla ja Lyypekinkujalla.
Kauppakartanonkadun etelapuolen viaesténsuojan ajoyhteyden lopullinen sijainti.
Vieras- ja asiointipysdkoinnin tarkentaminen tarvittaessa katujen varsille.

Tyonaikaiset liikennejarjestelyt suhteessa alueen vaiheittaiseen rakentumisee -
erityisesti Keha I:n ja Itavaylan liittymaalue seka itdbaanan mahdolliset kiertoreittitarpeet
Itéavaylan etelareunan rakentumisen aikana.
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3. TILANVARAUSTARKASTELU
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Kuva 23. Itdkeskuksen liikenteen tilanvaraustarkastelu.

Tilanvaraustarkastelussa ei ole esitetty
Gotlanninkujan, Hansasillan ja ns. kauppasillan
kansiosuuksia, eikd padosaa kansipuisto- ja
aukioalueista. Nama on esitetty tarkemmin
arkkitehdin maankayttétarkastelun yhteydessa.

Liikenteelliset poikkileikkaukset on esitetty
kohdista, joissa on arvioitu kunnallisteknisten
ratkaisujen olevan ahtaimmillaan. Samat
poikkileikkaukset on tdydennetty alustavilla
kunnallisteknisilla verkostovarauksilla teknisten
selvitysten aineistossa.

Liikenteellinen tilanvaraustarkastelu on
raportin liitteena 1.
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4. AUTOLIIKENTEEN TOIMIVUUSTARKASTELUT

TOIMIVUUSTARKASTELUIDEN AJANKOHDAT

Toimivuustarkastelut laadittiin VISSIM-simulointiohjelmistolla. Tarkastelut tehtiin
seuraavista ajankohdista:

- Aamuhuipputunti (AHT); 2030
- Iltahuipputunti (IHT); 2019 seka 2030

Nykytilanteen (2019) aamuhuipputuntia ei todettu tassa vaiheessa tarpeelliseksi
tarkastella simulointiohjelmassa iltahuipputuntia pienempien liilkennemaarien ja
siten yleisesti paremman sujuvuuden takia. Yhtena syyna tahan on alueen
suurten kauppakeskusten liikenteen painottuminen ilta-aikaan. Liikennemaarien
ja suuntautumisen erot aamu- ja iltahuipputunnin valilla erottuvat vertailtaessa
jaljempana esitettyja kalibroituja liikennemaaria vuosille 2019 ja 2030.

Lilkennemaarat maariteltiin tarkentamalla liikenne-ennustemallin maankayttoa
Itdkeskuksen alueen seka kalibroimalla tuloksia liikennelaskentojen ja alueen
suurten kauppakeskusten todellisten pysakointipaikkamaarien kanssa. Liikenne-
ennusteeseen liittyvat tarkastelut ovat raportin liitteena 2.

Toimivuustarkasteluissa kaytetyt liikennemaarat on esitetty seuraavilla sivuilla.

Vuoden 2040 ennustetilanteen herkkyystarkastelu suhteessa vuoden 2030
ennusteeseen on esitetty liitteessa 2.

TULOSTEN ANALYSOINTI

VISSIM-simulointiohjelmasta on esitetty raportissa seuraavia tuloksia:

- Keskimaarainen matka-aika molempien suuntien osalta osuuksilla
> Kehd | (pohjoinen) - Meripellontie (eteld)
> Kehd | (pohjoinen) - Itavdyld (Idnsi)
> Itavayla (Idnsi) - Itdvdayld (itd)

- Jonoutuminen liittymissa suunnittain
> Keskimddrdiset jonot
> Hetkelliset maksimijonot

Tulokset on esitetty raportissa liikennemaarakuvien jalkeen.

KESKIMAARAISEN MATKA-AJAN MITTAUSOSUUDET:
‘ | l> 1. Kehé | (pohjoinen) - Meripellontie (eteld)

‘ L] l> 2. Keha | (pohjoinen) - Itavayla (lansi)

. EE s e
‘. “ ‘ > 3. Itavayla (lansi) - Itavayla (ita)
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Kuva 24. Simulointien keskimddrdisen matka-ajan mittausosuudet tarkastelualueella. 16
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4. AUTOLIIKENTEEN TOIMIVUUSTARKASTELUT

LIIKENNEMAARAT VUODEN 2019 ILTAHUIPPUTUNNIN (IHT) SIMULOINTIIVclnALLISSA
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Kuva 25. Vuoden 2019 iltahuipputunnin liikennemdadrat simulointimallissa.
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4. AUTOLIIKENTEEN TOIMIVUUSTARKASTELUT

LIIKENNEMAARAT VUODEN 2030 ILTAHUIPPUTUNNIN (IHT) SIMULOINTIMALLISSA
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Kuva 26. Vuoden 2030 iltahuipputunnin liikennemdadrat simulointimallissa.
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4. AUTOLIIKENTEEN TOIMIVUUSTARKASTELUT

LIIKENNEMAARIEN MUUTOS 2030 - 2019, ILTAHUIPPUTUNTI
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Kuva 27. Vuoden 2030 ja vuoden 2019 iltahuipputunnin likennemddrien védlinen muutos.
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4. AUTOLIIKENTEEN TOIMIVUUSTARKASTELUT

VUODEN 2030 KESKIMAARAISEN VUOROKAUSILIIKENTEEN (KVL) MAARAARVIO (IHT/KVL-SUHDE MAARITETTY LIIKENnNELASKENTOJEN PERUSTEELLA)
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Kuva 28. Arvio vuoden 2030 keskimddrdisistd vuorokausiliikenteen mddristd tarkastelualueella. 20
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4. AUTOLIIKENTEEN TOIMIVUUSTARKASTELUT

MATKA-AIKAVERTAILUT ILTAHUIPPUTUNTIEN 2019 JA 2030 AIKANA

Simulointiohjelmistossa tehtyjen matka-aikavertailujen pohjalta muutokset
vuosien 2019 ja 2030 valilla ovat maltillisia, ja paikoin matka-ajat saattavat
jopa pienentya huolimatta kasvaneista lilkennemaaristd ja nykyista
alemmasta nopeusrajoituksesta Itavaylalla.

Keskimaaraisen 2019 2030 Muutos 2019 Keskimaaraisen matka-ajan 2019 2030 Muutos 2019 Keskimaaraisen matka- 2019 2030 Muutos 2019
matka-ajan IHT IHT -tilanteeseen mittaussuunta IHT IHT -tilanteeseen ajan mittaussuunta IHT IHT -tilanteeseen
mittaussuunta (s) ) (s) (s) (s) (s) (s) (s) (s)
Keh3 | (Pohj. - Eteld) 142 162 +20 Kehé | (Pohj.) - Itavayla (Lansi) 94 127 +33 Itavayla (Ita - Lansi) 174 154 -20
1 2 3
Kehi | (Eteld — Pohj.) 226 191 35 Itavayla (Lansi) - Keha | (Pohj.) 154 154 0 Itavayla (Lansi - 1ta) 105 97 -8

. . '
* " ’0
| ¢ y imi
A‘ Maksimi
Havaintojen maksimi, pl.
7 poikkeavat havainnot
6 .IIIIIIIIIIIIIIIIIIIII..IIIIIIIIIIIIIIIIIIIII.‘IIIIIIIIIIIIIIIIIIII Ylempi kvartiili
[ | n® Ll = 75 % havainnoista tata
n a® . u arvoa pienempia
9 ™ sl . u
£ - ] ] L i N
g . " m Scenario Mediaani
4 - n n - [ 50 % havainnoista tata
g [ ] [ : : n = El 2019 IHT arvoa pienempia
= | u n
¢3 = " " . ; .-
= - at [ u 2030 HT Alempi kvartiili
= n [ a" u 25 % havainnoista tata
2 = ] . u | arvoa pienempia
| u - -
u n | | -
u Minimi
] n | | | |
1 u ] ] = L Havaintojen minimi, pl.
= = ™ ™ L | poikkeavat havainnot
0 IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIJ-IIIIIIIIIIIIIIIIIIIII‘IIIIIIIIIIIIIIIIIII'
1. Kehd I (N -8) 1.Keha I (S-N) 2. Keh& | (N) - ltavayla (W) 2. Itavayla (W) - Keha | (N) 3. ltavayla (E - W) 3. ltavayla (W - E)
Direction 2]
Vissim, 5 simulation runs Itdkeskuksen liikenteen

tilanvaraustarkastelu
2022

Kuva 29. llitahuipputuntien 2019 ja 2030 matka-aikavertailujen tulokset.




4. AUTOLIIKENTEEN TOIMIVUUSTARKASTELUT

JONOUTUMINEN ILTAHUIPPUTUNTIEN 2019 JA 2030 AIKANA

1 = Keskimaarainen jononpituus koko
simulointiajanjakson aikana

2019 (IHT)

@ = Hetkellinen maksimijononpituus
koko simulointiajanjakson aikana

Keskimaarainen
jononpituus Vuosaaren
suunnan erilliskaistalla.

Hetkellinen
maksimijononpituus
Vuosaaren suunnan

erilliskaistalla

A )

2030 (I HT) 1 = Keskiméaarainen jononpituus koko
simulointiajanjakson aikana
@ = Hetkellinen maksimijononpituus
koko simulointiajanjakson aikana

Keha I:n

etelasuunnan
liikenne on
sujuvoitunut uusien
kaistajarjestelyiden
myaota.

Pohjois-
etelasuuntaisen
autoliikenteen
viivytykset ovat
kasvaneet hieman
suuremman
liikennemaaran

mukaisesti. Pohjoissuunnan

liikennevirta on
sujuvoitunut, mika

erottuu myds matka-
aikavertailussa.

Kuvat 30 ja 31. Autoliikenteen jonoutuminen iltahuipputuntien 2019 ja 2030 aikana.
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2019 (IHT) 15 min -
4. AUTOLIIKENTEEN TO¥

ILTAHUIPPUTUNTI
2019

Simulointitilanne
15 minuuttia ilta-
huipputunnin

alusta

- 2030 (IHT) +15 min
ILTAHUIPPUTUNTI __ '
2030

Simulointitilanne
15 minuuttia ilta-
huipputunnin
alusta
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Kuvat 32 ja 33. Otteet iltahuipputuntien simulointien liikennetilanteista 15 minuuttia simuloitavan tunnin alusta.
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2019 (IHT) +30 min
4. AUTOLIIKENTEEN TOJ}

ILTAHUIPPUTUNTI
2019

Simulointitilanne
30 minuuttia ilta-

N — S _
huipputunnin >
alusta
b
<N
ILTAHUIPPUTUNTI
2030

Simulointitilanne
30 minuuttia ilta-
huipputunnin
alusta
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Kuvat 32 ja 33. Otteet iltahuipputuntien simulointien liikennetilanteista 30 minuuttia simuloitavan tunnin alusta.



4. AUTOLIIKENTEEN TOIMIVUUSTARKASTELUT

LIIKENNEMAARAT VUODEN 2019 AAMUHUIPPUTUNNISSA (AHT), El SIMULOITU
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Kuva 34. Vuoden 2019 aamuhuipputunnin liikennemdadrat, ei simuloitu. 25
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4. AUTOLIIKENTEEN TOIMIVUUSTARKASTELUT

LIIKENNEMAARAT VUODEN 2030 AAMUHUIPPUTUNNIN (AHT) SIMULOINTIMALLISSA
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Kuva 35. Vuoden 2030 aamuhuipputunnin liikennemdadrat simulointimallissa.
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4. AUTOLIIKENTEEN TOIMIVUUSTARKASTELUT

LIIKENNEMAARIEN MUUTOS 2030 - 2019, AAMUHUIPPUTUNTI
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Kuva 36. Vuoden 2030 ja vuoden 2019 aamuhuipputunnin liikennemddrien vdlinen muutos.
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4. AUTOLIIKENTEEN TOIMIVUUSTARKASTELUT

KATSAUS MATKA-AIKOIHIN AAMUHUIPPUTUNNIN 2030 AIKANA

Koska aamuhuipputuntia 2019 ei simuloitu, ei vertailua vuoteen 2030 myoskaan tehty.
Ohessa on kuitenkin esitetty matka-aikojen tulokset vuoden 2030 simulointien osalta. Suurin
ero verrattuna iltahuipputuntiin on pohjois-lansisuunnalla, jolla liikenne on iltahuipputuntia
suurempi. Samoin Porvoon suunnalta tuleva liikkenne on hieman suurempi.

Keskimaariisen matka- Keskimaaraisen matka-ajan 2030 Keskimaaraisen matka- 2030
ajan mittaussuunta mittaussuunta AHT ajan mittaussuunta AHT
(s) (s)
Kehd | (Pohj. - Eteld) 141 Keha | (Pohj.) - Itdvayla (Lansi) 145 Itavayla (1ta - Lansi) 178
1 2 3
Keha | (Eteld — Pohj.) 169 Itavayla (Lansi) - Keha | (Pohj.) 183 Itavayla (Lansi - 1ta) 93

% " 0'
* *
‘ A“ ‘ Maksimi
Havaintojen maksimi, pl.

7 poikkeavat havainnot
EEEEEEEEEEEEEEEEEEERN

- I FEEEEEEEEEEEEEEEEEENEDN .. .. EEEEEEEEEEEEEEEEEEBNG
| |
6 M n : Em = Ylempi kvartiili
= ™ L] | = 75 % havainnoista tata
L - = ™ n arvoa pienempia
5 m = g =
£ ] uom Em = iaani
g n un - Mediaani
24 m [ - m - Scenario [ 50 % havainnoista tata
S - L | :. - arvoa pienempia
= g - - ! 2030 AHT
o 3 L ] L E
® u = mpg u Alempi kvartiili
= a g . ] 25 % havainnoista tata
21 m " m - ] arvoa pienempia
g = | |
| | - g
- ] . L] | u Minimi
" m u - [ ] Havaintojen minimi, pl.
™ | g [ ] poikkeavat havainnot
0 -...................f‘....................-....................'
1. Kehal (N -S) 1. Kehal (S-N) 2. Keha | (N) - Itavayla (W) 2. ltavayla (W) - Keha | (N) 3. Itavayla (E - W) 3. Itavayla (W - E)
Direction 28
Vissim, 5 simulation runs Itdkeskuksen liikenteen
Kuva 37. Matka-ajat aamuhuipputunnin 2030 aikana tarkastelusuunnittain. tilanvaraustarkastelu
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4. AUTOLIIKENTEEN TOIMIVUUSTARKASTELUT

JONOUTUMINEN AAMUHUIPPUTUNNIN 2030 AIKANA

2030 (AHT) [ = Keskimaarainen jononpituus koko

simulointiajanjakson aikana

@ = Hetkellinen maksimijononpituus
koko simulointiajanjakson aikana

Jonoutuminen on
yleisesti vahaisempaa
aamuhuipputunnin
aikana verrattuna
iltahuipputuntiin.

Huolimatta merkittavasti
kasvaneesta liikennemaarasta
kehalta keskustan suuntaan,
uusi Itdkadun liittyma ei aiheuta
pullonkaulaa Itavaylalle. Tama

johtuu pitkalti Itakadun
vahaisesta liikenteesta
aamuaikaan.

N\

3

\

29
Kuva 38. Autoliikenteen jonoutuminen aamuhuipputunnin 2030 aikana.
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- 2030 (AHT) +15 min £ &4 _— >|8<
4. AUTOLIIKENTEEN ;,_;’-' IVUUSTARKASTELUT

AAMUHUIPPU- 4 j/
TUNTI 2030 & ;

Simulointitilanne
15 minuuttia aamu-
huipputunnin
alusta

AAMUHUIPPUTUN
TI
2030

Simulointitilanne
30 minuuttia
aamuhuipputunnin
alusta
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Kuvat 39 ja 40. Otteet aamuhuipputunnin 2030 simuloinnin liikennetilanteista 15 ja 30 minuuttia simuloitavan tunnin alusta.
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4. AUTOLIIKENTEEN TOIMIVUUSTARKASTELUT

YHTEENVETO MATKA-AIKAVERTAILUSTA

Matka-aikavertailuissa matka-ajat mahtuvat minuutin sisaan, eikd merkittavia eroja paaosin ole havaittavissa.
Seuraavia havaintoja kirjattiin:

- Keha | - Vuosaari -suunnalla molempiin suuntiin on iltahuipputunnin aikana aamua enemman viivytyksia
- Keha | - keskusta -suunnalla on aamuaikaan enemman viivytyksia verrattuna ilta-aikaan

- Porvoon suunnalta keskustaan ja toisin pain on liikenteen sujuvuus parantunut iltahuipputunnin aikana
hieman vuoden 2030 tilanteessa

- Keskustasta Porvoon suuntaan on liikenteen sujuvuus aamuisin iltaa heikompi

YHTEENVETO TOIMIVUUSTARKASTELUIDEN TULOKSISTA

Yleisesti vuosien 2019 ja 2030 valilla ei ollut merkittavia muutoksia liikenteen toimivuudessa, ja vuoden 2030
liikenneverkon kapasiteetti nayttaisi riittavan liikenne-ennusteen mukaisen liikennemaaran valittamiseen.
Simuloiduissa liittymissa ei ilmennyt pullonkauloja, ja vain pienia muutoksia liittymien toimivuudessa on
havaittavissa parempaan tai huonompaan suuntaan.

Vuoden 2030 tilanteessa on kehan ja Porvoon suunnan liikenteen toimivuutta saatu parannettua. Itavaylan
liittyman pohjoishaaralla viivytykset kasvavat liikennemaarien kasvettua mm. Itdkadun liittyman paikan
siirtamisen takia. Muutos ei kuitenkaan ole merkittava.

Itdkadun uudessa liittymassa ei ollut merkittavaa jonoutumista, vaikka Itavaylan liilkennemaara on suuri. Tassa
syyna on aamuhuipputunnin vahainen Itdkadun liikennemaara seka yleisesti eri liittymien liikennevalojen valo-
ohjelmien yhteiskoordinointi.

31
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Liite 2: Liikenne-
ennustetarkastelut

Itakeskuksen liikenteelliset tarkastelut

Liikkenne-ennusteet

Liilkenne-ennusteet on laadittu Helmet 4.0.4 versiolla. Helmet-
malli on HSL:n yllapitama Helsingin tydssakayntialueen
ennustemalli, joka pohjautuu seudulla tehtyihin
liikkumistutkimuksiin vuonna 2018 seka vuoden 2016
valtakunnalliseen liikkumistutkimukseen.

Ennustemallin aluejakoa on tihennetty Itakeskuksen alueen
osalta (kuva ohessa). Nykytilanteen maankayttotiedot
tihennetyille alueille on tuotu korttelitasoisesta Seuturamava-
aineistosta.

Ennusteet on laadittu nykytilanteelle seka ennustevuodelle
2030. Liikennemaaria on tarkennettu VISSIM-simulointeja
varten iltahuipputunnin osalta. Vuoden 2030 ennusteeseen

on lisatty kaupungin arvioima maankaytén kehitys vuosina
2021-2035 tihennetyilla alueilla. Tihennetyn alueen =
ulkopuolella on kaytetty MAL2019 suunnitelman mukaista
seudun maankayttéa. Ennusteissa on MAL-tydon mukainen
liikenneverkko, mutta ei liikenteen hinnoittelutoimenpiteita.

Ennusteista on tehty herkkyystarkastelut vuodelle 2040
maankayton kehityksen ja ajoneuvokustannusten muutosten
Osalta. _ Marjaniemi

Ennustemalli aliarvioi kauppakeskusten liikennetuotoksia,
joten ennustetta on korjattu nostamalla kauppakeskusten
(Itakeskus, Puhos, Easton, Prisma) lilkennetuotoksia. e
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Ennusteprosessi

Ennusteen aluejaon tarkennus ja maankayttotietojen
syottaminen

2. Kauppakeskusten liitkennetuotosten korjaus malliin.
3. Vertailu liikennelaskentoihin

A. Korjaukset ennustemalliin
B. Korjaukset mikrosimuloinnissa kaytettaviin liikennemddriin

4. Herkkyystarkastelut vuoden 2040 lahtooletuksilla.




Liite 2: Liikenne-
ennustetarkastelut

Kauppakeskusten liikennetuotos ennusteessa AHT

Vaikka kauppakeskuksen sisaanajoista ei ole laskentaa, korjaus perustuu pysakoéintipaikkojen
lisaksi viereisten risteysten lilkennelaskentoihin ja kalibrointiin.

Ennustettu

Kauppakeskus | liikennetuotos | Pysdkointipaikat Iril?kl:::;z:ur? tt::
(2019 AHT)
ITIS Iii?sliﬂ\\;:::: 162300 1600ap + 470 liipy Ei laskentaa Ei korjausta
Puhos Iiz?slc’zﬂ://:’::: 2100 420ap Ei laskentaa Ei korjausta
ST TR Saapuvat: 160 690ap liiketila, Ei laskentaa Saapuvat: 300

Poistuvat: 70 210ap asunnot Poistuvat: 100

Ennustemalli aliarvioi tyypillisesti kauppakeskusten iltahuipputunnin liikennemaaria, mutta
aamun matkatuotokset ovat suuruusluokaltaan jarkevia. Vain Eastonin ja Prisman
matkatuotoksia on korjattu Kauppakartanonkadun seka Vanhanlinnantien ja
Brahenlinnantien laskentojen perusteella. [takadun ja Korsholmantien laskentojen
perusteella Itiksen ja Puhoksen matkatuotosta ei tarvitse korjata.
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Liite 2: Liikenne-
ennustetarkastelut

Kauppakeskusten liilkennetuotos ennusteessa IHT

Vaikka kauppakeskuksen sisaanajoista ei ole laskentaa, korjaus perustuu pysakoéintipaikkojen

lisaksi viereisten risteysten lilkennelaskentoihin ja kalibrointiin.

Ennustettu

Kauppakeskus | liikennetuotos | Pysdkointipaikat
(2019 IHT)

Malliin korjattu
liikennetuotos

Saapuvat: 370 Laskennassa ei

ITIS Poistuvat. 700 1600ap + 470 liipy Is(iasgkékri‘a;joja

Easton Iii?sgﬂx:’z 13?8 1400ap Ei laskentaa
Puhos ii?sﬁ\\::t 1233% 420ap Ei laskentaa
Prismarakennus >22Puvat:140 690ap lilketila, Ei laskentaa

Poistuvat: 200 210ap asunnot

Kauppakeskusten iltahuipputunnin liikennemaarat ovat
ennustemallissa aliarvioituja. Tama johtuu erityisesti vapaa-ajan
matkojen painottumisesta iltahuipputunnille (kts. kuva).
Ennustemallin maankayttotiedot eivat erittele esimerkiksi ravintola- ja
elokuvapalveluita, joita kauppakeskuksissa on. Lisaksi
paivittaistavarakauppojen suuryksikdt houkuttelevat enemman
automatkoja laajemmalta alueelta kuin pienet kaupat.

Saapuvat: 900
Poistuvat: 900

Saapuvat: 500
Poistuvat: 500

Saapuvat: 300
Poistuvat: 300

Saapuvat: 400
Poistuvat: 400

osuus koko vuorokauden matkoista Arkipiivit
20%

saapuminen vapaa-ajankohteeseen

o |iht$ vapaa-ajankohteesta

>

— SN

700 800 900 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 1500 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 24:00

Kuva 4.11. Vapaa-ajankohteisiin suuntautuvien matkojen tuntivaihtelu arkisin.

(HLT 2004-2005)
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ennustetarkastelut . et [tdvaylan ja Turunlinnantien
A Helmet-liikkennemaarat korjaukset tehdaan vain
I H T A Liikennelaskennat nykytilanteen simulointiin.
Vuoden 2030 ennusteeseen

korjauksia ei tarvitse, silla

Tuotoskorjattu ennuste ennusteverkossa ltavaylan
Laskennat kuvaavat kapasiteettia on pienennetty
aikavalilla klo15-18 ja ennusteliikennemaarat

ovat [ahempana laskentoja.

Nuolikuvina on esitetty
korjaukset, jotka tehdaan
simulointimalliin johtuen
ennusteen suuresta erosta
liikennelaskentoihin.

esiintynytta
huipputuntiliikennetta eri
linkeilla. Nain ollen
risteyksen eri haarojen
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Kauppakeskusten sisaanajojen tarkennukset

Itakeskuksen, .
o peruskouly b

Karkeat arviot
kauppakeskusten
sisdanajojen lilkenteen
jakautumisesta
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2030 ennuste

2030 ennuste on tehty kuvan mukaiselle
liikenneverkolle. Lilkennejarjestelma on
kuvattu ennustemalliin oheisen
suunnitelmakuvan mukaisesti.

Merkittavana muutoksena valityskyvyn
kannalta ltavaylan tietyyppia laskettiin alla
olevan taulukon mukaisesti. Nykytilanteessa
vayla kapasiteetti oli kuvattu liioitellun

27 maantie, 2 kaistaa 100 97 1900 | 127 227 327 4527 627
28 - 1800
Maantiet / o 100 97 N 128 228 328  4/528 628
Useampikais- maantie, kaistoja=>3 @ )
29 taiset kaupun- aantie, 2 kaistaa a2 81 1850 | 129 229 329 4/529 629
30 Kivayizt erita- 80 g1 101 45 230 330  4/530 630
soliittymin  yaantie, kaistoja=>3 )
31 70 73 1600 | 131 231 331 4/531 631

maantie, 2 kaistaa

32 Imaanﬂe, 2 kaistaa 60 63*) 1600 | 132 232 332  4/582 632 I 2 O'I 9

- s
33 Useampikais- =/  ista, valot 70 61 1450 | 133 233 333 4533 633
——— taiset paddkadut fd3

tasoliittymin (fd8)  gp 54 1250 | 134 234 334 4/534 634

valoilla usea kaista, valot

35 Iesik,péék! ci valoja 50 48 1150 | 135 235 335  4/535 635 | 2030
36 Pk, fd4

Paskadut  yeck i vaioja o) 50 44 1000 | 136 236 336  4/536 636
37 esik. padkatu, valot tai

40 41 1000 137 237 337 4/537 637 Liite 2

keskusta,.ei valoja
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Herkkyystarkastelu: 2040 ennuste

Vuoden 2040 ennuste on tehty herkkyystarkasteluna. Vuoden 2040 liikenne-ennusteen tiedot on tuotettu
MAL2023 suunnittelutydssa HSL:ssa.

Huomioitavaa: Ennusteiden tekovaiheessa (12/2021) MAL-suunnitelmat ovat vielad keskeneraiset ja esimerkiksi
maankayttétiedot saattavat muuttua suunnittelun edetessa.

Herkkyystarkasteluita on tehty kaksi:

1. Maankaytto 2040
Maankayttotietoina on kaytetty MAL-suunnitelman 2040 veO skenaarion (eli niin sanotun
vertailuvaihtoehdon) maankayttotietoja. Kyseisessa skenaariossa on oletettu toteutuvaksi vain jo paatetyt
liikennehankkeet, kuten Raide-Jokeri ja Kruunusillat. Lisaksi on asetettu ulkoisen liikenteen (Helsingin
seudun ulkopuolelta saapuva ja poistuva liikenne) kasvukertoimet 2040_veO skenaarion mukaiseksi.

2. Ajoneuvokustannus 2040
Taustalle on tuotu edella mainitut maankayttomuutokset seka ajoneuvokustannuksen muutos. Autoilun
kilometrikustannus on muutettu arvosta 0,144 € / km arvoon 0,106 € / km. Muutos johtuu sdhkdautoilun
yleistymisesta, jolloin ajokilometrit ovat halvempia kuin muilla kayttévoimilla. Muutos kasvattaa
merkittavasti autoilun maaria.

Ajoneuvokustannuksen ennusteeseen liittyy paljon epavarmuuksia, ja esimerkiksi ilmastopolitiikka,
polttoaineveron korotukset tai EU:n paastokauppa voi vaikuttaa myos painvastaisesti
kustannuskehitykseen.

Tassa tyossa tehdyt herkkyystarkastelut pohjautuvat MAL-suunnitelman veO-skenaarioon eli ns.
vertailuvaihtoehtoon. Vertailuvaihtoehdossa autoliikenteen maarat ovat muita vaihtoehtoja suuremmat. MAL-
suunnittelussa esitetaan myos paljon toimenpiteita, joilla on autoliikenteen maaraa pienentavia vaikutuksia.
Naita ovat esimerkiksi pysakoinnin hinnoittelu, ruuhkamaksut, joukkoliikenteen hinta ja useat
joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn edistamishankkeet. MAL-toimenpiteet ja valtakunnalliset
liikkennepoliittiset toimet voivat johtaa tassa tyossa esitettyja liilkenne-ennusteita huomattavasti pienempiin

autoliikennemaariin.
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Herkkyystarkastelu
1. Maankaytto 2040
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Herkkyystarkastelu
2. Ajoneuvokustannus 2040
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Liite 3: Liikennevalo-
ohjauksen vaihekaaviot

Meripellontie / Kauppakartanonkatu (754)

Ryhma 15 Ryhma 13 Ryhma 10

minimivihred n.17 s
Ryhma 16
minimivihred n.16 s

minimivihrea n.11 s
Ryhma 14
minimivihrea n. 8 s

minimivihrea n.18 s
Ryhma 9
minimivihrea n. 21 s

Ryhma
minimivihrea n.15 s
Ryhma 12
minimivihrea n. 14 s

ONE @ ®

10 @5
1,

- J

169 13 13 8
159 | 4 TA 61 3 TA 7A
<.‘ o0 000
2 42 121
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Meripellontie / Itavayla (753)

Ryhma 10

minimivihrea n.29 s

® ns

§1o Jl §1o
:lr,i en en
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Liite 3: Liikennevalo-
ohjauksen vaihekaaviot

Keha 1/ Itdkatu (752)

O] @

4 1 i"

2 =)

AHT:n aikana vaihetta 2 kutsutaan vain silloin, kun sille on kysyntaa.
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Liite 3: Lilkkennevalo-
ohjauksen vaihekaaviot

Keha | / Turunlinnantie (751)

Ryhma 14
minimivihrea n.19 s
Ryhmais Ryhma Ryhma 9
mlnlrrllwhrea n.i2s minimivihred n.18 s minimivihred n.19 s
Ryhma 10 Ryhma 12
minimivihred n.10 s minimivihred n.10 s
@ n @ n 12 @ 4 @ 425
000 000 oo <.l[ll|.”
. J
814 su. L15 L
. ” 4= 6 8 15
I".B I":B I i
000 000 000
1 o 31 9 9

Vihrea suunnille 7 ja 10 tekisi vaiheista paremman jalankulkijoille, mutta
tama saattaa hairita bussiliikennetta Turunlinnantielta kehan suuntaan

nykyisenkaltaisilla kaistajarjestelyilla.
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Liite 3: Liikennevalo-
ohjauksen vaihekaaviot

Korsholmantie / Turunlinnantie (750)

Ryhma 12 Ryhma 8 Ryhma 12
minimivihred n.16 s minimivihred n. 20 s minimivihred n.16 s
Ryhma i3 Ryhma 9 Ryhma 13
minimivihred n.10 s minimivihreda n.16 s minimivihred n.10 s
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Liite 3: Liikennevalo-
ohjauksen vaihekaaviot

Visbynkatu / Kauppakartanonkatu (744)

Ryhma 11,12
minimivihrea n.13 s

Ryhma 7,8
minimivihrea n.13 s

Ryhma 9,10
minimivihrea n.15 s
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Liite 3: Liikennevalo-
ohjauksen vaihekaaviot

Brahelinnantie / Itavayla (709)

Ryhma 8
minimivihrea n.18 s

Ryhma 9,10 Ryhma 7
minimivihrea n.12 s minimivihred n. 21 s
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