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Palautteet katusuunnitelmaluonnoksista (esilla 29.9. - 12.10.2021)

Koirasaarentie valilla Haakoninlahdenkatu-Stansvikinpolku, piirustus nro 31409/1
Koirasaarentie valilla Gunillantie-Jurmonkuja, piirustus nro 31409/2

Tahan muistioon on keratty tiivistelma suunnittelun aikaisesta vuorovaikutuspalautteesta.

Koirasaarentien  katusuunnitelmien lahtdkohtana on Helsingin  kaupungin laatimat
Kruunuvuorenrannan  asemakaavat nro 11910 ja 11820 sekd liikenne- ja
katusuunnittelupalvelun laatima liikennesuunnitelmaluonnos, paivatty 31.8.2020.

Katusuunnitelmaluonnokset olivat esilla Helsingin kaupungin verkkosivulla osoitteessa
www.hel .fi/suunnitelmat kohdassa katu- ja puistosuunnitelmat 29.9. -12.10.2021 valisena
aikana.

Mahdolliset palautteet suunnitelmiin pyydettiin toimittamaan 12.10.2021 mennessa.
Palautteita saatiin 5 kappaletta. Osa kysymyksista koski samoja asioita. Vastaukset on niputettu
aiheittain yhteen.

Katusuunnitelmaluonnoksesta saadut palautteet:

1. YLEISTA
Palaute 1:

Koirasaarentielle on tulossa suunnitelman mukaan liian monet liikkennevalot. Autolliset asukkaat
on huomioitava suunnittelussa.
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Vastaus:

Raitioliikenteen sujuvuuden ja hairi6ttdomyyden varmistamiseksi raitiotien ja ajoneuvoliikenteen
ristedmiset on paasaantodisesti suunniteltu ohjattaviksi liikennevaloin Koirasaarentiella.
Koirasaarentien télle suunnittelualueelle tulee suunnitelmissa esitetyt kolme liikennevalo-
ohjattua littymaa: Haakoninlahdenkatu, Stansvikintie ja Jurmonkuja. Liikennevalo-ohjatuissa
littymissa Koirasaarentien suuntaan risteavalle liikenteelle toteutetaan ilmaisimet, jolloin
Koirasaarentien suuntaista liikennetta ei pysayteta tarpeettomasti. Koirasaarentiella on lisaksi
kiertoliittymia, joiden lapi raitiotie kulkee. Kiertoliittymissa pysaytetaan raitiotieta ristedva
ajoneuvoliikenne vain siksi aikaa, kunnes raitiovaunu on paassyt ajamaan likenneympyran lapi.

Palaute 2:

Pydrailen paljon, ja katson suunnitelmia pydérailijan nakdkulmasta. Silté kantilta katsoen
suunnitelmissa on muutamia todella ikavia kohtia.

Pyoratie ja ajovayla taytyy ehdottomasti erottaa toisistaan korkoerolla. Asemapiirroksessa niin
nayttaisi olevankin, mutta leikkauskuva paljastaa, etta ei ole. Yhteensa vayla on melko kapea,
vain 5,25 m, ja jos pyo6railija joutuu ajamaan autojen kanssa samalla tasolla, on turvattomuuden
tunne varma. Korkoero takaa, etta autoilijat pysyvat omalla kaistallaan eivatka tule aivan liian
lahelle pyorailijoita. Voisiko liséksi viherkaistoista ottaa jonkin verran lisaa tilaa autoille, etta ne
eivat ajaisi niin lahella pyorailijoita?

Kyseisesta vaylasta on tulossa erittdin merkittava pyoraily-yhteys keskustaan ja sielta takaisin,
joten pyorailijdiden asemaan tulee kiinnittda suurta huomiota. Tama siksikin, etta pyorailya
taytyy tukea energiatehokkaana ja ymparistoystavallisena kulkumuotona.

Vastaus:

Laadukkain pyoraliikkenteen ratkaisu on tosiaan kolmitasojarjestelyt, jossa pyorailijat on erotettu
seka autoilijoista etta jalankulusta reunakivella ja tasoerolla. Tama vie kuitenkin enemman tilaa
kuin ajoradan reunaan sijoitettu pyorakaista, jota pidetdan myos hyvana pydraliikkenteen
ratkaisuna. Nykyaan baanatasoisilla reiteilla tavoitellaan 1,5-2,0 metrid leveita pyorakaistoja,
mutta suunnitteluohjeiden mukainen kapein hyvaksytty pyorakaistaleveys on 1,25 metria.

Koirasaarentien ensimmaiset katusuunnitelmat ovat hyvaksytty 14.8.2012 ja 26.2.2013. Katutila
on niin kapea, etta siind on pyoraily jo alun perin sijoitettu ajoratojen reunaan pyorakaistoille.
Nyt esilla olleissa katusuunnitelmissa tarkistetaan noita vanhoja katusuunnitelmia muuttamalla
Haakoninlahdenkadun ja Jurmonkujan kiertoliittymat t-liittymiksi. Liséksi busseille on varattu
omat pysakit ajoradan reunoille, kun Koirasaarentien keskella oleva joukkoliikennekaista on
muutettu paaosin pikaraitiotieksi. Pyorailyjarjestelyihin on tehty tédssa vaiheessa vain edella
mainittujen muutosten aiheuttamat tarkennukset.

2. JURMONKUJAN RISTEYS
Palaute 3:

Koirasaarentien ja Jurmonkujan risteykseen tulee jatkossa likenneympyran sijaan valo-ohjattu
risteys. Mielestani likenneympyra toimii tassa yhteydessa paljon jouhevammin. Rajoitus
Jurmontielld on 30 km/h ja tdma tekee suojatien eteen pysahtymisesta luontevaa. Liikennetta
Koirasaarentielld on niin vahan, ettd autolla paasee aina katevasti tilapaisen liikenneympyran
avulla Koirasaarentielle. On saali jos liikenneympyrad muutetaan hitaammaksi risteykseksi joka
pakottaa autoilijat ja jalankulkijat turhaan odotteluun nykyisen jouhevan ratkaisun sijaan.
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Vastaus:

Koirasaarentien likennemaarat tulevat kasvamaan nykyisestd Kruunuvuorenrannan alueen
rakentuessa. Liikennevalo-ohjattuna Jurmonkujan risteyksessa saadaan raitiovaunulle
jarjestettya sujuva ja turvallinen kulku, mika on tarkeaa etenkin, kun risteys ei ole aivan pysakin
vieressa. Jurmonkujan varrella on myos varaus pelastusasemalle. Liikennevalo-ohjauksella
voidaan mahdollistaa halytysajoneuvojen turvallinen ja esteetdn ulosajo halytysten yhteydessa.

3. GUNILLANTIEN RISTEYS
Palaute 4:

Pyoratie katoaa taysin littyessaan Gunillantiehen. Vai onko vain punainen vari padssyt
unohtumaan? limeisesti ei, koska kuvassa katkoviiva nayttaa auton pyérahdysympyran, ja se
nielaisee kokonaan pyoératien. Eiko pyorateiden jatkuvuuteen pitaisi nykyaan kiinnittaa erityista
huomiota? Onko katualueille varattu lilan vahan tilaa, ettd saataisiin asialliset, katkeamattomat
vaylat kaikille kulkijoille? Voisiko likenneympyraa pienentaa, etta saataisiin katkeamaton
pyoratie?

Pydraliikenteen suunnitteluohjeen mukaan pyéraliikkenne voidaan ohjata yksisuuntaisilta
pyorailyjarjestelyilta kiertotilaan, mikali likenneympyra on riittdvan rauhallinen. Jos liikennetta on
runsaasti, pyorailya ei tule ohjata kiertotilaan, vaan se tulee erotella
moottoriajoneuvoliikenteesta.

Koirasaarentie on kokoojakatu, jolle on odotettavissa vilkasta likennettd alueen rakentumisen
myo6ta. Talldin pyoraily tulee hoitaa likenneympyraa kiertavalla pyoratielld Gunillantien ja
Koirasaarentien likenneympyrassa. Mikali likenneympyrassa ei ole tdhan tarpeeksi tilaa,
liikenneympyran sijaan tulee risteys toteuttaa normaalina T-risteyksena.

Varoittava esimerkki katusuunnitelmaluonnoksen kaltaisesta jarjestelysta I0ytyy Eiranrannan ja
Telakkakadun risteykseen toteutetusta likenneympyrasta, jossa likenneympyraan ajavat
autoilijat leikkaavat samaan aikaan liikenneympyraan tulevien pyorailijdiden ajolinjalle
aiheuttaen toistuvia vaaratilanteita pyorailijoille.

Vastaus:

Koirasaarentien ja Gunillantien kiertoliittyma mahdollistaa bussilinjan paatepysakin Gunillantien
pohjoispaassa. Talla hetkella paatepysakkia kayttaa linja 84. Kiertoliittyman kiertotila on
mitoitettu telibussin mukaan, joka on melko kankea ajoneuvo. Kiertotilaa ei taman takia voi
pienentaa.

Liikenne-ennusteiden mukaan likenneympyrasté on tulossa tarpeeksi rauhallinen, etta se
mahdollistaa tdman ratkaisun kayttamisen. Ratkaisu ei ole optimaalinen, mutta toimiva.
Kiertoliittyman turvallisuutta parannetaan liittymaalueen korotuksella, mika alentaa
tilannenopeuksia.

Palaute 5:

Miten kiertoliittymasta paasee pysahtymatta suoraan, jos keskeltd menee raitiovaunu ja kierto
pysaytetdan? Eiko silloin kiertoa ympyrassa odottavat autot tuki vaylan suoraan menevilta?
Suunnitelmassa ei nay, ettad naihin olisi tulossa kahta kaistaa. Otetaan nyt esimerkiksi vaikka
Gunillantien risteys, jos ajaa Koirasaarentieta Yliskylasta pain ja haluaa kadantya Gunillantielle
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mutta valot estavat Koirasaarentien ylityksen. Eikd auto silloin jdad ympyraan ja esta kulun
Koirasaarentieta pitkin siltaa kohti?

Gunillantie kohdalla on osittain ohjattu risteys, missa likenne pysaytetaan kiertotilaan
raitiovaunun saapuessa (suoraan ajavien ei tarvitse pysahtya) ja kevyen likkenteen ylityksia ei
ohjattu. Valot eivat siis koskaan vaikuta suoraan ajaviin?

Vastaus:

Koirasaarentiella likenneympyroissa pysaytetaan raitiotieta ristedva ajoneuvoliikenne siksi
aikaa, kunnes raitiovaunu on paassyt ajamaan likenneympyran lapi. Suoraan ajava liikenne voi
joissain tilanteissa joutua odottamaan kaantyvan ajoneuvon etenemista. Pysahdyksen kestoon
vaikuttaa se, kuinka paljon vaistettavaa jalankulkuliikennetta raitiovaunulla on suojatiella ja
toisaalta se, sattuuko vastakkaisista suunnista tulevat raitiovaunut tulemaan aivan perattain tai
samanaikaisesti. Kaksikaistainen likenneympyra olisi turhan jarea ratkaisu tiiviissa
kaupunkiymparistossa.

4. STANSVIKINTIEN JA STANSVIKINPOLKU RISTEYS
Palaute 6:

Stansvikin kohdalla nakyy suunnitelmassa kahden valot, toiset Stansvikintien risteyksessa ja
toiset Stansvikinpolun kohdalla. Miten toimivat nuo kevyen liikenteen valot? Onko
Stansvikintielle joku tunnistus, etta valot vaihtuvat vain jos sield on auto? Tuohan on hiljainen
pikkutie ja ajo vain ravintolalle ja mokeille. Miten Stansvikinkallio kaavan avaus on otettu
suunnitelmassa huomioon? Onko nuo valot todella tarpeen?

Vastaus:

Stansvikintien liikennevalo-ohjatussa liittymassa Koirasaarentien suuntaan risteavalle
liikenteelle toteutetaan ilmaisimet, jolloin Koirasaarentien suuntaista likennetta ei pysayteta
tarpeettomasti vaan tarpeen mukaan vain silloin, kun Stansvikintielta tai Kaivoshuvilankujalta
tulee ajoneuvo.

Stansvikinpolun jatkeena on suojatiet ajoratojen yli ja raitiotien ylityspaikka. Raitioliikenteen
sujuvuuden ja hairiéttdomyyden seka myds jalankulkijoiden turvallisuuden varmistamiseksi
raitioliikenteen ylityspaikka ohjataan liikennevaloin. Ylistyspaikan valot ovat lepotilassa vihrealla
ja vaihtuvat punaisiksi raitiovaunun saapuessa.

Stansvikinkallion asemakaava sijoittuu kokonaan Koirasaarentien etelapuolelle eika silla ole
vaikutusta naihin katusuunnitelmiin.

Projektinjohtaja

Taru Sihvonen

Tiedoksi Palautteen antajat
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