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Jokeri O

Jokeri 0 on yksi yleiskaava 2016 linjatuista uusista
pikaraitoteista.

Jokeri 0:n linjauksen tarkeimman osuuden muodostaa
Meilahti—Pasila—Kalasatama.

Jokeri O voisi jatkua lannessa To6lon tai Munkkiniemen

suuntaan ja idassa Itakeskuksen tai Laajasalon suuntaan.

Linja voisi myOs paattya Meilahteen lannessa ja
Herttoniemeen idassa.

Nykyisin reitilla liilkennoi runkobussi 500 Munkkivuoresta
ltakeskukseen.

Linjauksen varressa on merkittavia asukas ja
tydopaikkakeskittymia. Taman lisaksi linjan varressa on
useita suuria maankayton kehityskohteita esim. Meilahti,
Pasila ja Kalastama.

Pohjakartta: ESRI




Linjan lyhyt esittely

Yhtena Yleiskaavan 2016 kantavista teemoista on raideliikenteeseen
pohjaavan joukkoliikenteen verkostokaupungin luominen. Jokeri O toimii
osana tata verkostokaupunkia.

Raideliikenteen verkostokaupungin toteuttaminen nahdaan myds yhtena
tarkeana liikennejarjestelman osana Helsingin tavoitellessa
hiilineutraalisuutta vuoteen 2035 mennessa.

Jokeri O:lla tarkoitetaan alun perin nykyista rukobussi 500 mukailevaa
yhteytta Munkkiniemesta Pasilan ja Kalastaman kautta Herttoniemeen ja
siita edelleen Ita-Keskukseen. Raideliikenteen verkostoselvitys 3
(RAVELI 3) tyéssa on kuitenkin noussut esille erilaisia
linjakokonaisuuksia, joista Jokeri O voisi muodostua.

Keskeista kaikille vaihtoehdoille on Meilahden, Pasilan ja Kalasataman
yhdistaminen. Talla valilla on myos eniten maankayttoa seka kaynnissa
olevia uuden maankayton kehitystoimia. Linjan lantinen paa voisi olla
joko Meilahdessa, Munkkiniemessa tai Kampissa. Jos Jokeri O kulkisi
Kamppiin asti, kytkettaisiin hankkeen osaksi Kamppi — Meilahti valin niin
sanottu T66lon metro. Kalasatamasta itaan Jokeri O voisi kulkea
Herttoniemeen tai jatkaa Herttoniemesta joko Itavaylaa pitkin tai
Herttoniemen teollisuusalueen lapi ltakeskukseen asti. Kolmas
vaihtoehto idan paassa on jatkaa linjaa Herttoniemesta Laajasaloon.

Yksi Jokeri 0:n linjausmahdollisuuksista kayttaisi Pasilan aseman
alittavaa tunneliosuutta, mika parantaisi linjan sujuvuutta huomattavasti
kokonaan maan paalla kulkevaan vaihtoehtoon nahden.

Pohjakartta: ESRI




Nykytila

Nykytilanteessa Jokeri O -linjaa palvellaan runkobussi 500:1la. Runkobussi 500 kulkee Munkkivuoren ja ltakeskuksen valilla yhdistaen Munkkivuoren,

Munkkiniemen, Meilahden, Pasilan, Kalasataman, Kulosaaren, Herttoniemen, Roihupellon seka Itakeskuksen.

Linjan vaikutusalueella on kaupungin mittakaavassa merkittava maara tyopaikkoja seka asukkaita.
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Jokeri O-linjaus: KYMP, MAKA
Pohjakartta; ESRI

Tyopaikka-aineisto: SeutuData 2018
Jokeri O-linjaus: KYMP, MAKA
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Asuntotuotantotavoitteen mukainen asukas- ja
toimitilapotentiaali

Kuten alla olevista kartoista nékee, keskittyy Jokeri 0:n linjauksen varrelle merkittavaa asumisen (n. 2 740 000 k-m?) ja tyopaikkarakentamisen (n.1 076 000 k-m?)
potentiaalia. Vahvimmin tydpaikkarakentamisen potentiaali keskittyy Kalasatama — Pasila — Meilahti valille.

Jokeri 0:n alustavien linjausvaihtoehtojen varren asuntotuotantotavoitteen Jokeri 0:n alustavien linjausvaihtoehtojen varren asuntotuota
mukainen asumisen kerrosalan lisdys vuoteen 2040 menne: : mukainen toimitilan kerrosalan lisdys vuoteen 2040 menness
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Yleiskaavan toteuttamisohjeima

Vuonna 2017 julkaistussa Yleiskaavan toteuttamisohjelmassa Jokeri 0:n nahtiin ajoittuvan suunnittelun toiseen vaiheeseen vuosien 2030-2040 valilla.

Vuonna 2021 tehdyssa Yleiskaavan toteuttamisohjelma 2021-2025, Jokeri 0:n suunnittelu ajoittuu ensimmaiseen vaiheeseen vuosien 2021-2035 valille.

1. vaihe
3

Kuva: KYMP

B yleiskaavaa tarkentavan suunnittelun painopisteet
kaupunkiuudistusaluest

_ Emunn téydennysrakentamisen painopistest
f @ osayleiskaavoituksen painopistest

=P raitiotie
7% Teolisuuskadun akseli
pEin pikaraitiotie

phkaraitiolinja kantakaupungin raitioteill
| wirkistysverkoston kehittamisen painopistest
merellinen virkistysverkosta ja saaret
----- Raide-Jokeri ja Kruunusillat
baanaverkko
— Pisararata
= metrorata
== fautatie
kantakaupunki ja sen laajentaminen
W kshitettava raidevychyke

2.2 Toisen vaiheen suunnittelu

Toiseen vaiheeseen on luokiteltu ne alueet,
joilla yleiskaavaa toteuttava maankdyton
tarkempi suunnittelu ajoittuu toteuttami-
sen keskipitk3lle aikavilille, eli noin vuosille
2030-2040.

SUUNNITTELUN '
TOINEN VAIHE f

Kuva: KYMP .

"~ ensimmaisen vaiheen suunnittelu
valmis tai valmistumassa

suunnittelu kdynnissé tai
kaynnistyméssé
—— pikaraitiotis

suunnittelu kolmannessa vaiheessa

: 3 merellisen alueen suunnittelu

Palvitetty yiken 12.12.5017 piitaksen mukaissksi




Yleiskaavan raitioteiden toteutettavuusselvitys
(2017)

Jokeri 0:n toteuttamista on tarkasteltu + Raitiotie kulkee paaasiassa olemassa

vuonna 2017 julkaistussa Yleiskaavan olevassa kaupunkirakenteessa ja
raitioteiden toteutettavuusselvityksessa.  edistaa reitin varren
Selvityksessa ei ole tarkasteltu linjan taydennysrakentamisen toteutumista.
jatkamista lannessa Kamppiin tai idassa
Laajasaloon. + Pasilan alueella
tehdaan raitiotieverkon muutosten
Selvityksessa todetaan seuraavaa: liikennesuunnittelua osana alueen Kalliotunneli [Vaihtoehtoiset /
kehittamista. \ .!in;'aukset o, e 7 4
* Uusia ratakilometreja 10,3 km \ vd
Meilahdesta Roihupeltoon. « Teollisuuskadun akseli oli [Siltaj~, o=~ 4
lautakunnassa toukokuussa 2021 ja P, ’k/ ! 2z
+ Jokeri O -ratikka on yleisesti tekniseltd Jokeri O on otettu suunnitelmassa I
toteutettavuudeltaan haastava. Reitin  huomioon. T k- et P e, A |
varrella on useita kohtia, jossa o | [Pintarata) = ity
rittavan tilan jarjestaminen nopeuden « Kalasataman raitiotieyhteyksien
ja luotettavuuden takaamiseksi on yleissuunnittelu on kaynnissa. Wikt ok
haastavaa tai edellyttaa kalliita Punainen = vaikea
ratkaisuja. « Kalasatamasta itdan raitiotien s KYME

suunnittelu on yleiskaavatasolla.
« Kantakaupungissa matkustajakysynta

perustelee ratikan tarvetta ja voi » Herttoniemessa raitiotiehen on
perustella raitiotien toteuttamisen varauduttu Herttoniemen keskustan
aikaistamista. liikennesuunnitteluperiaatteissa.



Raitioliikenteen verkostoselvitys 3 (RAVELI 3)
tuloksia

Jokeri O -pikaraitiolinja Meilahdesta Pasilaan, Kalasatamaan seka Herttoniemeen parantaa poikittaisyhteyksia suurten liikkennevirtojen alueella
laajenevassa kantakaupungissa. Pikaraitiotie tuo myos lisaa liikennekapasiteettia kantakaupungin itdpuolelle nykyisen metron rinnalle. Pasilan osuudelle
alustavasti tutkittu pintaradan lisaksi myds tunnelivaihtoehtoja.

RAVELIl:ssa arviotiin my0s linjan rakentamisen toteutettavuutta. Jokeri 0:n toteutettavuus pintavaihtoehdoissa on paaosin kohtalainen. Haastavia osuuksia
ovat Pasila seka Teollisuuskatu suurten liikennemaariensa vuoksi. Vaikeimmat osuudet ovat Kalasatama — Herttoniemi valilla seka Otaniemen linjauksella
Kuusisaaren ja Lehtisaaren alueet, koska katualueilla ei ole tilaa pikaraitiokaistoille. Tunnelin rakentaminen on pintaratoja tyolaampaa, mutta rakentamisen
haastavuus selviaa tarkemmassa suunnittelussa.
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toteutettavuus VE 12
<==¢ Tunnelit (vaikea) o
m— /aikea -5
Haastava |
= Normaali 2 ;
m— \f3|miit raiteet (nykyiset )
tai siemmat hankkeet) %
Y { ]
N 3
b 8 ol

e

VE 1 ja 2 (2060)

>
=2

.’f x
s i
i < '
; ﬁ%&‘; += il

|
£
-
£
r

g ]

Kuva: KYMP .



Raitioliikenteen verkostoselvitys 3 (RAVELI 3)

tuloksia

RAVELI-tydssa arvioitiin Jokeri 0:n rakentamisen ja
liikennoinnin kustannuksia.

Vaihtoehdoissa 1 ja 2 Jokeri O kulkee Pasilassa noin
3,5 kilometria tunnelissa. Vaihtoehdoissa vuonna 2040
linja kulkee Munkkiniemesta Laajasaloon ja vuonna
2060 lisaksi Otaniemesta Itakeskukseen.

Vaihtoehdossa 3 Jokeri O kulkee pintaradalla, ja linjaus
kulkee Munkkiniemesta Herttoniemeen. Vuonna 2060
linjausta jatketaan Laajasaloon.

Vaihtoehdossa 4 linja on jo vuonna 2040 tunnelissa

Kampista Pasilaan. Vuonna 2040 se jatkuu
Kalasatamaan ja 2060 Herttoniemeen.

2040

2060

VE1
VE2
VE3
VE4

VE1

VE2

VE3
VE4

11,8/10,8

12,3/10,8
9,8/5,3
79179

11,8/10,8
17,6/14,3

11,8/10,8
17,6/14,3

12,3/7,3
11,0/11,0

380-510
380-510
90 -130
520 -700

480 - 640

480 - 640

130 -180
580 -770

18 400
18 400
15700
11 400

37 800

36 800

22 200
15100

Investointikustannukset (M€)

VE1

VE2 -
VES -
VE4 -

VE1

VE2 -
VES -
VE4 -

- 2040
2040
2040
2040

- 2060
2060
2060
2060

o

500 1000
Pintaraiteet (20M€/km)

B Tunnelit (50M€/km)

Maanalaiset asemat (50M€/kpl)



Raitioliikenteen verkostoselvitys 3 (RAVELI 3)
tuloksia

RAVELIl:ssa arvoidut matkustajakuormitukset

Aamuhuipputunnin

Jokeri 0:n kuormitus on suurin tarkastelluista pikaraitioteista. _ e M_akSi

Vuoden 2060 ennustetilanteessa linjan kuormitus on Vaihto- mikuor

tunnelivaihtoehdoissa linjan mitoituskuormitusta suurempi ehto Suunnat mitus

Pasilan aseman itapuolella. Varsinkin osuus Pasilan aseman ja . Lanteen (%)
I . . . e yhteensa

Kalasataman valilla kuormittuu voimakkaasti. Linjan paissa

kuormitus on vahaisempaa, varsinkin osuuksilla Otaniemi- 2040 VE1 7610 3390 4220 39 82

Munkkiniemi ja Herttoniemi-ltakeskus. Tunnelivaihtoehdoissa
linja kuormittuu enemman, koska varsinkin Pasilan aseman Y=z 7980 3420 4560 L &l
lansipuolella se on pintavaihtoehtoa merkittavasti suorempi ja VE3 4540 1900 2640 27 69
samalla nopeampi, ollen matkustajille houkuttelevampi.

VE4 7070 3630 3440 42 77

00 Vel S0 e o e
VE2 4320 1850 2470 46 88

5240 2470 2770 39 92

VE3 6090 2800 3290 27 74

VE4 7800 3900 3900 36 88



Raitioliikenteen verkostoselvitys 3 (RAVELI 3)
tuloksia

Jokeri 0:n varren maankaytto 400m etaisyys (linnuntieta) 800m etaisyys (linnuntieta)
Yleiskaavan maankayttéennusteen mukaan Jokeri 0:n pysakkien pysakeista pysakeista

laheisyydessa on RAVELI 3:ssa tarkastelluista hankkeista eniten asukkaita Tydpaikat Tydpaikat
ja tydpaikkoja molempien ennustevuosien tilanteissa, myds lyhyempien

pikaraitiolinjojen vaihtoehdossa. Asukas- ja tydpaikkamaara on korkea seka 2040 | 2060 | 2040 | 2060 | 2040 | 2060 | 2040 | 2060

nykyisen maankayton ettd suunnitellun maankayton kehityksen perusteella.  VE1/VE2 (tunneli) 52000 69000 86000 110000 126000 162000 129000 166000
Jokeri 0 linjaus edistaa maankayton kehittymista tarjoamalla uuden ja

nopean poikittaisyhteyden. Lansipaan Otaniemen linjauksen osuudella ei
tapahdu ennusteiden mukaan merkittavia maankayton muutoksia. VE4 43000 58000 88000 99000 107000 133000 167000 185000

VE3 (pinta) 51000 66000 95000 103000 117000 140000 134000 145000

RAVELI:ssa tarkasteltu joukkoliikenteen verkosto ja sen kytkeytyminen Jokeri 0:an

Jokeri 0 parantaa merkittavasti ita-lansi suuntaisia yhteyksia Pasilan kautta ja tukee osaltaan Pasilan liikkennesolmun toimintaa. Linjalta on hyvat vaihtoyhteydet, ja se
tuo pohjoisen kantakaupungin tiivimmin mukaan raidelinjastoon. Nykyisen bussilinjojen korvaaminen pikaraitiotiella tuo korkean kysynnan alueelle huomattavasti lisaa
joukkoliikenteen matkustajakapasiteettia. Nain ollen Jokeri 0 myds keventaa metron kuormitusta. Laajimmassa tarkastellussa vaihtoehdossa Jokeri O koostuu
kahdesta osittain paallekkaisesta linjasta (Otaniemi — Itakeskus ja Munkkiniemi — Laajasalo), jolloin linjan keskiosalla on kaksinkertainen vuorotiheys paihin nahden,
mika varmistaa kapasiteetin riittdvyyden vilkkaimmalla kantakaupunkiosalla. Vaihtoehdossa 4 on tarkasteltu my6s Kampin yhdistamista Pasilaan tunnelissa, ja
edelleen Kalasatamaan pintaradalla, mika parantaa selvasti Pasilan saavutettavuutta Toolosta.



Rakennetekninen esisuunnittelu
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Jokeri 0:n linjauksen varrella on tehty useita
rakenneteknisia toteutettavuustarkasteluja. Osa
tarkasteluista valmistuu vuoden 2021 lopulla, ja vasta
taman jalkeen on jarkevaa koota tarkasteluista yksi
kokonaisuus. Jo tassa vaiheessa on kuitenkin selvaa, etta
Jokeri 0:n toteuttaminen on melko haastavaa, kuten
RAVELI 3 -ty0ossa myos todettiin.

.| [PASILAN ASEMA,
LCTTRIPLA




Jokeri 0:n varren maankayton kehitys

Herttonimen keskus ja
taydennysrakentaminen

Ratapihakorttelit Savonkadun

) ) kehittdmisvaraus 7 Kivinokan alueen
Keski-Pasila asemakaava

| ltakeskuksen kehitys ja
¢| Raidejokeri

Tornialue Hermanninrannan ja

Kylasaaren asemakaavat

Meilahden alueen
sairaala hankkeet

Teollisuuskadun
i kaavarunko

Kivelan sairaala-
alueen muutos

Kuorekarin ja Kipparlahden
suunnitteluperiaatteet

\ b
': X Kalasataman ja Suvilahden
] Y hankkeet
0 1 ) 3 4 5 km "1 Jokeri 0 karkea tarkastelualue

l Helsinki  Taustakartta: KYMP/KAMI I I . Jokeri 0 linjausvaihtoehdot



Jokeri 0:n varren maankayton kehitys

Itakeskus

Itakeskuksen alueelle keskittyy voimakasta kehitysta esimerkiksi raidejokerin
paatepysakin rakentamisen myota. Alueelle jarjestettiin myds kansainvalinen
ideakilpailu vuonna 2020, ja nyt alueen suunnittelussa edetaan
kehittamisperiaatevaiheessa.

Herttoniemi

Herttoniemen metroaseman ymparistoon suunnitellaan uutta toimitila- ja
asuntorakentamista. Lisaksi alueelle rakennetaan uusi joukkoliikenneterminaali.
Ehdotus asemakaavasta on nahtavilla arviolta vuoden 2021 aikana.

MyoOs Lansi-Herttoniemen taydennysrakentamista tarkastellaan.

Laajasalo

Laajasalon alueella on kaynnissa Laajansalontien muuttaminen kaduksi, ja
kadunvarteen rakennetaan uusia asuin- ja toimitilarakennuksia. Yliskylanlahdelle
suunnitellaan uusi asuinalue noin 2 500 ihmiselle. Ehdotus asemakaavasta
valmistuu aikaisintaan vuonna 2022. Laajasalossa tarkastellaan myos
taydennysrakentamista useissa kohteissa.

Kulosaari
Kulosaaren silta peruskorjataan lahitulevaisuudessa ja peruskorjauksen
yhteydessa huomioidaan mahdollisen raideyhteyden tarpeet.

Kulosaaren edustalla on kaynnissa suunnitteluvaraus merentaytoista. Hanke on
vasta hyvin alkutekijoissaan ja toteutuminen epavarmaa.

Kalasataman alue

Kalasataman alue lahiymparistdineen on Helsingin asunto- ja
toimitilarakentamisen merkittavimpia alueita talla hetkella. Alue jatkaa
rakentumistaan pitkalle 2020-luvulle.

Meilahti

Meilahden alue on Helsingin tarkein ladketieteellinen keskittyma ja nain ollen
myoOs todella tarkea tyopaikkakeskittyma. Alueen kehitys on ollut viime vuosina
merkittavaa ja tulee olemaan sita myos Iahitulevaisuudessa.

Laakson sairaalan alueelle suunnitellaan uusia sairaalarakennuksia seka
maanalaista yhteytta Meilahden sairaalan alueelle. Tarkoituksena on keskittaa
suurin osa paakaupunkiseudun psykiatrisesta sairaanhoidosta seka puolet
Helsingin kaupungin somaattisesta eli fyysisen puolen sairaanhoidosta.
Tarkistettu asemakaavaehdotus tulee kaupunkiymparistolautakunnan
kasiteltavaksi syksylla 2021.

Toolo
TooOlossa on useita taydennysrakentamiseen soveltuvia suunnittelukohteita
etenkin vanhoilla sairaala-alueilla.

Kamppi

Kampin metroaseman nykyisen sisaankaynnin kohdalle suunnitellaan julkisen
terveys- ja hyvinvointikeskuksen rakentamista. Tavoitteena on, etta
kaavaehdotus esitellaan kaupunkiymparistolautakunnalle loppuvuodesta 2021.



Teollisuuskadun kaavarunko

Kaavarunko mahdollistaa rakennusoikeuden kasvattamisen
alueella erillisten asemakaavamuutosten myéta. Alueen
nykyinen, voimassa olevien asemakaavojen mukainen
kerrosala on noin 675 000 km2. Kaavarunko mahdollistaa
alueelle kokonaisuudessaan arviolta n. 250 000 — 400 000 k-
m2:in lis&- ja tdydennysrakentamisen kaavoittamisen.
Alueella tulee olemaan pééasiassa péaéakonttori/toimistotiloja
toisesta kerroksesta yl6spéin, ensimmaéiset kerrokset
varataan liike- ja palvelutiloiksi. Alueen kokonaiskerrosalasta
(vanha + uusi) toimistotilaa voi arvioida olevan
tulevaisuudessa yhteensé 740 000 - 950 000 k-m2.
Asemakaavoituksen yhteydessé uutta liike- ja palvelutilaa
voidaan arvella syntyvdn maantasokerroksiin n. 45 000 - 70
000 k-m2, joko kéyttotarkoituksen muutoksin tai
uudisrakentamisella.

Kaavarunko mahdollistaa myds joustavasti eri
kéyttotarkoituksia, 1&hinnéa toimitilaké&ytosséa.
Kaavarunkoalueelle voi toimistorakennusten liséksi sijoittua
muita toimintoja, kuten 1 000 — 15 000 k-m2 kulttuuri- ja
tapahtumatiloja, 4 500 — 15 000 k-m2 urheilu- tai
liikuntatiloja, sek& 20 000 — 35 000 k-m2 hotelleja. Asumista
kaavarunko mahdollistaa alueella tarkoin reunaehdoin
maéériteltynd n. 10 000 — 45 000 k-m2. Kaavarungon
mukainen lisé-ja tdydennysrakentaminen mahdollistaa
alueen tybpaikkamaérén kasvun noin 6 000 — 15 000:lla, ja
kaavarungon mukainen tédydentévéa asuinrakentaminen voisi
tuoda alueelle 250 — 1 125 uutta asukasta.

Liikenteen osalta kaavarunko luo kehityksen suuntaviivat, ja antaa lisétietoa siitd, mitéa
yleiskaavan mukaisen Jokeri 0 — pikaraitiotielinjauksen toteuttaminen alueella tarkoittaisi.
Tarkemmat ratkaisut, kuten kaistamaérét, liittymé&jérjestelyt seké pikaraitiotiepysékkien
tarkat sijainnit méaéritellddn kaavarungon jélkeisissé suunnitteluvaiheissa. (Kaavarungon
selostus 4.5.2021)
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Lilke- ja tolmistorakennusten korttelialue.
Toimitilarakennusten korttelialue.
Kulttuurirakennusten korttelialue.

Toimisto- ja kulttuurirakennusten
korttelialue.

Puisto.

Uusi rakennuspaikka / ohjeellinen rajaus.

Voimassa olevassa asemakaavassa suojeltu
rakennus.

Suojelutavoiteselvityksen perusteella
suojeltavaksi esitettédva rakennus.

Kaupunkikuvallisesti merkittava elementti,
Jjonka asema kaupunkikuvassa tulee huomioida
kaavarunkoalueen suunnitteluratkaisuissa.

Julkinen katuaukio tai tori / ohjeellinen
rajaus.

Kulttuuri- ja tapahtumakeskittyma.

' Vallilan
I' toimitila-alue

Jalankulun poikittaisen paéreitin
yhteystarve Teollisuuskadun ja Junatien
tasossa.

Vihre# katu. Katuosuus, jolla lisataan
katupuiden ja/tai istutusten maégraa
nykyisestd sekd parannetaan jalankulun ja
oleskelun edellytyksia.

Virkistysyhteys.

Olemassa oleva tai asemakaavanmukainen
Jjalankul un yhteys korttelialueella.

Uusi jalankulun yhteys korttelialueella /
ohjeellinen sijainti.

Pydriliikenteen baanayhteys. Ohjeellinen
linjaus.

| Pikaraitiotien / joukkolilkenteen nopean

runkoyhteyden kaistat kadun keskella.

SORNAINEN

v

Tavoitteellinen joukkoliikenteen nopean
runkoyhteyden pysakin sijainti.

Joukkeliikenteen nopean runkoyhteyden
i akkiketjujen muka

1 en p!
pysakkivaraukset.
Metroyhteys.
Metron sisaénkéynti, clemassa oleva.

Metron sisadnkaynti, uusi. Ohjeellinen sijainti.

Autoliikenteen fté-lansisuuntainen
padkatuyhteys.

Olemassa oleva tal asemakaavanmukainen
autoliikenteen paakatuyhteys tunnelissa.

=: Uusi autoliikenteen silta.

Maanalainen yhteystarve.

~ 10 metria kaavarunkoalueen rajan ulkopuolella

cleva viiva.

Teurastamo

KALASATAMA

Kuva: KYMP



Pasilan kehittyminen

Pasilan alue kehittyy lahitulevaisuudessa
voimakkaasti niin asumisen kuin toimitilatarjonnan
osalta. Pasila on jo nykyaan yksi Helsingin
merkittavimmista tyopaikkakeskittymista ja
tulevaisuudessa Pasilan merkitys monipuolisen
lahes ymparivuorokautisen elaman alueena vain
kasvaa.

Pohjois Pasijf |

Ratapihakorttelit (alue on rakenteilla)
Asumista: n. 1900 asuntoa
Toimitilaa: n. 1000 tyopaikkaa
Julkiset palvelut: koulu ja paivakoti

Keski-Pasilan keskus (Tripla, alue on valmis)
Asumista: 343 asuntoa
Toimitilaa: n. 4000 tyopaikkaa

Tornialue (asemakaavavaiheessa)
Asumista: n. 1500 asuntoa
Toimitilaa: 170 000 k-m?

=
2
=

Veturitallinpiha: suunnitteluperiaatteet laadinnassa

. .. “Kuva: KYMP. -
Savonkadun alue: suunnitteluvaraus myonnetty SRS



Paatepysakit

Lannessa Jokeri 0:n paatepysakki voi sijaita useassa eri
paikassa riippuen siita, mihin linjausvaihtoehtoon paadytaan.
Yksi vaihtoehto on linjan paattaminen maan alle Meilahden
sairaala-alueen laheisyydessa. Toinen vaihtoehto on, etta
linja jatkuu To6oIoN lapi Kamppiin, ja paatepysakki sijaitsisi
talléin Kampin metroaseman yhteydessa. Kolmas vaihtoehto
on, etta linja jatkuisi joko Munkkiniemeen tai Munkkivuoreen,
ja paatepysakki sijaitsisi jossakin Munkkinimen/vuoren
alueella. Tama vaihtoehto on kuitenkin hieman ristiridassa
alueella tapahtuvan muun raideliikenteen kehityksen kanssa
(Lansi-Helsingin raitioteiden kehittdminen), koska alueelle
muodostuisi talldin jopa raideliikenteen ylitarjontaa
asukaspohjaan nahden.

Idassa paatepysakki voisi sijaita useassa paikassa. Talla
hetkella vaihtoehtoina nahdaan Herttoniemen metroaseman
ymparistd, Laajasalon ostoskeskuksen ymparisto tai
Itakeskus. llman tarkempaa linjan suunnittelua on kuitenkin
viela lilan aikaista sanoa, mika vaihtoehdoista on
kokonaisvaltaisesti ja liikennejarjestelmallisesti jarkevin.




Johtopaatokset

Jokeri O parantaa merkittavasti ita—lansi-suuntaisia yhteyksia Pasilan kautta ja tukee Pasilan liikennesolmun toimivuutta.

Erityisesti valilla Meilahti—-Pasila—Kalasatama tarvitaan kysynnan nakokulmasta raitiotie 2030-luvulla.

Jokeri O -raitiotie voidaan toteuttaa joko pintavaihtoehtona tai Pasilassa maan alla kulkevana. Maanalainen vaihtoehto on kalliimpi ja teknistaloudellisesti
haastavampi, mutta nopeuttaa matkustamista huomattavasti pintavaihtoehtoa enemman. Pintavaihtoehdon hairicherkkyys ja hitaus voi olla koko raitiotien
toteutettavuutta heikentava tekija.

Maankayton kehitysta keskittyy huomattavia maaria Jokeri 0:n varrelle, ja useat hankkeet ovat jo pitkalla (Kalasataman kokonaisuus, Pasilan kehittyminen,
Meilahden sairaalahankkeet), mutta suuri osa alueen potentiaalista on viela lunastamatta (Keski-Pasila torneineen, Teollisuuskadun akseli, Meilahden alueen
seuraavat sairaalahankkeet jne.). Nykyinen ja tuleva kehitys lisdavat alueen joukkoliikenteen kayttajia huomattavasti.

Jokeri O keventaa metron kuormitusta.

Myds ns. Tédlon metron linjaus (Kamppi-Pasila valinen maanalainen raitioyhteys) voisi olla osana Jokeri 0:a, ja sen kuormittumisen taso on hyva.

Ennen linjan tarkempaa suunnittelua tulee viela selvittaa, mika linjan lopullinen reitti olisi ja miten Pasilan aseman alla sijaitseva raitiotievaraus tulisi kayttaa (kaksi
pikaraitiotieta vai metro). Lisaksi tunneliratkaisujen tarkoituksenmukainen laajuus tulee arvioida.

Jokeri 0:n osalta tulisi kdynnistaa kokonaisvaltainen esiselvitys linjausvaihtoehdon paattamiseksi. Taman selvityksen pohjalta voidaan seuraavaksi kaynnistaa linjan
yleissuunnittelu.

Jo ennen raitiotien rakentamista tulee nykyisen runkolinja 500:n liikennointiolosuhteita parantaa toimivuuden varmistamiseksi.

Nykyisten runkolinjojen hantien osalta linja-autoliikenne pystyy tarjoamaan kilpailukykyisen palvelutason myos jatkossa.
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Jokeri O on yksi yleiskaava 2016 linjatuista uusista pikaraitoteista ja sen tdrkeimman osuuden muodostaa Meilahti-Pasila-Kalasatama. Linja voi jatkua l&nnessé T6616n tai Munkkiniemen suuntaan ja idassa Ita-
keskuksen tai Laajasalon suuntaan. Linja voisi myds paattya Meilahteen lannessa ja Herttoniemeen idasséa. Nykyisin reitillé liikenndi runkobussi 500 Munkkivuoresta Itakeskukseen.

Raideliikenteen verkostokaupungin toteuttaminen ndhdéén myos yhtena tarkeéna lilkkennejarjestelman osana Helsingin tavoitellessa hiilineutraalisuutta vuoteen 2035 mennessa.

Jokeri O -raitiotie voidaan toteuttaa joko pintavaihtoehtona tai Pasilassa maan alla kulkevana. Maanalainen vaihtoehto on kalliimpi ja teknistaloudellisesti haastavampi, mutta nopeuttaa matkustamista huomatta-
vasti pintavaihtoehtoa enemman. Pintavaihtoehdon hairicherkkyys ja hitaus voi olla koko raitiotien toteutettavuutta heikentéva tekija.

Maankéayton kehitysta keskittyy huomattavia maaria Jokeri O:n varrelle, ja useat hankkeet ovat jo pitkalla (Kalasataman kokonaisuus, Pasilan kehittyminen, Meilahden sairaalahankkeet), mutta suuri osa alueen
potentiaalista on vield lunastamatta (Keski-Pasila torneineen, Teollisuuskadun akseli, Meilahden alueen seuraavat sairaalahankkeet jne.). Nykyinen ja tuleva kehitys lisdavat alueen joukkoliikenteen kayttajia huo-

mattavasti.

Ennen linjan tarkempaa suunnittelua tulee viela selvittaa, mika linjan lopullinen reitti olisi ja miten Pasilan aseman alla sijaitseva raitiotievaraus tulisi kdyttaa (kaksi pikaraitiotieta vai metro). Lisaksi tunneliratkai-
sujen tarkoituksenmukainen laajuus tulee arvioida.

Jo ennen raitiotien rakentamista tulee nykyisen runkolinja 500:n liikkenndintiolosuhteita parantaa sen toimivuuden varmistamiseksi.
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