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1. Nykytilanne

Helsingin kaupungin tavoitteena on kitkarenkaiden kaytdn lisdaminen niin, etta
vuonna 2030 kitkarenkaiden osuus talvilikenteessa olisi Helsingisséa 70 %
nykyisen noin 30 % sijaan.

Kitkarenkaiden osuuden kasvattaminen on tehokas keino vahentaa katupdlyn
maarda ja sen aiheuttamia terveyshaittoja sekd parantaa ilmanlaatua
Helsingissa.

Helsingissa ilmanlaatu on paasaantdisesti hyva. Vilkkaasti likennoidyilla kaduilla
ilman hiukkaspitoisuudet ovat kuitenkin paikoin korkeita liikenteen aiheuttamien
pakokaasupadastbjen ja katupdlyn vuoksi. Katupdly koostuu paaosin
hiekoitusmateriaalista seka paallysteesta irtoavasta aineksesta, jonka maaraan
kaytettavillda renkailla on suuri vaikutus. Siirtymiselld nastarenkaista
kitkarenkaisiin on arvioitu olevan merkittava positiivinen vaikutus Helsingin
ilmanlaatuun ja likenteen aiheuttamaan meluun.

Nastarenkaiden kayton rajoittamiseksi on muissa pohjoismaissa kaytdssa
kahdentyyppisia keinoja. Nastarenkaiden kayttéa voidaan rajoittaa vain tietyilla
kaduilla tai alueilla kuten Ruotsissa. Kayttdd voidaan rajoittaa myos
lupamaksujen avulla, kuten Norjan kaupungeissa, joihin asetettiin jo vuonna 1999
nastarengasmaksu nastarenkaita kayttaville. Nastarengasmaksun voi maksaa
koko talvikaudelle, yhdelle kuukaudelle tai vain yhdelle paivalle kerrallaan.

Etenkin Norjan kayttdma aiheuttaja maksaa —periaatteeseen perustuva
nastarengasmaksumalli on todettu toimivaksi keinoksi edistda kitkarenkaiden
kayttdéa ja parantaa nastarenkaiden kaytosta johtuvia ymparistohaittoja. Oslossa
kitkarenkaiden kayttd lisdantyi 38 %-yksikkda vuodesta 1999 vuoteen 2010.
Kitkarenkaiden osuus Oslossa vuonna 2010 oli 86 %.

Esimerkiksi Ruotsissa nastarenkailla ajamisen kieltava liikkennemerkki on
Suomea maaraavampi; Ruotisissa saa ainoastaan ajaa kadun yli, kun Suomessa
se mahdollistaa kiinteistolle ajon. Tukholmassa nastarenkaiden osuus oli ennen
vuoden 2016 nastarengaskieltojen kayttéonottoa 60-70 %. Rajoituksen jalkeen
nastarenkaiden osuus laski 30-40 %:iin ja rajoituskaduilla 20-30 %:iin

Helsinki pyrkii edistdmaan kitkarenkaiden kayttda soveltamalla katukohtaisia
nastarengaskieltoja Tukholman tapaan.



2. Nastarengaskieltokokell
ukohteen valinta

Helsingilla on suunnitelmissa kokeilla nastarenkailla lapiajon kieltavaa merkkia
yhdella katuosuudella vuosien 2022-2025 aikana. Kokeilun tarkoituksena on
kerata tietoa nastarenkaiden kieltamisen vaikutuksista, seka lisata tietoa
nastarenkaiden vaikutuksista kaupunki-ilmanlaatuun.

Ehdotettava nastarengaskieltoalue on valittu nelivaiheisen arviointiprosessin
tuloksena. Ensin on valikoitu kadut, joilla on todettu olevan ongelmia
ilmanlaadussa. Arviointi iimanlaadusta perustui kahteen aineistoon.
Ensimmainen aineisto koostui typpidioksidin raja-arvot ylittavista kaduista
vuodelta 2015, jonka arvioitiin ennustavan parhaiten nimenomaan
nastarenkaista aiheutuvia PM10 pitoisuuksia kaduilla nykytilanteessa. Toinen
aineisto Helsingin kaupungin Rakennukset ja yleiset alueet —palvelun
kayttdman pdélynsidonnan reitistd, josta valikoitiin osuudet, jotka muodostivat
katukuilun. Naita katuosuuksia olivat: Kaisaniemenkatu, Lonnrotinkatu,
Mannerheimintie, Mechelininkatu, Makelankatu ja Sturenkatu.

Katuosuus é

\ . Jossa
iImanlaatu
ongelma
Lilkenteellisesti
soveltuva

\ katuosuus, jossa

IImanlaatuongelma

Kuva 1 Katujen ilmanlaadullinen ja liikenteellinen arviointi
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Seuraavaksi kadut arviointiin liikenteellisten edellytysten nakékulmasta.
Kaduista karsittiin kohteet, jotka olivat seudullisen liikenteen ndkdkulmasta
tarkeitd yhteyksia seka yhteydet, joille ei 16ydy vaihtoehtoista reittid paaverkolla
tai vaihtoehtoisen reitin lisakuormitusta on perusteltua valttaa ilmanlaadullisista
syista. Yksikaan arvioiduista kaduista ei ollut pystygeometrialtaan soveltuman
nastarengaskieltokohteeksi ja kaduille ei kohdistunut merkittavia katuremontteja
seuraavan kolmen vuoden aikana. Naiden kriteerien lisdksi kadun tuli olla
kunnossapitoluokaltaan parhaimmassa A-luokassa. Taman vaiheen jalkeen
jaljelle jaivat Lonnrotinkatu ja Kaisaniemenkatu.

1) Kaisaniemenkatu
2) Lénnrotinkatu

3) Mannerheimintie
4) Mechelininkatu
5) Makelankatu

6) Sturenkatu

Seudullisesti tarkea yhteys

X X X X

Yhteydelle ei 1oydy vaihtoehtoista

reittid padverkolla tai vaihtoehtoisen

reitin lisakuormitusta on perusteltua x X X x
valttaa ilmanlaadullisista syista

Kadun pystygeometria asettaa
erityisia vaatimuksia renkaiden
pidolle

Kadun ajorata ei kuulu talvihoidon A-
kiireellisyysluokkaan

Katuun tai sen vaihtoehtoisena
reittina toimivalle toiselle kadulle
kohdistuu laajamittainen
katuremontti kolmevuotisen
kokeilujakson aikana

Kuva 2 Katujen liikenteellinen arviointi toisessa vaiheessa

Kolmannessa vaiheessa vertailtiin jatkotarkasteluun valikoituneiden katujen
yksityiskohtaisempaa soveltuvuutta nastarengaskiellon pilottikohteiksi.
Vertailussa tarkasteltiin seuraavia tekijoita:



1. Polykuormituksen suuruus
+ Kuinka merkittavasti PM10 —raja-arvo ylittyy tai on vaarassa ylittya
(arvio)?
+ Kuinka pitkalla matkalla liiallista pienhiukkaskuormitusta esiintyy?
2. Tekninen toteutettavuus
* Onko kieltomerkit (kasittden mahdolliset ennakkomerkit) on
mahdollista asentaa nakyvasti paikkaan, jossa autoilijalla on
vaihtoehtoinen reitti valittavanaan
* Muodostuuko kieltoalueesta looginen ja helposti hahmotettava?
Riski lapiajon siirtymisesta paikallisverkolle
4. Kieltoalueelle kohdistuva lilkkennekysynta, jota nastarengaskielto ei
koske
» Kuinka paljon kadulle kohdistuu kadunvarren kiinteistdihin
suuntautuvaa liikennetta, joka kiellosta huolimatta saa kayttaa
katua nastarenkailla?
5. Kadun ldheisyydessa sijaitsevat herkat kohteet, joissa suora altistus
huonolle ilmanlaadulle
» Kuinka paljon mahdollisia herkkia kohteita kadun varrella sijaitsee
(paivakodit, koulut, vanhainkodit jne.)
6. Altistuvien kadunkayttajien maara
* Arvio jalankulkijoiden ja pyorailijoiden maarasta
7. Asukkaiden maara kadun varrella
8. Meluntorjunnan tarve
* Minka asteinen meluongelma kadulla on?

w

Kriteeri Lonnrotinkatu Kaisaniemenkatu

Selvasti soveltuvampi

Soveltuvampi

Heikommin soveltuva
Selvasti heikommin soveltuva

Kuva 3 Katujen tarkempi arviointi kahdeksan kriteerin osalta

Neljannessa vaiheessa jaljelle jaaneita katuja arvioitiin viela tarkemmin
liikenteellisten edellytysten osalta ja kohteista kaytiin lopuksi arviointikeskustelu
alueen liikennesuunnittelijan, ymparistdpalveluiden melu- ja
ilmanlaatuasiantuntijoiden seka liikkennesuunnittelun johdon kanssa.



Vaihtoehtoista reitteja Lonnrotinkadulle ja Kaisaniemenkadulle hahmoteltiin alla
esitetyissa kaavioissa (kuva 4, kuva 5). Tarkasteluissa Kaisaniemenkadun
kieltoalueen nahtiin tarpeelliseksi ulottaa myds Kaivokadulle, Postikadulle ja
Vilhonkadulle, jotta kieltoalueesta muodostuisi kayttajalle helposti hahmotettava
kokonaisuus, eika autolla tarvitsisi tehda esimerkiksi u-kdannoksia.
Lonnrotinkatu osoittautui liikenteellisesti yksinkertaisemmaksi kokonaisuudeksi
vaihtoehtoisten reittien osalta. Tosin Lonnrotinkadulla opastukseen ulos
kantakaupungista tulee kiinnittdd huomiota etenkin Pohjoisesplanadilla, jossa
on nykyaan opasteet Turun suuntaan. Jatkossa opastaminen tulisi tehda
Mannerheimintie ja Pohjoisen Rautatienkadun suuntaan.

Lénnrotinkatu

Kieltoalue
<——— Léapiajoreitti
P S — Vaihtoehtoinen lapiajoreitti

P — Vaihtoehtoiset yhteydet Kamppiin

Kuva 4 Lonnrotinkadun vaihtoehtoiset lapiajoreitit

Kaisaniemenkatu-Kaivokatu-
Postikatu-Vilhonkatu

Kieltoalue
<——— Lépiajoreitti

I - Vaihtoehtoinen lapiajoreitti

RS Vaihtoehtoiset yhteydet Kamppiin

v

Kuva 5 Kaisaniemenkadun vaihtoehtoiset Iapiajoreitit



Kaisaniemenkadulla likennemaarat vuonna 2018 olivat Pitkansillan ja
Liisankadun valilld 21 200 (KAVL + ratikat) ja henkildautojen maara 13 569
autoa vuorokaudessa. Kaivokadulla liikennemaarat vuonna 2018
paarautatieaseman edustalla olivat 19 300 (KAVL + ratikat) ja henkildautojen
maara 14 345. Lonnrotinkadulta tuorein tieto liikkenteen maarasta oli vuodelta
2006. Tuolloin Albertinkadun ja Fredrikinkadun valilla likennemaarat olivat

8 400 (KAVL + ratikat) ja henkildautojen maara 6 895 vuorokaudessa.

Nastarenkaiden rajoittamisesta tehtiin HELMET 3.1-liikennemallin avulla
simulointi Lonnrotinkadulla (kuva 6, kuva 7). Simulointi tehtiin nykytilanteen
mukaisella rengasjakaumalla, jossa nastarenkaallisten ajoneuvojen osuudeksi
oletettiin 70 % ja kitkarenkaallisten ajoneuvojen osuudeksi 30 % kaikista
henkild- ja pakettiautoista. Tarkastelun mukaan nastarengaskielto
Lonnrotinkadulla ei aiheuta merkittavia muutoksia liikkenteen sujuvuuteen ja
siirtymat vaihtoehtoisille reiteille ovat maltillisia. Muiden katujen aamu- tai
iltahuipputunnin kuormitusasteet eivat nousseet halyttavalle tasolle.

Suurimmat siirtymat olivat Bulevardin paikalliselle kokoojakadulle, kadun
kapasiteetti kestaa kuitenkin kasvaneen autoliikenteen maaran. Taman lisaksi
likenteen siirtymia ennustetaan Kaisaniemenkatu-Kaivokatu valiselle reitille
seka Pohjoiselle Rautatienkadulle ja Mechelininkadun etelapaahan. Lisaksi
tulee huomioida, etta liikkennemalli ei huomioi kulkumuotojakauman tai
rengasjakauman mahdollisia muutoksia, mink& vuoksi mallin arvioima
liikennesuoritteen kasvu voi todellisuudessa jaada arvioitua pienemmaksi.
Simuloinnin mukaan Lénnrotinkadun kokeilukaduilla liikenteen sujuvuus
paranee liikennemaaran vahenemisen myota.

\/"

1Li:innrotinkadun nastarengaskielto: KAVL muutos __

KAVL likennemdaran muutos

Bl Uikennemsirs vihenee

I ikennemsars kasvaa Map!tiles by Stamen Design, Under CC BY 3.0, Data by OpenStreetMap, under CC BY SA.
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Kuva 6 Loénnrotinkadun nastarengaskiellon KAVL liikennemaarien muutokset

b IHT lilkennem&&rin muutos
Bl Uikennemssrs vihenes
B uikennemssrs kasvaz

‘.\

)

Map ties by Stamen Design, under CC BY 3.0. Data by OpenStreetMap, under CC BY SA.

Kuva 7 Loénnrotinkadun nastarengaskiellon iltaruuhkahuipputunnin likenneméaarien muutokset

Lopulta monivaiheisen arvioinnin lopputuloksena Kaupunkiymparistontoimialan
liikenne- ja katusuunnittelupalvelu paatti esittada
Kaupunkiymparistélautakunnalle nastarengaskieltokohteeksi Lonnrotinkatua,
joka soveltuu parhaiten kokeilukohteeksi niin ilmanlaadullisin kuin liikenteellisin
kriteerein tarkasteltuna.

Kokeilukatuehdotus viedaan kaupunkiymparistolautakuntaan tammikuussa
2022 ja kielto tulisi voimaan paatdksen jalkeen elokuussa 2022, jotta autoilijat
ehtivat vield harkita talven rengasvalintaansa merkin tultua maastoon.

3. Vastaukset yritysten
vaikutusten arvioinnin
kysymyksiin



VAIKUTUSTEN ARVIOINNIN NELIKENTTA

+
Teen arvioinnin i P Teen arvioinnin
itse, mutta _Lle\na : Mc-.:-rklttaw_a yhdessa
konsultoin B VaIkUt_L'kS|a vaikutuksia — asiantuntijoiden
asiantuntijoita useille useille kanssa
yrityksille. yrityksille.
Vaikutusten
laajuus
Vahan Merkittavia
vaikutuksia vaikutuksia
P harvoille harvoille Teen arvioinnin
— . . : ; itse, mutta
i . rityksille. ——— T
arvioida y”tykS'”e yrty konsultoin
- asiantuntijoita

Vaikutukset yritystoimintaan

Miten laajoista vaikutuksista on kysymys

Montaako yritysta asia / paatos koskee

Lénnrotinkadulla sijaitsee noin sata yritystd Google Maps-palvelun perusteella mukaan lukien
toimitilat ja kivijalkayritykset. Kaikkia toimitiloja ei valttamatta ole lueteltu palvelussa ja kyseessa on
arvio yritysten maarasta, ei tarkka lukema. Ehdotettavilla kiertoreiteilla Mannerheimintiella,
Pohjoisella Rautatienkadulla ja Hietalahdenkadulla sijaitsee myds runsaasti yrityksia, kuten
tavaratalo, useampi hotelli ja lukuisia ravintoloita. Arviolta ndiden katujen varsilla on yhteensa
satoja yrityksia.

Toimenpiteet kohdistuvat alueelle, jossa toimii useita yrityksia, mutta todellisuudessa vaikutukset
ovat hyvin vahaisia ja yritysten maara, joihin kokeilulla on todellisia vaikutuksia, on hyvin pieni.
Eniten kielto vaikuttaa yrityksiin, jotka hyodyntavat Lonnrotinkatua Iapiajoon, kuten taksiautoilijoita
seka lahetti- ja logistiikka-alan yrityksia.

Paatoksella voi olla joitain vaikutuksia yrityksiin. Nastarenkaat kieltdva merkki kuitenkin sallii
kiinteistolle ajon. My6s ammattiliikenne (esim. taksit) voidaan jattaa kiellon ulkopuolelle. Siirtymat
vaihtoehtoisille reiteille ovat likennesimuloinnin mukaan mailtillisia.

Mihin asioihin asian / paatoksen vaikutukset yrityksessa /
yrityksissa kohdentuvat?

Mita vaikutuksia paatoksella on Henkilostoon, asiakkaisiin ja
saavutettavuuteen (tyontekijat / asiakkaat / logistiikka / pysakointiin)
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Nastarenkailla ajon kieltdmisella ei padsaantodisesti ole vaikutusta henkilostoon tai asiakkaisiin.
Nastarenkaiden kielto ei koske kiinteistolle ajoa, joten henkildston ja asiakkaiden on mahdollista
saapua kohteeseen myds nastarenkaallisella autolla, seka tietenkin kitkarenkaallisella autolla.

Sellaisille yrityksille joiden sijainti on valittdmasti kieltoalueen paattymisen jalkeen voi olla lievia
negatiivisia vaikutuksia saavutettavuuteen, koska lyhin reitti saattaa olla kieltoalueen Iapi.
Ylimaaraisen kiertomatkan pituus on talldinkin keskimaarin pari sataa metria, mika ei heikenna
yrityksen saavutettavuutta kohtuuttomasti.

Keskustan saavutettavuuteen autolla kokonaisuudessaan yhdelld kokeilukadulla on hyvin vahaiset
vaikutukset, silla Lénnrotinkadulle 16ytyy selkea vaihtoehtoinen reitti (kuva 4). Esimerkiksi matka-
aika Hakaniemesta Porkkalankadulle pitenisi noin minuutin, mikali Lénnrotinkatu ei ole reitilla
kaytettavissa. Lonnrotinkatu on kuitenkin valittu siten etta sille 16ytyy lahistolta samansuuntainen
vastaavan tasoinen reitti. Lisdksi on huomioitava, etta saavutettavuusvaikutukset koskevat
ainoastaan nastarenkaita kayttavia autoilijoita, eli nykyiselldadn noin 70:ta prosenttia autoilijoista.

Toimitiloihin, kilpailun edistamiseen kaupunki- tai aluetasolla tai yritysten nakyvyyteen kokeilulla ei
ole merkittavia vaikutuksia.

Syntyyko asiasta / paatoksesta yritykselle / yrityksille kustannuksia
mukaan lukien mahdolliset tulojen menetykset

Asiasta ei synny yrityksille kustannuksia. Yritysten saavutettavuus autolla sailyy lahes ennallaan
kiellosta huolimatta. Muiden kulkumuotojen osalta saavutettavuuteen ei tule muutoksia.
Nastarenkaallisten autojen Iapiajon kieltdminen saattaa vahentda kadun liikkennevirtaa, mikali
vapautuva kapasiteetti ei tayty kitkarenkaallisilla autoilla. Asiaan vaikuttaa myds, kuinka hyvin
kieltoa noudatetaan. Mikali kadun likennemaarat talviaikaan tippuvat, saattaa satunnaisten
spontaanit pysahtymiset kadunvarren liiketiloihin teoriassa vahentya. Toisaalta kadunvarren
pyséakdintitarjonta on korkealla kayttdasteella, mika osaltaan rajoittaa satunnaisten pysahdysten
mahdollisuutta ohi ajavien autoilijoiden suhteen.

Voiko asia / paatos vaikuttaa yrityksen / yritysten imagoon? Miten?
Nastarenkaiden osuuden vaheneminen parantaa alueen ilmanlaatua, ja vahentaa erityisesti
katupdlyn maaraa, sekd myads jonkin verran liikenteesta aiheutuvaa meluhaittaa. Taten paatos voi
vaikuttaa positiivisesti esimerkiksi terasseja kayttaviin ravintola- ja kahvilayritysten maineeseen.
Kielto lisannee myds Lonnrotinkadun tunnettuutta, mika voidaan arvioida hyédyttavan kadunvarren
toimijoita.

Miten vaikutukset ajoittuvat

Ovatko asian / paatoksen vaikutukset yrityksille / yritysten toimintaedellytyksiin
pysyvid, viliaikaisia vai ajanjaksosta riippuen vaihtelevia

Vaikutukset kohdentuvat kokeilun ajalle talvirengaskauden aikaan vuosina 2022-2025
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Voidaanko toteutuksen ajoituksella vaikuttaa asiaan?

Vaikutukset toteutuvat toimenpiteen valmistumisen jalkeen.
Millaisia valillisia vaikutuksia asialla / paatoksella voi olla?

Voiko asialla / paatoksella olla vaikutusta yritysilmastoon alueella /
kaupungissa?

Rajoitusten ja kieltojen asettaminen on yleisesti ottaen negatiivista yritysilmastoa luovaa toimintaa.
Tassa paatoksessa on kuitenkin kyse yhdesta kadusta, jolla on todettu ilmanlaatuongelma. On
myos huomioitava, ettd huono ilmanlaatu ja kaupungin puuttumatta jattaminen
ymparistoterveydellisiin ongelmiin, voi myés luoda negatiivista yritysilmastoa.

Voiko asialla / paatoksella olla vaikutusta kokonaiseen yritysverkostoon/
toimialaan

Taksiyrittajat ja logistiikka-alan yritykset voivat yha ajaa kiinteistoille, joten siltd osin vaikutuksia ei
ole. Myds matka-ajan pitenemiset ja vaikutukset liikenteen sujuvuuteen ovat niin vahaisia, etta
niiden vaikutus kokonaisen toimialaan on mittaluokaltaan hyvin vahainen. Ravintola-alan yrityksille
paatdksen myota potentiaalisesti parantuva ilmanlaatu luo terveellisemmat edellytykset hyddyntaa
ulkotilaa yritystoimintaan, etenkin pahimpana katupdlyaikakautena kevaalla.

Voiko asialla / paatoksella olla ennalta arvaamattomia
kerrannaisvaikutuksia?

Paatos vaikuttaa lahinna kokeilukadun lapiajoliikenteeseen, joten ennalta arvaamattomia
kerrannaisvaikutuksia ei ole tunnistettavissa.

Miten paatos voi vaikuttaa yritystoimintaan tulevaisuudessa?

Kyseessa on maaraaikainen kokeilu, joten merkittavia yritysvaikutuksia tulevaisuudessa ei
todennakoisesti ole.

Kokeilun tavoitteiden onnistuessa kitkarenkaiden osuus lisdantyy Helsingin asettamien tavoitteiden
mukaisesti ja vastaavasti nastarenkaiden aiheuttamat haitat vahentyvat. TallGin viihtyisyys
kaupungissa paranee, jolla voi olla positiivisia yritysvaikutuksia tulevaisuudessa, etenkin niiden
yritysten osalta, joille myds terveellinen ja viihtyisa ulkotila on tarkeaa liiketoiminnan kannalta.

Millaisia vaikutuksia paatoksella on kaupunkiin?

Syntyyko paatoksesta kustannuksia kaupungille?
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Kokeilusta syntyy kustannuksia likennemerkkien asentamisesta seka nastarenkaiden osuuden ja
likennemaarien seuraamisesta.

Mahdollistaako paatos hyvia seurausvaikutuksia?

Tietoisuus nastarenkaiden aiheuttamista melu- ja ilmanlaatuhaitoista lisdantyy. Kitkarenkaiden
osuus lisdantyy Helsingin asettamien tavoitteiden mukaisesti, jolloin nastarenkaiden aiheuttamat
haitat vahentyvat, haitalliset vaikutukset terveyteen vahenevat ja viihtyisyys kaupungissa paranee.

Liittyyko asiaan / paatokseen kaupungin kannalta riskeja?

Maineriski on olemassa kieltojen asettamisen kautta, jolloin julkinen toimija nayttaytyy
rajoittavana eika mahdollistavana tahona yrityksille.

Liikenneturvallisuuteen kokeilulla ei ole vaikutuksia, silla kitkarenkaat on todettu
tutkimuksissa yhta turvallisiksi kuin nastarenkaat, mikali noudattaa sopivia
tilannenopeuksia.

Miten paatos vaikuttaa kaupungin imagoon yritysmyonteisena
kaupunkina?

Maineriski on olemassa kieltojen asettamisen kautta, jolloin julkinen toimija nayttaytyy
rajoittavana eikd mahdollistavana tahona yrityksille. Toisaalta ilmanlaatuun liittyvien

terveysriskien vahentaminen voi myds parantaa kaupungin imagoa yritysten silmissa.
Kaupunkilaisten terveydesta huolehtiva kaupunki on myos yritysmydnteinen kaupunki.

Onko asialla vaikutuksia esim. muihin vireilla oleviin tai tuleviin
suunnitelmiin, hankkeisiin tms.?

Kitkarenkaiden osuuden kasvattaminen on ilmansuojelusuunnitelman toimenpide ja sen
tarkoituksena on vahentaa liikenteestd aiheutuvia terveyshaittoja Helsingissa.

Vaikutuksiin reagoiminen

Mita myodnteisia vaikutuksia asialla / paatoksella on olemassa oleville
yrityksille / yritysten toimintaedellytyksille? Miten positiivisia vaikutuksia
voitaisiin vahvistaa?

Nastarenkaiden maaran vaheneminen parantaa ilmanlaatua seka vahentaa liikenteen aiheuttamaa
melua, mika parantaa viihtyisyytta kaupungissa ja siten parantaa yritysten toimintaedellytyksia
Helsingissa. Positiivisia vaikutuksia voidaan vahvistaa terassitoiminnan mahdollistavan parklet-
kaytannon viestimisella ja toiminnan jatkumisella sekd muutenkin luvituksen selkiyttdmisella uuden
terassiohjeen myo6ta. Naista on myds tarkea viestia alueen yrityksille.
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Mita kielteisia vaikutuksia paatoksella on olemassa oleville yrityksille /
yritysten toimintaedellytyksille? Miten negatiivisia vaikutuksia voitaisiin
lieventaa tai poistaa?

Aluksi nastarenkaat kieltdva merkki voi aiheuttaa hAmmennysta siita, miten se vaikuttaa
kieltokaduilla liikkumiseen ja mita liikennetta se koskee. Negatiivisia vaikutuksia voidaan ehkaista
tehokkaalla viestinnalla. Viestinnassa huomioitavia kohderyhmia ovat logistiikka-alan toimijat,
taksiyrittajat seka Lonnrotinkadun varrella toimivat yritykset.

4. Johtopaatokset

Nastarenkaiden lapiajon kieltokokeilulla ei ole merkittavia vaikutuksia kieltokatujen varren yrityksiin,
eikd muihinkaan kaupungin yrityksiin. Kieltomerkilla ei kielleta kiinteistolle ajoa, joten kadunvarren
yritysten saavutettavuus sailyy lahes ennallaan. Kantakaupungin saavutettavuus sailyy
I&hestulkoon ennallaan, koska katuosuuksille 16ytyy samansuuntainen ja —tasoinen vaihtoehtoinen
yhteys. Liséksi sitd mukaan, kun kitkarenkaat yleistyvat liikenteessa kiellon piirissé olevan
likenteen maara vahenee, jolloin myds vaikutukset saavutettavuuteen vahenevat. Mahdollisia
kielteisia vaikutuksia voidaan ehkaista tehokkaalla viestinnalla ja perustelemalla nastarenkaiden
kieltdminen ilmanlaadullisin ja siten ymparistéterveydellisin syin.
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