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VAHAPAASTOISYYSKRITEERIT JAKELULIIKENTEEN PYSAKOINTITUNNUKSELLE

1) KUORMA-AUTOT (N2, N3): Euro VI, lisaksi tayssdhk6éajoneuvo

e Pysdkdintialennuksen Euro VI -kriteerilld kannustetaan jakeluliikennettd
uudistamaan kalustoaan siten, ettid ennen vuotta 2014 hankittujen kuorma-autojen
osuus pienenisi.

e Tdyssdhkéajoneuvo saa alennuksen.

e Raskaalle liikenteelle ei ole tdlld hetkelld olemassa CO2-péidstorajoja, joten niitd ei
voida sisdllyttdd pysdkointialennuksen kriteereihin. Helsinki kannustaa kuitenkin
véhdpddstoisen kuorma-autokaluston kéyttéonottoon. Vaihtoehtoisten
kdyttévoimilla voidaan véihentdd jakeluliikenteen CO2- ja Idhipddistojé ja parantaa
léhiympdriston laatua

Perustelut:

Ajoneuvojen terveydelle haitallisista pddstoistd sdddetddn EU:n
typpihyvéksyntddirektiivissd Euro-pddstoluokituksilla. Euro-luokitukset kuvaavat terveydelle
haitallisten pddstdjen mddrdd, joihin kuuluvat muun muassa hékd, typenoksidit,
pienhiukkaset ja hiilivedyt.

Télld hetkelld paras raskaan ajokaluston pddstéluokka on Euro VI. Kuorma-autoille Euro VI -
taso tuli voimaan vuonna 2014. Kaikki ensirekisterdidyt raskaat ajoneuvot ovat siis
tdyttdneet Euro VI -normin tdstd vuodesta Iéhtien.

EU:n vihredn kehityksen ohjelmassa on tehty aloite pédistonormien kiristdmiseksi Euro VI -
luokkaan. Pdcitostd kriteerien voimaantulosta ei ole kuitenkaan vielé tehty.

Myés hiilidioksidipddstévaatimukset ovat tirked osa liikenteen ympdiristokriteereitd.
Raskaalle liikenteelle ei kuitenkaan ole tdllé hetkellé olemassa CO2-pddstérajoja, joten niité
ei voida sisdllyttéié pysdkdintialennuksen kriteereihin.

Kriteereitd tarkistetaan sddnnéllisin vdliajoin.

Ajosuoritteella on kuitenkin myds merkittdvé vaikutus CO2-pddstdihin: jos jakeluliikenteen
ylimddrdistd ajoa voidaan pienentdd, vihenevdt samalla myés CO2- ja ldhipddstot.
Pysdikointitunnuksen ehdoissa on mainittu mahdollisuus ottaa kéytté66n kuormauspaikkojen
varaustilannetta osoittava sovellus. Tdmd voi helpottaa jakelupaikan 16ytymistd sekd
vdhentdd ylimddrdistd ajoa ja sitd kautta jakeluliikenteen CO2-pddstéjd. Toisaalta
kaupunkiliikenteessd jakelun keston arvioiminen on vaikeaa, miké voi vihentdid
varaussovelluksen toimivuutta. Ympdristépalvelut kannustaa sovelluksen kéyttéénottoon
ilmastopddstéjen vihentdmisen nédkékulmasta. Varaussovellusta ei oteta kdyttéon
pysékaointitunnuksen kdyttéénoton yhteydessd, mutta sen kdyttéénotto on mahdollista
mybéhemmin.
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2) PAKETTIAUTOT (N1): Euro 6, lisaksi tayssahkéajoneuvot

e Pysdkdintialennuksen Euro 6 -kriteerilld kannustetaan jakeluliikennettéd uudistamaan
kalustoaan siten, ettd ennen vuotta 2015 hankittujen autojen osuus pienenisi.

e Tdyssdhkdéajoneuvot saavat alennuksen.

e Rekisteritietojen puutteen takia Helsinki ei tdssd vaiheessa aseta muille
kdyttovoimille CO2-kriteereitd. Helsinki kannustaa kuitenkin muun véhdpddstoisen
pakettiautokaluston kéyttéonottoon. Vaihtoehtoisten kéyttévoimilla voidaan
vidhentdd jakeluliikenteen CO2- ja Idhipddistojé ja parantaa léghiympdristén laatua.

Perustelut:

Ajoneuvojen terveydelle haitallisista pddstoistd sdddetddn EU:n
typpihyviksyntddirektiivissé Euro-pddstoluokituksilla. Euro-luokitukset kuvaavat terveydelle
haitallisten pddstdjen mddrdd, joihin kuuluvat muun muassa hékd, typenoksidit,
pienhiukkaset ja hiilivedyt.

Télld hetkelld paras raskaan ajokaluston pddstéluokka on Euro 6. Pakettiautoille Euro 6 -
taso tuli voimaan vuonna 2015. Kaikki ensirekisterdidyt pakettiautot ovat siis tdyttdneet
Euro 6 -normin tdsté vuodesta ldhtien.

EU:n vihredn kehityksen ohjelmassa on tehty aloite pééisténormien kiristdmiseksi Euro 7 -
luokkaan. Pddtdstd kriteerien voimaantulosta ei ole kuitenkaan vield tehty.

Mlyés hiilidioksidipddstévaatimukset ovat tdrked osa liikenteen ympdiristokriteereitdi.
Pakettiautoille on ollut saatavissa myés CO2-pddstétiedot vuodesta 2009 alkaen.

Pddstéluokituksessa ajoneuvon kokoluokalla on kuitenkin merkitystd ja kriteerien
kdyttéonottamiseen tarvittaisiinkin pddstétason liséksi tieto pakettiauton kokoluokasta.
Esimerkiksi Motiva luokittelee tilavuudeltaan 2-4m3 ajoneuvon véhdépddstoiseksi, kun
hiilidioksidipddsté alittaa 160 g/km -tason (WLTP-mittaustekniikalla mitattuna).
Vastaavasti 5-10m3:n pakettiautoilla raja on 200 g/km ja yli 10m3:n kokoisella 210 g/km.

Tdlld hetkelld pakettiautojen kokoluokille ei ole kuitenkaan olemassa virallista mdédiritelmdd
tilavuuden tai massan mukaan. Koska pakettiauton kokoluokka ei selvié ajoneuvon
rekisterdintitiedoista, ei eri kokoluokille voida asettaa omia pddstérajoja. Toisaalta yhden
kaikkia kokoluokkia koskevan CO2-rajan asettaminen pddtyisi suosimaan vain tietyn
kokoluokan ajoneuvoja, mikd ei vastaa alennuskriteerien tarkoitusta.

Rekisteritietojen puutteen takia Helsinki ei aseta tédssd vaiheessa jakeluliikenteen
pysékaointitunnukselle CO2-kriteerid. Tédyssdhkéajoneuvot kuitenkin saavat alennuksen.

Ajosuoritteella on myds merkittdvd vaikutus CO2-pddstéihin: jos jakeluliikenteen
ylimddrdistd ajoa voidaan pienentdd, vihenevdt samalla myés CO2- ja ldhipddstot.
Pysdikointitunnuksen ehdoissa on mainittu mahdollisuus ottaa kéytté66n kuormauspaikkojen
varaustilannetta osoittava sovellus. Tdmd voisi vihentdd ylimdcdrdistd ajoa ja sitd kautta
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jakeluliikenteen CO2-pddstéjé. Toisaalta kaupunkiliikenteessd jakelun keston arvioiminen
on vaikeaa, mikd voi viihentdd varaussovelluksen toimivuutta. Ympdristépalvelut
kannustaa sovelluksen kéytténottoon ilmastopddstdjen vihentdmisen ndkékulmasta.

Varaussovellusta ei oteta kéyttoon pyséikointitunnuksen kdyttéénoton yhteydessd, mutta
sen kdyttéonotto on mahdollista myéhemmin.

Kriteerejé tarkistetaan sddnndllisin véliajoin.

3) Kriteerien lisdksi Helsinki kannustaa jakeluliikenteen toimijoita:

e Uusiutuvan energian kéyttéon ilmastopddstojen vihentdmiseksi. Néihin kuuluvat
uusiutuva diesel (HVO), biokaasu, sdhké ja vety.

e Kitkarenkaiden kdyttéon ilmanlaadun parantamiseksi.



