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Vuorovaikutus

Liikenneturvallisuuden kehittdmisohjelman paivitystydn laatiminen kaynnistettiin vuoden 2020
syksylla. Hanke valmistui syyskuussa 2021. Koko tyon aikana jarjestettiin runsaasti vuorovaiku-
tusta seka kaupungin sisalla ettad sidosryhmille ja asukkaille.

Tarkeimmat vuorovaikutuksen osa-alueet olivat:

Karttapohjainen asukaskysely syyskuussa 2020
o Kyselyyn vastasi noin 6000 vastaajaa ja merkintdja kartalle tehtiin 1ahes
29 000 kpl.
o Kysely saatavilla osoitteessa: https://app.maptionnaire.com/fi/9318/
o Kyselyn vastaukset avoimen datan palvelussa: https://hri.fi/data/fi/data-
set/helsingin-likenneturvallisuuskysely-asukkaille
o Kyselyn tuloksia on analysoitu kehittamisohjelman raportin liitteessa 2.
Kaupungin sisaiset tytpajat kaikille toimialoille 22.10.2020 ja 1.12.2020
Sidosryhmatydpaja jarjestdille, neuvostoille ja yhdistyksille 25.1.2021
Kerro kantasi -kysely touko-kesakuussa 2021
o Kysely ja kommentit saatavilla osoitteessa: https://kerrokantasi.hel.fi/lii-
kenneturvallisuusohjelma2?headless=false&lang=fi
Lausuntopyynto sidosryhmille touko-kesakuussa 2021

Tassa luvussa on esitetty paakohdat sidosryhmatilaisuudesta tammikuulta 2021 ja paakohdat
Kerro kantasi -kyselyn vastauksista.

1.1. Sidosryhmatydpaja 25.1.2021

Sidosryhmatydpaja oli suunnattu erilaisille jarjestdille, neuvostoille ja yhdistyksille. Kutsutut tahot
pyrittiin valitsemaan siten, etta ne edustivat mahdollisimman laajaa joukkoa ja erilaisia ryhmia.
Sidosryhmatydpajaan kutsuttiin seuraavat tahot:

Kaupunginosayhdistykset (yhteensa noin 70 yhdistysta)
Helka ry

Helsingin ja Uudenmaan nakévammaiset ry
Helsingin seudun kuljetusyrittajat ry
Helsingin seudun kauppakamari

Autoliiton Helsingin seudun osasto
Helsingin taksiautailijat ry

Helsingin yrittajat

Linja-autoliitto

Vammaisneuvosto

Helsingin Invalidien Yhdistys ry
Vanhusneuvosto

Helsingin polkupyorailijat ry

Helsingin vanhemmat ry

Helsingin nuorisoneuvosto

Uudenmaan Autokouluyhdistys ry

Helsingin yliopiston ylioppilaskunta


https://app.maptionnaire.com/fi/9318/
https://hri.fi/data/fi/dataset/helsingin-liikenneturvallisuuskysely-asukkaille
https://hri.fi/data/fi/dataset/helsingin-liikenneturvallisuuskysely-asukkaille
https://kerrokantasi.hel.fi/liikenneturvallisuusohjelma2?headless=false&lang=fi
https://kerrokantasi.hel.fi/liikenneturvallisuusohjelma2?headless=false&lang=fi

Opiskelijakunta METKA (Metropolia amk)
Opiskelijakunta Helga (Haaga-Helia amk)
Helsingin City Markkinointi ry

Tybpaja jarjestettiin Teams-kokouksena pandemian aiheuttamien kokoontumisrajoitusten vuoksi.
Tyo6pajaan osallistui yhteensa noin 40 henkilda kaupungin edustajien lisaksi.

Tyobpajassa kasiteltiin yleisesti kehittdmisohjelman paivitystyéta kaikkien osallistujien kesken ja
lisdksi pienryhmissa kaupunkiympariston toimialan alustavia toimenpidekokonaisuuksia. Alle on
keratty sidosryhmien esittdmia kommentteja pienryhmakeskusteluista aihealueittain jaoteltuna:

Liittymien ja risteysten turvallisuuden parantaminen

Liikennevalo-ohjauksen parantaminen huomioiden erityisesti liikkumisesteiset ja ndko-
vammaiset

Suoraan kulkevan jalankulku- ja pyoraliikenteen seka oikealle kdantyvan samansuuntai-
sen moottoriajoneuvoliikenteen lilkkennevalojen tulee olla eri vaiheessa

Pydraliikenteen liikennevalo-ohjauksen toteuttaminen johdonmukaisesti samalla logiikalla
Pydoraliikenteen vasemmalle kdantymisen mahdollistaminen turvallisesti ja selkeasti
Enemman suojatiesaarekkeita, jotka ovat riittdvan leveita myds tavarapyorille
Tiemerkintdjen korostaminen ja selkeyttaminen erityisesti jalankulkijoiden ja pyorailijdiden
nakodkulmasta

Ajonopeuksien rauhoittaminen liittymien tiukemmalla muotoilulla

Kadunylitysten turvallisuuden parantaminen

Valo-ohjattuihin ylityspaikkoihin on varattava riittavan pitka jalankulkijan vihrean valo eri-
tyisesti ruuhka-aikoina kohteissa, joissa ylitysmaarat ovat suuria.

Liikennevalottomat suojatiet aiheuttavat usein turvattomuuden tunnetta. Enemman valo-
ohjattuja ylityksia tai vaihtoehtoisesti valo-ohjaamattomia suojateita vain 1+1-kaistaisille
ylityksille.

Ongelmia esiintyy erityisesti kohdissa, joissa suojatie ylitetaan kiireessa esim. joukkolii-
kennepysakille tai -asemalle. Ongelma korostuu oppilaitosten ja kampusten laheisyy-
dessa.

Reilusti mitoitettujen keskisaarekkeiden toteuttaminen pitkille suojateille. Isojen massojen
kohdalla auttaa vain pitkat ylitysajat.

Suojateiden havaittavuuden parantaminen

Liikenteen rauhoittaminen

Kiertoliittymat ovat hyva tapa hidastaa liikennetta

Kavennetut tieosuudet rauhoittamaan liikennetta

Voidaanko pyoérailijdiden ajonopeuksiin vaikuttaa?

Hidasteiden sijoittaminen ennen suojatieta, ei niiden kohdalle

Pakollinen pysahtyminen -likennemerkkeja vaarallisiin paikkoihin, myds pyorailijéille
Nopeusrajoitusmerkkien havaittavuuden parantaminen

Liikenneturvallisuuden tilannekuva

Helppokayttdinen ja avoin kayttdliittyma kaikille kiinnostuneille
Yhteyshenkil6t kaupunginosittain tiedon l1ahettamiseksi. Kaupunginosayhdistysten hyo-
dyntédminen tiedon keruussa ja tiedon valittdmisessa



* Kerro kartalla -tydkalun laajempi hyddyntaminen
» Tiedonkeruun nopeuttaminen perinteisten kyselyiden sijaan

Liikenneturvallisuusinvestointien ohjelmointi

« P&atokset tehdaan liian ylatasolla ilman vaikutusmahdollisuuksia

* Asukkaiden kuuleminen ja osallistaminen investointien valinnassa on tarkeaa, erityisesti
on huomioitava lasten, vanhusten ja vammaisten mielipiteet

« Paikallistuntemuksen hyddyntaminen osallistamalla asukasyhdistyksid, peruskouluja, pai-
vakoteja, nuorisotaloja, palveluasuntoja jne.

+ Esteettdbmyys on huomioitava paremmin, samoin muut viihtyvyystekijat, kuten melu

» Tasapuolisuus, kuitenkin alueelliset erityispiirteet huomioiden

* Avoin tiedottaminen

Tilapaisten liikennejéarjestelyjen turvallisuuden parantaminen

» Jalankulkijoiden ja pyoraliikenteen reitit katkeavat sattumanvaraisesti, mika pakottaa te-
kemaan vaarallisia ratkaisuja.

+ Tybmaat ovat vaikeita hahmottaa lapsille ja ndkévammaisille

* Varsinaisen tydmaan lisaksi tilaa vievat tydbmaiden ajoneuvot, varastokontit, roskalavat,
varastoidut tavarat jne. Naita varastoidaan usein pyorateille tai jalkakaytaville.

+ Pitaisi olla helppo palautekanava, jonne voi antaa kuvallisen palautteen vaarin merkityn
tydmaan ohi kulkiessa.

» TyOmaista tulisi varoittaa hyvissa ajoin ja etenkin isoista tydmaista pitaisi tiedottaa en-
nalta.

» Katutilan hinnoittelulla ja valvonnan tehostamisella voidaan nopeuttaa tyémaiden loppuun
saattamista.

Tyo6pajassa esitetyt kommentit on huomioitu raportissa ja tarvittavat muutokset on tehty valmiste-
luvaiheessa.

1.2. Kerro kantasi -kysely

Toukokuussa 2021 avattiin Kerro kantasi -kysely, jossa kaikilla asukkailla oli mahdollisuus kom-
mentoida kehittamisohjelman raporttiluonnosta. Kysely oli auki 24.5.—18.6.2021 valisena aikana.
Kysely oli jaettu kolmeen osa-alueeseen: "Tavoitteet ja kohderyhmat”, "Kaupunkiympariston toi-
mialan toimenpiteet ja aikataulu” ja "Muiden tahojen toimenpiteet”. Kyselyyn saatiin 190 kom-

menttia.

Tavoitteiden oikeellisuuden osalta kommenteissa esiintyi nakemyksia molemmista aaripaista.
Osa vastanneista piti likenneturvallisuustavoitteita liian tiukkoina, kun taas osan mielesta tavoit-
teiden pitaisi olla viela kunnianhimoisempia. Kohderyhmiin liittyen kommenteissa tuotiin esille
my0s autoilijoiden ja muiden kulkumuotojen liikenneturvallisuuden huomioimista jalankulkijoiden
ja pyorailijdiden lisaksi.

Kaupunkiympariston toimialan toimenpiteisiin liittyen oli nakemyksia puolesta ja vastaan. Osa
kommentoijista toivoi joidenkin toimenpiteiden aikaistamista, jos ne oli aikataulutettu ohjelman
ajanjakson loppupuolelle. Suuri osa kommenteista koski yksittaisia liikennejarjestelyja tietyilla ka-
duilla, joihin ehdotettiin ratkaisuja liikenneturvallisuuden parantamiseksi. Varsinaisiin ohjelman
toimenpiteisiin ei valttamatta otettu lainkaan kantaa. Lisaksi merkittava osa kommenteista koski
sahkopotkulautojen aiheuttamia liikenneturvallisuusongelmia ja koettua turvattomuutta. Kom-



menttien maaraan saattoi vaikuttaa kyselyn ajankohta, jolloin sdhkdpotkulautojen kaytdn seson-
kiaika oli parhaillaan kdynnissa ja ongelmat suurimmillaan. Osassa kommenteista toivottiin kau-
pungilta enemman toimia, jotka eivat ole kaupungin paatésvallassa. Ohjelman raporttiin onkin
selkeytetty kaupungin roolia sdhkdpotkulautoihin liittyen Liikenteen rauhoittamisen -toimenpide-
kokonaisuuteen.

Muiden tahojen toimenpiteisiin liittyen kommentoitiin muun muassa poliisin valvontaa, liikkenne-
kasvatusta ja moottorihallien lisdamista. Lisaksi osion alla oli my&s likenneymparistdon liittyvia
kommentteja ja yksittaisten kohteiden parannusehdotuksia. Sahkdpotkulautojen ja pyorailijdiden
valvontaan ja kayttaytymiseen liittyen oli myos tassa osiossa useita kommentteja. Kevyiden sah-
kbajoneuvojen valvonta on mainittu ohjelmassa yhtena poliisin toimenpiteena ja sdhkdpotkulau-
toihin liittyva valistustyd Helsingin liikenneturvallisuusyhdistyksen toimenpiteissa.

Kerro kantasi -kyselyssa annetut kommentit on otettu huomioon raportin viimeistelyssa ja tarvit-
tavat muutokset on jo tehty raporttiin.



Lausunnot ja vastineet

Helsingin kaupungin kaupunkiymparistdn toimiala pyysi lausuntoja liikenneturvallisuuden kehitta-
misohjelman luonnoksesta 24.5.2021. Lausuntoja pyydettiin seuraavilta tahoilta: Uudenmaan
ELY-keskus, HSL, Helsingin Poliisilaitos, Liikenneturva, Helsingin liikenneturvallisuusyhdistys,
Linja-autoliitto, Helsingin Taksiautoilijat ry, Helsingin polkupy®orailijat ry, Autoliiton Helsingin seu-
dun osasto, Helsingin Vanhusneuvosto, Helsingin Vammaisneuvosto, Helsingin Nuorisoneu-
vosto, SKAL / Helsingin Seudun Kuljetusyrittajat ry, Helsingin yrittajat, Helsingin seudun kauppa-
kamari, Helka ry, Helsingin ja Uudenmaan nakdvammaiset, Helsingin Invalidien Yhdistys ry, Hel-
vary (Helsingin vanhemmat ry), Helsingin autokouluyhdistys, Helsingin City markkinointi ry, Hel-
singin yliopiston ylioppilaskunta, Opiskelijakunta Helga ja Opiskelijakunta METKA.

Lausuntoja saatiin yhteensa 13 ja liséksi yksi kannanotto Kruununhaan asukasyhdistykselta.
Tassa luvussa on esitetty tiivistetysti olennaisimmat asiat annetuista lausunnoista seka kaupun-
kiymparistdn toimialan vastineet niihin.

2.1. Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma
Yleista:

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL) vastaa liikennejarjestelmasuunnitelman laatimi-
sesta Helsingin seudulle (14 kuntaa) ja Siuntioon seka suunnittelee ja jarjestaa toimialueensa (9
kuntaa) joukkoliikenteen ja edistaa sen toimintaedellytyksia.

Helsingin seudun tuorein liikennejarjestelmasuunnitelma on laadittu osana Helsingin seudun
maankayton, asumisen ja liikkenteen suunnitelmaa (MAL 2019), joka hyvaksyttiin kevaalla 2019.
Liikenneturvallisuutta parannetaan MAL 2019 -suunnitelman toimenpiteissa erityisesti lilkkennein-
fran pienilla parantamiskohteilla (KUHA-hankkeet).

Helsingin kaupunki on tiiviisti mukana seudullisessa maankaytdn, asumisen ja liikenteen yhteis-
tydssa, myos parhaillaan kaynnissa olevan maankaytén, asumisen ja liikkenteen MAL 2023 -
suunnitelman valmistelussa.

Tavoitteet ja kohderyhmat:

Liikenneturvallisuuden kehittamisohjelman paatavoitteena on parantaa Helsingin liikenneturvalli-
suutta. Liikenneturvallisuustavoitteet pohjautuvat Euroopan Unionin asettamiin tavoitteisiin.

Helsingin liikenneturvallisuuden kehittamisohjelman erityisia kohderyhmia ovat ikaryhmista lap-
set ja nuoret seka liikkujaryhmista jalankulkijat ja pyorailijat. Mahdollistamalla naiden kohderyh-
mien turvallinen liikkuminen edistetaan kaikkien liikenneturvallisuutta: lapsille ja nuorille seka ja-
lankulkijoille ja pyorailijoille turvallinen liikenneymparistd on turvallinen myos ikaihmisille ja eri-
tyisryhmiin kuuluville. HSL pitéda kohderyhmien valintaa perusteltuna.

Ohjelman ajanjakso ja painopisteet:



Liikenneturvallisuuden kehittdmisohjelman tavoitteelliseksi toteutusajaksi on esitetty vuosia
2022-2026 eli toimenpiteet sijoittuvat hyvin tiiviille jaksolle. Tasta syysta toimenpideluetteloon on
valittu konkreettisia toimenpiteitd, jotka ovat toteutettavissa Iahivuosina. HSL arvostaa ohjelman
konkreettisuutta ja selkeda vastuunjakoa.

Kehittamisohjelmalle on asetettu seuraavat painopisteet:

« liittymien, risteysten ja kadun ylitysten turvallisuuden parantaminen
« liikenteen rauhoittaminen

* tydmaiden liikennejarjestelyjen turvallisuus

» tiedolla johtaminen.

HSL pitaa toimenpiteiden jaottelua ja painopisteiden valintaa onnistuneena.
Toimenpiteet:

Kaupunkiymparistdn toimialan vastuulla olevat toimenpiteet on jaoteltu kahdeksaan toimenpide-
kokonaisuuteen (A-H), jotka tarkentavat esitettyja painopisteita. Muiden tahojen toimenpiteet
noudattelevat pitkalti sovittua painopisteluokitusta, mutta toimenpiteita edistavilla tahoilla on suu-
rempi vapaus toteuttaa toimia resurssitilanteeseensa ja toimenkuvaansa soveltuvalla tavalla.

Ohjelmassa esitetaan, etta Helsingin poikkihallinnollisen liikkenneturvallisuustyéryhman toiminta
vakiinnutetaan nykyisen toimenpiteita koordinoivan tyéryhman pohjalta. HSL pitaa hyvana aja-
tuksena, etta Helsinkiin perustetaan pysyva liikkenneturvallisuustydéryhma ja HSL on mielellaan
mukana Helsingin liikenneturvallisuustyéryhmassa myos jatkossa. Yhteistydoryhmassa olisi hyva
kasitella ja seurata ajankohtaisen liikkenneturvallisuuden tilannekuvaa ja valittaa tietoa tilanneku-
vasta muillekin tahoille hyédynnettavaksi.

Ohjelmassa esitetaan myds, etta tiedonvaihtoa ja parhaiden kokemusten jakamista lisataan pe-
rustettavaksi ehdotetulla suurten kotimaisten kaupunkien liikenneturvallisuusfoorumilla. HSL on
kiinnostunut osallistumaan mahdolliseen perustettavaan liikkenneturvallisuuden yhteistytfooru-
miin.

Toimenpiteiden vaikutus HSL:n toimintaan ja toimintaymparistéén seka HSL:n edustamaan ryh-
maan:

HSL on ollut mukana kehittamisohjelman laatimisessa ja toimenpiteet on valittu yhteistydssa
Helsingin kaupungin kanssa. HSL on sitoutunut toteuttamaan vastuullaan olevia toimenpiteita.

Toimenpideohjelmassa HSL:n vastuulla ovat seuraavat toimenpiteet:

* Tehdaan yhteistytta joukkoliikenteen reittien katu- ja likennejarjestelyihin liittyen, esimer-
kiksi tydbmaajarjestelyt ja kadunylitykset pysakeille.

* Huolehditaan joukkoliikenteen hyvasta liikenneturvallisuustasosta yhteistyossa liikkennoit-
sijoiden kanssa. Jarjestetaan kuljettajakoulutuksia, joissa liikenneturvallisuus on yhtena
paateemana.

*  Syvennetaan liikenneturvallisuusteemaa MAL 2023 -suunnitelman paivityskierroksella
osana liikennejarjestelman sosiaalisten ja terveysvaikutusten arviointia.

HSL haluaa viela tuoda esille joukkoliikenteen jarjestelyihin liittyviin toimenpiteisiin alla olevia tar-
kennuksia.



+ Tybmaa-aikaisten jarjestelyjen osalta on tarkedd varmistaa sekd matkustajien reitit pysa-
keille ettd pysakkien esteettdmyys. Tilapaisjarjestelyissa on tarkeda huomioida myds kul-
jettajan nakdyhteys pysakille ja ettd pysakille ajettaessa on riittavasti tilaa ajoneuvon suo-
ristamiseksi.

» Kadunylistysten lisaksi ruuhkaisten pysakkien yhteydessa oleviin pydravayliin on tarpeen
kiinnittdd huomiota. Etenkin kyydistapoistumisalue voi olla vaarallinen, jos sita ei ole riitta-
vasti erotettu pydravaylasta.

» Liikenneturvallisuus on yksi kuljettajakoulutuksissa esilla olevista asioista, johon liittyy
myo6s koettua turvallisuutta ja sitéd kautta silld on yhteys myds joukkoliikenteen koettuun
laatuun.

» HSL:n nakdkulmasta on tarkeaa, ettei bussireitteja hidasteta, silld se nostaa liikenndinti-
kustannuksia ja heikentaa joukkoliikenteen kilpailukykya. Esimerkiksi koulujen laheisyy-
dessa olevien valo-ohjaamattomien suojatieylitysten korostaminen olisi parempi tehda
LED-valoin kuin korotetulla suojatiella. HSL pitaa tiivista yhteistyota tarkeana bussirei-
teilla olevia liikenneturvallisuustoimenpiteitd suunniteltaessa.

» Jatkossa HSL:ssa voi olla hyddyllistd pohtia myos koululaisliikennetta sisaltavien joukko-
liikennelinjojen ja -vuorojen liikkenneturvallisuutta. Yhteistydssa KYMPin kanssa voisi jat-
kossa tarkastella myo6s koulujen laheisyydessa olevien pysakkien turvallisuutta.

MAL 2023 -ty6hon liittyen HSL toteaa seuraavaa:

* Vaikutusten arviointia on kehitetty etenkin sosiaalisten vaikutusten arvioinnin osalta. Ter-
veys ja turvallisuus on tunnistettu keskeisiksi teemoiksi, ja niiden arviointia on kehitetty
mm. uusin mittarein. Yksi mittareista koskee liikenneonnettomuuksia. Siina lasketaan
Helsingin seudun alueen henkilévahinko-onnettomuuksien maarat onnettomuustyypeit-
tain HELMET-mallilla vaylatyyppikohtaisten liikennesuoritteiden ja onnettomuusasteiden
perusteella. Mittari reagoi autoliikenteen maarien muutoksiin seka autoliikenteen siirty-
miin tai painotuksiin eri vaylatyyppien kesken. Myos liikenneturvallisuuden kehitystrendi
on huomioitu. Liikenteen henkilévahinko-onnettomuuksien kustannuksia voidaan niin
ikaan arvioida.

* MAL 2023 -valmistelun yhteydessa tarkastellaan seudun liikenneturvallisuustilannetta ja
muodostetaan nakemys tarvittavista toimista. Helsingin liikkenneturvallisuuden kehittamis-
ohjelma toimii yhtena lahtdkohtana, samoin kuin parhaillaan lausunnoilla oleva valtakun-
nallinen liikenneturvallisuusstrategia.

Vaikuttavuuden arviointi:

Luvun 4 Vaikuttavuuden arviointi sivun 33 kappaleessa todetaan oikein, etta "Tavoitteiden saa-
vuttamisessa on huomioitava myos kehittamisohjelmasta riippumaton turvallisuuskehitys". Kap-
paleessa on lueteltu erilaisia tekij6ita, kuten ajoneuvokaluston kehittyminen ja uudistuminen
seka nopeusrajoitusten laskeminen. Yksi turvallisuuskehitykseen vaikuttava tekija on Helsingin
joukkoliikenteen kulkumuoto-osuus, josta on maininta myéhemmin samassa luvussa (luku 4.2,
sivu 5). HSL pitaa asiaa hyvana nostona: joukkoliikenteen kulkumuoto-osuuden turvaaminen on
tarkeaa liikkenneturvallisuudenkin nakdkulmasta, silla yksityisautoilun suoritteen kasvu liséa on-
nettomuusriskia.

HSL pitaa tarkeana nakdkulmana ohjelmassa esiin nostettua turvallisuudentunteen paranta-
mista. Ohjelmassa todetaan "Samalla tunnistetaan, ettei likenneturvallisuusty voi perustua vain
onnettomuuksien analysointiin, vaan tulee huomioida myoés turvattomuuden tunne, lahelta piti -
tilanteet ja asiantuntija-arviot onnettomuuksista ja niiden riskitekijoista, jotka jaavat onnettomuus-
tilastoinnin ulkopuolelle.” On hyva, etta asia on nostettu esille toteutettavien toimenpiteiden vai-
kuttavuuden arvioinnissa, jossa yksi arviointikriteeri on toimenpiteen vaikutus turvallisuuteen tai
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turvallisuudentunteeseen. Koronapandemian myéta myos likkkumisen terveysturvallisuus on
noussut tarkeaan rooliin. Joukkoliikenteesta vastaavana toimijana HSL on varmistanut pande-
mian aikana terveysturvallisuutta monin tavoin. Turvallisuudentunne on ensiarvoisen tarkeda
matkustajien palaamisessa joukkoliikenteeseen.

Liitteet:

Ohjelman liitteisiin on koottu paljon tietoa liikenneturvallisuudesta ja sen tilanteesta Helsingissa.
HSL pitda ansiokkaana, ettd Helsingin liikenneturvallisuuden kehittdmisohjelman yhteydessa on
selvitetty myds kansainvalisia esimerkkeja liikenneturvallisuussuunnitelmista ja -ohjelmista.

Lopuksi:

Helsingin liikenneturvallisuuden kehittdmisohjelma 2022-2026 on kattava ja konkreettinen oh-
jelma, jonka valmistelussa on hyédynnetty runsaasti vuorovaikutusta. Myés HSL:n edustajia on
kuultu valmistelun aikana. HSL kiittda hyvasta yhteistydsta valmistelussa ja ansiokkaasta loppu-
tuloksesta seka toivoo hyvan yhteistyon jatkuvan myos tulevaisuudessa.

Vastine:

Helsingin seudun liikenne tulee olemaan yksi toimijoista, jonka edustajan nimeamista tullaan
esittdmaan uuteen vakiinnutettavaan liikenneturvallisuustyéryhmaan. Lisaksi HSL:n edustaja voi-
daan kutsua kehittdmisohjelman toimenpiteen mukaiseen suurten kotimaisten kaupunkien liiken-
neturvallisuuden yhteistyéfoorumiin.

HSL:n esille tuomiin joukkoliikenteen jarjestelyihin liittyvat toimenpiteet voidaan huomioida mah-
dollisuuksien mukaan myds liikennesuunnittelussa. Korotettujen suojateiden kayttaminen koulu-
jen laheisyydessa on kuitenkin tarkeaa, silla LED-valoilla ei saavuteta yhta tehokasta vaikutusta
ajonopeuksiin kuin rakenteellisilla hidasteilla. Bussireitit huomioidaan kuitenkin aina lilkkenne-
suunnittelussa.

Helsingin kaupunki pitdd myos erittain tarkeana jatkaa hyvaa yhteistyota Helsingin seudun liiken-
teen kanssa liikenneturvallisuuteen liittyen.

2.2. Helsingin liikkenneturvallisuusyhdistys ry

Erittain hyva ja kunnianhimoinen suunnitelmal!

Helsingin liikenneturvallisuusyhdistys ry:n (Hely) tehtavana on edistda kaikkien tienkayttajien tur-
vallista liikkumista. Toiminnot painottuvat erityisesti suojattomimpiin liikkujiin: jalankulkijoihin,

pyorailijéihin, lapsiin ja nuoriin, ikdihmisiin, maahanmuuttajiin seka vammaisiin henkildihin.

Toimintatapoja ovat valistus ja viestinta, kampanjat, tapahtumat, turvaistuinten vuokraus, liu-
kuesteiden myynti ja monipuolinen yhteisty® muiden eri toimijoiden kanssa.

Helsingin liikenneturvallisuustyon strategiset linjaukset (turvallinen, viihtyisa, sujuva, helppo ja
valittava) kayvat hyvin yksiin Helyn arvojen kanssa (turvallisuus, tasapuolisuus, empaattisuus,

pyyteettéomyys).
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Pitkan tahtdimen tavoitteet vahentaa erityisesti lasten ja nuoren seka jalankulkijoiden ja pyoraili-
jéiden henkilévahinkoon johtaneita onnettomuuksia ovat samat kuin Helyn.

Ohessa muutamia nostoja, jotka tulevat olemaan erityisasemassa Helyn tulevien vuosien toimin-
tasuunnitelmissa:

Toimenpide A.3. Kohderyhmien paareittien liikenneturvallisuusauditointi 2025 seka D.10. Koulu-
jen ja koulureittien likennejarjestelyjen turvallisuustarkastelut 2026 antavat hyvaa taustatietoa
esim. suojatiepaivystyksille ja fillaritapahtumille koulujen alkaessa.

Toimenpide B.5: Olemassa olevien liittymien ja risteysten turvallisuuskartoitus ja toimeenpano
2025 antaa hyvaa taustatietoa some-viestintdan, kampanjoihin, kaupunginosayhdistystapaami-
siin jne.

Toimenpide D.10. Ohjeistuksen paivitys kevyiden sahkdajoneuvojen palveluntarjoajille tukee
loistavasti Helyn jo kdynnissa olevaa yhteisty6ta sahkdpotkulautayrittdjien kanssa.

Toimenpiteet E.12-15. antavat arvokasta taustatietoa vuosittaisen toimintasuunnitelman laati-
miseksi.

Toimenpide F.16. Alueelliset liikenneturvallisuusselvitykset antavat arvokasta tietoa kaupungin-
osayhdistysten kanssa tehtavaan liikenneturvallisuustyéhon.

Toimenpide G.19. Turvallista talvihoitoa ja toimenpide G.20. Jalankulun ja pyorailyn tehostetun
talvihoidon verkoston laajentaminen ja toimenpide G.21. Tonttikatujen pysakdinti antavat arvo-
kasta tietoa katuosuuksista, jotka eivat viela kuulu tehostetun talvihoidon piiriin, mutta jotka ovat
aktiivisesti jalankulkijoiden kaytdssa. Nama huomioiden voidaan suunnata mm. liukuesteiden
myyntikampanjoita lahelle alueen asukkaita ja alueella liikkujia.

Toimenpide H.22. Toteutetaan Katutdiden haittojen vahentaminen -hankkeessa esitettyja toi-
menpiteitd antaa arvokasta kohdetietoa esimerkiksi poikkeusjarjestelyista tiedottamiseen Helyn
jasenjarjestaille (Helsingin ja Uudenmaan Nakévammaiset, Helsingin Polkupyorailijat ry,) ja kau-
punginosayhdistyksille.

Kehittamisohjelma tukee saumattomasti Helyn toimintaa tulevina vuosina. Erityisesti uusien ke-
vyiden sahkoajoneuvojen tuleminen katukuvaan ja niihin liittyvien liikenneturvallisuusuhkien ym-
martaminen ja niiden minimointi ovat Helylle tarkea uusi alue ja kaikki tahan liittyva tieto ja toi-
menpiteet ovat Helyn kannalta erityisen tarkeita ja mielenkiintoisia.

Vastine:

Helsingin kaupunki pitda Helsingin liikenneturvallisuusyhdistyksen toimintaa erittain tarkeana ja
pitda myos tarkeana jatkaa yhteisty6ta uudessa vakiinnutettavassa liikkenneturvallisuustyoryh-
massa.

2.3. Liikenneturva

Liikenneturva pitda kehittamisohjelman luonnosta laadukkaasti valmisteltuna. Nollavisio ohjaa
selvasti ohjelman toimenpiteita ja tavoitteet on asetettu korkealle. Ohjelmaa laadittaessa kau-
pungin eri hallinnonalojen lisaksi eri sidosryhmat otettiin kiitettavasti mukaan valmistelutydhon ja
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toimenpiteitd suunniteltiin yhdessa. Liikenneturva on vahvasti sitoutunut yhteiseen tyéhon liikken-
nekasvatuksen, -koulutuksen ja -viestinnan toimenpiteiden osalta. Kehittdmisohjelmassa on
suunnattu ajatusta myos siihen suuntaan, ettd kaupungin omiin toimintoihin ja toimintamalleihin
saadaan vahvemmin liikenneturvallisuusaiheet mukaan. Nain turvallinen liikkuminen tulee luon-
nolliseksi osaksi kaupunkilaisten arkea.

Kehittamisohjelman toteuttamisessa on tarkea jatkaa aktiivista vuoropuhelua eri toimijoiden kes-
ken. Erityisen hyva toimenpide ohjelman toteuttamisen turvaamiseksi on poikkihallinnollisen ja
sidosryhmajasenia sisaltavan liikenneturvallisuustyéryhman toiminnan jatkaminen. Ryhman toi-
mintaa on hyva aktivoida ja kehittaa lisda. Nain tydhdn saadaan lisda suunnitelmallisuutta ja pit-
kajanteisyytta kohti yhteisia tavoitteita.

Vaikka kehittdmisohjelman paapaino ymmarrettavasti on jalankulun ja pyorailyn turvallisuuden
parantamisessa, voidaan kuitenkin todeta, ettd Helsingissa liikenteessa kuolleista (2011-2020)
on yli 40 % ollut moottoriajoneuvojen kuljettajia tai matkustajia. Naista puolet on kuollut onnetto-
muudessa valtion maantieverkolla ja puolet katuverkolla. Yksi liikenneturvallisuusriski on liitytta-
essa katuverkolta ulosmenovaylalle, joka on useampikaistainen ajosuunnat eroteltu vayla. Tallai-
sissa saattaa olla mahdollisuus liittymassa harhautua ajamaan vastoin ajosuuntaa. Naiden on-
nettomuuksien valttamiseksi tulisi potentiaaliset turmaristeykset kartoittaa ja tarkistaa liikkenteen-
ohjaus vaarinajamisen torjumiseksi.

Kehittamisohjelmassa on kiinnitetty kiitettavasti huomiota risteysturvallisuuteen erityisesti jalan-
kulku ja pyoraily huomioiden. Usein naissa risteysturmissa on osallisena raskas ajoneuvo, josta
nakyvyys varsinkin takaa samasta suunnasta tuleviin jalankulkijoihin ja pyorailijéihin on heikko.
Ajoneuvotekniikassa tdhan ongelmaan on jo myds kiinnitetty huomiota. Tuleva Direct-Vision vaa-
timus kaupunkiliikenteessa kaytettaville raskaille ajoneuvoille on osa ratkaisua. Helsingin kau-
pungin tulisi HSL:n ja HSY:n kanssa yhteisty0ssa selvittaa, miten kaupunki voisi edistaa tama ja
muiden vastaavien ajoneuvoteknisten ratkaisujen kayttda esimerkiksi vaatimalla sita kuljetusten
kilpailutuksissa.

Vastine:

Helsingin kaupunki on samaa mielta Liikenneturvan kanssa, ettda myds moottoriajoneuvojen kul-
jettajien ja matkustajien turvallisuuteen on kiinnitettava huomiota. Vaikka kehittdamisohjelman eri-
tyiset kohderyhmat ovat kulkumuodoista jalankulkijat ja pyorailijat, vaikuttavat suurin osa toimen-
piteista positiivisesti myds moottoriajoneuvojen liikenneturvallisuuteen. Erityisesti littymien ja ris-
teysten turvallisuuden parantaminen, liikenteen rauhoittaminen, liikkenneturvallisuusinvestointien
ohjelmointi, turvallisuuslahtoéinen valaistus ja kunnossapito seka tyémaiden liikennejarjestelyjen
turvallisuuden parantaminen vaikuttavat kaikkiin kulkumuotoihin. Esimerkiksi liittymia ja risteyk-
sia parannettaessa huomioidaan suunnittelussa kaikkien kulkumuotojen turvallisuus.

Ajoneuvoteknisten ratkaisujen kayton edistaminen on tarkea osa liikenneturvallisuutta. Vaikutta-
vin keino saada uutta tekniikkaa kayttdon ajoneuvokannassa on lainsaadanto ja kansainvaliset
saadokset. Kaupunki voi luonnollisesti tehda omalta osaltaan mahdollisia keinoja asian edista-
miseksi. Asiaa voidaan kasitella esimerkiksi tulevan lilkkenneturvallisuustydryhman kokouksissa.
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2.4. Autoliiton Helsingin seudun osasto

Ohjelmaluonnos perustuu kovasti jalankulkuliikenteeseen ja polkupydrailyyn. Tuntuu silta, etta
ohjelman laatijat ovat suorastaan tarkoituksella jattaneet henkildautoliikenteen hyvin vahalle huo-
miolle puhumattakaan jakeluliikenteestd, mika on kaupungin toiminnan ja elinvoimaisuuden kan-
nalta taysin olennainen liikennemuoto. My6s raskaan liikenteen lapikulku satamista ulosmeno-
teille on jaényt huomioimatta.

Jopa ohjelmaraportin otsikkokuva on oireellinen. On onnistuttu saamaan kuvaan Helsingin ydin-
keskustassa risteys, jossa nakyy pelkastaan jalankulkijoita seka yksi pyorailija ja yksi sdhkdépot-
kulautailija. Lisdksi mukaan on mahtunut kolme raitiovaunua, mutta ainoa auto seisoo punaisissa
valoissa raitiovaunun takana. Ei tdma anna oikeaa kuvaa Helsingin keskustan liikenteesta. Toi-
saalta taas sivun 14 iltakuvassa ei nay jalankulkijoita tai joukkoliikennettd, vain auton valoja. Mita
talla halutaan viestittaa?

Pyysitte kuvaamaan miten esitetyt toimenpiteet vaikuttavat organisaatiomme toimintaan. No ei
mitenkaan, Autoliiton Helsingin seudun osasto jatkaa sdantémaaraista toimintaansa autoilijoiden
edunvalvojana ja liikenneympariston tarkkailijana ja turvallisuuden edistdjana. Kaikesta huoli-
matta ohjelmassa esitetdan paljon hyvia ajatuksia turvallisuuden kehittdmisesta, mutta seuraa-
viin kohtiin haluamme kiinnittda huomiota:

Kadunylityspaikoista:

Kadunylitysten turvallisuuden parantamiseksi esitetaan lukuisia toimenpiteita. Luettelosta kuiten-
kin puuttuu kaikkein tarkein eli se, etta suojatieta lahestyvalle autoilijoille annetaan mahdollisuus
havaita suojatien olemassaolo mahdollisimman ajoissa. Suojatiet pitdisi varustaa seka suojatielii-
kennemerkein etta ajoratamaalauksin. Suomen ilmasto huomioiden pelkat maalaukset eivat ole
aina havaittavissa. Liikennemerkit ja maalaukset olisi pidettdva myos hyvassa kunnossa. Talla
hetkella kunnossapito on monin paikoin ala-arvoista.

Suojatiet tulee valaista muusta katuvalaistuksesta eroavasti niin, etta jo kaukaa pystyy havaitse-
maan edessa olevan suojatien. Kaiken tdman lisaksi suojateiden maaraa pitaisi vahentaa nykyi-
sestaan ja sijoitusta harkita, jolloin ne kiinnittaisivat enemman huomiota, eika paakaduilla saisi
olla yhtaan suojatieta ilman valo-ohjausta.

Liikenteen rauhoittamisesta:

Liikenteen rauhoittamiskeinoja ovat suunnitelman mukaan muun muassa ajonopeuksien hidasta-
minen (ilmeisesti nopeusrajoitukset ja hidasteet), lapiajon hillitseminen (iimeisesti |apiajokieltojen
lisdaminen) ja likennemaarien vahentaminen (ilmeisesti erilaiset autoilun vaikeuttamistoimenpi-
teet seka pysakointi- ja jopa ruuhkamaksut). Ajonopeuksien hillitseminen on koulujen ja vilkkai-
den kadunylityspaikkojen kohdalla perusteltua, mutta yleisesti ottaen lilkkenteen rauhoittaminen
viittaa autoliikennetta vaikeuttaviin toimenpiteisiin.

Tallaisten toimenpiteiden toteuttaminen ei ole oikein, koska henkildautoilu on koko paakaupunki-
seudun tarkein liikennemuoto (Liikkumistottumukset Helsingin seudulla 2018, HSL 2019) ja
asukkaiden enemmistdlle elaman valttdmattdmyys.

Henkil6autoilua ei tule ehdoin tahdoin vaikeuttaa, vaikka se nayttaa olevan eras ohjelman kan-
tava ajatus. Autoliikenteen vaikeuttaminen haittaa myos jakeluliikennettd ja samalla naivettaa
keskustan liike-eldamaa, koska se karkottaa ostovoimaisia asiakkaita, mista on olemassa myos
nayttoa.

14



Autoilijoiden kannalta nopeusrajoitusten pitda olla loogisia siten, etta autoilija voi ymparistosta
mieltda millaisen rajoituksen alueella ollaan ilman, ettd saman korttelikadun varrella voi olla use-
ampi eri nopeusrajoitus. Tarpeeton nopeusmittarin seuraaminen vie huomion ymparistdsta eika
edista tarkoitettua turvallisuutta.

Polkupydrailysta:

Pyorateiden ja ajoratojen risteyskohdat ovat vaarallisia. Erityisesti paikat, joissa ajorataa kayt-
tava liikenne kaantyy risteyksessa oikealla ja vieressa oleva pyoratie jatkaa samansuuntaisesti
suoraan jatkuvan kadun vieressa, ovat ajoneuvojen kuljettajille hankalia. Mahdollisuuksien mu-
kaan tallaisissa paikoissa pitaisi pyoraliikenteen nopeutta hidastaa rakenteellisin keinoin.

Yksi mahdollisuus on vieda ylityspaikka — sielld missa se on mahdollista - ristedvalla kadulla hie-
man pidemmalle suoraan menevan ajoradan vieresta. Autoilijoille pitdd antaa mahdollisuus ha-
vaita lahestyvat pyorailijat ajoissa.

Ohjelmassa ehdotetaan kokeiltavaksi pyoraliikenteen vihreda aaltoa. Kaiken jarjen mukaan se
heikentaisi moottoriajoneuvoliikenteen sujuvuutta ja omalta osaltaan aiheuttaisi liikenteeseen
ruuhkautumista ja lisaisi paasto6ja. On vaikea nahda, milla tavoin pydraliikenteen vihread aalto ko-
hentaisi liikenneturvallisuutta. Muulle liikenteelle siitd aiheutuva haitta on todennakdisesti kohtuu-
ton. Suunnitelma toteutuessaan lisdisi py6railijdiden vauhtia ja vaaraa myds jalankulkijoille.

Keskustatunnelista:

Keskustatunneli eli maanalainen kokoojakatu, joka yhdistaa ita-lansisuuntaiset vaylat Helsingin
keskustan ali, parantaisi monin tavoin liikkenneturvallisuutta. Se keventaisi likennepaineita ydin-
keskustassa ja lisaisi myds viihtyisyytta ja kaiken muun ohella olisi suuri ymparistoteko.

Itse asiassa tunnelin toteuttaminen olisi ainoa realistinen tapa ratkaista Helsingin kasvavan lii-
kenteen haasteet. Vaikka henkil6autoilua kuinka rajoitettaisiin, kasvavassa kaupungissa liikenne
tulee lisdantymaan, samoin lapikulkuliikenne satamista. Turvallisin likenneyhteys Lansisata-
masta pohjoisen ja idan suuntaan on maan alla. Valitettavasti keskustatunnelin suunnitteleminen
on Helsingin kaupungin toimesta keskeytetty. Paatos pitaa kumota ja suunnittelua on ohjelma-
kauden aikana jatkettava lopullisena tavoitteena aloittaa tunnelin rakentaminen viela talla vuosi-
kymmenella. Ajatus pitaisi ehdottomasti lisata ohjelmaan, jotta paatoksentekoelimille tulee tarve
ottaa asia pikimmiten kasiteltavaksi.

Vastine:

Kehittamisohjelman erityiset kohderyhmat on valittu silla perusteella, ettéa kulkumuodoista eniten
jalankulkijoita ja pyorailijoita kuolee tai loukkaantuu vakavasti Helsingin liikenteessa. Lisaksi ja-
lankulkijoiden ja pyorailijdiden kaatumiset ja liukastumiset, ovat sellaisia onnettomuuksia, joissa
loukkaantuu paljon ihmisia, mutta onnettomuudet jaavat virallisten tilastojen ulkopuolelle. Rajal-
listen resurssien vuoksi ohjelmaan on valittu erityiset kohderyhmat, jotta voidaan 16ytaa kaikista
vaikuttavimmat toimenpiteet liikenneturvallisuuden parantamiseksi. Ohjelman toimenpiteet ovat
kuitenkin sellaisia, jotka vaikuttavat myo6s autoliikenteen liikenneturvallisuuteen. Erityisesti liitty-
mien ja risteysten turvallisuuden parantaminen, liikenteen rauhoittaminen, liikenneturvallisuusin-
vestointien ohjelmointi, turvallisuuslahtéinen valaistus ja kunnossapito seka tyémaiden liikenne-
jarjestelyjen turvallisuuden parantaminen vaikuttavat kaikkiin kulkumuotoihin. Esimerkiksi liitty-
mia ja risteyksia parannettaessa huomioidaan suunnittelussa kaikkien kulkumuotojen turvalli-
suus.
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Raporttiluonnoksen kuvat on kuvattu todellisista liikennetilanteista. Sattuma on vaikuttanut, etta
otsikkokuvaan ei ole osunut kuin yksi auto kuvaan. llitakuva on otettu valotustekniikalla, joka saa
autojen valot nayttamaan pitkiltd valoviiruilta. Tekniikka vaikuttaa my6s siihen, etta jalankulkijoita
ei valttdmatta nay kuvassa, vaikka niitd olisi kaduilla liikkunut. Tarkkaan katsoen voi havaita ku-
vassa jalankulkijoita, mutta ne ovat hyvin sumentuneita. Kuvat on valittu raporttiin osin esteetti-
sista syista ja osin aihealueisiin liittyen. Myo6s eri kulkumuotoja ja erilaisia liikkujaryhmia on yri-
tetty esittdd mahdollisimman laajasti. Lopulliseen raporttiin on valittu osittain eri kuvia kuin luon-
noksessa, jotta kuvat edustaisivat vield paremmin moninaista lilkkkujaryhmaa Helsingissa.

Kadunylitysten parantamiseen liittyen kaynnistetdan ohjelmassa esitetty projekti vuonna 2022.
Ohjelmassa ei ole esitetty tarkemmin erilaisia vaihtoehtoja kadunylitysten parantamiseksi eika
merkinta- ja valaistusperiaatteita. Naiden reunaehdot on maéaritelty muissa tarkemmissa suunnit-
teluohjeissa. Lausunnossa on hyvid huomioita asiaan liittyen ja ndma huomioidaan tarkem-
massa jatkosuunnittelussa.

Liikenteen rauhoittamisen toimenpiteet keskitetdan paikalliskaduille, jolloin niiden vaikutus auto-
liikenteen sujuvuuteen on vahaisempi. Suurin osa liikennesuoritteesta tapahtuu paaverkolla
moottorivaylilla ja paakaduilla. Lapiajon hillitsemista ja likennemaarien vahentamista voidaan
alueellisesti ohjata esimerkiksi tekemalla paakaduilla kulkevasta reitistéd sujuvampi, jotta asuin-
alueen paikalliskaduille ei ohjaudu lapiajoliikennetta.

Pyoraliikenteen risteysalueiden suunnittelussa hyédynnetaan tutkimustietoa onnettomuuksia ai-
heuttavista liikennejarjestelyista ja uusimpia suunnitteluohjeita. Sopiva lilkkennejarjestely riippuu
monesta seikasta, joten yhta parasta ratkaisua kaikkiin kohteisiin on haastavaa esittaa. Pyoralii-
kenteen vihrea aalto on vain yksi esimerkki uusista mahdollisista liikenneturvallisuusratkaisuista
ja sen paatymisesta lopulliseen kokeiluun ei ole viela varmuutta.

Keskustatunnelia on selvitetty osana kaupunkistrategiaa valtuustokaudella 2017-2021. Selvitys-
tyd on keskeytetty kaupunkiymparistélautakunnan paatdksella. Liikenneturvallisuuden kehitta-
misohjelmassa esitetaan paaosin vain erilaisia suunnitteluperiaatteiden paivittamistoita ja toimin-
tamallien kehittamista. Suuret investoinnit vaativat oman paatoksentekoprosessinsa, joten ne ei-
vat sovellu liikenneturvallisuuden kehittdmisohjelmassa paatettavaksi. Keskustan ja lahialueiden
tarkempia liikenneratkaisuja edistetaan siten muissa yhteyksissa.

2.5. Helsingin Invalidien Yhdistys ry

Helsingin Invalidien Yhdistys pitaa erinomaisena Helsingin liikkumisen kehittdamisohjelman liiken-
neturvallisuuteen liittyvia toimintalinjauksia, joissa "kaupunkikeskustat suunnitellaan ihmisten mit-
takaavaan: kaupunkitila suunnitellaan kokonaisuutena ja huolehditaan kavely-yhteyksien jatku-
vuudesta, virikkeisyydesta, esteettémyydesta ja turvallisuudesta”. Esteeton ja turvallinen kau-
punkitila ja likenneymparistd on erityisen tarkea meille, jotka emme pysty hahmottamaan liiken-
teen riskeja erilaisista toimintakyvyn rajoitteista johtuen.

Helsingin liikenneturvallisuuden kehittamisohjelman erityisiksi kohderyhmiksi on nostettu ikaryh-
mista lapset ja nuoret seka liikkujaryhmista jalankulkijat ja pyorailijat. Helsingin Invalidien Yhdis-
tys pitaa tarkeana, etta erityisiin kohderyhmiin lisataan hitaasti likkuvat ja/tai apuvalineita kaytta-
vat, kuten eri tavoin liikkumisrajoitteiset tai nakbvammaiset ihmiset. Mahdollistamalla naiden ryh-
mien turvallinen liikkuminen kaupungissa edistetaan kaikkien liikenneturvallisuutta.

Eri tavoin vammaisia on joka ikdryhmassa, ja he liikkuvat kaikkialla kaupungissa usein apuvali-
neen kanssa kulkien jalan tai kayttden kaikkia julkisia liikennevalineita. toimintakyvyn rajoitteet
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tekevat liikkkumisen nopeatempoisessa liikkenteessa erityisen stressaavaksi ja turvattomaksi.
Asiaa pahentaa se, ettd hitaasti liikkuvia pidetaan liikkenteen tukkona ja heihin suhtaudutaan
usein vihamielisesti.

Helsingin Invalidien Yhdistys yhtyy Helsingin vammaisneuvoston 4.6. paivattyyn lausuntoon ja
nostaa siina esitetyn liséksi esiin seuraavaa:

3.2. Kaupunkiympariston toimialan toimenpiteet
C. Kadunylitysten turvallisuuden parantaminen

Mahdollisimman moni suojatie tulisi rakentaa valo-ohjatuksi. Valo-ohjatun suojatien ylittaville tar-
koitetut painikkeet tulisi asettaa siten, etta niihin ylettyy myoés pydératuolilla tai muulla apuvali-
neella liikkuvat. Ylityspainikkeet ovat usein liian korkealla ja varsinkin talvella lumiesteiden ta-
kana saavuttamattomissa. Painikkeet on usein sijoitettu siten, etta niiden edessa on korkea reu-
nakivi, joka estaa tien ylityksen esim. pydratuolilla. Pyodrailijdiden kayttéon suunniteltujen viisto-
reunaisten suojateiden osuuksilla ei aina I6ydy ylityspainiketta. Pyératuolilla liikkujan pitaa ensin
kelata painamaan ylityspainiketta jalankulkijoiden puolella ja sen jalkeen yrittda ehtia ylittdmaan
katu suojatien toiselta laidalta, jossa on viistottu katukivi.

Kadun ylitys vihrean jalankulkijavalon palaessa ei hitaasti kulkevalta aina onnistu, vaan valo ehtii
vaihtua punaiseksi ennen paasya tien toiselle laidalle. Voisiko hitaasti kulkeville kadun ylittajille
olla oma hitaasti liikkuville tarkoitettu painike, joka antaisi muutaman hetken lisdaikaa kadun yli-
tykseen? Tallaisia painikkeita 16ytyy jo nyt mm. raitiotievaunuista.

H. Tyémaiden lilkkennejarjestelyjen turvallisuuden parantaminen

Kaupungin sivustolta (esimerkiksi hel.fi/esteettémyys) tulisi I16ytya ajantasaista tietoa tydomaista ja
muista liikkumista hankaloittavista korjaustoista, kuten katutdista ja niiden erityisjarjestelyista tai
metroaseman hissien toimintahairidista.

Vammaisneuvosto ja vammaisjarjestot voisivat siten helposti lisata omille sivuilleen linkin tahan
kaupungin yllapitamaan infoon, jotta tieto leviaisi mahdollisimman laajasti.

Jalkakaytavien tydmaat katkaisevat jalankulkureitin usein kokonaan. tydmaiden aitaan sijoitettu
kiertotien merkki ei paljon lohduta pyoratuolilla tai sahkémopolla liikkujaa, jos tien ylitykseen es-
taa korkea katukivetys. On palattava pitka matka takaisin etsimaan sopivaa loivaa kadunylitys-
paikkaa. Tydmaan kohdalle tulisi joko asettaa siirrettavat rampit kummallekin puolelle katua tai
ilmoittaa jalkakaytavan katkaisusta jo aiemmin kohdassa, jossa tien voi turvallisesti ylittaa.

D. Liikenteen rauhoittaminen

Polkupydraily on lisaantynyt voimakkaasti. Pyoraily sinansa on kannatettavaa, mutta valitettavan
usein sattuu vaaratilanteita, kun hitaasti apuvalineella liikkuvan ohittaa kovalla vauhdilla ajava
aaneton polkupyorailija. Pyorailijoille tulisi olla selkeat likennesdannaét ja heita tulisi ohjeistaa
mm. varoitusmerkin antamisesta tarpeeksi kaukaa ennen ohittamista.

11. Ohjeistuksen paivitys kevyiden sahkoajoneuvojen palveluntarjoajille

Jalankulkureitille jatetyt sahkodpotkulaudat ovat tehokas este apuvalineilla liikkuvan etenemiselle.
Myo6s sokeille yllattaen eteen tulevat sahkdpotkulaudat ovat vaarallisia. Sahkdpotkulautojen py-
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sakoinnin vaaraton pysakointi tulee saattaa kuntoon yhdessa palveluntarjoajien kanssa. On har-
kittava sakkomaksun kayttéonottoa niille, jotka jattavat sahkdpotkulaudat vaarallisesti jalankulku-
vaylille.

3.3 Muiden tahojen toimenpiteet
Helsingin seudun liikenne

"Huolehditaan joukkoliikenteen hyvasta liikkenneturvallisuustasosta yhteistydssa lilkkennoitsijéiden
kanssa. Jarjestetdan kuljettajakoulutuksia, joissa liikenneturvallisuus on yhtena paateemana.”

Kuljettajien koulutukseen tulisi lisdtd myds vammaisten ihmisten kohtaaminen, eritysesti avusta-
minen bussiin noustessa ja sielta poistuttaessa.

Vastine:

Kehittdmisohjelman erityiset kohderyhmat on valittu silla perusteella, ettéd kulkumuodoista eniten
jalankulkijoita ja pyorailijéita kuolee tai loukkaantuu vakavasti Helsingin liikenteessa. Lisaksi ja-
lankulkijoiden ja pyorailijdiden kaatumiset ja liukastumiset, ovat sellaisia onnettomuuksia, joissa
loukkaantuu paljon ihmisida, mutta onnettomuudet jaavat virallisten tilastojen ulkopuolelle. Rajal-
listen resurssien vuoksi ohjelmaan on valittu erityiset kohderyhmat, jotta voidaan 16ytaa kaikista
vaikuttavimmat toimenpiteet liikenneturvallisuuden parantamiseksi. Ohjelman toimenpiteet ovat
kuitenkin sellaisia, jotka vaikuttavat myos hitaasti liikkuvien ja apuvalineitd kayttavien liikennetur-
vallisuuteen. Nama kohderyhmat otetaan erityisen tarkkaan jalankulkijoiden olosuhteita kehitet-
taessa. Erityisia kohderyhmia ei ole muokattu lopulliseen raporttiin, mutta lausunnossa esitetyt
painotukset huomioidaan jatkosuunnittelussa.

Valo-ohjattuja suojateita ollaan lisidmassa paakaduille, mutta hiljaisen liikenteen kaduilla ne ei-
vat valttamatta ole paras ratkaisu. Vahaliikenteisella kadulla jalankulkijavalot voivat houkuttaa
kavelemaan punaisia pain, mika saattaa lisata onnettomuusriskid. Monessa tilanteessa raken-
teellisilla hidasteilla saavutetaan parempi turvallisuustaso. Esteettémyyteen kiinnitetaan huo-
miota uusissa katusuunnittelun tyyppipiirustuksissa ja uusia katuja rakennetaan tyyppipiirustus-
ten mukaisesti. Vanhalla katuverkolla on kuitenkin runsaasti heikomman esteettdomyystason mu-
kaisia ratkaisuja, joiden korjaaminen on pitkakestoinen projekti.

Liikennevalojen ohjelmoinnissa pitaa huomioida monta eri tekijaa ja varsinkin suurissa risteyk-
sissa monta eri tulosuuntaa. Talléin valovaiheiden pidentaminen voi vaikuttaa liikenteen sujuvuu-
teen negatiivisesti kaikilla kulkumuodoilla. Erilaisia uusia lilkkenneturvallisuusratkaisuja on kuiten-
kin mahdollisuus selvittda ja ohjelman toimenpide 6. liittyykin tahan teemaan.

TyOmaista ja muista poikkeusjarjestelyista ilmoitetaan yleensa kanavissa, joiden vastuulle poik-

keusjarjestelyt kuuluvat. Tama voi aiheuttaa epaselvyyksia, jos asukas ei seuraa juuri tdman toi-
mijan tiedotuskanavia. Kaupungin viestinta kuitenkin tiedottaa merkittdvimmista hankkeista aktii-
visesti, joten kaupungin etusivun tiedotteita ja sosiaalisen median kanavia seuraamalla saa hy-

van kuvan tarkeimmista hankkeista. Toimenpide 22. sisaltaa Katutdiden haittojen vahentaminen
-hankkeessa toteutettavat kaikki toimenpiteet. Hankkeessa tarkastellaan laajasti eri nakdkulmia
tydmaiden haittojen vahentamiseksi. Paremmat tilapaiset liikennejarjestelyt ja opastuksen kehit-
taminen sisaltyvat hankkeeseen.

Pyorailyn ja jalankulkijoiden valisia konflikteja vahennetdan parhaiten erottamalla kulkumuodot
omille vaylilleen. Tata kaupunki pyrkii toteuttamaan rakentamalla koko kaupungin kattavaa pyo-
raliikenteen tavoiteverkkoa, jossa pyodrien paikka on omilla vaylillaan erilldan jalankulkijoista.
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Pyorailijéiden liikennekasvatusta ja tiedotusta lainsdadannosta toteuttavat toimenpiteissaan
muun muassa Liikenneturva, Helsingin liikkenneturvallisuusyhdistys ja Helsingin kasvatuksen ja
koulutuksen toimiala.

Sahkoépotkulautojen pysakointiin etsitdan ratkaisuja syksylla 2021 ja kaupunki tutkii, onko esim.
keskustaan mahdollista merkité pysakointialueita sdhkdpotkulaudoille. Sakkomaksun kayttéon-
otto ei ole kaupungin toimivallassa tai kdytanndssa toteutettavissa. Nykyinen lainsdadanté antaa
kaupungeille hyvin rajalliset mahdollisuudet sdadella kevyiden sahkdajoneuvojen palveluntarjo-
ajien toimintaa. Kaupunki voi kuitenkin neuvotella yritysten kanssa ja antaa ohjeistuksia, joita
kuitenkin yritykset noudattavat vapaaehtoisesti. Varsinaista lupamenettelya yrityksille ei ole ole-
massa, jonka kautta voitaisiin asettaa ehtoja yrityksille.

Helsingin kaupunki voi valittaa viestia HSL:n suuntaan, jotta koulutuksissa osataan huomioida
lausunnossa mainitut toiveet.

2.6. Helsingin ja Uudenmaan nakovammaiset ry

HUN pitaa Helsingin liikenneturvallisuustydn visiota kunnianhimoisena ja kehittdmisohjelman toi-
mia kaikilta osin tavoiteltavina. HUN kommentoi kohtien:

2. (Liikenneturvallisuustyon tavoitteet ja kohderyhmat),

3. (Kehittdmisohjelman toimenpiteet) ja

5. (Seuranta) sisaltda.

2. Liikenneturvallisuustydn tavoitteet ja kohderyhmat

HUN huomauttaa, etteivat kohdan 2.2. toimenpiteiden painotukset kohdistu riittavasti ryhmiin,
jotka ovat erityisen suojattomia liikenteessa. Nakévammaiset lapset ja nuoret ovat liikenteessa
merkittavasti vammattomia ikatovereitaan heikommassa asemassa eika lapsia ja nuoria nain ol-
len voida pitaa yhtenaisena ryhmina. Jalankulkijaryhmaan kuuluu yha enenevassa maarin ikaih-
misia, joilla on nako- ja kuulovamma ja sen vuoksi rajoittunut toimintakyky. Vanheneva vaeston-
osa on aktiivinen ja osallistuva ja liikkuu kaupungissa laajalti, joten vammaiset ikaihmiset tulee
ottaa ohjelmassa huomioon. HUN ehdottaa, ettd ndkdévammaiset on syyta nostaa kehittamisoh-
jelman erityiskohderyhmaksi.

3. Kehittamisohjelman toimenpiteet

Huomioon otettavaa on, etta kohdan 5.2. mukaan kehittamistavoitteet paivitetaan ja toimenpi-
teita tarkastellaan vuonna 2026, mutta niiden otaksutaan jatkuvan samoina aina vuoteen 2030
asti. HUN pitaa tarkeana, etta nain pitkan ajanjakson suunnitelmissa painotetaan vammaisten
turvallista liikkumista.

3.2. Kaupunkiympariston toimialan tavoitteet

B. Liittymien ja risteysten turvallisuuden parantaminen

HUN katsoo, etta kyseiseen toimenpidekokonaisuuteen tulee sisallyttaa liikennevalojen yhtey-
dessa kaytettavien aaniopasteiden suunnitteluohjeiden paivitys. Samassa yhteydessa tulee laa-

tia ohjeistus myos valo-ohjaamattomien risteysten aaniopasteista.

C. Kadunylitysten turvallisuuden parantaminen
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HUN toteaa, ettd tdman kokonaisuuden osana tulee selvittda ratkaisut ndkévammaisten turvalli-
sille kadunylityksille ja laatia niitd koskevat suunnitteluohjeet. Kaytanndssa tama tarkoittaa muun
muassa soveltuvien aani- ja valo-opasteiden maarittamista.

Samoin tulee kyseiseen toimenpidekokonaisuuteen sisallyttda niin sanottujen ylityspaikkojen tur-
vallisuuden selvittdminen, tarpeellisten ohjaustekniikoiden kehittdminen ja naihin liittyvan ohjeis-
tuksen laadinta.

H. Tydmaiden liikennejarjestelyjen turvallisuuden parantaminen

HUN pitaa valttamattdmana saavutettavan, tydmaista varoittavan, digitaalisen informaatiojarjes-
telman kehittamista ja sen kayttéon velvoittavan ohjeistuksen laatimista. Tassa yhteydessa voi-
daan hydédyntaa Hameentien uudistamisen yhteydessa saatua kokemusta.

5. Seuranta

HUN esittaa, ettd kohdan 5.2. toimenpiteiden vaikutusten arviointia varten kaavailtuun poikkihal-
linnolliseen liikenneturvallisuustydryhmaan nimetdan vammaisneuvostoedustus. Vammaisten
asiantuntemusta tarvitaan arvioimaan liikkumisrajoitteisten osalta kehittdamisohjelman toteutu-
mista ja seuraamaan liikkenneturvallisuustyon edistymista.

Vastine:

Kehittamisohjelman erityiset kohderyhmat on valittu silla perusteella, etta kulkumuodoista eniten
jalankulkijoita ja pyorailijoita kuolee tai loukkaantuu vakavasti Helsingin liikenteessa. Lisaksi ja-
lankulkijoiden ja pyorailijéiden kaatumiset ja liukastumiset, ovat sellaisia onnettomuuksia, joissa
loukkaantuu paljon ihmisia, mutta onnettomuudet jaavat virallisten tilastojen ulkopuolelle. Ikaryh-
mittain tarkasteltuna nuoret korostuvat onnettomuustarkastelussa. Asukaslukuun suhteutettuna
15—-24-vuotiaita on onnettomuuksien uhreissa muita ikaryhmia selvasti enemman. Vaikka vakilu-
kuun suhteutettuna heidan uhrimaaransa on vahentynyt 2010-luvun alusta, tilanne on edelleen
muita ikaryhmia heikompi. Lasten osuus onnettomuustilastoissa ei ole korkea, mutta lasten tur-
vallisen liikkumisen varmistaminen korostui kehittamisohjelman laadinnan yhteydessa jarjeste-
tyissa tyopajoissa, ja lapset nahtiin tarkeana kohderyhmana.

Rajallisten resurssien vuoksi ohjelmaan on valittu erityiset kohderyhmat, jotta voidaan |16ytaa kai-
kista vaikuttavimmat toimenpiteet liikenneturvallisuuden parantamiseksi. Ohjelman toimenpiteet
ovat kuitenkin sellaisia, jotka vaikuttavat myds nakdévammaisten liikenneturvallisuuteen. Nako-
vammaiset otetaan erityisen tarkkaan huomioon jalankulkijoiden olosuhteita kehitettdessa. Erityi-
sia kohderyhmia ei ole muokattu lopulliseen raporttiin, mutta lausunnossa esitetyt painotukset
huomioidaan jatkosuunnittelussa. Vammaisten turvallinen liikkuminen otetaan huomioon myoés
pidemman aikavalin suunnitelmissa ja se on reunaehto kaikessa liikennesuunnittelussa.

Liikennevalojen aaniopasteiden suunnitteluohjeiden paivitysta voidaan tarkastella toimenpiteen
4. yhteydessa. Koko toimenpide on suunniteltu toteutettavaksi vuonna 2024, joten liikennevalo-
jen aaniohjausta on mahdollista tarkastella myos erikseen jo ennen tata. Toimenpiteessa 4. voi-
daan tarkastella myds muita aaniopasteita. Ylityspaikkojen turvallisuutta mietitdan parhaillaan
paivitettavissa katusuunnittelun tyyppipiirustuksissa.

Tyobmaiden liikennejarjestelyjen turvallisuutta kehitetdan Katutdiden haittojen vahentaminen -
hankkeen yhteydessa. Taman hankkeen tarkempi sisaltd paatetaan erikseen.
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Vakiinnutettavan liikenneturvallisuustyéryhman uudelleen nimeamista valmistellaan syksylla
2021 ja ryhman toiminta on tarkoitus kadynnistaa vuonna 2022. Ryhman kokoonpanoa on tarkoi-
tus laajentaa ja vammaisneuvoston edustaja olisi ehdottoman tarkeada saada mukaan.

2.7. Helsingin kaupunginosat ry

Helsingin kaupungin liikenneturvallisuuden kehittdmisohjelman 2022—2026 paatavoite, liikkenne-
turvallisuuden parantaminen on mielestdmme kaikin puolin hyvaksyttavaa ja tarkeda ja kanna-
tamme esitettyja toimenpiteitd. Haluamme kuitenkin kiinnittda erityistd huomiota jalankulkijoiden
heikentyneeseen asemaan muiden likennemuotojen rinnalla. Erityisesti heikommassa ase-
massa olevat jalan liikkuvat (mm. seniorit ja lastenvaunujen kanssa liikkuvat) tulee huomioida
nykyista paremmin jatkossa.

Vaaratilanteita syntyy paljon huolimattoman pyérailyn ja lisdantyvan sahkdpotkulautailun ja vas-
taavan kautta. Rekisterikilpien lisddminen tai mahdollinen ikarajojen asettaminen voisivat olla
eraita keinoja lisata vastuullisuutta sahkdpotkulautoja kayttaville. Turvallisuutta voitaisiin lisata
my0s varaamalla kaikkialla riittavasti katutilaa myos jalan liikkuville. Liikenneturvallisuuden kas-
vattamisen tavoitteeseen voisi littdd mukaan jalankulun ja pyoérailyn kulkutapaosuuden kasvatta-
misen. Jos jalankulku ja pyoraily lisdantyvat, se voi kertoa liikkujien turvallisuudentunteen lisaan-
tymisesta.

Helka kannustaa ohjelman seuraavan uudistamisen yhteydessa valmistelijoita ottamaan kaupun-
kilaisia mukaan ohjelman koostamiseen vahvemmin jo ohjelman laadinnan yhteydessa, digitaali-
sia valineitd hyodyntaen.

Vastine:

Jalankulkijat on valittu kehittamisohjelman erityiseksi kohderyhmaksi, joten kulkumuodon turvalli-
suuteen tullaan keskittymaan erityisen tarkasti seuraavien vuosien aikana. Myds heikommassa
asemassa olevat liikkujat tullaan huomioimaan suunnitelmissa.

Rekisterikilpien lisddminen tai ikarajojen asettaminen sahkopotkulaudoille pitaisi tapahtua lain-
saadannon kautta tai vapaaehtoisesti potkulautoja vuokraavien operaattorien kautta. Helsingin
kaupunki jatkaa kuitenkin neuvotteluja yritysten kanssa ja yllapitaa ohjeistusta palveluntarjoajille.
Jalankulkutilaa pyritdan varaamaan niin paljon kuin rajallisen katutilan puitteissa on mahdollista.

Liikenneturvallisuustavoitteisiin on raporttiin lisatty lausuntojen jalkeen maininnat, joiden mukaan
onnettomuuksien vahenemisen lisaksi tavoitellaan jalankulun ja py6railyn suoritteen kasvamista.

Kaupunkilaisia on osallistettu heti tyon alussa syksylla 2020 karttapohjaisella kyselylla, johon
osallistui Iahes 6000 vastaajaa ja saatiin noin 29 000 karttamerkintda. Tammikuussa 2021 jarjes-
tettiin virtuaalinen sidosryhmatyopaja, johon kutsuttiin kaikki kaupunginosayhdistykset seka kym-
menia muita jarjest6ja, neuvostoja ja yhdistyksia. Raporttiluonnoksesta pyydettiin touko-kesa-
kuussa 2021 lausunnot sidosryhmilta. Lisaksi kehittdmisohjelman luonnosta esiteltiin Kerro kan-
tasi -palvelussa, jossa kaikki asukkaat saivat kommentoida raporttiluonnosta. Kyselysta tiedotet-
tiin myos kaikkia kaupunginosayhdistyksia. Koronapandemian vuoksi perinteisia asukastilaisuuk-
sia ei valitettavasti ole voitu jarjestaa.
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2.8. Helsingin polkupyorailijat ry

Kehittdmisohjelmassa on useita erinomaisia linjauksia likkenneturvallisuuden kehittdmiseksi
my0s pydraliikenteen osalta. Erityisen hienoa on mm. liikenteen rauhoittaminen, joka parantaa
kaikkien liikkujien turvallisuutta seka tiedolla johtaminen, jotta asia etenee varmasti oikeaan
suuntaan.

Pyoraliikenteen osalta erityisen kannattava toimenpide on numero 5, jossa kehitetaan risteystur-
vallisuutta. Olemme kuitenkin huolissaan toimenpiteen mydhaisesta aikataulusta vasta vuodelle
2025. Tama toimenpide on sellainen, joka pitaisi kdynnistaa heti, silld viime vuosina pyoralla liik-
kuvia on kuollut juurikin vaarallisissa risteyksissa (mm. Herttoniemessa ja Paciuksenkadulla).
Pydraliikenteen kannalta vaarallisimmat kuolemiin ja vakaviin loukkaantumisiin johtaneet risteyk-
set ovat myds jo tiedossa ja naistéd on mediassakin uutisoitu useasti esim. jo vuonna 2015:
https://yle.fi/uutiset/3-8233303 . Asiassa ei pitdisi enda tehda ylimaaraisia kartoituksia, vaan ryh-
tya ripeasti korjaustoimenpiteisiin, jotta yhtdkaan turhaa kuolemaa ei enaa paase tapahtumaan.

Pyoraliikenteen osalta toivoisimme lisattavaksi toimenpiteeksi pyoraliikenteen yksisuuntaisen ta-
voiteverkon ripedmpaa toteuttamista. Kaupunki on useissa omissa selvityksissdan saanut sel-
ville, etta yksisuuntaiset pyoraliikenteen jarjestelyt ovat risteyksissa nelja kertaa turvallisemmat
kuin kaksisuuntaiset pyoratiet. Verkkotasolla risteyksid on kymmenia ellei satoja ja mikali naissa
tapahtuu nelinkertainen maara onnettomuuksia tulee vanhanaikaisissa risteyksissa tapahtumaan
kymmenia ellei satoja onnettomuuksia enemman. Useat viimeaikaiset kuolemaan johtaneet on-
nettomuudet pyoralla ajaville ovat tapahtuneet vanhanaikaisissa risteysjarjestelyissa, jotka odot-
tavat pyoraliikenteen tavoiteverkon toteutumista. Taman takia olisi erittain tarkeaa, etta pyoralii-
kenteen yksisuuntaisen verkon toteuttamista vauhditetaan entisestaan ja asia nostetaan esille
myos liikenneturvallisuuden nakdékulmasta omana toimenpiteenaan.

Muita Helsingin polkupyorailijdiden jasenistdssa esiin nousseita huomioita ohjelmasta ovat:

- Poliisin valvonnan tulisi kohdistua erityisesti moottoriajoneuvojen kuljettajiin, onnettomuus-
alttimpien alueiden osalta (mm. risteykset, suojatiet, pyoratien jatkeet).

- Pysakéinninvalvonnan ja poliisin valvonnan ja sanktioinnin tulisi kohdistua nykyistda enemman
moottoriajoneuvoilla ajeluun ja pysakéintiin kavelyn ja pyorailyn vaylilla, koska nama aiheuttavat
merkittdvaa vaaraa liikenteen suojattomille osapuolille.

- Liikennevalistusta tulisi kohdentaa eniten onnettomuuksia aiheuttaviin ryhmiin (moottoriajoneu-
vojen ja erityisryhmana rekkojen kuljettajat).

- Yleisesti valvonnassa ja viestinnassa keskitytaan nyt liikkaa jalankulkijoihin ja py6ralla liikkuviin,
vaikka vakavista onnettomuuksista vain vahemmisté on naiden ryhmien aiheuttamia.

- Onko jarkevaa mitata pelkkaa onnettomuusmaaraa. Tavoitteena tulisi olla myds jalankulun ja
pyoraliikenteen kulkutapaosuuden kasvattaminen. Pelkédn onnettomuustilaston seuraaminen voi
johtaa toimenpiteisiin, jotka vahentavat jalankulkua ja pyoréliikennetta. Eli karjistetysti likkumi-
nen voidaan tehda niin vaikeaksi, ettei onnettomuuksia tapahdu (koska kukaan ei liiku).

- Turvallisuuden tunnetta tulisi myos mitata enemman, jotta paastaan kestavien kulkutapojen
kasvuun.

Kaiken kaikkiaan suunnitelma on kuitenkin selkea, edistyksellinen ja kokonaisuudessaan nykyai-

kainen ja on hienoa, etta pyorailyn turvallisuuden kasvattaminen on myo6s nostettu selkeaksi ta-
voitteeksi tassa ohjelmassa.
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Vastine:

Toimenpiteen 5. aikatauluun vaikuttavat resurssitilanteen lisksi looginen toteutusjarjestys, jossa
ensin paivitetaan tasoliittymien suunnitteluperiaatteita vuonna 2024, tdaman jalkeen kartoitetaan
vaarallisimpia kohteita ja laaditaan niihin suunnitelmat parannustoimenpiteiksi. Muiden toimenpi-
teiden toteuttamisen ja rajallisten resurssien vuoksi aikaisempi toteutus ei nykyisin kaytdssa ole-
villa resursseilla ole todenndkoisesti mahdollista. Pyoraliikenteelle vaarallisia kadunylityksia pa-
rannetaan kuitenkin jo vuonna 2022—-2023 alkavissa toimenpiteissa 7. ja 8. Liséksi Pyoraliiken-
teen kehittdmisohjelman toimenpiteet ja tavoiteverkkojen toteuttaminen parantavat omalta osal-
taan pyoraliikenteen turvallisuutta ja ne ovat osittain paallekkaisia vaikutuksiltaan liikenneturvalli-
suuden kehittdmisohjelman toimenpiteiden kanssa. Myds aina suunniteltaessa uusia liikkennejar-
jestelyitd muiden kadunrakentamishankkeiden yhteydessa, laaditaan suunnitelmat Pyoraliiken-
teen suunnitteluohjeen mukaisesti, jolloin parannetaan myds pydraliikenteen turvallisuutta.

Liikenneturvallisuuden kehittdmisohjelmassa esitetdan paaosin vain erilaisia suunnitteluperiaat-
teiden paivittamistoéita ja toimintamallien kehittdmista nykyisten resurssien ja maararahojen puit-
teissa. Suuret investoinnit vaativat oman paatdksentekoprosessinsa, joten ne eivat sovellu liiken-
neturvallisuuden kehittdmisohjelmassa paatettavaksi. Pyoraliikenteen tavoiteverkon nopeampaa
toteuttamista ei siten mydskaan voi esittéda kehittdmisohjelman toimenpiteend, vaikka se onkin
erittain tarkeaa liikenneturvallisuuden paranemisen kannalta.

Muita tahoja koskeviin toimenpiteisiin liittyen Helsingin kaupunki voi valittaa toiveita eteenpain
liikenneturvallisuustyéryhman ja muiden yhteistydpalaverien kautta.

Liikenneturvallisuustavoitteisiin on raporttiin lisatty lausuntojen jalkeen maininnat, joiden mukaan
onnettomuuksien vahenemisen liséksi tavoitellaan jalankulun ja pyorailyn suoritteen kasvamista.
Turvallisuuden tunteen mittaaminen on tarkea osa ohjelman seurantaa ja siihen pyritaan 16yta-
maan uusia keinoja.

2.9. Helsingin seudun kuljetusyrittajat ry

Haluamme kiinnittdd huomiota erityisesti kehittamisohjelman toimenpiteisiin sisaltyviin kahteen
kohtaan: Liittymien ja risteysten turvallisuuden parantaminen (3.2.B) seka Liikenteen rauhoitta-
minen (3.2.D).

Toimenpiteet suojateilla tapahtuvien kohtaamisonnettomuuksien ehkdisemiseksi:

Pidamme tarkeana sita, etta liittymien ja risteysten turvallisuuden parantaminen on valittu kehit-
tamisohjelman yhdeksi painopisteeksi. Suojateilla tapahtuvien kohtaamisonnettomuuksien,
joissa vihrean valon kummallekin samaan aikaan palaessa jalankulkija tai pyorailija jaa oikealle
kaantyvan kuorma-auton tai muun raskaan ajoneuvon alle, ehkaisemiseksi ei ole toistaiseksi 10y-
detty — eika ilmeisesti oikein yritettykaan 16ytaa - toimivaa keinoa. Niin sanotusta kuolleesta kul-
masta ja erityisesti jalankulkijoiden ajoittain valinpitamattémasta toiminnasta johtuen kuljettajalla
on joissakin tilanteissa mahdotonta havainnoida ajoneuvon eri pudlilla liikkuvia ja nopeasti paik-
kaa vaihtavia ihmisia.

Ehdotamme, etta sellaisissa risteyksissa, joissa palaa vihrea valo samaan aikaan seka jalankul-
kijoille ja pyoérailijoille etta oikealle kaantyville ajoneuvoille, asennetaan vihreisiin valoihin lisatoi-
minnot, jotka selkeasti muistuttavat jalankulkijoita ja pyorailijoita kdantyvista ajoneuvoista ja vas-
taavasti ajoneuvon kuljettajaa suojatieta ylittavista jalankulkijoista seka pyorailijoista. Lisaksi va-
lot ajoitetaan niin, etta jalankulkijoiden ja pyorailijdiden vihrea valo kytkeytyy paalle muutamaa
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sekuntia ennen ajoneuvojen vihreda valoa. Tama parantaa jalankulkijoiden ja pydrailijdiden ha-
vaittavuutta ajoneuvon kuljettajan ndkdkulmasta.

Olemme jo aiemmin muussa yhteydessa ehdottaneet asianomaisten sdanndsten muuttamista
siten, etta raskaisiin ajoneuvoihin ja ajoneuvoyhdistelmiin asennetaan "tyéssa kaytettavien ajo-
neuvojen peruutushalytintd” vastaava laite (tyéturvallisuuslain 299/58 47 §), joka aktivoituu hi-
taalla nopeudella oikealle kdannyttdessa ja varoittaa jaksottaisella danimerkilla tai muulla hel-
posti havaittavalla tavalla suojatielle siirtymassa olevia jalankulkijoita ja pyorailijoita.

Nama jarjestelyt tulee toteuttaa niin, ettd ihmisen nakoé- ja kuuloaistia hyddynnetdan mahdolli-
simman tehokkaasti. On tarkeda huomioida se, etta jalankulkija, ja yhd useammin myods pyorai-
lija, on suojatielle siirtyessaan usein “estynyt havainnoimaan ymparistdéaan” keskittyessaan mu-
siikin kuuntelemiseen, tekstiviestittelyyn, puhelimessa puhumiseen tai vastaavanlaisiin toimintoi-
hin. Haluamme tassa yhteydessa painottaa sita, etta raskaiden ajoneuvojen kamerajarjestelmat,
jotka ovat kehittyneet ja joiden kayttd on lisdantynyt, eivat ratkaise tassa kasiteltyad ongelmaa, ne
ovat korkeintaan hyva apuvaline.

Nopeusrajoitusten tason maarittdminen:

Kehittamisohjelman luonnoksessa nahdaan nopeusrajoitusjarjestelman kehittdminen ja sen jat-
kotoimenpiteena liikenteen rauhoittaminen merkittavina painopisteina. Haluamme painottaa no-
peusrajoitusjarjestelman kehittdmiseen liittyen seuraavaa:

Muutamia vuosia sitten Helsingin nopeusrajoitusten asettamisen periaatteita maaritettaessa to-
dettiin, etta kadulle sopivasta nopeusrajoituksesta paatettaessa on otettava huomioon useita te-
kijoita, kuten mm. liikenteellinen merkitys (sujuvuuden asettamat tarpeet), ymparistoétekijat (melu,
ilmanlaatu ja ymparistdn viihtyisyys) seka liikenneturvallisuus.

Nopeusrajoituksista, samoin kuin muistakin liikennejarjestelmiin liittyvista asioista paatettaessa
on mielestamme tarkeada huomioida edella todettujen tekijéiden ohella myos taloudelliset, ja ni-
menomaan ymparistotaloudelliset nakékulmat. Katsomme, etta mikali nopeusrajoitusten tasoa
alennetaan nykyisesta, lisda se kuljetuksiin kaytettavaa aikaa, joka taas merkitsee lisakustan-
nuksia. Toisaalta kuljetusajoneuvojen nopeuksien alentaminen nykyisesta lisaisi paastoja ja si-
ten ympariston kuormitusta. Tama koskee ennen kaikkea katuja, joiden nopeusrajoitus on talla
hetkella 40-50 km/h. Nakemyksellemme I6ytyy tukea mm. Turvallinen liikenne 2025 -tutkimusoh-
jelmaan liittyvasta tutkimuksesta VTT Technology 197, Ajonopeuden liikenneturvallisuus- ja ym-
paristovaikutukset.

Mielestamme sujuva, mahdollisimman tasaisella nopeudella eteneva, mahdollisimman vahan
jarrutusta-kiihdytysta-jarrutusta edellyttava liikenne on toimivin vaihtoehto, tarkastellaan asiaa
mista nakdkulmasta tahansa. Stabiili, matala (mikali nopeusrajoitus ei siis ole liian alhainen) polt-
toaineenkulutus on ympariston kannalta luonnollisesti paras vaihtoehto. Ja tallaiset olosuhteet
palvelevat myos liikenneturvallisuutta, ei vahiten siité syysta, etta sujuvasti eteneva liikenne an-
taa ajoneuvon kuljettajalle hyvat mahdollisuudet tarkkailla muuta liikennetta, siis myos jalankulki-
joita ja pyorailijoita.

Helsingin elinkeinoelaman toimintamahdollisuuksien turvaaminen on elinehto kaupungin talou-
delliselle menestymiselle ja siten koko kaupungin toimivuudelle. Jakelu-, huolto- ja tavaraliikenne
ovat keskeisessa palveluntarjoajan roolissa elinkeinoelaman toimintojen kannalta. Naiden liiken-
nemuotojen tarpeet on tarkeda ottaa huomioon kaikessa kaupunkisuunnittelussa.
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Vastine:

Lausunnossa mainitussa tilanteessa, jossa risteyksissa palaa vihrea valo samanaikaisesti kaan-
tyville autoille ja suoraan jatkaville jalankulkijoille ja pyorailijGille on tiedostettu ongelmalliseksi
tilanteeksi. Kehittdmisohjelmassa mainituissa toimenpiteissa tullaan kiinnittdmaan huomiota eri-
tyisesti tallaisiin paikkoihin. Lausunnossa mainittua keinoa, jossa jalankulkijoiden ja pyorailijéiden
vihred valo kytkeytyy paalle ennen ajoneuvojen vihreda valoa, on jo kaytetty useissa risteyksissa
Helsingissa. Asiaa tullaan tarkastelemaan lisda osana risteysten kartoitusta. Kyseessa on kui-
tenkin niin yleinen tilanne lilkkennevaloristeyksissa, joka tulisi olla erityisesti ajokortin suorittanei-
den kuljettajien tiedossa, etta erillisia varoitusjarjestelmia ei asiaan liittyen ole jarkevaa lisata.
Erilaisia nakyvyytta parantavia keinoja kuitenkin tutkitaan ja kokeillaan mahdollisuuksien mu-
kaan. Samoin ajoneuvoissa olevat halytin- ja varoitusjarjestelmat ovat hyva lisd ongelmaan, jota
ei aina pystyta ratkaisemaan pelkastaan liikennesuunnittelun keinoin.

Nopeusrajoitusjarjestelman tarkistustyd on toteutettu vuosina 2017-2019, jolloin tehtiin laajamit-
taisimmat muutokset nopeusrajoituksiin. Suuria muutoksia nopeusrajoituksiin ei siten ole tie-
dossa paivitettavan kehittdmisohjelman ajanjaksolla. Muutokset koskevat korkeintaan yksittaisia
katuja. Liikenteen rauhoittamisen toimenpidekokonaisuus kasittdd muita toimenpiteita, joilla var-
mistetaan nykyisten nopeusrajoitusten noudattaminen.

Ohjelman laatimisen yhteydessa on tehty myds yritysvaikutusten arviointi. Arvioinnin mukaan oh-
jelma vaikuttaa laajaan joukkoon yrityksia, mutta vaikutukset ovat lievia. Myos toimenpiteiden jat-
kosuunnittelussa ja tarkemmassa maarittelyssa arvioidaan tarvittaessa uudelleen yritysvaikutuk-
sia ja negatiivisia vaikutuksia pyritaan valttamaan.

2.10. Helsingin Vammaisneuvosto

Vammaisneuvosto kiittdd mahdollisuudesta antaa lausunto Helsingin liikenneturvallisuuden ke-
hittamisesta, jota kaupungin strategian tulee ohjata.

Vammaisneuvosto edellyttaa, ettd annetut lausunnot huomioidaan liikkenneturvallisuuden kehitta-
misohjelman luonnoksen viimeistelyssa, ja etta sen toteutumisen seurannassa hyédynnetaan
myos esteettdmyysmittaristoa.

Kehittamisohjelmassa esitetty Helsingin eri toimijoiden valisen liikenneturvallisuuden tyéryhman
toiminnan vakiinnuttaminen on kannatettavaa tietojen vaihtamiseksi ja yhteisen tyon toteutta-
miseksi. On tarkeaa, etta yhteistydssa ovat mukana myds vammais- ja vanhusneuvostojen
edustajat.

Vammaisneuvosto korostaa, ettéd kaupungin strategiassa ja kaikissa ohjelmissa tulee olla naky-
vissa kaupungin sitoutuminen rakennetun ja liikenneymparistén seka palvelujen esteettomyyden
tavoitteelliseen toteuttamiseen, kuten Helsingin kaupungin esteettomyyslinjauksissa on linjattu.
Liikkumis- ja toimintarajoitteiset kaupunkilaiset kokevat turvattomuutta liikenteessa. Vammais-
neuvosto tuo kommenteissaan esiin, kuinka kehittamisohjelmassa tulee huomioida eri tavoin
vammaiset ja pitkaaikaissairaat liikkuvat kaupunkilaiset kokonaisvaltaisemmin.

Liikkumisympariston esteettomyys, samoin kuin turvallisuus muuttuvat toimiessaan nakymatto-
maksi, mutta esteettdomyys on edellytys turvallisen ympariston toteuttamiselle. Esteellinen liikku-
misymparistd on kaikille suuri turvallisuusriski, joka aiheuttaa kavelijdille ja pyorailijoille vakavia
vaaratilanteita, loukkaantumisia ja jopa kuolemaan johtavia onnettomuuksia seka laajasti yhteis-
kunnallista syrjaytymista.
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Kaupunkitilan ja likenneympariston tulee olla ymmarrettava, kaytettava ja turvallinen kaikille kau-
punkilaisille, joista monilla on erilaisia liikkumis- ja toimintakyvyn rajoitteita. Kaikki eivat kykene
ajattelemaan tai reagoimaan nopeasti, tai pysty arvioimaan ja hahmottamaan liikenteen riskeja ja
vaaroja. Esimerkiksi ndkévammaiset kaupunkilaiset tarvitsevat dani- ja valo-ohjattuja suojateita
ja liikkumista ohjaavia materiaaleja seka pyoératuolilla liikkuvat kaupunkilaiset hyotyvat, kun lii-
kennevalopylvaan painonappi on helposti kaytettavalla korkeudella.

Vammaisneuvosto kommentoi kehittdmisohjelmaa otsikoittain:
2.1. Tavoitteet

Helsingin liikenneturvallisuuden kehittdmisohjelman selkeaksi tavoitteeksi tulee kirjata: "Turvalli-
nen liikkkumis- ja liikenneymparistd kaikille”. Tavoitteena on ehkaista kaikin keinoin vaaratilan-
teita, loukkaantumisia ja kuolemaan johtavia onnettomuuksia. Sindnsa hyva Nollavisio, jossa pu-
hutaan kuolleiden ja vakavasti loukkaantuneiden maarasta on karu mittari, jolla turvallisuustydn
toteuttamista voidaan mitata.

2.2. Kohderyhmat

Liikenneturvallisuuden kehittdmisohjelmassa mainitaan kohderyhmiksi erityisesti lapset ja nuo-
ret, jalankulkijat ja pyorailijat. Vammaisneuvosto muistuttaa, etta jalankulkijoiden tarpeet ovat hy-
vin erilaisia. Lapsissakin on liikkumis- ja toimisesteisia tai heilld on puutteellinen kyky havain-
noida ja arvioida liikennetta. Jalankulkijoissa on kaiken ikaisia kulkijoita, joilla voi olla hitautta ja
erilaisia vaikeuksia kavelemisessa, tasapainossa, jaksamisessa, nakemisessa, kuulemisessa,
ymmartamisessa tai hahmottamisessa. Eri tavoin vammaiset kaupunkilaiset liikkuvat kaikkialla
kaupungissa ja kayttavat kaikkia julkisia ja yksityisia likennemuotoja. Jalankulkijoita ovat myds
niin rollaattorin avulla kavelevat, valkoisen kepin ja opaskoiran kayttajat kuin manuaalipyoratuo-
lilla ja sahkopydoratuolilla liikkuvat. Nopeatempoinen liikennekulttuuri aiheuttaa hitaasti liikkuville
jalankulkijoille turvattomuutta, jos heihin suhtaudutaan liikenteessa vihamielisesti, eika liikkenne-
saantoja, nopeusrajoituksia, likennemerkkeja, katumerkintéja tai suojateita kunnioiteta.

3.2. Kaupunkiymparistdn toimialan toimenpiteet

A. Liikenneturvallisuuslahtéinen katuverkko. Vammaisneuvosto pitaa hyvana, etta kaupungin es-
teettdmyyslinjaukset ja liikenneturvallisuuden kehittamisohjelma tukevat toinen toisiaan. Esteet-
tomyyslinjausten liikenneturvallisuutta koskevat linjaukset ja toteuttamisvastuiden maarittely tu-
lee sisallyttaa liikenneturvallisuuden kehittamisohjelman toimenpiteisiin.

Kehittamisohjelman toimenpiteisiin tulee lisaksi sisallyttaa toimenpiteeksi, etta katujen ja puisto-
reittien muuttamisesta esteettomiksi laaditaan pitkantahtaimen aikataulutettu suunnitelma, jolla
esteettomiksi maaritellyt erikois- ja perustason reitit muutetaan tosiasiallisesti esteettomiksi.

B. Liittymien ja risteysten turvallisuuden parantaminen

Katujen, liittymien ja puistojen kavelyn ja pyorailyn kulkureittien katkeamattomuus tulee varmis-
taa saumattomalla, eri toimialojen ja toimijoiden véliselld yhteistyolla.

C. Kadunylitysten turvallisuuden parantaminen

Suojateiden turvallisuuden parantamisen kartoittamisessa tulee huomioida myos esteettomyy-
den kannalta erikoistason ja perustason suojateiden vaatimat toimenpiteet. Esimerkiksi esteetto-
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myyden kannalta erikoistason asiointikohteiden lahella olevien suojateiden valo-ohjauksella suo-
jatien ylitykseen varataan jalankulkijoille enemman aikaa. Aéni- ja valo-opastettu suojatie on na-
kévammaiselle henkildlle turvallisin vaihtoehto. Valo-ohjaamaton ylityspaikka ilman suojatiemer-
kintéja on kaikkien kayttajien kannalta vaarallinen ja turvaton ratkaisu.

Liikennevaloteknologiaa tulee kehittda, kayttada esimerkiksi liiketunnistinta tai hitaan liikkujan pai-
niketta, joka pidentaisi suojatien ylittdjan vihreaa valoa.

D. Liikenteen rauhoittaminen

Toimenpiteisiin tulee ottaa tavoite kulkumuotojen erottelusta. Onnettomuustilanteiden analyy-
seissa korostuu jalankulkijoiden lisdksi pyorailijdiden turvattomuus. Tarkeana turvallisuuden ke-
hittdmistavoitteena ja toimenpiteena seka esteettomyyslinjauksena on eri kulkutapojen selkea
erottelu. Jalankulku ja py6raily pyritdan erottamaan aina, jos se on mahdollista. Molemmille kul-
kumuodoille on varattava riittavasti tilaa jo yleis- ja asemakaavan vaiheessa.

Vammaisneuvosto pitaa tarkeana vanhusneuvoston tavoin, etta toimenpiteisiin on sisallytetty oh-
jeistuksen paivitys kevyiden sahkdajoneuvojen palveluntarjoajille. Liikenne- ja katusuunnittelu-
palvelussa tulee laatia ohjeet niin sahkoépotkulautoja vuokraaville yrityksille kuin potkulautoja
kayttaville kaupunkilaisillekin potkulautojen turvallisesta kayttamisesta. Potkulautailijat tulee sel-
keasti ohjeistaa pysakdimaan potkulaudat pois jalankulkuvaylilta.

E. Liikenneturvallisuuden tilannekuva

Kehittamisohjelmassa esitetty Helsingin eri toimijoiden valisen liikkenneturvallisuuden tyéryhman
toiminnan vakiinnuttaminen on kannatettavaa tietojen vaihtamiseksi ja yhteisen tyon toteutta-
miseksi. On tarkeaa, etta yhteistydssa ovat mukana myds vammais- ja vanhusneuvostojen
edustajat.

G. Turvallisuuslahtdinen valaistus ja kunnossapito

Turvallisen talvihoidon toimenpide edistaa esteettomyytta varaamalla lumen kasaamiselle riitta-
vasti tilaa seka turvalliset ja riittavan leveat kulkureitit myds talviolosuhteissa. Tarkeaa on, etta
kaupunkiympariston toimiala tilaajana maarittelee ja ohjeistaa tuottajat sopimusasiakirjoissa ka-
tujen ja reittien talvikunnossapidon esteettomyyskriteereista.

Liikenneturvallisuuden kehittdmisohjelmassa kaytetyista kasitteista

Stilistisena kommenttina liikenneturvallisuuden kehittamisohjelmaan vammaisneuvosto kiinnittaa
huomiota luonnoksessa kaytettyihin kasitteisiin. Saavutettavuus-kasite ymmarretaan usein use-
assa merkityksessa. Voisiko toimenpiteiden vaikuttavuuden kappaleessa kayttaa saavutettavuu-
den kasitteen sijaan: "Vaikutukset kaytettavyyteen”? Saavutettavuus-kasite liitetaan yleensa sah-
koisiin palveluihin.

Toisena huomiona kasitteista kehittamisohjelmassa kaytetaan "Tasavertaisuus-kasitetta”. Olisi
hyva, etta sosiaalisten vaikutusten arvioinnissa puhuttaisiin liikenneturvallisuuden tasa-arvon ja
yhdenvertaisuuden vaikutuksista. Liikenneturvallisuuden toteutumisen arvioimista ohjaavat seka
tasa-arvo- etta yhdenvertaisuuslaki.

Kaupungin julkaisun kuvituksessa voisi tuoda selkeasti esiin liikkujien moninaisuutta, jossa mu-
kana ovat myos eri tavoin liikkuvat, apuvalineitad kayttavat kaupunkilaiset.
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Vastine:

Kehittdmisohjelman viimeistelyssa on otettu huomioon kaikki annetut lausunnot ja kommentit.
Uuden liikenneturvallisuustydryhman kokoonpanoa mietitdan ja nimeamista valmistellaan syksyn
2021 aikana. Vammais- ja vanhusneuvostojen olisi ehdottomasti hyva olla mukana ryhman toi-
minnassa.

Ohjelman yhtena tavoitteena on, etta "likenneympariston esteettdmyys kaikille liikkujille para-
nee”. Esteettdbmyys on siten tarkea osa myds liikenneturvallisuuden kehittdmisohjelmaa.

Ohjelman pitkan tahtaimen visio ulottuu vuoteen 2050. Sen mukaisesti Helsingin liikennejarjes-
telma on kaikille liikkujaryhmille niin turvallinen, ettei kenenkaan tarvitse kuolla tai loukkaantua
vakavasti liikenteessa. Liikkuminen on vastuullista ja koetaan turvalliseksi. Tassa visiossa on
sama sisaltd kuin lausunnossa esitetyssa tavoitteessa "Turvallinen liikkumis- ja liikenneympa-
ristd kaikille”. Visio on myds linjassa edellisen kehittdmisohjelman seka kansallisten ja EU:n ta-
voitteiden kanssa.

Ohjelman kohderyhmissa huomioidaan myds liikkkumis- ja toimimisesteiset tarkedna osajouk-
kona, samoin kuin kaikessa liikennesuunnittelussa.

Esteettdmyyslinjausten toteuttaminen on tarkea hanke, joka on laajuutensa vuoksi pitkakestoi-
nen ja kustannuksiltaan suuri projekti. Liikenneturvallisuuden kehittdmisohjelmassa esitetdan
paaosin vain erilaisia suunnitteluperiaatteiden paivittamistoita ja toimintamallien kehittamista ny-
kyisten resurssien ja maararahojen puitteissa. Suuret investoinnit vaativat oman paatoksenteko-
prosessinsa, joten ne eivat sovellu likenneturvallisuuden kehittdmisohjelmassa paatettavaksi.
Esteettomien reittien toteuttamista ei siten mydskaan voi esittaa kehittdmisohjelman toimenpi-
teena, vaikka se onkin erittain tarkeaa liikenneturvallisuuden paranemisen kannalta.

Esteettomyysreitit huomioidaan yhtena lahtétietona kadunylitysten parantamistoimenpiteita
suunniteltaessa. Tarkemmat yksityiskohdat, kuten lilkkennevalovaiheiden pituudet, maaritetaan
jatkosuunnittelussa.

Jalankulun ja pyoraliikenteen erottelu on tarkea osa ja yksi lahtokohdista Helsingin pyoraliiken-
teen suunnitteluohjeessa. Pyoraliikenteen tavoiteverkkojen toteuttaminen edistaa tavoitetta jat-
kuvasti. Erottelua ei siten ole tarvetta nostaa omaksi toimenpiteekseen. Talla hetkella erottelu ei
viela toteudu koko kaupungissa, silla yhdistettyja jalkakaytavia ja pyorateita on rakennettu vuosi-
kymmenten aikana niin runsaasti. Joissakin paikoissa erottelun voi toteuttaa kevyesti tiemerkin-
nan avulla, mutta vaylan leveys ei aina mahdollista tata. Uusia katuja ja alueita suunniteltaessa
tilantarve huomioidaan jo kaavoitusvaiheessa.

Liikenne- ja katusuunnittelupalvelu on jo laatinut ohjeet sahkdpotkulautaoperaattoreille ja ohjeis-
tusta paivitetaan jatkuvana tyona. Potkulautojen kayttajille tiedotusta tehdaan kaupungin lisaksi
muun muassa poliisin, Liikenneturvan ja Helsingin liikenneturvallisuusyhdistyksen toimesta. Lii-
kenne- ja katusuunnittelupalvelussa etsitaan parhaillaan keinoja yhteistyossa operaattorien
kanssa my06s potkulautojen pysakéintiin liittyvien ongelmien ratkaisemiseksi.

Vammais- ja vanhusneuvostojen on ehdottomasti hyva olla mukana myds tiedon vaihtamiseen
liittyvissa foorumeissa.

Esteettomyyskriteerit ovat yksi huomioitava tekija talvikunnossapidon sopimusasiakirjoissa.
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"Saavutettavuus’-kasite on vaihdettu lausunnon perusteella useassa kohdassa lopulliseen ra-
porttiin muotoon “kaytettavyys”. Myds julkaisun kuvavalikoimaa on paivitetty luonnosvaiheen jal-
keen ja siind on nyt huomioitu laajemmin erilaisia liikkujia kaupungissa.

2.11. Helsingin vanhemmat ry

Helsingin vanhemmat Ry (HELVARY) on Helsingin vanhempainyhdistysten kattojarjestd, joka
edistda vanhempainyhdistysten, koulujen, Helsingin opetustoimen ja hallinnon valista yhteis-
tyéta. HELVARY kutsuu koolle vanhempainverkostoja, auttaa jakamaan hyvia kaytanteita ja tar-
joaa tietoa seka vaikutusmahdollisuuksia vanhempaintoimintaan liittyvissa asioissa.

HELVARY Kkiittda Helsingin kaupunkia liikenneturvallisuuden parantamiseen tahtdavan kehitta-
misohjelman kaynnistamisesta ja paivityksesta vastaamaan ajankohtaista tilannetta. HELVARY
pitda useita kehittdmisohjelman toimenpiteita erittain tarkeina lasten ja nuorten liikkenneturvalli-

suuden parantamiseksi.

HELVARY esittaa, ettd Helsingin liikkenneturvallisuuden kehittdmisohjelmassa 2022-2026 ote-
taan huomioon seuraavat erityisesti lasten ja nuorten liikenneturvallisuuteen vaikuttavat seikat.

Kehittamisohjelman toimenpidekokonaisuus A Liikenneturvallisuuslahtéinen katuverkko:

HELVARY esittaa, ettéa kevyen liikenteen verkostoa edelleen kehitetdan koko Helsingin alueella.
Samalla tulee huolehtia siita, etta eri vauhdilla liikkuvat kevyen liikenteen verkoston kayttajat ero-
tellaan mahdollisuuksien mukaan tapaturmien valttamiseksi. HELVARY kiinnittda huomiota myés
nuorten kayttamiin mopoihin ja sahkdajoneuvoihin seka niiden turvalliseen liikkumiseen. Helsin-
gin liikennesuunnittelussa tulee huomioida myds nama ajoneuvot, ja varmistaa niille turvalliset
reitit eri puolilla kaupunkia.

Kehittamisohjelman toimenpidekokonaisuus D Liikenteen rauhoittaminen:

Liikenteen rauhoittaminen sisaltaa lasten ja nuorten kannalta erityisen keskeisia toimenpiteita.
HELVARY esittaa, etta toimenpiteisiin lisattaisiin aloite lainsaadannon kehittamiseksi kevyiden
sahkoajoneuvojen kaytdn haittojen ehkaisyyn. Vaikka kaupungin keinot puuttua sahképotku-
laudoista aiheutuviin haittoihin ovat rajalliset, haitat kohdistuvat erityisesti helsinkilaisiin. Kaupun-
gin tuleekin maaratietoisesti tydskennella ratkaisujen I0ytamiseksi tilanteeseen, eika toimenpi-
teena oleva ohjeistuksen paivitys kevyiden sahkdajoneuvojen palvelutarjoajille yksinaan tahan
riitd. Tapaturmien ehkaisemiseksi erityisesti lapsilla ja nuorilla tulee kiireellisesti etsia ratkaisuja
kevyiden sahkdajoneuvojen turvallisempaan kayttoéon. Nama ratkaisut voivat olla esimerkiksi:

» sahkopotkulautojen nopeuksien rajaaminen,

» sahkopotkulautojen pysakaintialueiden maarittely ja
»  kayton ikarajojen maarittely seka

» tekninen valvonta.

HELVARY esittaa myos huolestumisen nuorten pyorailykyparan kaytén vahentymisesta, ja toi-
voo etta kaupunki tekee parannustoimenpiteita asiaan.

HELVARY toimii mielellaan yhteistydssa kaupungin kanssa liikenneturvallisuuden kehittami-
sessa ja tiedottamisessa kouluille ja vanhemmille.
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Vastine:

Jalankulun ja pydraliikenteen erottelu on tarkea osa ja yksi lahtékohdista Helsingin pyoraliiken-
teen suunnitteluohjeessa. Pyoraliikenteen tavoiteverkkojen toteuttaminen edistaa tavoitetta jat-
kuvasti. Mopot pyritddn nykyaan ohjaamaan ajoradalle pydratien sijaan. Tata tukevat myds
vuonna 2019 alennetut nopeusrajoitukset paakaduilla, jotta mopoilukin olisi turvallisempaa ajora-
dalla. Kevyiden sahkdajoneuvojen oikeaa kayttéa tukee myds pyoraliikkenteen tavoiteverkkojen
rakentaminen.

Kaupunki on tehnyt kesan ja syksyn 2021 aikana entistd enemman yhteisty6ta sahkopotkulauta-
operaattoreiden kanssa, jotta turvallisuusongelmiin saataisiin parannusta. Keinoihin ovat kuulu-
neet lausunnossakin mainitut nopeuksien ja kayttdaikojen rajaaminen. Myo6s pysakadintialueiden
maarittelya tutkitaan. Kaupunki on myds Liikenne- ja viestintdministerion Liikenneturvallisuus-
strategian lausunnossaan esittanyt lainsdadannon kehittamista mikroliikenteen saantelyyn liit-
tyen.

Pydrailykyparan kaytdn kannustamiseen kaupunki voi vaikuttaa kasvatuksen ja koulutuksen toi-
mialalla yhteistydssd muun muassa Liikenneturvan ja Helsingin liikenneturvallisuusyhdistyksen
kanssa. Kaupunki tekee mielelldan yhteisty6td myds HELVARY:n kanssa.

2.12. Helsingin Vanhusneuvosto
Yleista

Liikenteen turvallisuus on ikaihmisille erittain tarkea asia, jotta he voivat liikkua, harrastaa, tavata
ystavia ja laheisia seka osallistua yhteiskunnalliseen toimintaan. Motoriikan ja aistitoimintojen
heikkeneminen voi aiheuttaa ikaihmisille turvallisuusriskeja liikenteessa. Ohjelmassa kohderyh-
miksi on asetettu lapset ja nuoret seka kavelijat ja pyorailijat. Vanhusneuvosto esittaa, etta myos
ikaihmiset on otettava huomioon heille tyypillisten turvallisuusriskien vuoksi.

Kommentit toimenpidekokonaisuuksiin
C. Kadunylitysten turvallisuuden parantaminen

Vanhusneuvoston tietoon on tullut suunnitelmia, joiden mukaan poistetaan sellaisia suojateita,
joilla ei ole liikennevaloja. Tama voi vahentaa kavelya, jos se koetaan liian hankalaksi, tai katu
ylitetdan muualta kuin suojatien kohdalta, mika on vaarallista. Suojateiden vahentamisen sijaan
tulisi lisata valo- ja aaniohjauksia suojateille ainakin vilkasliikenteisten katujen varsilla.

D. Liikenteen rauhoittaminen

Vanhusneuvosto kannattaa toimenpiteita, joilla rauhoitetaan alueita, joilla liikkuu lilkkenteen riski-
ryhmiin kuuluvia henkil6ita. Koulujen lisdksi myds mm. terveysasemat ja seniorikeskukset pitéaa
tdssa huomioida.

Sahkopotkulaudat ovat uusi turvallisuusriski. Sahkopotkulaudat tulivat katukuvaan ja kayttéon
ilman minkaanlaisia ohjeita tai maarayksia. Liikkuessaan kovaa vauhtia jalankulkijoiden joukossa
seka pysakdityina satunnaisiin paikkoihin keskelle jalkakaytavia ne ovat suuri turvallisuusriski.
Kaupungin tulee kiireesti antaa selkeéat turvallisuusmaaraykset sdhkopotkulautojen kayttajille
jopa sanktioineen, missa ja miten niilld saadaan ajaa seka erityisesti maarittda ohjeistukset sah-
kopotkulautoja valittaville yrityksille

30



G. Turvallisuuslahtéinen valaistus ja kunnossapito

Katujen ja pyodrateiden lisaksi myds jalkakaytavien ja kavelyteiden talvikunnossapito on valttama-
tonta. Ikaihmistenkin pitda paasta ulkoilemaan myos talviaikaan. Liikkumattomuus seka liukastu-
misvaara ovat suuria terveysriskeja ikaihmisille. Hyvalla talvikunnossapidolla kaupunki sdastaa
paljon terveyskuluissa.

Muuta

Vanhusneuvosto pitaa tarkeana, etta joukkoliikenteen saavutettavuus on hyva seka pysakkien ja
aikataulujen etta hintojen osalta. Auto ei saa olla ainoa vaihtoehto turvallisuuden kustannuksella.

Vastine:

Ikadihmiset todettiin valmistelun aikana my®os erittain tarkeaksi ja kasvavaksi ikaryhmaksi. Kehitta-
misohjelmaan ei valittu enempaa erityisid kohderyhmia, silla tehokkaammalla keskittamisella
saavutetaan rajallisilla resursseilla enemman vaikuttavuutta. Ikdihmiset otetaan kuitenkin huomi-
oon kaikessa suunnittelussa ja suurin osa ohjelman toimenpiteista vaikuttaa myds ikaihmisten
likenneturvallisuuteen positiivisesti.

Yleisesti Helsingin kaupungilla ei ole olemassa téllaista periaatetta, jonka mukaan valo-ohjaa-
mattomia suojateita poistettaisiin kategorisesti. Joissakin yksittaisissa suunnitelmissa on voitu
poistaa valo-ohjaamattomia suojateita. Joissakin tapauksissa valo-ohjattuja suojateita on myos
muutettu valo-ohjaamattomiksi, kuten uusitulla Hameentien joukkoliikennekadulla. Eniten valo-
ohjauksen tarpeeseen vaikuttaa ylitettavan kadun autoliikennemaara.

Liikenteen rauhoittamista tarkastellaan alueellisesti ja samalla huomioidaan myds erityiskohteet,
myos lausunnossa mainitut.

Kaupunki on tehnyt kesan ja syksyn 2021 aikana entistd enemman yhteistyéta sahkopotkulauta-
operaattoreiden kanssa, jotta turvallisuusongelmiin saataisiin parannusta. Keinoihin ovat kuulu-
neet lausunnossakin mainitut nopeuksien ja kayttdaikojen rajaaminen. Myos pysakointialueiden
maarittelya tutkitaan. Kaupunki on myos Liikenne- ja viestintdministerion Liikenneturvallisuus-
strategian lausunnossaan esittanyt lainsaadannon kehittamista mikroliikenteen saantelyyn liit-
tyen. Nykyisen lainsdadannon puitteissa kaupunki ei voi antaa sitovia maarayksia tai sanktioita
sahkodpotkulautoja vuokraaville operaattoreille. Mydskaan lupamenettelya ei ole olemassa, jonka
puitteissa voitaisiin antaa velvoitteita operaattoreille.

Jalkakaytavien talvikunnossapidon kehittdminen sisaltyy toimenpidekokonaisuuteen. Kokonais-
vastuuhoidon alueen laajenemisen my6ta kaupunki padsee vaikuttamaan entistda enemman
my0s jalkakaytavien talvikunnossapitoon, kun vastuu siirtyy kiinteistéiltd kaupungille.

Joukkoliikenteen kaytettavyyteen ja turvallisuuteen kiinnitetdan huomiota seka kaupungin toi-
menpiteissa ettd HSL:n toimenpiteissa.

2.13. Linja-autoliitto

Liikenneturvallisuuden parantamisen kohderyhmana painottuu lapset ja nuoret seka kevyt lii-
kenne. Piddamme myodnteisend, ettd kehittdmisohjelman painopisteisiin on valittu tydmaiden lii-
kenneturvallisuuden parantaiminen. Korostamme, etta joukkoliikennejarjestelyiden turvallisuus ja
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toimivuus tulee ottaa huomion tydmaiden aikaisissa liikennejarjestelyissa. Liséksi tiedottamista
tulee kehittaa tydmaiden muuttuvista liilkennejarjestelyista. Pitkdmatkainen linja-autoliikenne tu-
lee huomioida HSL-liikenteen lisdksi katu- ja liikennejarjestelyisséd seka tydmaa-aikaisissa liiken-
nejarjestelyissa.

Tybmaiden aikaisissa liikennejarjestelyissa tulisi priorisoida linja-autoliikenteelle sujuvat, turvalli-
set, toimivat reitit ja kaistat matka-aikaviiveiden minimoiseksi ja siten joukkoliikenteen houkutte-
levuuden turvaamiseksi.

Matka-aika ja sen luotettavuus on linja-autoliikenteen houkuttelevuuden yksi tarkeimmista kilpai-
lutekijoista. Sateittaisilla padkaduilla (sisdantulo- ja ulosmenovaylat) ja linja-autoliikenteen runko-
reiteilld tulee linja-autoliikenteen kilpailukyvyn turvaamiseksi toteuttaa joukkoliikenne-etuisuuksia
koko padkaupunkiseudulla Helsingin niemen linja-autoterminaaleihin saakka. Liikenneturvalli-
suuden parantamiseksi paavaylilla tulisi pohtia valo-ohjaamattomien suojateiden poistamista
mahdollisuuksien mukaan linja-autoliikenteen sujuvuuden turvaamiseksi.

Vastine:

Joukkoliikenne huomioidaan Katutdiden haittojen vahentadminen -hankkeessa yhtena tarkeana
kulkumuotona.

Joukkoliikenne-etuuksia kehitetaan jatkuvana tyéna Liikenne- ja katusuunnittelupalvelussa. Mo-
nilla sisdantulovaylien jatkeilla, kuten Mannerheimintiella ja Makelankadulla tehdaan tulevina
vuosina saneerausto6ita kaduille. Naissa yhteyksissd muutetaan valo-ohjaamattomia suojateita
valo-ohjatuiksi ja poistetaan joitakin vahiten kaytettyja suojateita.

2.14. Kruununhaan asukasyhdistys
Kannanotto Helsingin liikenneturvallisuuden kehittamisohjelman 2022-2026 luonnokseen:

Helsingin liikenneturvallisuuden kehittamisohjelman 2022—-2026 luonnoksen liikenneturvallisuus-
tyon tavoitteet ovat hyvat ja kohderyhmat perusteltuja.

Luonnoksen liikenneturvallisuustydn toimenpiteiden osalta asukasyhdistys ilmoittaa kantanaan
seuraavaa:

Toimenpide 9. Alueelliset liikenteen rauhoittamissuunnitelmat « Tyon aloitusvuodeksi on merkitty
2023. Tama tyo tulisi aloittaa jo ensi vuonna (2022) ja yhtena kohdealueena tulee olla Vironnie-
men peruspiiri (Kruununhaka - Kluuvi — Katajanokka).

Toimenpide 16. Alueelliset liikenneturvallisuusselvitykset « Taman tydn yhdeksi kohdealueeksi
sopii erinomaisesti Vironniemen peruspiiri, jonka osalta selvityksen tekeminen tulee aloittaa syk-
sylla 2021.

Kruununhaan asukasyhdistys on mielellaan aktiivisena sidosryhmana liikenneturvallisuuden pa-
rantamistydssa. Helsingin niemen koillisella alueella on paljon liikenneturvallisuusongelmia ja
puutteita koetussa turvallisuudessa. Esimerkiksi Kaisaniemenkadulle Kaisaniemen koulun koh-
dalle tulisi asentaa nopeusvalvontakamerat. Asukasyhdistys tekee kaupungille ensi syksyna lii-
kenneturvallisuuden parantamisehdotuksia yleensa ja toimenpidekokonaisuuden 7 kadunylityk-
sen turvallisuuteen liittyen.
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Vastine:
Toimenpiteiden aikatauluun merkittavin vaikuttava tekija on kaytettavissa olevat resurssit. Kaik-
kia tarkeita toimenpiteitéd ei ole mahdollista kdynnistaa valittémasti. Lisaksi on pyritty loogiseen

yleisemmalta tasolta tarkempaan suunnitteluun etenevaan toteutusjarjestykseen.

Ensimmainen alueellinen liikenneturvallisuusselvitys on jo aloitettu ja se tehdaan Kruununhaan
kaupunginosaan. Asukasyhdistykset osallistetaan myds selvitysten laatimiseen.

Kaisaniemenkadulle koulun kohdalle asennetaan vuonna 2021 automaattinen kameravalvonta-
piste, jolla voidaan valvoa ajonopeuksia ja liikennevalojen noudattamista.
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Kaupunkiympariston toimiala huolehtii Helsingin kaupunkiympariston
suunnittelusta, rakentamisesta ja yllapidosta, rakennusvalvonnasta seka
ymparistoon liittyvista palveluista.




