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Hankesuunnitelman vuoro-
vaikutus

Sdrnaistentunnelin hankesuunnitelmaa vuorovaikutettiin syksylld 2020. Hankesuunnitelma oli
kommentoitavana Kerro kantasi —palvelussa, I&asna Teollisuuskadun pop up —tilaisuudessa ja li-
saksi hankesuunnitelmasta pyydettiin lausunnot.

Sdrnaistentunnelia on vuorovaikutettu aikaisemmin osana tunnelin asemakaavoitusprosessia.

Kerro kantasi —palvelu

Suunnitelma-aineisto oli kommentoitavana Kerro kantasi —palvelussa 24.9.-21.10.2020. Aineis-
toon voi yha tutustua osoitteessa https://kerrokantasi.hel.fi/sornaistentunneli?head-
less=false&lang=fi.

Yhteenveto kommenteista

Kommentteja annettiin yhteensa 328 kpl. Kaikki kommentit eivat olleet itsenaisia palautteita,
vaan joidenkin kommenttien alle kertyi pienta keskustelua. Suunnitelmaa kommentoineista
enemmisto ei kannattanut hanketta.

Alla on tiivistetty vastauksissa esiintyneet teemat:

- Sornaistentunnelin suuaukot luovat epaviihtyisaa katutilaa

- Sornaistentunnelin suuaukot aiheuttavat suuren estevaikutuksen jalankulkijoille
- Sdrnaistentunneli lisda autoilua eika ole iimastotavoitteiden mukainen

- Sornaistentunneli lisda autoliikennettd suuaukkojen ymparistossa

- Sornaistentunneli ei pitdisi ylipaataan enaa suunnitella / selvittaa

- Sornaistentunneli on liian kallis ja hyédyt ovat vahaiset

- Kalasataman autoliikenteen jarjestelyt tulee ratkaista ilman tunnelia

- Sornaistentunneli parantaa liikkenneturvallisuutta maanpinnalla

- Sornaistentunneli tarvitaan, jotta autoliikenne ei sumppuunnu Kalasatamassa

Vastineet

Tassa on esitetty kootusti vastineet kerro kantasi —palautteisiin.

Sorndistentunnelin suuaukot luovat epaviihtyisaa katutilaa

Tunnelin suurimmat vaikutukset kaupunkikuvaan muodostuvat avorampeista.
Liikenneturvallisuuden vuoksi tunnelin ja avoramppien enimmadispituuskaltevuus on 5 %, mikéa
johtaa noin 180-190 m pituisiin avoramppeihin tunnelin molemmissa péissad. Suuaukot sijaitsevat

kadun keskelld. Suuaukkojen arkkitehtuuriin tulee panostaa toteutuksessa. Avoramppien
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arkkitehtuuria on késitelty tunnelin yleissuunnitelmassa. Tunnelin suuaukoissa on tavoiteltu
Sérnéisten alueen teolliseen historiaan sitoutuvaa arkkitehtuuria ja ne on suunniteltu pariksi
toisilleen osoittamaan tunnistettavaa kokonaisuutta. Néistéd suunnitelmista on laadittu
havainnekuvat sekaé lintuperspektiivista etté katutasosta. Suuaukkojen arkkitehtuuri méaarittyy
tarkemmin rakennussuunnitteluvaiheessa.

Tunnelin suuaukkojen ldheisyydessé likenneméérét kasvavat, mikd nostaa melutasoa.
Varsinaisista tunnelin suuaukoista purkautuvaa melup&astééd on mahdollista rajoittaa
absorptioverhouksella, jonka tarve ja teho tulee arvioida tunnelin toteutussuunnittelussa.
Pohjoisemman suuaukon itépuolelle, tulevalle Kyldsaaren asuinalueelle on suunniteltu
puistikkoa kadun ja asuinrakennusten Véliin, jolloin kasvillisuus myds vaimentaa melua.
Kyldsaaren ja Hermanninrannan Kkorttelirakennetta tutkitaan ja suunnitellaan kokonaisuutena,
mutta Kyldsaaren varsinainen asemakaavoitus kdynnistyy ldhivuosina. Hermannin rantatien
katusuunnittelussa osana Kalasatamasta Pasilaan —raitiotiehanketta pyritdédn myds 16ytédméén
melua vaimentavia ratkaisuja ja muutenkin korkeatasoisia kaupunkikuvallisia ratkaisuja.

Sornéisten rantatien tarkka poikkileikkaus madrittyy jatkosuunnittelussa, mutta tavoitteena on
saada kadulle elinvoimaiset viherkaistat.

Soérndistentunnelin suuaukot aiheuttavat suuren estevaikutuksen jalankulkijoille

Liikenneturvallisuuden vuoksi tunnelin ja avoramppien enimmaispituuskaltevuus on 5 %, mika
Jjohtaa noin 180-190 m pituisiin avoramppeihin tunnelin molemmissa péissé. Liséksi on
huomioitava, etté likennevaloja ei voi sijoittaa aivan rampin suuaukolle, silld turvallisuussyista
autoliikenne ei saa jonoutua tunnelissa.

Pohjoinen avoramppi sijaitsee Hermannin rantatielld Sérnéistenkadun ja Haukilahdenkadun
vélilla. Kyseisten katujen risteysvéli on noin 430 m, mikd on kaupunkirakenteessa pitké etéisyys
Jalankulkijan ylityspaikoille. Liittymien ulkopuolella sijaitsevat niin sanotut vélisuojatiet
liikennevaloineen katkovat autoliikenteen virtaa ja hidastavat myds joukkoliikennettd, minkéa
vuoksi Haukilahdenkadun ja Sérnéistenkadun vaélille ei ole kuitenkaan suunniteltu suojatieta ja
valo-ohjausta my6sk&an tilanteessa ilman tunnelia. Houkuttelevan ylikulkusillan sijoittaminen
avoramppien yli on haastavaa ympéaréivdn maaston véhdéisten korkeuserojen seké olemassa
olevien asuinrakennusten vuoksi.

Eteldinen avoramppi sijoittuu Vilhonvuorenkadun ja Hanasaarenkadun véliin. Kyseisten katujen
risteysvéli on noin 310 m. Kdenkujan kohdalla oleva, ajorampin alle jaévéa suojatie poistuu.
Ylikulkusiltaa Kédenkujalta Hanasaareen tutkitaan Hanasaaren asemakaavoituksen yhteydessé.
Ylikulkusilta ei varsinaisesti palvele Sérnéisten rantatien tasolla liikkuvaa jalankulkijaa tai
pyo6réilijga, mutta se yhdistéisi nykyistd paremmin Kallion ja Vilhonvuoren alueen Hanasaareen
Jja Kalasatamaan.

Sornaistentunneli lisaa autoilua eiké ole ilmastotavoitteiden mukainen

Henkilbautoliikenteen hybdyt ovat suurimmat, mink& vuoksi tunneli lisééd hieman autoliikenteen
mé&dardd Helsingin seudulla. Mallitarkastelun perustella S6rnéistentunnelin mydété henkilbauton
kuljettajana tai matkustajana tehtdvien matkojen mééré lisédéntyy noin 1900 matkaa
vuorokaudessa. Vastaavasti joukkoliikenteen matkamééré véhenee tunnelin myété 1000
matkalla vuorokaudessa. Jalankulun ja pyéréliikenteen yhteenlaskettu matkamééré véhenee 600
matkalla vuorokaudessa. Sérndistentunnelista aiheutuva henkilbautoliikenteen
kulkutapaosuuden kasvu on pieni koko seudun mittakaavassa (noin 0,08 prosenttiyksikkda).

SORNAISTENTUNNELIN VUOROVAIKUTUSMUISTIO 4



Autoliikenteen paastét kasvavat noin 361 t CO2-ekv / vuosi. Vertailun vuoksi
henkilbautoliikenteen pdéastét Helsingissé vuonna 2020 olivat noin 284 100 t CO2-ekv.

Malli ei ota huomioon jalankulun ja pyéréliikenteen olosuhteiden paranemista katuverkolla. On
todennékdistd, ettéd rauhallisempi katuympéristé ja sujuvammat kadunylitykset tunnelin osuudella
lisé&vét jalankulku- ja pyoréliikenteen méérié Kalasataman alueella. Tilanteessa, jossa liikenteen
hinnoittelutoimenpiteet ovat kdytbssa (tiemaksut, joukkoliikenteen lipunhinnan alennus ja
pysékdintimaksualueen laajentaminen), autoliikenteen matkaméaéaran kasvu ja joukkoliikenteen
matkamadaran lasku ovat hieman pienempiéa kuin Sérnéistentunnelin hankevaihtoehdossa ilman
hinnoittelua.

Autoliikenteen kasvusta huolimatta Sérndistentunneli mahdollistaa liikennejérjestelmén seka
kaupunkiympéristén kehittdmisen tavalla, joka tukee kestévia kulkumuotoja paremmin
tulevaisuudessa.

Sornaistentunneli lisda autoliikennetta suuaukkojen ymparistossa

Sérnéistentunneli siirtdéd hieman lilkennetté kantakaupungin ldnsiosan katuverkolta itdpuolelle.
Hermannin rantatien pohjoispdéassa liikenne lisééntyy tunnelin myétéa noin 8000 ajoneuvolla
(+40 %). Hermannin rantatien pohjoispdén ennustettu likenneméaéaréa on siten noin 27 000

ajon / vrk. Kustaa Vaasan tiellé liikenne lisdéntyy noin 3 200 ajoneuvolla (+7 %) vuorokaudessa.
Sérnéisten rantatielld tunnelin eteldpuolella liikennemééré lisdéntyy noin 3 200 ajoneuvolla

(+8 %) ja Hakaniemen sillalla noin 2 400 ajoneuvolla (+9 %) vuorokaudessa. Liikennemé&éré
vdhenee muun muassa Hermannin rantatielléd tunnelin kohdalla noin 6 300 ajoneuvolla (-50 %).
Hémeentielld Junatien pohjoispuolella noin 4 800 ajoneuvolla (-48 %) ja Helsinginkadulla noin

1 700 ajoneuvolla (-6 %) vuorokaudessa.

Suurin vaikutus kohdistuu Hermannin rantatien pohjoispdéhén, jossa kasvava autoliikenteen
md&daré saattaa johtaa tilanteeseen, jossa Kustaa Vaasan tien ja Hdmeentien risteyksessé
Jjoudutaan priorisoimaan Hermannin rantatien suuntaa, miké voi aiheuttaa viiveitd Hdmeentien
Jjoukkoliikenteelle. Myés Viikki-Malmi-pikaraitiotiesté johtuen Kustaa Vaasan tien liittyméaalueesta
on kdynnistymésséa tarkempi suunnittelu, jonka tavoitteena on ratkaista kyseisen liittyméan
muodostama pullonkaula, varmistaa sujuva joukkoliikenne seké parantaa jalankulun ja
pyoriéliikenteen yhteyksia ja vaihtoyhteyksia.

Eteldpaassa Sérndisten rantatien ja Hanasaarenkadun liittymén kapasiteetti on riittdva ja liittyméa
toimii pdéosin tyydyttavésti. Tunnelista ulos ajavien suunta jonoutuu avorampin osuudelle, mutta
purkautuu yhden valokierron aikana.

Tunnelin melu- ja ilmanlaatuvaikutuksia on tarkasteltu Sérnéistentunnelin asemakaavoituksen
yhteydessé. Tunnelin vaikutuksesta sen suuaukkojen jélkeisilla osuuksilla lisdéntyvén
likennema&érén vaikutus on melun kannalta enimmillaén noin desibelin, eiké sitd arvioida
merkittdvéaksi alueen nykyisen tai suunnitellun maanké&ytén kannalta. llmanlaatuselvityksen
mukaan korkeimmat ilman epépuhtauksien pitoisuudet muodostuvat tunnelin suuaukkojen
laheisyyteen tienpinnan tasoon. Suuaukkojen ldheisyydessé typpidioksidin pitoisuudet voivat
ylittdé vuosiraja-arvon myés hieman katualueen ulkopuolella. Myés pienhiukkasten osalta
korkeimmat pitoisuudet muodostuvat tunnelin suuaukoille, mutta pitoisuuksien ei arvioida
ylittdvén raja-arvotasoa.

Asuinrakentaminen ei rajaudu suoraan Hermannin rantatiehen avoramppien osuudella tai
tunnelin pohjoispuolella. Pohjoisen suuaukon itdpuolelle, tulevalle Kyldsaaren asuinalueelle on
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suunniteltu puistikkoa kadun ja asuinrakennusten véliin, jolloin kasvillisuus myds vaimentaa
melua. Kyldsaaren ja Hermanninrannan korttelirakennetta tutkitaan ja suunnitellaan
kokonaisuutena, mutta Kyldsaaren varsinainen asemakaavoitus kdynnistyy léhivuosina.
Hermannin rantatien lansipuolella rakennuskanta on melko uutta ja likennemelu on huomioitu
asemakaavoitus- ja rakentamisvaiheessa. Rakennusten ja kadun vélissé on pysékdintialueet.

Sornéisten rantatien liikennemé&éaré kasvaa suhteessa huomattavasti véhemman kuin Hermannin
rantatien. Sérndisten rantatien varressa ei nykytilanteessa ole asumista.

Liikenteen melun ja pdéstojen vaikutukset tulevaan maankayttéén huomioidaan
asemakaavoituksen yhteydessé.

Sornaistentunneli ei pitéisi ylipaataan enaa suunnitella tai selvittaa

Sornéistentunnelilla on vahva asemakaava. Néin suuren likennehankkeen toteuttamispaatds
tehddan hankesuunnitelman perusteella. Hankesuunnitelma kéasitelldén ensin
kaupunkiympdristélautakunnassa. Mikéli lautakunta pééttaéa, ettd Sérnéistentunneli toteutetaan,
paétds etenee kaupunginhallitukseen ja sieltéd kaupunginvaltuustoon. Viime kddesséa
kaupunginvaltuusto siis paéttaa, toteutetaanko Sérnéistentunnelia vai ei.

Sornaistentunneli on liian kallis ja hyodyt ovat vahaiset

Tunnelin kustannusarvio on 180 miljoonaa euroa ja vuotuiset kdyttékustannukset ovat
2 miljoonaa euroa. Tunnelin hyéty/kustannus-suhde on 0,62 (péivitetty laskelma 08/2021) ilman
liikenteen hinnoittelua. Hankkeella kuitenkin muita hyétyja, jotka puoltavat tunnelin toteuttamista.

Perinteinen vayldhankkeiden hyéty-kustannus-laskelma ei kerro téysin kaupunkiympéristésséa
saatavia hyotyjd. Hermannin rantatie on suunniteltu ennen tunnelin toteuttamista 2+2-
kaistaiseksi, joista ulommat kaistat osoitetaan bussi-, tavara- ja taksiliikenteelle. Tdma on
ennustetulla liikenneméaérélla vield kohtuullinen ratkaisu autoliikenteen kannalta. Hermannin
rantatien eteldpada Kalasataman metroaseman ja kauppakeskus Redin kohdalla on kuitenkin jo
suunniteltu ja suureksi osaksi toteutettu Sérnéistentunneliin perustuen. Tdémé 1+1-kaistainen
osuus on jo nykyisilla liikennemd&érilla hdiribherkké ja paékatuverkon lapiajoliikenteen
ristedminen vilkkaan jalankulku- ja joukkoliikenteen vaihtopaikan ei ole tavoitteiden mukaista.
Hermannin rantatien perusparannuksen valmistuttua osa Vantaan bussilinjoista tullaan ajamaan
Rautatientorin sijasta Kalasatamaan, Suvilahteen. On tdrke&a, etté bussiliikenne sujuu mydés
Hermannin rantatien eteldpéén osuudella.

Sérnéistentunnelin avauduttua liikenteelle, Hermannin rantatie muutetaan tunnelin osuudella
1+1-kaistaiseksi. Liikenneméaérd Hermannin rantatielld pienenee puoleen siten, etta
bussiliikenne voi olla autojen kanssa sekaliikenteessa. Vapautuvaan tilaan voidaan istuttaa lisda
puita ja muuta katuvihredé. Kalasataman metroaseman ja kauppakeskus Redin ympéristé
rauhoittuu ja katuverkolla on pdéosin vain paikallista autoliikennetté. Tunnelin osuudella
melutaso laskee ja ilmanlaatu paranee. Kadun ylittdminen paikoin helpottuu ja nopeutuu
liikennemé&érén véhetessé.

llman Sérnéistentunnelia Hermannin rantatielld vasemmalle kdéntymisié joudutaan rajoittamaan
padsuunnan ja joukkoliikenteen sujuvuuden vuoksi. Sérnéistentunnelin myétd vasemmalle
kaéntymisié ei tarvitse rajoittaa, miké parantaa alueen saavutettavuutta ja véhentéé yliméaéréisté
ajoa alueen muulla katuverkolla. Télld on myds positiivisia yritysvaikutuksia.
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Sérnéistentunneli vapauttaa kapasiteettia Junatien ja Sérnéisten rantatien liittyméalueella, joka
on yksi Helsingin vilkkaimmista autoliikenteen solmukohdista. Sérndistentunneli mahdollistaa
Junatien alueen kehittdmisen véyldmaisesté kaupunkimaiseksi katutilaksi. Suunnitellut
muutokset, kuten itd-lansisuuntainen pikaraitiotie (niin sanottu Jokeri 0) seké
Jalankulkuympdristén parantaminen, edellyttévét tunnelin toteuttamisen, jotta katuverkon
kapasiteetti séilyy riittavélla tasolla. Uudet jarjestelyt myds parantavat Kalasataman
saavutettavuutta autolla idén suunnasta.

Kalasataman autoliikenteen jarjestelyt tulee ratkaista ilman tunnelia

Kalasataman metroaseman ja kauppakeskus Redin ympdristén liikennejérjestelyt on suunniteltu
pohjautuen Sérnéaistentunneliin ja tavoitteena on ollut korostaa jalankulkijan asemaa. Kasvavan
alueen, tulevan raitotien ja lisdéntyvan bussiliikenteen myéta jo nyt runsas jalankulkijamaara
tulee kasvamaan entisestédén. Témé on ristiriidassa télla hetkelld alueen halki johdettavan pitkén
matkan lapiajoliikenteen kanssa. Valo-ohjaamattomat suojatiet ovat jalankulkijan kannalta melko
sujuvat ja turvalliset, mutta jonouttavat auto- ja siten myds bussiliikennetté jo nykytilanteessa.
Hermannin rantatien perusparannuksen valmistuttua osa Vantaan bussilinjoista tullaan
péaéttdmaén Kalasatamaan. Ndmé bussit ovat metroaseman edustalla kokonaan
sekaliikenteessa, jolloin autoliikenteen jonoutuminen vaikuttaa bussilinjojen sujuvuuteen
huomattavasti.

Autoliikennetté Kalasataman Iapi ei toisaalta ole mielekésté ohjata muille kaduille kuin
Hermannin rantatielle.

Koksikatu ja kesélld 2022 avautuva Vilhonvuorenkadun jatke tarjoaa vaihtoehtoisen etela-
pohjois-suutaiselle liikenteelle, mutta ndma kadut ovat myés 1+1-kaistaisia eiké ajoreitti
suinkaan poista Kalasataman metroasema ja kauppakeskus Redin ympdristén ongelmia. Lis&ksi
Suvilahden tapahtuma-aluetta halutaan laajentaa entisestdén ympérivuotiseksi kulttuuri- ja
tapahtuma-alueeksi. Suvilahden ja Hanasaaren alueilla on jérjestetty vuosittain muun muassa
suuria musiikkifestivaaleja. Vilhonvuorenkadun jatke tulee halkomaan alueet, miké aiheuttaa
haasteita festivaalien jérjestdmiseen. Sérndistentunneli osaltaan mahdollistaa tapahtuma-alueen
kehittdmisen ja suurten festivaalien jarjestdmisen myds jatkossa, kun pitkdn matkan
l&piajoliikenteelld ei ole kasvavaa painetta kdyttda Vilhonvuorenkadun ja Koksikadun ajoreittia.

Lépiajoliikennetta ei haluta lisdtd mydskaén Suvilahden ja Teurastamon vélilla, sillé tavoitteena
on nimenomaan yhdistdd ndma alueet paremmin jalkaisin saavutettaviksi. Vanha talvitie on 1+1-
kaistainen, eikd pdékadun liikennetté ole mieleké&sté ohjata kyseiseen korttelirakenteeseen.
Vanhan talvitien ja Panimokadun vélisté yhteyttd ei voi oikaista, silld Panimokadun ja
Tybpajankadun kaakkoiskulmassa sijaitsevalle yksityisomisteiselle tontille on asemakaavoitettu
toimitilarakentamista.

Péékatuverkon ohjaaminen Vanhan talvitien kautta ei myésk&én véhenné Junatien
liittymé&alueen kuormitusta. Teollisuuskadun kaavarungon yhteydessé Junatien alueelle esitettiin
uusia lilkennejérjestelyja, joille Sérnéistentunneli on edellytyksend. llman Sérnéistentunnelia
Junatien alueelle ei ole 16ydetty suunnitteluratkaisua, jolla seké kaupunkirakenteelliset etté
liikenteelliset tavoitteet (pikaraitiotie, jalankulun ja pyéréliikenteen yhteystarpeiden huomiointi,
autoliikenteen vélityskyvyn séilyttdminen) olisivat mahdollisia.
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Sornaistentunneli parantaa liikenneturvallisuutta katutasolla

Sornéistentunnelin osuudella Hermannin rantatien likennemaéré laskee noin puoleen ja
Hermannin rantatielle jaévéa autoliikenne on paéaasiassa alueen tuottamaa. Naillé seikoilla on
positiivinen vaikutus liikenneturvallisuuteen. Myés itse tunneli on turvallinen likenneympéristo,
kun ristedvaa lilkkennetta ei ole. Toisaalta tunnelissa tapahtuvien liikenteen héiribiden ja
onnettomuuksien seuraukset ovat herkasti suurempia verrattuna katuverkolla tapahtuviin
onnettomuuksiin. Joka tapauksessa Soérndistentunnelin vuosittaisten
onnettomuuskustannussaéastdjen arvioidaan olevan noin 700 000 €.

Sornaistentunneli tarvitaan, jotta autoliikenne ei sumppuunnu Kalasatamassa

Ennen Sérnéistentunnelin toteuttamista, Kalasataman raitiotien ja Hermannin rantatien
perusparannuksen valmistumisen jalkeen Hermannin rantatie tulee olemaan paéosin 2+2-
kaistainen, joista uloimmat kaistat osoitetaan bussi-, tavara- ja taksilikenteelle. Témé hidastaa
autoliikennettd noin 1-4 minuuttia nykytilanteeseen néhden, mutta pdaasiassa sujuvuutta
heikentaéa autoliikenteen pullonkaulat Hermannin rantatien molemmissa pé&issé.

Sérnéistentunneli rauhoittaa metroaseman ja kauppakeskus Redin ympdristén, jonka
liikennejérjestelyt on suunniteltu pohjautuen Sérndistentunneliin ja tavoitteena on ollut korostaa
Jalankulkijan asemaa. Kyseiselld osuudella katu on 1+1-kaistainen. Kasvavan alueen, tulevan
raitotien ja lisééntyvan bussiliikenteen myété jo nyt runsas jalankulkijamé&éra tulee kasvamaan
entisestdén. Tama on ristiriidassa télla hetkelld alueen halki johdettavan pitkdn matkan
l&piajoliikenteen kanssa. Valo-ohjaamattomat suojatiet ovat jalankulkijan kannalta melko sujuvat
Jja turvalliset, mutta jonouttavat auto- ja siten myds bussiliikennetta jo nykytilanteessa. Ennen
Sérnéistentunnelin toteuttamista, Kalasataman raitiotien ja Hermannin rantatien
perusparannuksen valmistumisen jalkeen Hermannin rantatie tulee olemaan pééosin 2+2-
kaistainen, joista uloimmat kaistat osoitetaan bussi-, tavara- ja taksiliikenteelle. Tdmé hidastaa
autoliikennettd noin 1-4 minuuttia nykytilanteeseen néhden.

Sérnéistentunneli siirtdd hieman liikennetté kantakaupungin lansiosan katuverkolta itdpuolelle ja
Suhteessa autoliikenteen mééré kasvaa eniten tunnelin pohjoispuolella Hermannin rantatiella.
Kustaa Vaasan tien ja Hdmeentien liittyméaalue on kuormittunut jo nykytilanteessa. Tunnelin
myété lisdédntyvéa autoliikenne Hermannin rantatien pohjoispdéssé kuormittaa Kustaa Vaasan
tien liittymaa entisestaén, mika heijastuu osin myés Hermannin rantatien ja Haukilahdenkadun
liittymé&én. Jotta autoliikenne ei jonoudu tunneliin asti muodostaen néin turvallisuusriskin, Her-
mannin rantatien suuntaa voidaan joutua priorisoimaan iltahuipputunnin aikana, miké voi aiheut-
taa viiveitd Hameentien suunnan joukkoliikenteelle. Kustaa Vaasan tien liittymé&alueesta on tehty
liikenteellinen tarkastelu, jonka pohjalta kdynnistetdén tarkempi jatkosuunnittelu loppuvuodesta
2021. Riittdvén vélityskyvyn lisdksi tavoitteena on luoda myds nykyistéd paremmat vaihtoyhteydet
nykyisten ja tulevien raitio- ja bussilinjojen Vélille seké& parantaa jalankulun ja pyéréliikenteen yh-
teyksié alueella.

Sérnéistentunnelin eteldpéddssa Soérndisten rantatien ja Hanasaarenkadun valo-ohjatun liittyméan
kapasiteetti on riittéva ja liittymé toimii pdéosin tyydyttavésti.
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Teollisuuskadun kaavarunkoluonnoksen pop up —tilaisuus

Teollisuuskadun akselin kaavarunkoluonnoksen vuorovaikutustilaisuus jarjestettiin 28.9.-
2.10.2020. Junatien alueen suunnittelu osana Teollisuuskadun akselia linkittyy osittain
Soérnaistentunneliin, joten Sérnaistentunnelista oli mahdollisuus keskustella samassa
tilaisuudessa erityisesti 1.-2.10. Pop up —tilaisuudessa kavi viikon aikana yhteensa 46 henkilda.
Soérnaistentunnelin linjauksesta kysyttiin, mutta muuten Sérnaistentunneli ei herattanyt
keskustelua.

Lausunnot

Hankesuunnitelmasta on pyydetty lausunnot Helsingin satama Oy:lta, Helsingin seudun liikenne-
kuntayhtymaltéd (HSL), Helsingin yrittdjiltd, Suomen kuljetus ja logistiikka SKAL ry:Ita
(lausuntopyyntd valitetty Helsingin seudun kuljetusyrittdjat ry:lle), Uudenmaan elinkeino-
liikenne- ja ymparistokeskukselta (Uudenmaan Ely-keskus), Vaylavirastolta, Helsingin seudun
kauppakamarilta ja Helsingin kaupunginosat ry:Ita. Lausuntoaika oli 7.-28.10.2020. Lausuntoja
saatiin nelja. Uudenmaan Ely-keskuksella ja Vaylavirastolla ei ollut lausuttavaa
hankesuunnitelmaan.

HSL

HSL on vuonna 2012 antamassaan lausunnossa todennut, ettd Sornaistentunnelin vaikutus
liikennejarjestelmaan ja eri likennemuotojen toimintaedellytyksiin on kaksijakoinen.
Henkildautoliikennetta helpottaessaan tunneli tulee vaikuttamaan ihmisten kulkutapajakaumaan
ja vahentamaan seka joukkoliikenteen etta kevyen liikenteen suhteellista osuutta alueella, mutta
toisaalta mahdollisesti sujuvoittamaan joukkoliikennetta Kalasataman alueella. Sérnaistentunneli
ei ole MAL 2019 -suunnitelmassa mainittu hanke.

Helsingin kaupungin toiveena on ollut vahentaa Helsingin keskustaan suuntautuvaa
bussiliikennetta. Yhtena vahennyskeinona on tunnistettu bussilinjojen ohjaaminen Rautatientorin
sijasta Kalasatamaan. Kalasatamaan paattaminen on kuitenkin vaihtoehto vain, mikali
bussiliikenteen sujuvuus ei heikkene ratkaisusta verrattuna nykyiseen yhteyteen Rautatientorille.
Muussa tapauksessa bussilinjojen paattamiseksi Kalasatamaan ei saada silla tavoiteltuja hyotyja
eika muutokselle ole perusteita.

HSL toteaa, etta paatds Sornaistentunnelin rakentamisesta on tarked, jotta Kalasataman
raitiotien rakentamisen yhteydessa voidaan varautua tunneliin siten, etta tunnelin rakentaminen
my6hemmin ei aiheuta haittaa raitiotien liikenndinnille. Jos kaupunki paattaa rakentaa tunnelin,
pitdisi rakentamisen aikaiset jarjestelyt toteuttaa siten, etta bussi- ja ratikkaliikenne hairiintyy
mahdollisimman vahan. Bussiliikenteen kaytettavissa oleva tila (kaistat ja pysakit) ei saa
vahentya niin mahdollisen tunnelin rakentamisen aikana kuin lopputilanteessakaan.
Joukkoliikenteen sujuvuuden kannalta olisi hyodyllista pystya tekemaan tunnelin rakennustoita
mahdollisimman paljon Kalasataman raitiotien rakentamisen yhteydessa, ettei raitiotieta tarvitsisi
siirtda rakennustoiden ajaksi tai esimerkiksi tunnelin ajoramppien sijainnin takia pysyvasti.
Bussiliikenteen sujuvuuden kannalta puolestaan olisi tarkeaa, ettei kaistoja tarvitsisi vahentaa
kahden erillisen pitkaaikaisen tydmaan takia.

Puhtaasti joukkoliikenteen nakdkulmasta katsottuna tunnelia ei valttdamatta tarvita, mutta
Junatien alueelle suunnitellut muutokset, kuten pikaraitiotie seka jalankulkuymparistdon
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parantaminen, osana Teollisuuskadun akselia hyotyisivat tunnelin toteuttamisesta, jotta
katuverkon kapasiteetti séilyy riittdvalla tasolla. Tunneli myds rauhoittaisi Kalasataman
metroaseman ymparistoa ja tekisi alueella liikkumisesta kavellen, pyoéralla ja joukkoliikenteelld
miellyttdvampaa.

Koronaviruksen my6ta autoliikenteen maara on vahentynyt Helsingin seudulla. Tassa vaiheessa
on vield epaselvaa jadkoé muutos pysyvaksi. Pysyva muutos voi heikentdd hankkeen
kannattavuutta ja jarkevyytta.

Vastine

Kalastaman raitiotien ja Hermannin rantatien perusparannuksen jalkeen ennen
Sornéistentunnelin rakentamista Hermannin rantatien toiset moottoriajoneuvoliikenteen kaistat
tullaan osoittamaan bussi-, tavara- ja taksiliikenteen kayttéén. Osa bussipysékeista tulee
olemaan ajoratapysékkeja. Sérndistentunnelin valmistumisen jalkeen paakatuverkon
l&piajoliikenne siirtyy tunneliin ja Hermannin rantatien liikennemééré laskee noin puoleen. T&ssé
tilanteessa on perusteltua poistaa toiset moottoriajoneuvoliikenteen kaistat ja kdyttda vapautunut
tila puiden ja muun katuvihreén lisddmiseen tunnelin osuudella. Téma tekee katutilasta
viihtyisdmman, mik& houkuttelee liikkumaan jalkaisin ja pyéréille sekd parantaa
asumisviihtyvyyttd kadun varrella. Liséksi toiset kaistat poistamalla raitiotiepysédkkien yhteydesséa
olevista saadaan turvalliset myés ilman valo-ohjausta, mikd nopeuttaa ja helpottaa kadun ylitysta
seké sujuvoittaa myds bussiliikennetta.

Bussikaistat alkavat ja p&éttyvéat Verkkosaarenkadun pohjoispuolella ja tésté eteldén bussit ovat
autoliikenteen kanssa sekaliikenteessé. Kalasataman metroaseman ja kauppakeskus Redin
ympéristén liikennejérjestelyt on suunniteltu pohjautuen Sérnéistentunneliin ja tavoitteena on
ollut korostaa jalankulkijan asemaa. Kasvavan alueen, tulevan raitotien ja lisdéantyvan
bussiliikenteen my6té jo nyt runsas jalankulkijamdaéra tulee kasvamaan entisestdan. Tamaéa on
ristiriidassa télla hetkelld alueen halki johdettavan pitkdn matkan lapiajoliikenteen kanssa.
Runsas jalankulkuliikenne ja alhaiset ajonopeudet tekevét kadun ylityksesta melko turvallista ja
Sujuvaa, mutta toisaalta valo-ohjaamattomat suojatiet jonouttavat autoliikennetté ja hidastavat
siten my6s bussiliikennettd. S6rnéistentunneli rauhoittaa Kalasataman metroaseman
ympéristéad, milld on positiivisia vaikutuksia myds bussiliikenteen sujuvuuteen alueella.

Pohjoinen betonitunneli seké avoramppien maanalaiset rakenteet esitetdan tehtavaksi
Kalasataman raitiotien ja Hermannin rantatien rakentamisen yhteydessé Kalasatamasta
Pasilaan —raitiotieallianssin osana, jolloin tunnelin toteuttaminen myéhemmin aiheuttaa
mahdollisimman véhén haéiriéta alueella ja katuverkolla. Vielad rakentumaton Hermannin rantatien
itdpuoli luo mahdollisuuksia tyénaikaisten liikennejérjestelyjen sujuvaan jérjestdmiseen. Néité
suunnitellaan raitiotieallianssissa yhteistyésséd myés HSL:n kanssa.

Helsingin satama Oy

Helsingin Satama Oy nakee Sornaisten liikennetunnelin kannatettavana ja tarpeellisena
hankkeena. Yleiskaavan mukainen liikennetunneli parantaa toteutuessaan keskustan satamien
saavutettavuutta ja tukee E75 tien roolia kansainvalisesti merkittavana liikkenneyhteytena, ja
vahvistaa seka elinkeinoelaman matka- ja kuljetusketjuja etta valtakunnallista huoltovarmuutta.
Helsingin satama nakee erittain tarkeana tunnelihankkeen ennakoivaa yhteensovitusta alueen
muiden hankkeiden kanssa tydnaikaisten liikennejarjestelyiden keston ja haittavaikutuksien
minimoimiseksi.
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Vaarallisten aineiden kuljetukset ja erikoiskuljetukset ovat lausuntomateriaalin mukaan
suunniteltu kiellettdvaksi tunnelissa. Helsingin Satama Oy muistuttaa, ettd sataman kautta
kulkee vaarallisia aineita seka ylileveita ja ylikorkeita erikoiskuljetuksia. Naiden kuljetusten
tarpeet tulee jatkosuunnittelussa ottaa huomioon.

Vastine

Pohjoinen betonitunneli seké avoramppien maanalaiset rakenteet esitetdan tehtavaksi
Kalasataman raitiotien ja Hermannin rantatien rakentamisen yhteydessé Kalasatamasta
Pasilaan —raitiotieallianssin osana, jolloin tunnelin toteuttaminen mybhemmin aiheuttaa
mahdollisimman véhén héirioté alueella ja katuverkolla. Vield rakentumaton Hermannin rantatien
itdpuoli luo mahdollisuuksia tybnaikaisten liikennejérjestelyjen sujuvaan jarjestdmiseen.

Sornéistentunnelin loppuosan toteutusajankohta tulee huomioida osana kantakaupungin
katutbiden kokonaisuutta. Sérndisten rantatien liilkennettéd voidaan mahdollisesti ohjata
kulkemaan Hanasaaren alueen kautta, mikéli maankaytén seka tunnelin rakentuminen saadaan
yhteensovitettua aikataulullisesti.

Erikoiskuljetusten reitit on huomioitu Kalasataman alueen katujen suunnittelussa
erikoiskuljetusreittien tavoiteverkon mukaisesti. Vaarallisten aineiden kuljetus tapahtuu
maanpaéélliselld katuverkolla sovitun mukaisesti.

Helsingin yrittajat ry
Sornaistentunneli sujuvoittaa liikennetta

Helsingin Yrittdjat pitaa Soérnaisten tunnelin rakentamista tarpeellisena. Kalasatamaa on
suunniteltu silla ajatuksella, etta tunneli toteutetaan. Kalasataman alueen asukkaiden ja
tyopaikkojen maara lisdantyy jatkuvasti, minka myota kasvaa myos liikkkuminen erilaisin
liikennevalinein. Sérnaistentunnelin toteuttaminen parantaa Kalasataman ja Sornaisten alueen
lapikulkevan liikenteen sujuvuutta ja vahentaa liikkenteen haittoja Kalasataman asuin- ja
toimitilarakentamisen alueilla. Hameentie on suljettu yksityisautoilulta ja on ensiarvoisen tarkeaa,
ettei Kalasataman alue sumppuunnu entisestaan. Liikennemaarat ovat vahentyneet koronasta
johtuen, mutta kasvavat taas ajan myo6ta. Tallakin hetkella Kalasataman ja Redin kohdalla
likenne sumppuuntuu kahdelta kaistalta yhdelle kohti S6rnaisten rantatieta. Tama on seurausta
metroaseman edustan vilkkaasta valo-ohjaamattomasta pyotrakaistasta ja jalkakaytavasta.

Liikennesuunnitelmassa on tarkeaa nostaa esille Sornaisten tunnelin merkitys myds ohikulkuna
kaupunkikeskustan suuntaan ja takaisin yksityisautoliikenteen seka tavarakuljetusten osalta.
Keskustan hyvalla saavutettavuudella on olennainen merkitys koko kaupungille niin asioinnin,
tydssakaynnin kuin tavara- ja palveluliikenteen toimivuudenkin osalta. Sérnaistentunnelin
rakentamisen ohella on tarkoitus kehittdd myos alueen joukkoliikennetta ja parantaa jalankulun
seka pyorailyn yhteyksia. Tulevaisuudessa Kalasataman keskuksesta muodostuu tarked
joukkoliikenteen solmukohta, jossa bussit, raitiotie- ja metroverkko kohtaavat. Kun vilkas
Iapiajoliikenne ohjautuu tunneliin, voidaan julkisen liikenteen seka kavelyn ja pyorailyn tarpeet
ottaa paremmin huomioon. Myds Junatien alueen uudelleenkayttd luo mielenkiintoisia
mahdollisuuksia reitittda esimerkiksi raitiotielinjoja uudelleen.
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Maanpaallisen alueen toimivuus lisdaantyy

Helsinkid rakennetaan seuraavat vuosikymmenet tiiviisti, ja kasvavaa autoliikennetta tulee
mahdollisuuksien mukaan ohjata maan alle seka tehdaan katuverkkoon tilaa pyorailylle,
kavelylle ja mahdollisille uusille palveluille. Tunneli vapauttaa tilaa maan paalle kaytettavaksi
aluetta paremmin palveleviin tarkoituksiin. Sérnaistentunneli parantaa toteutuessaan
Kalasataman alueen yritysten saavutettavuutta ja kaupunkiymparistéon toimivuutta. Kalasataman
ja Sdrnaisten alueen kaupunkitilat toimivat paremmin, kun alueelle kuulumaton liikenne siirretaan
kulkemaan tunnelin kautta. Poistamalla alueen lapi kulkevaa liikennettd tunneli mahdollistaa
aluetta palvelevan liikenteen paremman sujuvuuden. Siten yritykset, asiakkaat ja asukkaat
pystyvat toimimaan ja likkumaan alueella nykyistd paremmin. Alueella on paljon erilaisia
yrityksia, joiden toimintamahdollisuudet ovat vahvistumassa kaupunkirakenteen uudistuessa.
Sdrnaistentunneli-hanke on linjassa kaupunginosan muiden kehityshankkeiden kanssa.

Alueen turvallisuus ja viihtyisyys paranee

Kauppakeskus Redin ja Kalasataman metroaseman edusta ei ole nykyisellaan turvallinen
kevyelle liikenteelle. Tunneli siirtdisi lapikulkevan autoliikenteen pois parantaen liikkumisen
turvallisuutta niin jalankulun kuin pyoraliikenteenkin osalta. Vahaisemmat likennemaarat maan
paalla tarkoittavat liikenneturvallisuuden parantumisen ohella myds liikenteen melu- ja
paastdhaittojen vahenemista. limanlaadun paraneminen ja meluhaittojen vaheneminen seka
maanpaallisen alueen viihtyisyyden lisddminen parantavat alueella likkumisen ja asioinnin seka
asumisen miellyttavyytta.

Sornaistentunnelin rakentamisajan haitoista

Soérnaistentunnelin aiheuttamat haitat alueen yritystoiminnalle liittyvat I&ahinna tunnelin
rakentamisvaiheisiin. Yritysvaikutusten arvioinnin yhteydessa on tutkittu mahdollisia
haittavaikutuksia alueella toimiville yrityksille. Siina esitetyt haitalliset vaikutukset syntyvat
alueella tapahtuvan erilaisen rakentamisen aikana ja katujen poikkeusjarjestelyjen vuoksi.
Rakennustoéista aiheutuvia haittoja tulee minimoida huolellisella suunnittelulla ja nopeuttamalla
yksittaisten katujen poikkeusjarjestelyjen rakentamis- ja toteutusaikaa. Tavoitteena tulee olla,
etta katutyot tydbmaa-aikaisine liikennejarjestelyineen toteutetaan mahdollisimman tehokkaasti ja
ilman tarpeettomia haittoja yrityksille ja kaupunkilaisille. Kaupungin tulee ohjata prosessia
panostamalla toteutusprosessien selkeyteen ja sujuvuuteen. Ohjauksen tehoa voidaan parantaa
ottamalla kayttéon kannusteita ja sanktioita, jotka edistdvat muutosten nopeaa seka sujuvaa
toteutusta.

Vastine

Sérndéistentunnelin toteuttaminen aiheuttaa kaikkien katutdiden tavoin tilapéisia
haittavaikutuksia. Tybnaikaiset haitat on arvioitu merkittdvéksi haitaksi asukkaille, yrityksille seké
liikenteen sujuvuudelle, joten niiden ehkéisyyn ja lieventdmiseen on Kiinnitettdvé erityisté
huomiota. Keinoja haittojen ehkéisyyn on esimerkiksi tybmaiden aikataulujen seké vaiheistuksen
huolellinen suunnittelu ja tehostettu tiedottaminen tbiden etenemisesté ja liikennejérjestelyisté.

Pohjoinen betonitunneli sek& avoramppien maanalaiset rakenteet esitetdén tehtédvéksi
Kalasataman raitiotien ja Hermannin rantatien rakentamisen yhteydessé Kalasatamasta
Pasilaan —raitiotieallianssin osana, jolloin tunnelin toteuttaminen myéhemmin aiheuttaa
mahdollisimman véhén héiri6té alueella ja katuverkolla. Vieléd rakentumaton Hermannin rantatien
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itdpuoli luo mahdollisuuksia tybnaikaisten likennejérjestelyjen sujuvaan jarjestdmiseen. Néit4
suunnitellaan raitiotieallianssissa.

Sornéistentunnelin loppuosan toteutusajankohta tulee huomioida osana kantakaupungin
katutbiden kokonaisuutta. Sérnéisten rantatien liilkennettéd voidaan mahdollisesti ohjata
kulkemaan Hanasaaren alueen kautta, mikéli maankaytén seké tunnelin rakentuminen saadaan
yhteensovitettua aikataulullisesti.

Helsingin seudun kuljetusyrittédjat ry

Hermannin rantatien ja Sérnaisten rantatien yhdistava 1,6 kilometrin pituinen autoliikenteen
tunneli on mielestdmme tarked ja kannatettava hanke. Katsomme, ettd hankepaattksen
tekeminen kaupunginvaltuuston 29.8.2018 hyvaksyman asemakaavamuutoksen pohjalta on
perusteltua.

Tunnelin rakentaminen parantaa pohjois-etelasuuntaisen autoliikenteen sujuvuutta ja huomioi
samalla Kalasataman asuin- ja tydpaikka-alueen kasvun seka laajenemisen. Hanke tulee
parantamaan liikenneturvallisuutta, joka on tarkea asia. Myds ymparistotekijat puoltavat
hanketta; tunnelin ulkopuoliset meluhaitat vahenevat, iimanlaatu paranee ja ympariston
viihtyisyys lisdantyy.

Tavaraliikenteen edustajina haluamme painottaa erityisesti ymparistétaloudellisten tekijoéiden
merkitystd; autoliikenteen siitdminen tunneliin mahdollistaa liikenteen sujuvan etenemisen
vahentaessaan pysahtymisten ja kiihdyttamisten tarvetta. Tama taas merkitsee seka
aikasaastoa etta pienempaa polttoaineen kulutusta, joka on myodnteinen seikka seka ympariston
etta talouden kannalta.

Haluamme muistuttaa siita, etta sittemmin voimakkaasti kasvaneen Kalasataman alueen
toteuttamisen keskeisena lahtokohtana oli aikanaan se, ettd Sornaistentunneli tullaan jossakin
vaiheessa rakentamaan. Uskomme vahvasti siihen, ettad tunnelin rakentaminen on edelleen
perusteltavissa, arvioidaan hanketta sitten ympariston, likenneturvallisuuden tai talouden
kannalta. Tunnelin rakentaminen on jakelu-, huolto- ja tavaraliikenteen kannalta tarkea
edistysaskel. Haluamme painottaa sita, etta kaikki nama liikennemuodot operoivat myds tunnelin
ulkopuolella. Siksi on tarkeaa, etta tunnelin rakentamisaikaiset ja sen jalkeiset katu- ja
likennejarjestelyt mahdollistavat esim. jakelu-ja huoltoliikenteen sujuvan, hairiéttéman
toiminnan.

Helsingin elinkeinoelaman toimintamahdollisuuksien turvaaminen on elinehto kaupungin
taloudelliselle menestymiselle ja siten koko kaupungin toimivuudelle. Jakelu-, huolto- ja
tavaraliikenne on keskeisessa palveluntarjoajan roolissa elinkeinoelaman toimintojen kannalta.
Naiden likennemuotojen tarpeet on tarkeaa ottaa huomioon kaikessa kaupunkisuunnittelussa.

Vastine

Tilanteessa ennen Sérndistentunnelin valmistumista vasemmalle kdéntymisié joudutaan
rajoittamaan monin paikoin Kalasataman katuverkolla padédsuunnan ja joukkoliikenteen
sujuvuuden varmistamiseksi. Sérndistentunneli siirtdd Kalasataman lapiajoliikenteen maan alle
Jja Hermannin rantatien likennemééré laskee noin puoleen, jolloin vasemmalle ké&ntymisié ei ole
enéé tarpeen rajoittaa. Témé sujuvoittaa myos jakelu- ja huoltoliikennetté.
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Ely-keskus

Uudenmaan ELY-keskuksella ei ollut lausuttavaa asiaan.

Vaylavirasto

Vaylavirastolla ei ollut lausuttavaa asiaan.
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