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LAHTOKOHDAT

Tarkastelut on suoritettu
Teollisuuskadun kunnallisteknisen
yleissuunnittelun ja
liikennesuunnitelman laatimisen
yhteydessa

Teollisuuskadun suunnittelualue
ulottuu Ratapihantien liittymasta
Hameentien sillalle

Teollisuuskadun liikennejarjestelyiden
lisaksi on tarkasteltu Savonkadun
kaistajarjestelyja Viipurinkadun ja
Teollisuuskadun valisella osuudella

Nykytilanteen liikennejarjestelyiden
lisdksi vertailuvaihtoehdossa (VEO+)
on huomioitu seuraaville katuosuuksille
suunnitellut muutokset:

e Hameentie

e Makelankatu

e \/eturitie
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TARKASTELUPERIAATTEET

e Tarkastelut on suoritettu Helsingin kantakaupungin laajennetulla Dynameqg-simulointimallilla, jonka
liikenneverkkoa tarkennettiin ja syoéttdlinkkien sijainteja tarkistettiin tydn yhteydessa Vallilan ja Pasilan
ymparistossa

e Liikenteen kysynta vastaa tarkasteluissa MAL-ty6on VeO mukaisen ennustevuoden 2030 aamu- ja
iltahuipputunteja (AHT ja IHT)

e Tyon yhteydessa suoritettiin vertailukohdaksi simulointeja myds seka Vihdinbulevardin etta Junatien liikkenne-
ennusteiden mukaisilla iltahuipputunnin kysyntamatriiseilla

o Kussakin tarkastelutilanteessa on suoritettu viisi kolmen tunnin mittaista simulointiajoa

o Esitetyt tulokset kuvaavat 100. simulointi-iteraation keskimaaraisia tuloksia huipputunnin osalta (simuloinnin
keskimmainen tunti)

e Tuloksina on esitetty kustakin tarkastelutilanteesta tarkastelualueen liikennemaarat, linkkihaastattelut Sturenkadun
lansipuolisen poikkileikkauksen liikenteesta, keskinopeudet seka keskimaaridset viivytykset (edustavan
simulointiajon tulokset)

e Lisaksi on esitetty Teollisuuskadun matka-ajat valilla Ratapihankatu - Hdmeentie kaikista simulointiajoista.
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TARKASTELLUT VAIHTOEHDOT 1/2

e VEA:
e Teollisuuskadulla 2+2 kaistaa autoliikenteelle, kadun keskelld joukkoliikennekaistat (runkobussi/raitiotie)

e Todysankadulla ei lapiajavaa autoliikennettd, Teollisuuskadulta vasemmalle kdantyminen Telekadulle ja Bruno Granholmin kujalle.
Joukkoliikennepysakki Traverssikujan ja Toysankadun valissa.

e Satamaradankadulta vasemmalle kaantyminen Teollisuuskadulle

e Paijanteentien/Kustaankadun liittymassa sivusuunnilta sallittu vain oikealle kdantyminen, Teollisuuskadulta vasemmalle kadntymiset kuten
nykyisin. Suojatie liittyman keskella.

e Aleksis Kiven kadulta ei liittymaa Teollisuuskadulle

e Teollisuuskadulla 2+2 kaistaa autoliikenteelle, kadun keskella joukkoliikennekaistat (runkobussi/raitiotie)

e Toysankatu ja Telekatu autoliikenteen kaytdssa, katujen valissa joukkoliikennepysakki. Tédysankadulta sallittu kaantyminen vain oikealle,
Teollisuuskadulta vasemmalle kaantymiset Telekadulle ja Bruno Granholmin kujalle kuten nykyisin.

e Sturenkadulta ei lantista ramppia Teollisuuskadulle

e Satamaradankadun liittyma suuntaisliittymana

e Teollisuuskadulta ei vasemmalle kdantymista Paijanteentielle, Kustaankadulla kaantymiset kuten nykyisin
e Aleksis Kiven kadulta ei littymaa Teollisuuskadulle
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TARKASTELLUT VAIHTOEHDOT 2/2

e VEC:
e Teollisuuskadulla 1 kaista lanteen valilla Paijanteentie — Traverssikuja, idan suunnalla 2 kaistaa
e Muut jarjestelyt kuten vaihtoehdossa VEA
e VED:
e Teollisuuskadulla 1 kaista itaan valilla Jamsankatu — Paijanteentie
e Muut jarjestelyt kuten vaihtoehdossa VEC
e Savonkadun tarkastelu:
e Savonkadulla 1+1 kaistaa valilla Aleksis Kiven katu — Viipurinkatu
e Muut jarjestelyt kuten vaihtoehdossa VEA
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LIIKENNEMAARAT

e Seuraavilla kalvoilla on esitetty aamuhuipputunnin liikennemaarat eri vaihtoehdoissa

e Punaisella ja vihrealla varilla on esitetty vaihtoehtojen merkittavimpia eroja liikennemaarissa vertailuvaihtoehtoon
VEO+ verrattuna

e Vaihtoehdossa VEA liikennemaara Teollisuuskadun lansipadssa idan tulosuunnalla lisaantyy jonkin
verran vertailuvaihtoehdosta lisdantyy jonkin verran vertailuvaihtoehdosta

e Vaihtoehdoissa VEC ja VED Teollisuuskadun liikennemaarat vahentyvat idan tulosuunnalla kauttaaltaan

o Kaantymissuuntien rajoittaminen Teollisuuskadun liittymissa toisaalta lisda ja toisaalta vahentaa
liikennetta eri osuuksilla, vaihtoehtojen valilla muutokset kohdistuvat eri osuuksille Teollisuuskatua.
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LINKKIHAASTATTELUT

e Seuraavilla kalvoilla on esitetty linkkihaastattelut, joiden avulla selvitettiin Teollisuuskadun lapiajavan
liikenteen suuntautumista aamuhuipputunnin tilanteessa

¢ Linkkihaastattelut kuvaavat Teollisuuskadulla Sturenkadun Iansipuolisen poikkileikkauksen lapi kulkevan liikenteen
saapumis- seka poistumissuuntia

e Teollisuuskadun liikenteestd merkittdva osa on tarkastelualueen lapiajavaa liikkennettd, lansipaassa
liikennevirrat hajautuvat jonkin verran eri reittien valille

o Kaikki vaihtoehdot lisdavat jonkin verran (noin 100 ajon/h) Makeldnkadun ja Teollisuuskadun itapaan
valista lapiajoa Elimaenkadulla vaihtoehtoon VEO+ verrattuna

e Vaihtoehdoista VEA lisaa Teollisuuskadun Iapiajoa idan tulosuunnalla, joka on aamuhuipputuntina
huomattavasti lannen tulosuuntaa vilkkaampi

e Vaihtoehdot VEC ja VED puolestaan vahentavat lapiajoa idan tulosuunnassa.
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KESKINOPEUDET JA VIIVYTYKSET

e Seuraavilla kalvoilla on esitetty keskimaaraiset ajonopeudet seka viivytykset aamuhuipputunnin
tilanteessa

e Vaihtoehdoista VEA sujuvoittaa Teollisuuskadun liikennettd idan tulosuunnalla, vaihtoehdoissa VEC ja
VED liikenne puolestaan hidastuu toisen lanteen johtavan kaistan poistamisen vaikutuksesta

¢ Hidastuminen nakyy viivytysten kasvuna Teollisuuskadun idan tulosuunnalla Telekadun liittymasta itaan
Aamuhuipputuntina vaikutukset ulottuvat saanndllisesti Sturenkadun sillan itdpuolelle

e Vaihtoehdossa VED vaikutukset ovat aamuhuipputuntina samankaltaiset kuin vaihtoehdossa VEC
e Lannen tulosuunnalla erot vaihtoehtojen valilla ovat vahaisia.
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LIIKENNEMAARAT

e Seuraavilla kalvoilla on esitetty iltahuipputunnin liikkennemaarat eri vaihtoehdoissa

e Punaisella ja vihrealla varilla on esitetty vaihtoehtojen merkittavimpia eroja liikennemaarissa vertailuvaihtoehtoon
VEO+ verrattuna

e Vaihtoehdossa VEA Teollisuuskadun liikennemaarat ovat lansipaassa suurimmat molemmilla
tulosuunnilla, itdpaassa erot vaihtoehtoon VEO+ ovat vahaisemmat

o Kaantymissuuntien rajoittaminen Teollisuuskadun liittymissa toisaalta lisda ja toisaalta vahentaa
liikennetta eri osuuksilla aamuhuipputunnin tapaan

e Vaihtoehdossa D liikennettd siirtyy Teollisuuskadulta lannen tulosuunnasta vaihtoehtoisille reiteille
alemmalle katuverkolle suurimman yksittdisen siirtyman kohdistuessa Kumpulantie — Makelankatu
reitille.

RAMBGOLL



LIIKENNEMAARAT
VEO+: IHT

M " g2
HEA SN

Eabipy Kothin tie

o
|
o
=4
=iy
=
- 55 JI-'
. it e .
k 4 86 b3
- o
= Tal
L, # {r-'rf.'..-
= o
= o
2
4B
a o -
ity ) ¥
- & I y
- c A
= | ot 300 B 2 esilinnank R
= | T3 300 to 60D - = %
%| EIIE 600 to 900 v L Alppila
| EEEE 900 to 1200 [P7h4 .
o HEEE 1200 to 1500 Aloh
g yddan
B 1500 to 3000 (ha e >
Link Inflow '% e =
— - - 1 I Fran=snplist =
Djurgarden - Hid I 17 Puide s
% F-a’ 07 : I

R r —
T T T TYE LTy |
o |
L

R 5 &




LIIKENNEMAARAT = |
VEA: IHT . =TSP . :

i~ b

"':‘ 7 w W
hﬁ:ﬁn f}:"‘\\ '|"~_1.II'I.l"l"ﬂ"-‘I \

7 ' -
- -.s‘ -
o “"’eg} @k
N
] -r?'_g- @ ¢
o - ]
Y <.

T ‘ T § - > = —— -.-'
,u_-:_ - =] --.|||.|:_||| Vi) I |
A C_—_1 o0t 300 E_:q %VEJ”J Stk
9 1 300 to 600 ) & blei. %,

[T 500 to 500 a () Alppil

I 900 to 1200 jintsrha b ppila

B 1200 to 1500

M 1500 to 3000 | . Alphyddan

: i e

Link Inflow -

‘{!ﬂ 5 Tk}
Liikenne vahenee parden 2
Liikenne lisdantyy ﬁ*}
e 1 _-"I
¥ &

Alppiharju &%



LIIKENNEMAARAT  ° .. \ *
VEB: IHT e 1 R ,

O\ T
r: ‘9.-.- -2‘_3 hg

ﬂ. ‘.'.n.
|: .905 @ T._!|.-'j|
s
| o
m .
S “‘%ﬂg’* g
e 1
1.1155-Hv‘”” -
Ln
Ef} [

13!

2 A Anteentic

-
o

o
: < =)
- ] A ppipuisio ;
S|l ot 300 ) /%7‘?5: ¥ -’2‘-\
5| =1 300 to 600 = silinnank, -
w| T 600 to 900 [ : >
“| B 900 to 1200 |eah “-'1 Alppila
] EE 1200 to 1500
N 1500 to 3000 ‘ha Alphyddan
Link Inflow ,‘é =
v .
Liikenne vdhenee [arden c .
Liikenne lisdantyy %

ped



Elisabppy Kachin lie

LIIKENNEMAARAT
VEC: IHT

E l;—"?ﬁ -‘{\ III %

1 300 to 600
1 s00 to 900
I 900 to 1200 [tarha
B 1200 to 1500

-

E cl

— 0 to 300 =
S
[

= 110 W

Alppila

B 1500 to 3000 |pha 4 RIS
I;ink Inflowe - %%
Liikenne vahenee |Arden C _
Liikenne lisé&ntyy C _ il :
o i o - L) 4
w | P Alippihnriufgé‘ sden e ke it Aﬁ_ﬂ b "L‘?E;



El

LIIKENNEMAARAT
VED: IHT

= 1‘“«.3_\, .-:'.1;.::.
H oA\

1% 3
hﬂuL”lHﬂFﬂ”‘“h

— 0 to 300

| 1 300toc &00

T s00 to 900

B 500 to 1200

B 1200 to 1500 h

B 1500 to 3000 | a
e

Link Inflows

hrd en -\ .y
Liikenne vahenee -
Liikenne lisééantyy ¥

= o Alppiharju 48

30 '.1;7,%.;--:.4:.




LIIKENNEMAARAT
IHT

SAVONKATU:

—

4 0 to 300

T 300 to &00
1 00 to 900
EE 500 to 1200
B 1200 to 1500
B 1500 to 3000

Link Inflowe

hrha

Liikenne vahenee
Liikenne lisaantyy

I.I..I-L.I E

nil-rg ﬂrden

*’,;'?_ :

s

:“nﬂ“rﬁ

L

ahr Pﬂ&h

188
,131
16% @

lia =
sdDath Kaotchin

L3

e

b4

T v il I "%i‘
B
7 '”"%'f"”'—" Anank, 2N
*:.{-H Alppila
Alphyddan

Alppiharju &%



LINKKIHAASTATTELUT

e Seuraavilla kalvoilla on esitetty linkkihaastattelut, joiden avulla selvitettiin Teollisuuskadun lapiajavan
liikenteen suuntautumista iltahuipputunnin tilanteessa

¢ Linkkihaastattelut kuvaavat Teollisuuskadulla Sturenkadun Iansipuolisen poikkileikkauksen lapi kulkevan liikenteen
saapumis- seka poistumissuuntia

e Liikenteen reitit ovat samankaltaiset kuin aamuhuipputunnin tilanteessa

e Aamuhuipputuntiin verrattuna liikketeen suuntajakauma on Teollisuuskadulla tasaisempi, lannen
tulosuunnan ollessa tulosuunnista vilkkaampi.
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KESKINOPEUDET JA VIIVYTYKSET

e Seuraavilla kalvoilla on esitetty keskimaaraiset ajonopeudet seka viivytykset iltahuipputunnin
tilanteessa

e Vaihtoehdoissa VEA, VEB ja VEC liikkenne sujuvoituu Teollisuuskadun lénsiosassa

¢ Vaihtoehdossa VEC toisen lanteen johtavan kaistan poistamisen vaikutus nakyy viivytysten kasvuna
Teollisuuskadun idan tulosuunnalla Telekadun liittymasta itdaan verrattuna vaihtoehtoon VEA.
Iltahuipputuntina vaikutukset ovat aamuhuipputuntia vahaisemmat.

e Vaihtoehdossa VED viivytykset kasvavat iltahuipputuntina voimakkaasti lannen tulosuunnalla.
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MATKA-AJAT TEOLLISUUSKADULLA

e Alla olevassa taulukossa on esitetty simulointiajojen keskimaaraisten ajoaikojen keskiarvot
seka niiden keskihajonnat Teollisuuskadulla valilla Ratapihantie - Hameentie

e Aamuhuipputuntina vaihtoehdoissa VEC ja VED seka keskimaarainen matka-aika etta matka-
aikojen hajonta lannen suuntaan kasvaa selvasti muihin vaihtoehtoihin verrattuna

e Iltahuipputuntina vaihtoehdossa VEA ajoajat ovat molemmissa suunnissa lyhyimpia. VED:ssa
seka keskimaarinen matka-aika etta hajonta idan suuntaan ovat suurimpia. Myos VEB:ssa
itdan suuntautuvan liikenteen ajoajat kasvavat muihin vaihtoehtoihin verrattuna.

VEO+ 0:04:46 0:00:03 0:06:00 0:00:08 0:04:49 0:00:08 0:07:07 0:00:33
VEA 0:04:34 0:00:01 0:05:28 0:00:09 0:03:59 0:00:02 0:05:02 0:00:08
VEB 0:04:41 0:00:03 0:06:01 0:00:08 0:05:38 0:00:09 0:04:41 0:00:07
VEC 0:04:30 0:00:02 0:06:59 0:00:19 0:04:42 0:00:01 0:05:52 0:00:11
VED 0:04:38 0:00:03 0:07:05 0:00:23 0:06:46 0:00:31 0:05:58 0:00:23
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Matka-ajat Teollisuuskadulla, aamuhuipputunti
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RAMBOLL Kuvaajassa on esitetty viiden simulointiajon keskimaaraiset matka-ajat seka niiden keskiarvot
Teollisuuskadulla valilld Ratapihantie — Hadmeentie aamuhuipputunnin tilanteessa.



Matka-ajat Teollisuuskadulla, iltahuipputunti
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Teollisuuskadulla valilla Ratapihantie — Hameentie iltahuipputunnin tilanteessa.



YHTEENVETO JA JOHTOPAATOKSET (1/3)

e Vaihtoehtojen VEA ja VEB valilla ei ole oleellista eroa Teollisuuskadun valityskyvyssa, ja molemmat lisdavat
jonkin verran liikennetta Teollisuuskadulla Jamsankadun liittymasta itaan VEO+-tilanteeseen verrattuna
liittyman muotoilun mahdollistaessa Jamsantien ylittavan suojatien ohjaamisen liikkennevaloissa
Teollisuuskadun suoraan ajavan ja oikealle kaantyvan liikkenteen kanssa samanaikaisesti

e Padosa lisdliikenteesta tulee Teollisuuskadulle Makeldankadulta Kumpulantien kautta. Makelankadun liikennemaara ei
kuitenkaan kokonaisuutena vahene, vaan tilalle todennakdisesti siirtyy vastaavasti muuta liikennetta.

e Kaantymissuuntien rajoittaminen Teollisuuskadun liittymissa toisaalta lisaa ja toisaalta vahentaa liikennetta eri
osuuksilla, vaihtoehtojen valilld muutokset kohdistuvat eri osuuksille Teollisuuskatua

e Vaihtoehdossa VEA Teollisuuskadun liikennemaarat ovat kokonaisuutena suurimmat

e Toysankadun sulkeminen autoliikenteelta siirtdaa Elimaenkadun Iapiajoliikennetta kulkemaan Kumpulantien kautta.
Telekadun liittymassa sivusuunnan kuormitus kasvaa, mika ruuhkauttaa sivusuunnan erityisesti iltahuipputuntina.

e Vaihtoehdossa VEB Sturenkadun lantisen rampin poistamisen vaikutus on vahainen ja nakyy liikenteen
lisaantymisena Elimaenkadun itapaassa

e Vaihtoehdossa VEB Teollisuuskadulta lannesta Paijanteentielle pyrkiva liikkenne suuntautuu Vaaksyntien-
Vaaksynkujan kautta. Vaihtoehtoinen reitti kulkee myods Satamaradankadun kautta.
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YHTEENVETO JA JOHTOPAATOKSET (2/3)

e Vaihtoehdossa VEC toisen lanteen johtavan kaistan poistamisen vaikutus nakyy viivytysten kasvuna
Teollisuuskadun idan tulosuunnalla Telekadun liittymasta itaan verrattuna vaihtoehtoon VEA.
Aamuhuipputuntina vaikutukset ulottuvat iltahuipputuntia pidemmalle idéan suuntaan, jonoutuminen
ulottuu saanndllisesti Sturenkadun sillan itdpuolelle.

e Aamuhuipputuntina lilkennetta myads siirtyy Teollisuuskadulta idan tulosuunnasta muille reiteille, suurin yksittainen
siirtyma kohdistuu Viipurinkadulle

e Muulla katuverkolla liikenteelliset vaikutukset jaavat tulosten perusteella melko vahaisiksi ja rajoittuvat suhteellisen
suppealle alueelle |ahinna Teollisuuskadun rinnakkaisille kaduille. Liikenteen siirtyminen paakadulta alemmalle
katuverkolle ei kuitenkaan ole sindnsa toivottava vaikutus.

e Vaihtoehdossa VED vaikutukset ovat aamuhuipputuntina samankaltaiset kuin vaihtoehdossa VEC

o [ltahuipputuntina viivytykset kasvavat Jamsankadun liittymassa lannen tulosuunnalla. Liikennetta siirtyy
Teollisuuskadulta lannen tulosuunnasta vaihtoehtoisille reiteille alemmalle katuverkolle suurimman yksittaisen
siirtyman kohdistuessa Kumpulantie — Makelankatu reitille.

e Savonkadun tarkastelussa kaistojen vahentamisesta aiheutuvat liikenteen siirtymat jaavat vahaisiksi

e Vaikutukset kohdistuvat Aleksis Kiven kadun ja Viipurinkadun liittymiin, joissa tulosten perusteella merkittavin vaikutus
on Viipurinkadun tulosuunnalla viivytysten kasvaminen iltahuipputunnin tilanteessa

e Vaikutukset on tutkittu liittyen Teollisuuskadun vaihtoehtoon VEA, reitinvalinta Teollisuuskadulta Nordenskidldinkadun
suuntaan voi painottua eri tavoin Savonkadulle ja Veturitielle eri vaihtoehdoissa.
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YHTEENVETO JA JOHTOPAATOKSET (3/3)

e Vaihtoehdoissa VEC ja VED Teollisuuskadulta muulle katuverkolle siirtyvan liikenteen vaikutukset
kohdistuvat useammille reiteille tarkastelualueen laheisyydessa, jolloin yksittaiset vaikutukset jaavat
kohtuullisiksi, mutta liikenteen siirtyminen paakatuverkolta alemmalle katuverkolle ei kokonaisuutena
kuitenkaan ole toivottava vaikutus

e Kaikissa vaihtoehdoissa suunnitelman mukaiset liikennejarjestelyt Teollisuuskadun - Jamsankadun
liittymadssa parantavat liittyman toimivuutta nykyisiin jarjestelyihin verrattuna (Jamsankadun ylittava
suojatie valo-ohjauksessa samassa vaiheessa paasuunnan kanssa)

e Liittyman parantunut valityskyky kasvattaa todennakdisesti osaltaan liikennemaaria Teollisuuskadun lansiosassa

e Makelankadun - Elimdenkadun liittymassa Elimaenkadun tulosuunta on kuormittunut kaikissa
tarkastelutilanteissa

e Sivusuunnan toimivuutta voidaan mahdollisesti parantaa liikkennevalojen ajoituksia saatamalla, mika voisi puolestaan
my0s lisata Elimaenkadun liikennemaaria

e Eri simulointiajojen valilld ei havaittu oleellista eroa liikennemaarissa eika keskimaaraisissa viivytyksissa

¢ Teollisuuskadun matka-ajoissa merkittavinta hajontaa tapahtuu vaihetoehdoissa VEO+ seka VEC ja VED.
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POHDINTAA

o Vallilan teollisuusalueen yhteyksien kannalta vaihtoehdon VEB mukaiset jarjestelyt ovat vaihtoehdon VEA
jarjestelyita suositeltavammat

¢ \aihtoehdossa VeA Kuortaneenkadun lansipaan katkaisu voi korostaa Telekadun liittyman ruuhkautumista tassa
tarkastellusta (Kuortaneenkatua ei kuvattuna simulointimallissa)

e Mikali ramppi Sturenkadulta Teollisuuskadulle poistettaisiin vaihtoehdossa VEA, vaikutukset korostuvat entisestaan

e Satamaradankadun ja Kustaankadun liittymajarjestelyiden kannalta vaihtoehdon VEA mukaiset jarjestelyt
ovat vaihtoehtoa VEB selkeammat paikallisen autoliikenteen kannalta, mutta katuverkon jasentelyn
kannalta vaihtoehdon VEB mukaiset jarjestelyt ovat selkedammat

e Tarkasteluissa epavarmuutta aiheuttaa vertailuvaihtoehtoon sisaltyvat verkolliset muutokset (Hameentie,
Makelankatu, Veturitie), jotka vaikuttavat liikenteen reittivalintoihin tarkastelualueen ymparistdssa
nykytilanteeseen (liikkennelaskentatietoihin) verrattuna

e Simulointimallin stokastisuudesta johtuen yksittaisissa simulointiajoissa voi my6s olla heiluntaa
reitinvalinnassa, jolloin osa vaikutuksista (pienet vaikutukset) voi olla my6s satunnaisuuden tuottamaa.
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