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TEOLLISUUSKADUN AKSELIN
KAAVARUNGON PIKARAITIOTIEPYSAKKIEN
SAAVUTETTAVUUSTARKASTELU

TyOssa tarkastellaan Teollisuuskadun akselin kaavarungon
pikaraitiotiepysakkien saavutettavuutta jalankulun nakokulmasta.
Tyossa luotiin palvelualueet usealle eri pysakkivaihtoehdolle ja
tarkasteltiin palvelualueiden suhdetta toisiinsa. Tarkastelun pohjalta
maaritettiin kaksi pysakkiketjuvaihtoehtoa tarkemmin selvitettaviksi
tulevissa suunnitteluvaiheissa.
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Tyén lihtékohdat

Teollisuuskadun akselin kaavarunko

Pasilan ja Kalasataman valiin sijoittuvaa Teollisuuskadun aluetta kehitetdan tydpaikkojen,
kulttuurin ja tapahtumien keskittymana, seka ydinkeskustan laajentumana. Tavoitteena on
vahvistaa limalasta Pasilan ja Vallilan kautta Kalasatamaan kulkevaa tydpaikka-akselia ja
parantaa alueen yhteyksia kaikilla kulkumuodoilla. Kokonaisvaltaisen ja hallitun kehittymisen
varmistamiseksi alueelle laaditaan yleiskaavaa tdsmentava kaavarunko, joka ohjaa alueen
asemakaavoitusta ja muuta suunnittelua.

Liikenteen osalta kaavarunko luo kehityksen suuntaviivat, ja antaa lisétietoa siita, mita
yleiskaavan mukaisen Jokeri 0 —pikaraitiotielinjauksen toteuttaminen alueella tarkoittaisi.
Tarkemmat ratkaisut, kuten kaistamaarat, liittymajarjestelyt seka pikaraitiotiepysakkien tarkat
sijainnit maaritellddn kaavarungon jalkeisissa suunnitteluvaiheissa.

Pikaraitiotiet yleiskaavassa

Yleiskaava 2016:sta yhtena keskeisimpana teemana on joukkoliikenteen verkostokaupungin
luominen. Joukkoliikenteen verkostokaupungissa koko tiiviisti rakennettu seutu on kytketty
yhteen kattavan ja tiheasti liikennoéitavan raideverkoston avulla. Verkosto koostuu I&hijunien
kaupunkiradoista, metrosta, kantakaupungin raitiotieverkostosta, laajalle alueelle levittaytyvista
pikaraitioteista seka linja-autoista.

Raideliikenteeseen perustuva verkostokaupunki tarkoittaa uudenlaista suuntaa Helsingin
kaupunkisuunnitteluun, joka on perinteisesti ollut sateittaisia yhteyksia korostava. Kun alueet
litetaan raideliikenteen kattavaan verkostoon, muodostuu kaupunkiseudulle aidosti dynaaminen
ja tehokas joukkoliikennejarjestelma. Linja-autoihin perustuva joukkoliikennejarjestelma ei ole
yhta kaupunkimainen ja stabiili ratkaisu kuin raitiotiehen perustuva jarjestelma. Lyhyella
vuorovalilla liikkennditava ja (Iahes) vuorokauden ympari toiminnassa oleva raideliikennelinjasto
mahdollistaa Helsingin kehittymisen monikeskustaiseksi 24h-kaupungiksi.

Teollisuuskatua pitkin on linjattu kulkevaksi yleiskaava 2016:sta pikaraitiotie (Jokeri 0). Linjan on
tarkoitus kulkea Munkkiniemesta Pasilan kautta, Teollisuuskatua pitkin itdan pain aina
Itakeskukseen ja/tai Laajasaloon asti. Linjaa ei ole suunniteltu viela tarkemmin.

Pikaraitiotie kaavarungossa

Kaavarungossa Teollisuuskadun keskelle on merkitty yleiskaavan mukaiset pikaraitiotien /
joukkoliikenteen nopean runkoyhteyden kaistat ja pysakkivaraukset.

Kaavarungon luonnosvaiheessa kaavarunkokarttaan oli merkitty nelja tavoitteellista pysakin
paikkaa. Pysakkien sijoittelussa oli huomioitu mm. kaytettavissa oleva katutila, pysakkien ja
niihin liittyvien suojateiden vaikutukset likenteeseen seka alueen poikittaiset yhteystarpeet.
Vuorovaikutuksessa saadun palautteen seka vaikutusten arvioinnin johdosta pysakkien
sijoittelua tutkittiin tarkemmin, ja tyOn tueksi paatettiin tehda saavutettavuustarkastelu.



Tarkasteluun sisallytettiin kaikki kaavarunkoty6n aikana esilla olleet pysakkivaihtoehdot, ja niiden
yhdistelmista syntyvat erilaiset pysakkiketjut. Saavutettavuustarkastelulla paastiin vertaamaan
vaihtoehtoja uudesta nakékulmasta mahdollistaen kokonaisvaltaisemman suunnittelun.

Metodin ja aineistojen kuvaus

Saavutettavuusanalyysit toteutettiin Esrin ArcMap ohjelmalla. Analyysissa luotiin 500 metrin
kavelymatkan palvelualueet kayttamalla network analyst —tydkalua. Palvelualueiden luomisen
jalkeen niihin liitettiin alueen sisalle sijoittuva vaesto- ja tydpaikkamaarat. Taman lisaksi alueisiin
liitetiin kaavarungossa suunniteltu uusi maankaytto siltd osin, kun se oli mahdollista tassa
vaiheessa arvioida. Kaavarungon maankayttétiedot muuttuivat hieman saavutettavuusanalyysin
tekemisen jalkeen. Muutoksien katsottiin kumminkin olevan saavutettavuustarkastelun
tarkkuuden kannalta pienia, eikd analyysia taten tehty uudestaan.

Palvelualueiden kooksi valittiin 500 metrin kdvelymatka, koska HSL:n joukkoliikenteen
suunnitteluoppaassa runko- ja raideliikenteen tavoite kavelyetaisyyden maksimiksi on 400 metria
linnuntie-etaisyyksina. Todellinen kavelymatka on aina pidempi kuin linnuntie-etaisyys ja 500
metria todellista kavelyetaisyytta vastaa melko hyvin 400 metria linnuntie-etaisyytta. Kayttamalla
todellista kavelyetaisyyttd saadaan analyysista huomattavasti tarkempi kuin kayttamalla
linnuntie-etaisyyksia.

Jokaisen pysakin yksittaisia saavutettavuusalueita tarkasteltiin suunnitteluryhman toimesta niin
visuaalisesti kuin myods asukas ja tydpaikkamaarien osalta. Taman pohjalta paadyttiin
valitsemaan kaksi vaihtoehtoista pysakkiketjua jatkotarkasteluita varten.

Aineistona analyysissa kaytettiin OpenStreetMapin kavelyverkko —dataa, johon lisattiin
kaavarungon mukaiset uudet jalankulkuyhteydet, HSY:n SeutuCd:n vuoden 2019 vaestotietoja
ja vuoden 2018 tyopaikkatietoja.

Raitiotiepysakkien sijainnit maaritettiin itse ennestaan tehtyjen tarkasteluiden pohjalta siten, etta
jokainen pysakki koostuu kahdesta pisteesta, joiden valissa on noin 70-90 metrin matka. Pysakit
koostuvat kahdesta pisteesta, koska todellisuudessa pysakki on noin 70-90 metria pitka ja
yhtena pisteena kuvattu pysakki vaaristaisi lopputulosta.

Saavutettavuusanalyyseissa on huomioitava kaytettavien aineistojen ja metodien aiheuttavat
vaaristymat. Tuloksia tulkittaessa on siksi tarkeaa olla kriittinen ja ymmartaa, etta ne sisaltavat
aina parahimmillaankin tietyn epatarkkuuden. Tassa tarkastelussa mahdollisia vaaristymia
syntyy palvelualueiden luomiseen kaytetysta verkkoaineiston laadusta, vaestbaineistosta seka
tydpaikka-aineistosta ja etenkin kaikkien aineistojen ajantasaisuudesta.

Analysoitava alueella tapahtuu suuria muutoksia kaupunkirakenteessa ja nama muutokset eivat
paivity kaytettaviin aineistoihin taysin ajantasaisesti. Esimerkkina tasta on Kalastaman
metroaseman ymparisto, jossa asukas ja tydpaikkamaarat kasvavat jatkuvasti. Samoin alueen
jalankulun reitit ovat muutoksen alla melko useasti eivatka kaikki nama muutokset ole
paivittyneet kaytettavissa olevaan dataan.

TyOpaikkadata sisaltda huomattavia epavarmuustekijoitd. Se, ettad data on vuodelta 2018
aiheuttaa jo oman epatarkkuutensa. Taman lisaksi tydpaikkatilastointi on kaiken kaikkiaan paljon
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yleispiirteisempaa kuin esimerkiksi asukas tilastointi. On myds olemassa paljon yrityksia, joiden
tyontekijat liikkuvat paikasta toiseen tydpaivansa aikana (esim. kiinteistéhuolto,
pysakdinninvalvonta yms.), mutta heidan tyopaikkansa tilastoidaan johonkin kiintedan
osoitteeseen.



Pysakkikohtaiset tarkastelut

Tarkasteluun sisallytetyt pysakkien paikat

Kaavarunkotyon pohjaksi teetettiin konsultilla alustavia liikennesuunnitelmaluonnoksia.
Liikenneskenaarioissa tarkasteltiin Teollisuuskadun uutta poikkileikkausta kadun keskella
kulkevalla joukkoliikennekaistalla ja eri autoliikenteen kaistamaarilld, vaihtoehtoisia
ajoyhteyksien ja liittymajarjestelyjen muutoksia, seka pikaraitiotien pysakkivaihtoehtojen
mahtumista nykyiseen katutilaan. Vaihtoehtoisten ratkaisujen vaikutuksia liikenneverkkoon
tarkasteltiin simuloinnein, ja toimivimmat ratkaisut valittiin kaavarunkotydn tarkastelujen pohjaksi.

Naiden liikenteellisten tarkastelujen sekd muun suunnittelun ja alustavan vaikutusten arvioinnin
pohjalta kaavarungon luonnokseen valikoitui nelja tavoitteellista pysakin paikkaa.

Vuorovaikutuksen ja vaikutusten arvioinnin jalkeen nahtiin, ettd pysakkien sijoittelua tulisi
tarkastella viela kertaalleen, kaikki mahdolliset vaikutukset ja reunaehdot huomioiden. Tasta
syysta saavutettavuustarkasteluun sisallytettiin kaikki kaavarunkoty®n aikana esilla olleet
pysakkivaihtoehdot.
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Kuva 1. Kuvassa nakyy kaikkien tarkasteltujen pysakkien paikat.
Jokainen pysakki koostuu aina kahdesta pisteesta. Asukas- ja
tyopaikkamaarien maarittely

Saavutettavuutta tarkasteltaessa toimivat asukkaat ja tyOpaikat usein mittarina. Pelkka
palvelualue ei itsessaan kerro paljoa. Alueen sisélle sijoittuvien tydpaikkojen ja asukkaiden
maara puolestaan kertoo joukkoliikenteen potentiaalisista kayttajista huomattavasti enemman.
Joukkoliikenteen kayttajamaaria lisdavat toki myds muut seikat, kuten esimerkiksi reitin varrella
sijaitsevat palvelut. Palvelujen kayttajamaaria on kuitenkin haastavaa arvioida suurella alueella,
eika niita tasta syysta ole mielekasta tarkastella osana saavutettavuusanalyysia.

Kavelyn tarkasteleminen tdman analyysin tarkkuustasolla on hyddyllista ja antaa hyvan
yleiskuvan joukkoliikennepysakkien saavutettavuudesta. On kuitenkin huomioitava myds alueen
laadullisten ominaispiirteiden vaikutus ka&velymukavuuteen. Lisaksi myo6s joukkoliikenteen
palvelutasolla on suuri vaikutus, eika nain ollen pelkka kavelymatkan pituus vaikuta ihmisten
halukkuuteen kavella pysakille tai pysakilta kohteeseensa.

Pysakkikohtaiset tulokset

Pysakkien saavutettavuustarkastelu aloitettiin toteuttamalla 500 metrin palvelualueet
kolmelletoista vaihtoehtoiselle pysakin sijainnille. Analyysissa kaytettiin myds kahta eri
katuverkkoa. Toinen nykytilaa vastaava verkko ja toinen kaavarungossa ehdotettujen muutosten
mukainen katuverkko. Analyysin tulokset on esitetty kuvassa kaksi. Taulukossa yksi on
esitettyna eri palvelualueiden sisalle jadvien tydpaikkojen ja asukkaiden maarat.
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Taulukko 1. Taulukossa nékyy eri palvelualueiden sisélle jéévien tyépaikkojen ja asukkaiden
mé&arat.

A 10949 6189 10949 6189
B 11019 4987 11015 4719
C 11331 3416 11302 3083
D 13784 2419 10416 2188
E 12236 4215 11216 4215
F 13359 5190 13359 5190
G 13204 7208 11515 7208
H 10079 8689 10079 8689
| 9889 9704 9862 9704
J 11682 10317 11655 10317
K 12047 9324 12047 9324
L 8551 3036 8551 3036
M 5186 2673 5186 2673




yverkola pysiih X saawttza 9324
sukasta Jo 12047 tycpeikkea 500 metrin ||

Kuva 2. Ensimmadisessa vaiheessa eri pysakkivaihtoehdoille luotiin palvelualueet seka nykyista
katuverkkoa ettd kaavarungon mukaista katuverkkoa pitkin.

Ensimmaisen analyysin pohjalta valittiin jatkotarkastelua varten kahdeksan eri
pysakkivaihtoehtoa, ja mythemmin tarkasteluun lisattiin viela nykyisen Kruununmakasiinin
kohdalle yksi pysakki. Kruunumakasiinin pysakin paikka lisattiin koska haluttiin nahda, miten
kyseisessa merkittdvassa solmukohdassa oleva pysakin paikka vaikuttaisi kokonaisuuteen.
Jatkotarkastelussa paadyttiin myds kayttamaan pelkastaan kaavarungon mukaista
kavelyverkkoa, koska sen koetaan kuvaavan kokonaisuutta paremmin. Kuvassa kolme nakyy
tarkastelun tulos ja taulukossa kaksi eri palvelualueiden sisalle jaavien tyOpaikkojen ja
asukkaiden maarat.



Seka ensimmaisen, etta toisen vaiheen luvuissa on huomioitava, etta yksittaiset alueet voivat
olla keskenaan osittain paallekkain. Nain ollen tydpaikat ja asukkaat voivat sijaita useassa eri
palvelualueessa eika palvelualueiden asukas ja tydpaikkamaaria voi laskea yhteen.
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Kuva 3. Toiseen va

Taulukko 2. Taulukossa nékyy eri palvelualueiden sisélle jéévien tyépaikkojen (2018) ja
asukkaiden (2019) méaéréat sekéd kaavarunkoluonnoksen mahdollistaman lisdyksien suuntaa-
antavat méérét. Kaavarunkoluonnoksen suunnitteluratkaisut ovat muuttuneet osittain
saavutettavuustarkastelun tekemisen jélkeen, eivétkéa taulukon luvut tdsmaé taysin viimeisimpien
lukujen kanssa. Suuresta muutoksesta ei kuitenkaan ole kyse.

Pysakki | Tyopaikat | Asukkaat |LisdAs |LisaAs |LisaTyd |LisaTyo | LisaHotelli Lisa Hotelli
2018 2019 min max min max min (huone) | max (huone)
A 12019 5731 250 995 4350 8330 750 750

0 | s | sess | 2s0 | sas | sets | qoss | a0 | 15 |
6 | w57 | ast4 | 250 | ass | ao0 | s0 | o | w5 |

V| oo | s | o | e | aom | ass | o | o |
M | so | 235 | o | o | wes | a5 | o | o |




Yksittaisten pysakkien tarkastelun jalkeen tehtiin alustava pysakkiketjujen tarkastelu.
Tarkastelun tulokset ndkyvat kuvassa nelja. Tarkastelun pysakkiketjut ovat ADILM, AFILM,
BGJLM, BFILM, BFJLM, BFJL, BFJM, BGKM ja BFKM.
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Kuva 4. Toisen vaiheen tarkastelun pohjalta tehdyt alustavat pysakkiketjutarkastelut ja niiden
palvelualueet.

Vaihtoehtoiset pysakkiketjut

Pysakkiketjujen vertailu saavutettavuuden osalta

Alustavien pysakkiketjutarkasteluiden pohjalta paadyttiin valitsemaan vaihtoehdot BFILM ja
BGKM tarkempaan tarkasteluun. Nama kaksi vaihtoehtoa ovat saavutettavuudeltaan
yhdistettyna toteutettavuuteen, sekd muuhun suunnitteluun vaikuttavien kriteereiden pohjalta
parhaat. Taulukossa kolme, seka kuvissa viisi, kuusi ja seitseman ovat esitettyna yllamainittujen
kahden eri pysakkiketjun tulokset.

Tarkastelun pohjalta voidaan todeta, etta vaihtoehtojen valilla ei ole suurta eroa
saavutettavuudessa. Huomionarvoista on kuitenkin se, etta vaihtoehto BGKM saavuttaa hieman
suuremman maaran asukkaita ja tydpaikkoja neljalla pysakilla kuin mita vaihtoehto BFILM
saavuttaa viidelld pysakillda. Tdma ero on merkittava, kun pohditaan pikaraitiolinjan nopeutta ja
taten sen palvelutasoa. Yksi pysahdys vahemman nopeuttaa raitiovaunun kulkua ja parantaa
sen palvelutasoa esimerkiksi Pasilan ja Kalasataman metroasema valilla.

Taulukko 3. Taulukossa nékyy pysékkiketjujen eroavaisuudet siind, kuinka monta asukasta,
tybpaikkaa ja uutta hotellihuonetta 500 metrin kdvelymatkan palvelualueen sisélle ja&.

Pysakkiketju |Asukkaat 2019 Tyo6paikat 2018 Uudet asukkaat min Uudet asukkaat max
BFILM 18824 32807 250 1055

BGKM 19686 35510 250 1055
Pysdkkiketju |Uudet tyopaikat min |Uudet ty6paikat max [Uudet hotellihuoneet min |[Uudet hotellihuoneet max
BFILM 9890 17445 400 515

BGKM 9890 17445 400 515
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K ja M muodostama yhtendinen palvelualue.
Palvelualue on muodostettu katuverkkoa pitikin siten, ettd maksimaalinen kavelyetaisyys jollekin
pyséakeista on 500 metria.
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JF,I,LjaM ualue.
Palvelualue on muodostettu katuverkkoa pitikin sitten ettd maksimaalinen kavelyetaisyys jollekin
pysékeista on 500 metria.

—



[ITD 500m palvelualue BFILM ..,
[ 50

7

2 ; 7 ¢
4

SC NP SN U £
nakyy molemmat pysakkiketjut paall

ity A S 5
Kuva 7. Kuvan kartassa
suuria eroja.

Yhteenveto

3l 5

ekkain. Palvelualueiden vililla

b

ei ole

Kokonaisuutena saavutettavuustarkastelut antavat hyvan lahtdkohdan pysakkien paikkojen
suunnittelulle. Pysakkien paikkojen sijoitteluun vaikuttavat kuitenkin useat muut seikat, kuten
esimerkiksi kadulla kaytettavissa oleva tila, risteysjarjestelyt suojateineen, jalankulun ja pyorailyn
poikittaiset yhteystarpeet, olemassa olevat rakennukset, ymparoivat korttelit ja muu
kaupunkirakenne, mahdolliset katupuut, kunnallistekniikka yms.

Nyt tehdyn tarkastelun pohjalta voidaan todeta, etta neljalla pysakilla on mahdollista
aikaansaada yhta hyva palvelualue kuin mita viidella pysakilla on. Kriittiseksi kohdaksi tassa
muodostuu Hameentien ja Teollisuuskadun liitos. Jos pysakkia ei saada Hameentien kohdalle,
muodostuu viiden pysakin vaihtoehto huomattavasti olennaisemmaksi.

Toinen jatkosuunnittelussa arvioitava asia on Kalasataman paadyn pysakkien maara.
Kalasataman metroaseman kohdan lisaksi on tarkasteltu toista pysakkia Suvilahden kohdalle.
Suvilahden pysakki palvelisi Suvilahden tapahtuma-aluetta ja Teurastamon aluetta. Pysakkivali
Kalasataman metroaseman pysakin ja Suvilahden pysakin vailla olisi melko lyhyt, mutta se voisi
olla tarpeellinen etenkin tilanteessa, jossa pysakkia ei saataisi toteutettua Kruunumakasiinin
kohdalle.

Kokonaisuutena pysakkien tarkat paikat vaativat viela tarkempaa suunnittelua tulevaisuudessa.



Helsingin kaupunki
Kaupunkiympariston toimiala
Maankaytto ja kaupunkirakenne
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