l Helsinki I

Liite 5
25.5.2021

Saadut kannanotot

Elakelaisten Helsingin Aluejarjesto ry
Ratikkaliikenteen muutokset

Helsingin kaupungilla on suunnitelmia raitiovaunuliikenten nopeuttamisesta. Suunnitelmat koske-
vat mm. liikennevalojarjestelyja seka pysakkien poistamisia tai siirtoja.

Raitiovaunu on ikdaihmiselle mukava kulkuvaline, koska se kulkee tasaisesti. Uusiin raitiovaunui-
hin on helppo nousta.

Kaupungin suunnitelmissa esitetdan pysakkeja poistettavaksi, erityisesti suunniteltuihin uusiin
sakille liian pitkaksi vaikeasti liikkuvalle tai heikkokuntoiselle ihmiselle. Pysakkien poistamisen
sijaan nopeutta voidaan lisata liikennevalojarjestelyilla. Nykyisinkin raitiovaunut seisovat liikenne-
valoissa paljon enemman kuin pysakeilla.

Tavoitteena tulisi olla, ettd ikdihmiset voivat mahdollisimman pitkdan pysya aktiivisina ja toimin-
takykyisina. Joukkoliikenne auttaa ikaihmisia osallistumaan harrastuksiin ja tapaamaan ihmisia.
Taman vuoksi joukkoliikenteen kaytettavyytta pitaisi edistaa, ei heikentaa.

Helsingissa 24.11.2020

Elakelaisten Helsingin Aluejarjesto ry

Helsingin ja Uudenmaan nakovammaiset
Raitioteiden pysakkien ja ylityspaikkojen muutokset

Helsingin ja Uudenmaan Nakévammaiset ry (jaliempana HUN) iimaisee kantansa raitioliikenteen
kehittdmisohjelman toimeenpanoon. HUN haluaa kiinnittda huomiota raitioteiden ylityspaikkojen
turvallisuuteen ja pysakkien palvelutason parantamiseen.

Ehdotetussa suunnitelmassa on uudenlaisia raitioteiden ylityspaikkoja, joissa jalankulkija on vel-
vollinen vaistamaan raitiovaunua. HUN pitaa valttamattomana, etta kyseisissa ylityspaikoissa to-
teutetaan:

- VAROVA-ohjaus,

- taktiilinen ohjausraita,

- hyvin kontrastoitu varitys,
- jalankulkijasaarekkeet

Suunnitelma sisaltaa toimenpiteitéa pysakkien palvelutason parantamiseen ja esteettémyyteen.

HUN muistuttaa, ettd yhdenvertaisen ja turvallisen matkustajapalvelun edellytyksena pysakilla
on:
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- puhuva nayttétaulu,

- linjanumeron kuulutus,
- taktiilinen ohjausraita,
- hyva valaistus

Raitioliikenteen sujuvuus ja jalankulkijaturvallisuus

Nakdvammaisten on mahdoton kuulonvaraisesti havaita yleisessa liikenteen halyssa aanetto-
masti I1dhestyvaa raitiovaunua, siksi ylityspaikkoihin on asennetava VAROVA-ohjausvalot dani-
merkkeineen. HUN haluaa osallistua VAROVA-ohjauksen varoitusdanen kehittdmiseen ymparis-
t6on sopivaksi.

HUN esittdd huolensa suunnitelmassa ehdotettuun ylityspaikan ruskean varin valintaan. Voi-
makkaasti heikkondkdisen henkildn kannalta riittdvan kontrastin katupohjasta muodostaa jokin
vaalea vari esimerkiksi keltainen, joka ei tuo mieleen suojatien merkintaa. Myds kiskojen suun-
tainen, taktiilinen ohjausraita on pakollinen ylityspaikan kohdalla.

HUN muistuttaa, ettd myds uudenlaisten ylityspaikkojen kohdalla tarvitaan valikorokkeet kiskojen
kummallekin puolelle, erottamaan ylityspaikka muusta liikenteesta, jotta jalankulkijalla on mah-
dollisuus turvallisesti odottaa sopivaa ylityshetkea.

Pysakkien palvelutason parantaminen ja esteettomyys

Pysakkien nayttétaulujen sisaltdé on osalle ndkévammaisista saavuttamaton. Pysakille saapuvan
raitiovaunun linjanumero on kysyttava vaunun sisalta, mika hidastaa vaunun lahtemista pysa-
kiltd. HUN esittda nayttétauluihin painikkeella kaynnistettavaa puhetukea ja pysakille saapuvan
linjan numeron kuuluttamista kaiuttimesta, joka on sijoitettu ndkévammaisille tarkoitetun istuma-
paikan lahella olevan oven kohdalle.

Valkoisen kepin kanssa liikkkuminen pysakkialueella on vaarallista, jos taktiiliset ohjausraidat
puuttuvat. HUN huomauttaa, ettéa ohjausraidat on asennettava tyyppipiirustusten mukaisina, jotta
valkoisen kepin kayttaja pysakilta lahtiessaan paasee turvallisesti suojatielle.

Hyva valaistus on tarkea yksityiskohta turvallisen liikkumisen kannalta. HUN muistuttaa, etta py-
sakeilla olevat, kirkkaasti valaistut mainostaulut lisdavat merkittavasti haikaistymista.

Helsingin ja Uuden Nakévammaiset ry

Helsingin vammaisneuvosto

Vammaisneuvosto kiittdd mahdollisuudesta antaa vammaisneuvoston kannanotto raitioliikenteen
kehittdmisohjelman toimeenpanoon. Ehdotettu suunnitelma sisaltda muutoksia raitiotiepysakkien
jarjestelyihin, kuten poistaa joitakin pysakkeja, pidentaa pysakkivaleja ja siirtdd muutamia pysak-
keja vaihtopaikkojen parantamiseksi. Lisaksi ehdotettuun suunnitelmaan kuuluu ajatus tuoda uu-
denlaisia jalankulkijan ylityspaikkoja, joissa jalankulkijan tulee vaistaa raitiovaunua ylittdessaan
kiskoalueen.

Kriittisyytta pysakkien vahentamiseen
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Vammaisneuvosto tiedostaa, etta esityksessa on vastakkain kaksi tavoitetta, toisaalta lyhentaa
raitiotielld kulkevien matka-aikaa vahentadmalla pysakkeja tai toisaalta tarpeen sailyttéda pysakit
I&helld ja helposti kaytettavissd. Vammaisneuvosto muistuttaa, etta raitioliikennetien kayttamisen
tulee olla edelleen mahdollista myds niille kaupunkilaisille, joille likkuminen pysékille on eri
syista vaikeaa.

Vammaisneuvosto painottaa suunnitelmassa tarkedmpana pitaa raitiotiepysakkien tiheys riitta-
vana, etta kavelymatka pysakilta asiointikohteeseen ei muodostu liian pitkaksi. Vammaisneu-
vosto on kriittinen pysakkien vahentédmista ja siten pysakkivalien harventamista kohtaan.

Ihminen liikkuu pysakilta asiointiin, joten pysakit tulee sijoittaa I&helle palveluja ja mahdollisim-
man tasaiseen maastoon, koska jyrkdssa maessa raitiovaunuun nousu ja poistuminen ovat liik-
kumisesteisille ja likkumisen apuvalineita kayttaville henkildille todella hankalaa. Vammaisneu-
vostolla ei ole tietoa, milla perusteella poistettavat pysakit on valittu, mita palveluja poistettavien
pysakkien laheisyydessa on ja onko pysakkien sijoitusta verrattu tavoitteellisiin esteettémiin reit-
teihin. Raitiotiepysakkeja ei saa karsia esteettdbmyyden erityistason palvelukohteiden luota. Rai-
tiovaunun kayttaminen mahdollistaa kaupunkilaisten omaehtoisen liikkumisen, vaikka kavelykyky
olisi heikentynyt ja tarvitsee kayttaa likkumisessaan apuvalinetta. Joukkoliikenteen pysakkivalien
pidentdminen ei saa aiheuttaa sita, ettd kaupunkilaiset tarvitsevat lisaa erityisia kuljetuspalveluja.

Erityisen tarkeaa on, etta uudet ja sailyvat raitiotiepysakit rakennetaan tyyppipiirustusten mukaan
ja etta niiden varustelua parannetaan niin, etta niita levennetaan, korotetaan lahelle raitiotievau-
nun lattian tasoa, lisataan katos ja levahdyspenkki. Pysakin helpon saavutettavuuden lisaksi py-
sakilta tulee paataesteetta raitiovaunuun. Vammaisneuvosto edellyttaa, etta kaikki erikoistason
alueella pysakit on rakennettavat ja peruskorjattavat esteettomaksi ja muutkin pysakit, jos kay-
tossa on riittavasti tilaa.

Raitiotien uudenlaiset ylityspaikat turvallisiksi

Vammaisneuvosto edellyttaa, etta raitiovaunupysakeilla on ainakin toisessa paassa valo-ohjattu
suojatie ja erikoistason alueilla pysakeilla aina suojatiet molemmissa paissa, jotta jalankulkijat
voivat varmistaa raitiotien turvallisen ylityksen. Moni on valmis kdvelemaan hitaastikin vahan pi-
demman kautta, etta han voi ylittaa tien turvallisesti valo-ohjatun suojatien kautta.

Raitiotien ylityskohdissa pitaa erityisesti varmistaa raitiotien ylityksen esteettémyys. Raitiovaunu-
pysakkien paissa sijaitsevat suojatiet on kunnostettava samanaikaisesti raitiovaunupysakkien
korjausten kanssa tyyppipiirustusten mukaisesti. Esteettémyyden toteutumisessa on edelleen
valitettavaa sattumanvaraisuutta, jota pitaa jarjestelmallisesti korjata eri toimijoiden yhteistydlla ja
vastuulla.

Suunnitelma sisaltaa ehdotuksen raitiotien ylittavien liikkennevalo-ohjaamattomien suojateiden
muuttamista uudenlaisiksi ylityspaikoiksi. Uudenlainen raitiotien ylityspaikka tarkoittaa sita, etta
katua ylittava jalankulkija voi vapaammin valita kiskojen ylityspaikan, mutta joutuu omaehtoisesti
vaistamaan raitiovaunua, eika ylityspaikassa ole valo-ohjausta. Ehdotettuja ylityspaikkoja tulisi
noin 80 paikkaan eri puolille kantakaupunkia. Ylityspaikoihin on suunniteltu turvatilaa, jossa ka-
velija voi seista ajoratojen ja raitiotien valissa.

liIman liikennevalo-ohjausta oleva raitiotien ylityspaikka on erittain turvaton henkiléille, jolla on

erilaisia toimintakyvyn rajoitteita. Kaupunkilaisilla voi olla vaikeuksia havaita hiljaista tai lahes aa-
netdnta raitiovaunua, jos heilld on rajoitteita ndkemisessa, kuulemisessa tai muita vaikeuksia,
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kuten vaikea kdantaa paatd moneen suuntaan, kun ylityksessa pitda varoa molemmista suun-
nista tulevia raitiovaunuja, seka usein myos kahdella kaistalla kulkevia autoja.

Vammaisneuvosto esittda huolensa ja haluaa varmistusta sille, etta raitiotien uudenlaisiin ylitys-
paikkoihin tulevat turvalliset saarekkeet ovat esteettéomat: riittdva saarekkeen leveys ja syvyys,
esteetdn korkeus, turvallinen materiaali ja ettéd ne rakennetaan esteettdomyyden erikoistason
tyyppipiirustusten mukaiseksi. Kapealla saarekkeella on hankalaa odottaa pyorallisen apuvali-
neen kanssa tai lastenvaunujen kanssa.

Helsingissa, 4.12.2020

Helsingin vammaisneuvosto

Hermanni-Vallila seura

Hermanni-Vallila seura ry on marraskuussa 2020 kasitellyt Helsingin kaupungin suunnitelman
muutoksiksi raitioteiden pysakkeihin ja jalankulkijoiden radan ylityspaikkoihin

Uudenlaiset ylityspaikat on valittu seuraavin periaattein: Suojatie muutetaan ylityspaikaksi paa-
saantoisesti vain raitiokiskojen kohdalla, ylityspaikassa ei ole liikennevaloja, ylityspaikassa on
saarekkeet raitiotien ja ajokaistojen valissa, ja raitiotiepysakin yhteydessa sailytetaan ainakin
yksi suojatie esteettdomyyden takaamiseksi.

Vallilaan ehdotetut raitioteiden jalankulkuylitysten muutokset koskevat Hameentien pysakkeja
Kurvin ja Paavalin kirkon valilla seka Aleksis Kiven kadun Kotkankadun pysakkia ja Traverssiku-
jan ylitysta.

Aleksis Kiven kadulla sijaitsevalle Kotkankadun pysakille ja sen laheiselle suojatielle on ehdo-
tettu ylityspaikkaa raitiotien yli. Hermanni-Vallila Seura pitda ehdotettuja ylityksia toteuttamiskel-
poisina. Suojatiet autokaistojen yli tulee suunnitelman mukaisesti sailyttaa.

Hameentiella ylityspaikkaa raitiotien yli on ehdotettu pysakeille Lautatarhankatu ja Vallilan va-
rikko. Ylityspaikkaa koko tien yli on ehdotettu pysakille Hauhon puisto. Kokonaan poistettavaksi
on ehdotettu Vallilan varikon etelapaan kohdalla sijaitsevaa suojatieta, joka kulkee Vegankadun
jatkeena.

Hermanni-Vallila Seura pitaa Lautatarhankadun ja Vallilan varikon ehdotettuja raitioteiden jalan-
kulkuylityksia toteuttamiskelpoisina. Autokaistojen yli kulkisi yha suojatie, ja pysakeilla on lisaksi
myds liikennevaloin ohjatut koko tien ylittavat suojatiet.

Hermanni-Vallila Seura vastustaa Hauhon puiston pysakin ylityksen muuttamista koko kadun yli
kulkevaksi ylityspaikaksi. Muutos tarkoittaisi sita, etta jalankulkija olisi vaistamisvelvollinen koko
kadun ylityksen ajan, seka raitiovaunujen etta autoliikenteen suhteen. Hameentie on kuitenkin
vilkasliikenteinen katu, jossa autojen ajonopeudet eivat aina noudata rajoituksia. Lisdksi Hauhon
puiston pysakki on talla hetkella aivan Vallilan ala-asteen kohdalla, eli tieta ylittaa talta kohdin
runsas maara lapsia. Erityisesti tasta syysta on Hauhon puiston pysakin ylitys sailytettava tavalli-
sena suojatiena. Asiaa ei muuta se, etta pysakilla on talla hetkelld myds valo-ohjattu suojatie.

Hauhon pysakki on pysakkiverkoston muutossuunnitelmissa merkitty siirrettavaksi pois kaar-
teesta, ilmeisesti kohti Vallilan varikkoa. Tama siirto ei muuta sita tosiseikkaa, ettd pysakki on
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Vallilan ala-asteen lahipysakki. Kaikki pysakin ylitykset on runsaan lapsimaaran vuoksi pidettava
perinteisind suojateina.

Hermanni-Vallila Seura toivoo, ettéd kaytdsta poistettu Vallilan varikko saadaan aikanaan yleis-
hyddylliseen kayttéon kaikille alueen asukkaille. Varikon kohdalla olevan Vegankadun jatkeena
kulkevan suojatien poisto on hyvaksyttavissa, jos poisto liittyy Hauhon puiston pysakin siirtoon
kohti varikkoa. Vallilan varikon kulkuyhteyksia ei kuitenkaan tule heikentaa

Punavuoriseura

PUNAVUORISEURA RY 29.11.2020

HELSINGIN KAUPUNKI

RAITIOTIEPYSAKKIEN UUDELLEENJARJESTELYT

Helsingin kaupunki on pyytanyt ottamaan kantaa suunnittelemiinsa raitiotiepysakkien uudelleen-
jarjestelyihin.

Punavuoriseura ei nde perusteita raitiovaunujen pysakkivalien pidentamiselle Punavuoressa tai
ylipdansa kantakaupungissa. Punavuoren asukkaista yli 65-vuotiaita on 15 prosenttia ja osuu-
den ennustetaan kasvavan. Pidemmat pysakkivalit eivat palvele vanhenevaa asukaskuntaa ja
jopa haittaavat palveluiden tavoitettavuutta. My6s lapsiperheille on matka pysakille ja pysakilta
merkittava tekija kulkuvalinetta valitessa, lasten kanssa ei pitkia matkoja kavella.

Kaupunki perustelee muutoksia muun muassa silla, ettd pysakkien valinen etaisyys vaikuttaa
merkittavasti joukkoliikenteen nopeuteen. Nopeuden mittarina kaytetaan kuitenkin pitkia paate-
pysakkisen valeja, ei kokonaismatka-aikoja suosituimmilla valeilla. Harva kantakaupungissa aje-
lee paatepysakilta paatepysakille asti. Matkustajalle muutaman minuutin pidempi ajoaika raitio-
vaunussa ei ole ongelma, mutta pitkat kavelymatkat pysakille ovat.

Matkustajan kannalta matka-aikaa on myos matka pysakille. Joukkoliikenteen tulee olla helposti
kaytettavissa, jotta asukkaat valitsevat raitiovaunun kulkuvalineeksi.

Kaupungin tavoitteena on vahentaa autoilua kantakaupungissa, tata tavoitetta ei saavuteta py-
sakkivaleja pidentamalla. Jos tavaroita (esim. ostoksia tai postipaketteja) joutuu kantamaan yh-
teensa laskien pitkia matkoja ratikan tai bussin kyytiin paastaakseen, niin autosta tulee houkutte-
levampi vaihtoehto. Pitkat pysakinvalit karkottavat myds alueen pienten putiikkien asiakkaita,
joille ei myoskaan 16ydy parkkipaikkoja, mikali autolla tulisivat. Pysakkivalien tulee kantakaupun-
gin alueella sailya lyhyina ja palvella alueen eri-ikaisia asukkaita seka tyossa- etta putiikeissa ka-
vijoita.

Linjastosuunnittelussa tulee huomioida etta etelastakin paasee yhdella kulkuvalineella julkisiin
palveluihin. Raitikkalinjastosuunnittelussa on pidettava mukana myos alueilla sailyvat taydenta-
vat bussilinjat. Mikali jatkossa saavutettavuus huononee ja matkustaja joutuu vaihtamaan kulku-
valineesta toiseen on vaihtopysakit suunniteltava siten etta niista joustavasti pystyy vaihtamaan
toiseen ratikkaan tai bussiin.
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