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1 Suunnittelualue

Lansilinkin ymparistdn yleissuunnitelma rajautuu Porkkalankadulla Lansivaylasta itdan ja Hieta-
lahdenkadulta lanteen, Mechelininkadulla Lapinlahdentieltd eteldan ja Jatkasaarenlaiturilta poh-
joiseen. Suunnittelualueeseen kuuluvat myos Jatkasaarenlaiturin ja Ruoholahdenrannan katu-

yhteydet.
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Kuva 1. Suunnittelualueen rajaus
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2 Tyon tavoiteet ja aiemmat paatokset
Tyon tavoite

Tavoitteena on sujuvoittaa Eteld-Helsingin ja Lansisataman autoliikennetta seka varmistaa kes-
tavien kulkumuotojen sujuva ja turvallinen kulku alueella.

Liikenteellisia parannustoimenpiteitad on etsitty Tyynenmerenkadun, Mechelininkadun ja Porkka-
lankadun reitille Lansisatamasta Lansivaylalle. Keskeisin kysymys on, miten voidaan kehittaa
eteldisen Helsingin kaikkien kulkumuotojen yhteyksia, samalla parantaen maamme vilkkaimman
matkustajasataman yhteyksia.

Liikennesuunnittelun lahtokohdat

Lansilinkin ymparistdn yleissuunnitelma liittyy Helsingin kaupunkistrategian 2017-2021 kirjauk-
siin, joissa edellytetdan kestavien liikennemuotojen kulkumuoto-osuuksien kasvattamista seka
aktiivista kehittamista liilke-elaman logistisiin yhteyksiin ja elinkeinoelaman kilpailukykya paranta-
viin liikennejarjestelyihin. Kaupunkistrategian mukaisesti Helsinki kehittdd myo6s kaksoiskaupun-
kikonseptia Tallinnan kanssa. Helsingin liikenneverkkoa kehitetaan liikkumisen kehittdmisohjel-
man (SUMP) mukaisesti toteuttaen samalla paastévahennysohjelmaa.

Liikkumisen kehittamisohjelmassa (kh 12.1.2015) ja SUMP (Sustainable Urban Mobility Plan)-
suunnitelmassa on asetettu suunnittelua ohjaavaksi tavoitteeksi liikenteen kasvun ohjaaminen
kestaviin kulkutapoihin ja kestavien kulkutapojen saavutettavuuden nostaminen kilpailuky-
kyiseksi autoliikenteen kanssa. Tavoitteena on myds, ettda matka-ajat ovat ennustettavia kaikilla
kulkutavailla.
Muita liikennesuunnittelun yleisia linjauksia:

» Kantakaupungin joukkoliikenteen kehittdmisohjelma (kylk 28.11.2017)

» Pyoraliikenteen edistamisohjelma (27.1.2014) ja kantakaupungin pyéraliikenteen tavoi-
teverkko (Kslk 22.5.2012)

» Liikenneturvallisuuden kehittamisohjelma (kh 5.10.2015)

» Autoliikenteen verkkoselvitys (kslk 9.5.2017)

+  Pysakaintipolitiikka (kh 17.2.2014)

» Citylogistiikan kehittdamisohjelma (23.3.2015)

» Liikenteen meluntorjuntachjelma (2017)

* Kavelyn edistamisohjelma ja suojateiden suunnitteluperiaatteet
Helsingin satama on EU-ydinsatama. EU-asetus koskien Euroopan laajuisen liikenneverkon ke-
hittamista maarittelee ydinverkon liikenneyhteyksien toteuttamisesta vuoteen 2030 mennessa.
Eraana tavoitteena on liikenteen pullonkaulojen poistaminen, johon Helsingin kaupunki ja Hel-
singin Satama Oy ovat aiemmin hakeneet ja saaneet rahoitusta. Rahoitushaut toistuvat kausit-

tain, ja rahoitusta voi ohjelmasta riippuen saada enimmilldan 20 - 30 % hankkeen kokonaiskus-
tannusarviosta.



Aiemmat paatokset

Kaupunkisuunnittelulautakuntalle esiteltiin syksylla 2015 kolme kehittdmisvaihtoehtoa Lansisa-
taman liikenneyhteyksien parantamiseksi. Vaihtoehtoina olivat katuverkon pienimuotoiset pa-
rannustoimenpiteet seka uusi silta tai tunneliyhteys Mechelininkadulta Porkkalankadulle. Kau-
punkisuunnittelulautakunta paatti 3.11.2015, ettd Lansisataman liikkenneyhteyksia kehitetaan ka-
tuverkon pienimuotoisilla toimenpiteilld. Ne todettiin muita vaihtoehtoja kustannustehokkaim-
miksi, joskin autoliikenteen toimivuuden ennakaoitiin niistd huolimatta heikkenevan likennemaa-
rien kasvun takia. Lautakunta edellytti, ettd jatkosuunnittelun lahtékohtana tulee olla myo6s
joukkkoliikenteen ja jalankulun sujuvuuden ja esteettdbmyyden parantaminen.
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Kuva 2. Katuverkon pienimuotoiset parannustoimenpiteet.

Pienimuotoisista parannustoimenpiteista Salmisaarenkadun ja Lansisatamankadun kaistajarjes-
telyista laadittiin katusuunnitelmat, jotka yleisten téiden lautakunta hyvaksyi 28.2.2017. Salmi-
saarenkadun ja Lansisatamankadun kaistajarjestelyiden muutokset on toteutettu.

Muista pienimuotoisista toimenpiteista tehtiin tarkennettuja toimivuusselvityksia. Tulosten mu-
kaan ne eivat olisi tuottaneet olennaista hyotya Mechelininkadun ja Porkkalankadun reitin suju-
vuudelle, koska koko reitin valityskykya rajoittavat Jatkasaarenlaiturin ja Mechelininkadun seka
Porkkalankadun ja Mechelininkadun risteykset. Hyodylliseksi osoittautui vain Jatkasaarenlaiturin
ryhmityskaistan pidentadminen.

Hyvaksyessaan Jatkasaarenlaiturin kaistajarjestelya koskevan likennesuunnitelman 12.6.2018
kaupunkiymparistolautakunta edellytti, ettd kaupunkiympariston toimiala selvittaa 1.5.2019 men-
nessa yhdessa Helsingin Sataman kanssa, miten voitaisiin sujuvoittaa sataman liikennetta ja
vahentaa liikenteen aiheuttamia haittoja asujaimistolle konkreettisilla keinoilla ja etta jatkosuun-
nittelussa varmistetaan alueen jalankulun sujuvuus.

Lautakunta sai asiasta selvityksen infoasiana 27.8.2019. Samalla lautakunta tutustui yleissuun-
nitelmaluonnoksen vaihtoehtoihin, jotka laitettiin yleison nahtaville.



Kasitellessdan 8.10.2019 selvitysta Helsingin keskustan maanalaisesta kokoojakadusta kau-
punkiymparistélautakunta paatti merkita selvityksen tiedoksi ja katsoa asian sen osalta loppuun
kasitellyksi. Samalla lautakunta edellytti, etta:

e Yhteistydssa Helsingin sataman kanssa selvitetdan toimenpiteita ja niihin liittyvia vaikutuk-
sia raskaan liikenteen nykyistd suuremman osuuden siirtymiseksi Vuosaareen.

e Jatkasaaren liikenteen toimivuuden varmistamiseksi laaditaan suunnitelma sisaltaen erilai-
sia skenaarioita sataman auto- ja rekkaliikennemaarista.

e Edelld mainittujen toimien suunnittelun tulee huomioida liikenteen paastévahennystavoit-
teet.

Ruoholahden-, Jatkasaarenlaiturin-, ja Mechelininkadun sillat

Ruoholahdensilta on heikossa kunnossa. Sillan peruskorjauksen arvioidaan olevan tarpeen vii-
meistaan 20 — 25 vuoden kuluttua. Sillalle on asetettu painorajoitukset estamaan sillan kunnon
heikkenemista. Alustavien arvioiden mukaan sillan peruskorjausta ja rakenteiden vahventamista
ei olisi valttamatta kannattavaa toteuttaa vaan silta kannattaisi purkaa ja uusia kokonaan. Kus-
tannusarvioksi sillan purkamiselle ja uusimiselle on arvioitu alustavasti 15 miljoonaa euroa.

Jatkasaarenlaiturin sillan peruskorjaus on ajoitettu tdman hetkisen arvion mukaan vuodelle
2022. Jatkasaarenlaiturilla on tavoitellussa liikennetilanteessa nykyisten kolmen ajokaistan li-
saksi 4. ryhmittymiseen varattu ajokaista, joka mahdollistaa liittymaan hieman paremman kapa-
siteetin ajoneuvoliikenteelle. 4. ryhmittymiskaista edellyttda kaavamuutoksen ja katusuunnitel-
man. Jatkasaarenlaiturin sillan katusuunnitelmaa on paadytty lahtea valmistelemaan nykyista
katualuetta leveampana 4. ryhmittymiskaistan versiona. Tall6in Jatkasaarenlaiturin hyvaksytyn
liikennesuunnitelman mukaista jalkakaytavan kaventamista ei olisi tarpeellista toteuttaa ollen-
kaan. Sillan peruskorjauksen jalkeen kulkumuotojen tilavaraukset olisi mahdollista palauttaa ny-
kyisiin leveyksiinsa. Sillan peruskorjauksen kustannuksissa nykyisen katualueen ja katualueen
leventamisen valilla ei ole merkittavaa eroa.

Mechelininkadun silta ("Lansilinkki”) on kunnoltaan ja toiminnaltaan hyvassa kunnossa.



3 Liikenteen nykytila ja ennustettu kasvu

Jalankulku ja pyoraliikenne

Valmisteilla olevan kavelyn edistdmisohjelman tavoitteena on tehda Helsingista parempien ka-
velyolosuhteiden avulla entista asuttavampi, hiilineutraalimpi, kilpailukykyisempi ja terveelli-
sempi kaupunki.
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Kuva 3. Ennustettu kadvelyliikenne, arkivuorokausi 2025, (siséltaéa joukkoliikenteen liityntdkéve-
lyn).

Tyynenmerenkadulla on 1-suuntaiset pyoraliikenteen paayhteydet ja Hietalahdenrannassa seka
Itdmerenkadulla 2-suuntaiset pyoraliikenteen paayhteydet. Hietalahdenrannan pohjoisreunalle
on suunnitteilla pyoéraliikenteen tavoiteverkon mukainen 1-suuntainen pyoraliikenteen yhteys
Bulevardilta ja Telakkakadulta kohti Baanaa seka Mechelininkatua. Mechelininkadulle suunnitel-
laan pyoraliikenteen tavoiteverkon mukaisia 1-suuntaisia pyoraliikenteen yhteyksia.

Lauttasaaren silta on nykyisin ainoa pyoéraliikenteen yhteys Etela-Espoosta Helsingin keskus-
taan. Pyorateiden tavoiteverkossa reitille on hyvaksytty yksisuuntaiset pyoratiet.

Jatkasaarenlaiturilla ja Hietalahdenrannassa kulkee Helsingin rantoja kiertava jalankulun virkis-
tysreitti.
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Kuva 5 Ennustettu pyéréliikenn, arkivuorokausi 2025.



Joukkoliikenne

Jatkasaaren joukkoliikennejarjestelma perustuu raitiolikenteeseen. Tulevaisuudessa raitiolii-
kenteen matkamaarat ja raideverkko kasvavat voimakkaasti alueen maankayton kehittyessa.

Nykyisin suunnittelualueella kulkevat raitiolinjat 6, 6T 7, 8 ja 9. Porkkalankadulla kulkevat HSL:n
bussilikennevuorot 143A, 146-147A ja 164A taman hetkisen arvion mukaan vuoteen 2023
saakka, jolloin lansimetron jatke Kivenlahteen valmistuu. Porkkalankadulla kulkee myés kauko-
likenteen bussiliikennetta ja HSL:n yObussiliikennettd. Mechelininkadulla ja Ruoholahdenran-
nassa kulkee HSL:n bussiliikenteen linja 20. Alla olevissa kuvissa 6 ja 7 on esitetty joukkoliiken-
teen iltahuippuliikenteen matkustajakuormitusennuste seka alueen joukkoliikenneverkko vuo-
delle 2030. Tulevaisuudessa alueella on hyvin vahan joukkoliikennetta joka tukeutuu bussilii-
kenteeseen.
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Autoliikenne

Porkkalankatu ja pohjoinen Mechelininkatu ovat katuluokitukseltaan paakatuja. Eteldinen
Mechelininkatu, Tyynenmerenkatu ja Hietalahdenranta ovat alueellisia kokoojakatuja. Ruoho-
lahdenranta on katuluokitukseltaan tonttikatu.

MOOTTORVA YL
PAAKATU
ALUEELLINEN KOKQQJAKATU

PAKALLINEN KOKOOUAKATL

Kuva 8. Suunnittelualueen katuverkon luokittelu v. 2025.

Autoliikennetta on verkolla eniten iltaruuhkan aikaan, jolloin seka tydmatkaliikenne keskustasta
poispain etta satamasta purkautuva matkustaja- ja tavaraliikenne purkautuvat samaan suun-
taan, lahinna Lansivaylalle.

Autoliikenteen ennusteissa on hyddynnetty seudullista MAL 2019 suunnitelman liikenne-ennus-
temallia. Liikennemaaratarkasteluja on tehty oletuksella, jossa tienkayttémaksuja tai joukkolii-
kennelipun alennusta ei ole toteutettu, mutta tarkasteluja on tehty myds naiden toimenpiteiden
kanssa. Laivan purun osalta likennemaarat perustuvat Helsingin satamalta saatuihin ennustelu-
kuihin. Maankayttolukuja on myos korjattu Jatkasaaren ja Hernesaaren osalta MAL-suunnitel-
massa kaytettyihin verrattuna. Allaolevassa taulukossa 1 on esitetty mallissa kaytetyt asukas- ja
tyopaikkamaarat Jatkasaaressa ja Hernesaaressa.

2016 6 100 1200
2030 21000 6 000
Hernesaari Asukkaat Ty6paikat
2016 1200 1200
2030 7 500 3000

Taulukko 1. Jétkédsaaren ja Hernesaaren asukas- ja tybpaikkaméérét v. 2030.



Muiden eteldisten kaupunginosien asukasmaaran oletetaan pysyvan vuoteen 2030 mennessa
ennallaan ja tydpaikkojen maaran kasvavan noin viidellad tuhannella.

Tarkastelualueen autoliikennetta kasvattaa tulevaisuudessa Iahinna Jatkasaaren, Telakkaran-
nan ja Hernesaaren maankaytén kasvu seka satamaliikenteen kasvu. Mechelininkadun ennus-
tettu likennemaara iltahuipputunnin aikana ltdmerenkadun ja Porkkalankadun valilld on 2900
ajon/h, josta Lansisatamaan kohdistuvaa liikennettd on noin 600 ajon/h.

Mechelininkadun ja Porkkalankadun liittymien valityskyky on lahes tdynna jo nykytilanteessa,
joten liikenne ei Mechelininkadulla paase enaa huipputunteina merkittavasti kasvamaan. Jatka-
saaren ja Lansisataman liikenteen kasvu hakeutuu kulkemaan Lansisatamankadun ja toisaalta
Hietalahdenrannan kautta, joiden liikennemaarat ovat ennusteen mukaan selvassa kasvussa.
Hietalahdenrannan kuormittuessa voimakkaasti lanteen suuntautuva likenne hakeutuu nykyista
enemman kulkemaan my6s Porkkalankadun kautta.

Nykyisenkaltaisien liikennejarjestelyiden kuormitusennusteessa vuoden 2030 ennustetilan-
teessa lilkenne sujuu huonosti aamuisin Iannesta Porkkalankadun kautta Mechelininkadulle kul-
kevalla yhteydella sekd Porkkalankadulla Kampin suuntaan. litapaivisin liikenne sujuu huonosti
Mechelininkadulla seka etelasta etta pohjoisesta Porkkalankadun kautta |anteen hakeutuvalla
liikenteella. Myds Jatkasaarenlaiturin ja Mechelininkadun liittymassa seka Jatkasaarenlaiturin
ettd Hietalahdenrannan tulosuunnilla kapasiteetti on taysin kdytdssa mika synnyttaa viivytyksia.

Kuvassa 9 on esitetty nykytilanteen liikenne-ennuste, kuvassa 10 liikennemaarien ennustettu
muutos nykytilanteesta vuoteen 2030 ja kuvassa 11 alueen liikenneverkon kuormitusennuste
vuodelle 2030 nykyisenkaltaisilla liikennejarjestelyilla.

Nykyisenkaltaisissa liikennejarjestelyissa Jatkasaarenlaiturin katualuetta on levennetty ja Tul-
laankuja on suljettu autoliikenteelta.
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Kuva 9. Liikennemallilla tuotettu nykytilanteen ennuste (asukasmdérat 2016, tyépaikat 2014, lii-
kenneverkko 2017, satamaliikenteen reitit 2020).
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Kuva 10. Liikennemd&érien ennustetut muutokset nykytilanteesta vuoden 2030 vertailutilantee-

seen (punainen = likenne kasvaa, vihreé = liikenne vdhenee).
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Kuva 11. Alueen liikenneverkon kuormitusennuste 2030, nykyisenkaltaiset liikennejérjestelyt.
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Sataman matkustajamaarat ja ennustettu kasvu

Matkustajia kuljettavien laivakdyntien maara Lansisatamassa on ollut yli kymmenen vuoden
ajan likimain samalla tasolla. Alusten koko on puolestaan kasvanut huomattavasti, mista joh-
tuen seka matkustaja- ettd autokansikapasiteetti ovat kasvaneet noin 40 % vuoteen 2007 ver-
rattuna.

Lansisatama

Moottoriajoneuvot:

Kaikki yht. Raskas % Matkustajat
2007 846 230 56 % 3 546 000
2008 696 000 31 % 3 600 000
2009 728 500 16 % 4 404 000
2010 872 000 16 % 4 876 000
2011 952 000 17 % 5160 000
2012 1 044 300 18 % 5809 000
2013 1 098 938 20 % 6 160 000
2014 1205 823 20 % 6 250 000
2015 1254010 19 % 6 491 000
2016 1288 864 19 % 6 624 000
2017 1303 791 21 % 6 800 000
2018 1385 022 21% 7 150 961

Taulukko 2. Matkustaja- ja ajoneuvomdaérét Lansisatamassa v. 2007-2018.
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Kuva 12. Lansisataman matkustajien kulkumuotojakauma.

Vuoteen 2030 mennessa satamaliikenteen kokonaiskasvuksi on arvioitu noin 17 %. Koko kanta-
kaupungin alueella autoliikenteen kilometrisuoritteen ennustetaan kasvavan samana aikana
noin 3 %.

Helsingin Satama on raskaan lilkkenteen hintaohjauksella pyrkinyt sujuvoittamaan Jatkasaaren
liikennetta ohjaamalla satamaliikenteen kasvua katuverkon ruuhka-aikojen ulkopuolelle tai Vuo-
saareen. Lansisatamassa on katuverkon ruuhka-aikoina raskaalle liikenteelle kaytossa korotetut
tavaramaksut ja vastaavasti Vuosaaren satamaa on tehty houkuttelevammaksi alennetuin tava-
ramaksuin. Satamaan maateitse saapuvan raskaan liikenteen lahtdselvitysprosessia kehitetaan
automatiikkaan ja aikaikkunoihin pohjautuvaksi. Tama mahdollistaa raskaan liikenteen sujuvan
ja ennakoitavan saapumisen satama-alueelle. Sataman raskaan liikenteen reitti siirtyy Jatka-
saaren suunnittelutavoitteiden mukaisesti takaisin Tyynenmerenkadulle vuoden 2020 alussa.

Lansisataman liikenteen kasvu aiheuttaa aiempaa suuremman hetkellisen liikennekuorman ka-
tuverkolle. Autoliikenteen keskimaaraiset matka-ajat ovat pidentyneet ja ruuhkahuiput kestavat
aiempaa kauemmin.

Mechelininkadun ja Jatkasaarenlaiturin valityskyky tayttyy iltapaivaliikenteessa laivan purkutilan-
teissa noin 20 minuutin ajaksi. Laivaliikenteen purun ulkopuolella liittyma ei ruuhkaudu nykyisin.
Jatkasaaren, Telakkarannan ja Hernesaaren maankayton kehittyminen seka Lansisataman lii-
kenteen ennustettu kasvu tayttavat ennusteiden mukaan katuverkon valityskyvyn noin kymme-
nen vuoden sisalla.
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4 Yleissuunnitelma

Kokonaisvaltaisesta liikkenneratkaisusta eli "Lansilinkin ympariston yleissuunnitelmasta” laadittiin
kolme vaihtoehtoista suunnitteluratkaisua seka 0+-vaihtoehto katualueen parannellusta nykyti-
lasta. Vaihtoehtoisia suunnitteluratkaisuja on verrattu katualueen paranneltuun nykytilaan, jossa
Jatkasaarenlaiturille on toteutettu autoliikenteelle 4. ryhmittymiskaista ja parannettu jalankulun
ja pyoraliikenteen edellytyksiad kaupunkiymparistélautakunnan 12.6.2018 hyvaksyman Jatkasaa-
renlaiturin liikennesuunnitelman mukaisista liikennejarjestelyista. Katualueen parannellussa ny-
kytilanteessa autoliikenteen ajoyhteys on suljettu Ruoholahdenrannasta Mechelininkadulle. Ajo-
yhteyden sulkeminen parantaa raitioliikenteen ja autoliikenteen sujuvuutta alueella. 0+-vaihtoeh-
don toimenpiteet ovat myds osana vaihtoehtojen suunnitteluratkaisuja.

Varsinaiset vaihtoehtoiset suunnitteluratkaisut poikkeavat toisistaan raitioliikenteen reittien, py-
sakkien sijaintien, jalankulun, pyoéraliikenteen ja autoliikenteen jarjestelyiden seka eri kulkumuo-
tojen sujuvuuden osalta.

Kaikissa kolmessa tarkastellussa vaihtoehdossa on |ahtokohtana, etta peruskorjausikaa lahes-
tyvad Ruoholahdensilta puretaan ja uusitaan. Samalla Mechelininkadulta rakennettaisiin koko-
naan uusi ramppiyhteys Ruoholahdensillalle. Uudelle ramppiyhteydelle ohjattaisiin kaikki autolii-
kenne, joka tulee etelan suunnasta Mechelininkatua kohti Lansivaylaa. Tama sujuvoittaisi
Mechelininkadun ja Porkkalankadun risteysalueen muita liikennesuuntia.

Nykytilanteessa Mechelininkadulta etelasta vasemmalle lanteen kaantyva liikkennevirta risteaa
samassa tasossa Porkkalankadulta Iannesta Mechelininkadulle pohjoiseen vasemmalle kaanty-
van, Mechelininkadulta pohjoisesta Porkkalankadulle lanteen oikealle kdantyvan seka Mechelin-
kadulta pohjoisesta suoraan etelaan ulkevan liikkennevirran kanssa. Kaikki nama liikennevirrat
ovat varsin suuria, ja nykyisen liittyman valityskyky on ruuhka-aikoina ajoittain kaytetty loppuun.
Tama tarkoittaa, ettei liikenteella ole ruuhkahuippuina kasvuvaraa.

Mechelininkatu, pohjoinen

& O
5 O
v x
® Siltarampille
= B siirrettava
-
o lilkennevirta
=

Mechelininkatu, etela

Kuva 13. Siltarampille siirrettavén liikennevirran kanssa ristedvét liikennevirrat (vihreat nuolet)
Mechelininkadun ja Porkkalankadun nykyisessé liittymé&ssé.

Samalla saataisiin oma ajokaista raitiolinjalle 8 Mechelininkatua pohjoisesta etelaan kulkevalle
ajosuunnalle. Talla hetkella raitioliikenne kulkee etelaisella Mechelininkadulla sekaliikenteessa
ja on altis hairidille. Raitioliikenteen matka-ajat putoaisivat noin kolmasosaan Mechelininkadun
osuudella Leppasuonkadulta Itamerenkadulle.

Ruoholahdensillan siltaremontin yhteydessa Porkkalankadulta on tarkoitus poistaa bussikaistat.

Tama on mahdollista, koska bussiliikenteen tarve Porkkalankadulla on vahentynyt Lansimetron
likenndinnin kaynnistyttya. Muutos selkeyttaa liikenneymparistda.
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Suunnitelma sisaltda Jatkasaarenlaiturille ja Hietalahdenrantaan lisdkaistat autoliikenteelle. Li-
saksi Ruoholahdenrannan ja Kalevankadun risteyksessa on tarkoitus sulkea nykyinen ajoyhteys
ns. Tullaajankujalta Mechelininkadulle. Muutos nopeuttaa liikennettd Jatkasaarenlaiturin ja
Mechelininkadun risteysalueen muista suunnista.

Pyoratiejarjestelyitd parannetaan etenkin Porkkalankadulla ja Ruoholahdensillalla muuttamalla
ne yksisuuntaisiksi. Ruoholahdensillalta jalankululta ja pyoraliikenteeltd poistuu kaksi liikenne-
valo-ohjattua suojatietad parantaen kulkumuotojen sujuvuutta ja turvallisuutta. Ruoholahdensil-
lalle muodostuu yksi uusi liikennevalo-ohjattu liittyma uuden siltarampin ja Ruoholahdensillan
valille.
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Kuva 15. Lénsilinkin ympéristén yleissuunnitelma. Ruoholahdensillan ja Porkkalankadun muutok-
set.
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Kuva 16. Lénsilinkin ympdristén yleissuunnitelma. Mechelininkadun ja Ruoholahdensillan muu-
tokset.
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Kuva 17. Lénsilinkin ympéristén yleissuunnitelma. Ruoholahden sillan alla Mechelininkadun muu-
tokset.
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Kjoyhteys katkaistaaﬁ{

Kuva 18. Lénsilinkin ympdristén yleissuunnitelma. Jatkdsaarenlaiturin ja Hietalahdenrannan
muutokset.

Esilla olleet kolme vaihtoehtoa poikkeavat toisistaan raitioliikenteen reitin osalta. Vaihtoehtoiset
raitioliikenteen reitit vaikuttavat Lansilinkin ymparistéssa olevan pysakin sijaintiin. Reiteilla on
my0s erilainen vaikutus autoliikenteen sujuvuuteen seka jalankulun ja pyoraliikenteen jarjeste-
lyihin. Kulkumuotojen vertailusta matka-aikojen ja toimivuuden osalta kerrotaan tarkemmin kap-
paleessa 4.4.

Vaihtoehdot olivat esilla kerrokantasi palvelussa 28.8. - 11.9.2019. Suunnitelmia esiteltiin myés

Jatkasaaren asukastilaisuudessa 29.8.2019. Niista saadut mielipiteet ja kayty keskustelu on ku-
vattu erillisessa vuorovaikutusmuistiossa.
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4.1 Suunnitelmaehdotus (vaihtoehto 1)

Alla on esitetty suunnitelmaehdotuksen vaihtoehdon 1 liikennejarjestelyiden muutokset verrat-
tuna kaikille vaihtoehdoille yhteisiin muutoksiin.

Vaihtoehdossa 1 raitiolinjat 7 ja 9 pysékkeineen pysyisivat nykyisilla paikoillaan. Reitti kulkisi
entiseen tapaan Tullaajankujan ja Ruoholahdenrannan kautta Helsingin keskustaan.

m;::: [<F -

kot ja pysakki nykyiselld paikalla

o
h

! N
' )
] 1
' .
\ .
v - .
'
5
'
1
'
'
% )
'

Kuva 19. Lénsilinkin ympé;istb'n yleissuunnitelma. Vaihtoehto 1 liikennesuunnitelma.
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4.2 Vaihtoehto 2: Raitiotien siirto Ruoholahdenrannasta Meche-
lininkadulle

Alla on esitetty suunnitelmaluonnoksen vaihtoehdon 2 liikennejarjestelyiden muutokset verrat-
tuna kaikille vaihtoehdoille yhteisiin muutoksiin.

Vaihtoehdossa 2 raitioliikenteen linjojen 7 ja 9 reitti kddnnetdan Ruoholahdenkadulta ltdmeren-
kadun kohdalta Mechelininkadun keskelle ja sielta Jatk&saarenlaiturille, jolloin raitioliikenne ei
risted ajoneuvoliikenteen kanssa Jatkasaarenlaiturin ja Mechelininkadun risteysalueella. Raitio-
likenteen pysakki siirretdan vaihtoehdossa Ruoholahdenkadulle. Raitioliikenne risteda ltdme-
renkadun kohdalla olevalla aukiolla jalankulun ja pyoéraliikenteen kanssa.
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Kuva 20. Lénsilinkin ympdristén yleissuunnitelma. Vaihtoehto 2 liikennesuunnitelma.
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4.3 Vaihtoehto 3: Raitiotie reitille Mechelininkatu-Porkkalankatu

Alla on esitetty suunnitelmaluonnoksen vaihtoehdon 3 liikennejarjestelyiden muutokset verrat-
tuna kaikille vaihtoehdoille yhteisiin muutoksiin.

Vaihtoehdossa 3 raitioliikenteen reitti kdannetdan Ruoholahdenkadulta Porkkalankadun suun-
taisesti Mechelininkadulle. Mechelininkadulta raitioliikenne kaantyy Jatkasaarenlaiturille. Uusi
raitioliikenteen pysakki sijoitetaan Ruoholahdensillan alle Mechelininkadun ja Porkkalankadun
littyman kohdalle. Vaihtoehdossa Baanan tasausta lasketaan, jolloin baanalla kulkeva pyéralii-
kenne alittaa uuden raitioliikenteen Porkkalankadun suuntaisen siltayhteyden. Uusi raitioliiken-
teen linjaus katkaisee ajoneuvoliikenteen yhteyden Ruoholahdenkadulta Porkkalankadulle ja ja-
lankulun seka pyoéraliikenteen yhteyden Kéydenpunojankadulta Baanalle.
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Ruoholahdensnlan etelapuolella ei Jalkakaytavaa
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Kuva 21. Lansﬂmk/n ympar/ston yle/ssuunn/telma Vaihtoehto 2 Iukennesuunmtelma
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4.4 Vaihtoehtojen vertailu liikenteen toiminnallisuuden kannalta

Raitiovaunuliikenteen sujuvuus ja palvelutaso

Raitiovaunuliikenteen sujuvuus on pyritty turvaamaan liikennevaloetuuksin esimerkiksi ylimaa-
raisellad valovaiheella tai valovaiheiden pidennyksilla. Koska raitiovaunut kulkevat mallissa paa-
osin omilla kaistoillaan, myos valilla Lapinlahdentie — Porkkalankatu, ja liikennevaloristeyksissa
on toteutettu joukkoliikenne-etuuksia, on raitiovaunuliikenteen sujuvuus mallissa varsin hyva.
Kuvissa 23 ja 24 on esitetty raitiovaunujen ajoajat eri suunnitteluvaihtoehdoissa (VE1-VE3) Lan-
siterminaalista Mechelininkadun yli ja pdinvastoin. Tummilla vareilld on esitetty matka-aika siina
tapauksessa, etta raitiolikenteen vuorovaleja on tihennetty kymmenesta minuutista 7,5:een mi-
nuuttiin. Kuvaajissa pystyakselilla on kuvattu mittauspisteiden valiseen matkaan kuluva aika mi-
nuutteina.

Koska haluttiin huomioida Mechelininkadun risteysten vaikutus raitioliikenteen sujuvuuteen, mit-
tauspisteet sijaitsevat hieman eri kohdissa, johtuen eroista tarkasteluvaihtoehdoissa (kuva 22).

Tuloksista voidaan todeta, ettd suunnitteluvaihtoehdolla ei ole suurta vaikutusta raitioliikenteen
sujuvuuteen.

® VE3
® vE2

® VEO+ja VE1

Kuva 22. Raitiovaunujen ajoaikojen mittauspisteet
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Raitiovaunu etelasta pohjoiseen
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Kuva 23. Raitiovaunujen ajoajat etelédstéd pohjoiseen.
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Kuva 24. Raitiovaunujen ajoajat pohjoisesta eteldén.
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Suunnitelluilla raitioliikenteen vaihtoehtoisilla pysakkijarjestelyilla on myos vaikutusta alueen
joukkoliikennepalveluun. Kuvissa 25, 26 ja 27 on esitetty vaihtoehtojen eroavaisuudet raitiolii-
kenteen pysakin saavutettavuudessa. Kuvista havaitaan, etta raitiovaunupysakin siirto nykyi-
seltd paikalta pohjoiseen heikentad Hietalahden alueen joukkoliikenteen palvelutasoa seka voi-
mistaa paallekkaista joukkoliikennepalvelua “Lansilinkki” seka "Ruoholahden villat” -pysakkien
valilla.

Kuva 25. Raitiovaunupysékin palvelualue vaihtoehdossa 1.
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Kuva 27. Raitiovaunupysékin palvelualue vaihtoehdossa 3.
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Autoliikenteen sujuvuus ennustetussa tilanteessa

Liikenneverkon kuormitusta on mallinnettu HSL:n seudullisella HELMET-liikennemallilla seka
toimivuutta ja valityskykya tarkemmin VISSIM —simulointimallilla. HELMET —liikennemallia on
kaytetty, koska suunnitelman vaikutukset kohdistuvat laajemmalle alueelle Helsinkiin ja muualle
paakaupunkiseudulle. Seudullisella mallilla arvioinnista on kerrottu tarkemmin erillisessa selvi-
tyksessa (Lansilinkin likennejarjestelyjen liikenteellinen ja kaupunkitaloudellinen arviointi. Ram-
boll 2019). Tassa kappaleessa on kuvattu tarkemmin VISSIM —simulointimallilla laadittuja toimi-
vuustarkasteluja. Simulointimallin likennemaaria on kalibroitu malliteknisista syista, jotta malli
toimii optimaalisesti ja tuloksista saadaan vertailukelpoiset.

Kaikissa esitetyissa suunnitteluvaihtoehdoissa (VE1-VE3) autoliikenteen sujuvuus paranee lii-
kenneverkolla verrattuna vaihtoehtoon VEO+. Etenkin satamasta purkautuvan autoliikenteen su-
juvuus paranee Lansisatamasta Lansivaylalle, kun uudelle ramppiyhteydelle ohjattaisiin kaikki
autoliikenne, joka tulee etelan suunnasta Mechelininkatua kohti Lansivaylaa. Tama sujuvoittaisi
myo6s Mechelininkadun ja Porkkalankadun risteysalueen muita liikennesuuntia. Pisimmat autolii-
kenteen jonot muodostuvat mallissa Jatkasaarenlaiturin ja Mechelininkadun liittymasta Valime-
renkadun liittymaan laivan purun ollessa kdynnissa.

Autoliikenteen valityskyky paranee hieman Jatkasaarenlaiturin ja Mechelininkadun risteyksessa
verrattuna nykytilaan, johtuen Tullaajankujan sulkemisesta autoliikenteelta ja neljannesta ryh-
mittymiskaistasta Jatkasaarenlaiturilla vaihtoehtojen 1-3 valilla ei ole suurta merkitysta ajoneu-
voliikenteen sujuvuuden kannalta.

Autoliikenne sujuu Jatkasaaressa hyvin, kun laivan purku ei ole kaynnissa. Suurimmat ongelmat
autoliikenteen valityskyvyssa koko verkolla ovat Mechelininkadulla Pohjoiselta Rautatiekadulta
Porkkalankadulle.

Raitiotie on siirretty Mechelininkadulla omalle kaistalle kaikissa suunnitteluvaihtoehdoissa valilla
Lapinlahdentie — Porkkalankatu. Tama tarkoittaa sita, etta autoliikenteella on kaytettavissa yksi
ajokaista vahemman etelan suuntaan nykyiseen verrattuna. Koska uusi ramppiratkaisu ohjaa
etelasta Mechelininkatua tulevan autoliikenteen Lansivaylan suuntaan rampille, voidaan Meche-
lininkadulta pohjoisesta eteldan ja lanteen suuntautuvalle autoliikenteelle antaa vastaavasti
enemman vihrean valon aikaa. Taten raitioliikenteen aiheuttama kaistavahennys ei aiheuta au-
toliikenteen valityskykyyn merkittavaa muutosta. Ruoholahden sillan paalla keskustan suuntai-
nen autoliikenne jonoutuu laivan purun ollessa kaynnissa, johtuen laivanpurkua priorisoivasta
liikennevalo-ohjelmasta.

Herkkyystarkasteluna tehty raitiovaunujen vuorovalin tihentaminen ei merkittavasti heikentanyt
likenneverkon yleista toimivuutta autoliikenteen kannalta. Tama kay ilmi alla olevista kuvaajista
28, 29, 30 ja 31.

Seuraavissa kuvissa on esitetty autoliikenteen ajoajat tiettyjen mittauspisteiden valilla minuut-
teina. Tummilla vareilla on esitetty matka-aika siina tapauksessa, etta raitioliikenteen vuorova-
leja on tihennetty kymmenesta minuutista 7,5:een minuuttiin. Kuvaajissa pystyakselilla on ku-
vattu mittauspisteiden valiseen matkaan kuluva aika minuutteina.
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Kuva 29. Pohjoinen Rautatiekatu - Jatkdsaarenlaituri
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Kuva 31. Hietalahdenranta —L&nsivéyld/Porkkalankatu
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4.5 Perustelut suunnitelmaehdotuksen (vaihtoehto 1) valinnalle

Nykyinen raitiolikenteen pysakin paikka mahdollistaa vaihtoehdoista joukkoliikenneverkon kan-
nalta parhaan kohdan raitioliikenteen pysakille. Pysakin nykyinen sijainti on hyva Hietalahdenran-
nan ja Kampin asukkaille, joita pysakki ensisijaisesti palvelee. Hietalahdenrannan ja Kampin jouk-
koliikenteen palvelutaso heikkenee raitiolinjan 6 kdantyessa kohti Hernesaarta vuoden 2021 ai-
kana.

Vaihtoehdoissa 2 ja 3 raitioliikenteen pysty- ja vaakaraidegeometriat ovat haastavat [tdmerenka-
dun ja Mechelininkadun seka Jatkasaarenlaiturin ja Mechelininkadun risteyksissa. Liittymaaluei-
den tasauksia jouduttaisiin nostamaan, jotta raitioliikenteen suunnittelun vaatimat minimiarvot
tayttyisivat. Haastavat pysty- ja vaakageometriat aiheuttavat heikennysta joukkoliikennevalineen
kyydissa oleville matkustajille seka lisdavat raitiovaunun suistumisriskia.

Vaihtoehdossa 1 jalankulun ja pyoraliikenteen paareitille Baanalle ei tule nykytilanteeseen nah-
den uusia risteamisia tai nousuja ja laskuja alikulkuun. Jalankulun ja pydraliikenteen yhteydet
pystytdan jarjestamaan suunnittelualueella sujuvammin ja turvallisemmin vaihtoehtoihin 2 ja 3
nahden.

Kaikkien vaihtoehtojen valiset alustavasti arvioidut kokonaisaikasuoritteiden saastét olivat hyvin
Iahella toisiaan. Vaihtoehdot 2 ja 3 olivat satamaliikenteen kannalta hieman sujuvampia vaihto-
ehtoon 1 ndhden, mutta merkittavia eroavaisuuksia keskimaaraisissa matka-ajoissa ei ollut.

Vaihtoehdot 2 ja 3 olisivat aiheuttaneet selvasti haastavimmat tilapaiset liikkennejarjestelyt alueelle
johtuen uuden raitiokiskon rakentamisesta Mechelininkadun keskelle seka liittymaalueiden nos-
tosta Jatkasaarenlaiturin ja Itdmerenkadun kohdalla. Liikenteen tulee sujua kohtuullisesti myds
rakentamisen aikana.
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5 Vaikutukset

Kaupunkikuva

Suunnittelualueen katualueilla ei ole nykytilanteessa kantakaupungille ominaista mittakaavaa,
rakennetta ja kaupunkikuvaa. Katuymparistd on liikennepainotteista vaylaymparistéa. Suunni-
telma laajoine silta- ja ramppijarjestelyineen ei muokkaa kaupunkikuvaa kantakaupunkimaisem-
maksi tai urbaanimmaksi, mutta laadukkaalla katu- ja silta-arkkitehtuurilla liikennealuetta voi-
daan paremmin sopeuttaa ymparistdonsa ja tuoda uutta ilmettéd Helsingin merkittdvan tyo-
paikka-alueen laheisyyteen.

Kaupunkikuvassa sillan ei ole tarkoituksenmukaista toimia maamerkkind vaan pikemminkin toi-
mia laadukkaana taustana ihmisten liikkkumiselle. Rakenneratkaisut ovat mitoitukseltaan opti-
moituja ja siten mahdollisimman siroja. Tarkemmassa jatkosuunnittelussa pyritdan nostamaan
viimeistelyn astetta, jotta vaikutelma myds I&helta tarkasteltaessa olisi laadukas.

Liikenteelliset vaikutukset

Vaikutuksia kavelyyn, pyoraliikenteeseen ja joukkoliikenteeseen on kuvattu tarkemmin laajenne-
tussa hankearvioinnissa.

Suunnitelman hyodyt autoliikenteelle ovat selkeampia kuin joukkoliikenteelle, kavelylle ja pyora-
liikenteelle. Vaikka vaikutukset liikenteeseen ja kulkumuotojakaumaan ovat lievia, ne eivat vas-
taa LIIKE- ja SUMP-ohjelmien mukaista liikennepoliittista tavoitetta ohjata liikenteen kasvu kes-
taviin kulkutapoihin ja nostaa kestavien kulkutapojen saavutettavuus kilpailukykyiseksi autolii-
kenteen kanssa.

Kustannukset

Hankkeen kustannuksia ja taloudellisia vaikutuksia on kuvattu tarkemmin erillisessa kustannus-
vertailussa (Lansilinkin ja Ruoholahdensillan liikennejarjestelyt vaihtoehtojen kustannusvertailu.
WSP Finland Oy 2019) seka Kaupunkitaloudellisessa arvioinnissa (Lansilinkin liikennejarjestely-
jen liikenteellinen ja kaupunkitaloudellinen arviointi. Ramboll Finland Oy 2019).
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