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Vuorovaikutusraportin sisaltd

Vuorovaikutusraportissa esitetaan yhteenvedot kaavarungon valmiste-
luaikana saaduista kannanotoista ja kommenteista.

LITTEET Asukastilaisuuksien 5.3. ja 7.3.2019 muistio

VUOROVAIKUTUSRAPORTISSA esitetdaan vastineet kaavan valmistelun aikana saatuihin huomautuksiin.
Vuorovaikutusraporttia tdydennetdan kaavaprosessin edetessa.
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YHTEENVEDOT ESITETYISTA HUOMAUTUKSISTA JA VASTINEET NIIHIN

Suunnitteluperiaatteet nahtavilla ja Kerro kantasi -kysely 9.4.-30.4.2018

Vihdintien ja Huopalahdentien bulevardikaupungin suunnitteluperiaat-
teet olivat nahtavilla 9.4.-30.4.2018.

Nayttely- ja infotila Laiturilla oli esilla 23.11.2017-12.6.2018 Vihdintien
ja Huopalahdentien seka Tuusulanvaylan bulevardisointia koskeva Bu-
levardikaupunki-nayttely. Nayttelyn yhteydessa jarjestettiin asukastilai-
suuksia seka tyopajoja.

Kerro kantasi —verkkokyselyyn saatiin Vihdintien ja Huopalahdentien
seka Tuusulanvaylan bulevardisointia koskien yhteensa 293 komment-
tia. Palautteissa oli suunnitteluperiaatteita seka puoltavia etta vastusta-
via kommentteja. Esiin nousi erityisesti huoli metsaluonnon sailymi-
sesta.

Kaupunkiymparistolautakunta hyvaksyi Vihdintien ja Huopalahdentien
bulevardikaupungin suunnitteluperiaatteet 5.6.2018 jatkosuunnittelun
pohjaksi.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma, kaavarunkoluonnos ja muu valmisteluaineisto nah-
tavilla seka Kerro kantasi —kysely 27.2.—-24.3.2019

Vihdintien ja Huopalahdentien bulevardikaupungin osallistumis- ja arvi-
ointisuunnitelma ja kaavarunkoluonnos olivat nahtavilla kaupungin
verkkosivuilla 27.2.-24.3.2019. Lisaksi kaavarunkoluonnos valmistelu-
aineistoineen oli esilla Kerro kantasi —verkkosivulla 27.2.—-24.3.2019.
Keskustelutilaisuudet alueen suunnittelusta pidettiin 5.3.2019 Keskus-
takirjasto Oodin Bryggassa seka 7.3.2019 Munkkivuoren ostoskeskuk-
sessa. Aineistoon oli mahdollista tutustua ja jattaa palautetta myos
Kerro kantasi —verkkokyselyn kautta.

Yhteenveto viranomaisten kannanotoista tyoneuvottelussa 28.3.2019

Helsingin yleiskaava 2016 on tullut voimaan 5.12.2018. Suuremmissa
maankayttohankkeissa jarjestetaan yleis- ja asemakaavatasojen va-
lissa olevien suunnitelmien (mm. kaavarunkojen) osalta tydneuvottelu
viranomaisyhteistyon varmistamiseksi. Kaavarunko ei ole juridinen
asiakirja, mutta luo pohjan jatkossa alueelle laadittaville asemakaa-
voille.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelman seka kaavarunkoluonnoksen
nahtavillaolon yhteydessa jarjestetyssa tyoneuvottelussa 28.3.2019 vi-
ranomaisten kannantotot kohdistuivat mm. seuraaviin asioihin:
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Helen Oy:n kannanotot kohdistuivat mm.:
¢ alueella toteutettaviin energiaratkaisuihin
e tulevaisuuden energiantuotannon muutoksiin Helsinginniemella
e voimajohtoihin ja kytkinasemaan
e hyvaan yhteistyohon.

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyman (HSL) kannanotot kohdis-
tuivat mm.:

¢ raitiolinjastokokonaisuuden suunnitteluun

e hyvaan yhteistyohon.

Helsingin seudun ymparistopalveluiden (HSY) kannanotot kohdis-
tuivat mm.:

e alueen vesihuoltoverkostoon

¢ vesihuollon kokonaisverkoston toteuttamisen huomioimiseen

e alueella oleviin viemaritunneleihin.

Kulttuurin ja vapaa-ajan toimiala/tilapalveluiden kannanotot kohdis-
tuivat mm.:

¢ Yyhteistyon tekemiseen

o ulkoilureittiverkon kehittamiseen

e Talin liikuntapuiston toimijoiden vuokrasopimuksiin

Uudenmaan elinkeino-, liikkenne- ja ymparistokeskuksen (ELY-

keskus) kannanotot kohdistuivat mm.:

kokousesityksen tarpeellisuuteen

kaavarungon ilmastotavoitteisiin

ekologisten verkostojen tunnistamiseen

Helsingin seudun vaihemaakuntakaavaehdotuksessa Konalaan

esitetyn laaturajoittamattoman kaupan suuryksikon suhteutumi-

seen kaavarunkotyohon

likenteen seudulliseen vaikutusalueeseen

alueella sijaitseviin ymparistoriskeihin

alueella oleviin liito-oraviin

yleiskaavan ohjausvaikutukseen: osalla aluetta on voimassa

yleiskaava 2002

melun ja ilmanlaadun terveys- ja talousvaikutuksiin

melunhallintaan katutilan akustisella suunnittelulla

virkistysalueiden roolin korostumiseen

tekeilla olevaan Vihdintien kehityskaytavatyohon

Turunvaylan T-risteyksen kaavajuridiseen asemaan

Turunvaylaan paavaylana

Turunvaylaan valtakunnallisen tai pitkdmatkaisen seudullisen

linja-auto ja/tai tavaraliikenteen yhteytena

e Helsingin seudun tieverkon luokitus ja palvelutasotavoitteet —ra-
porttiin ja Turunvaylan itapaan kehittdamiseen kaupunkimaisena
katujaksona

¢ Yyleiskaavallisen tarkastelun ajankohtaan

e Korppaanmaen tunnelivaraukseen.
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Lisaksi kaavarunkotydn yhteydessa on tehty yhteisty6ta useiden eri vi-
ranomaisten kanssa.

Yhteenveto kommenteista

Kirjallisia kommentteja osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seka val-
misteluaineistosta saatiin yhteensa noin 530 kpl. Naista paaosa saatiin
Kerro kantasi —kyselyn kautta (502 kpl). Lisaksi kommentteja saatiin
kirjeitse ja sahkopostilla seka suullisesti asukastilaisuuksissa. Riista-
vuoren metsan sailyttamisen puolesta saatiin vetoomus, jossa oli 45
allekirjoittanutta.

Kommentit kohdistuivat mm. viheralueiden ja luontoarvojen sailymi-
seen, rakentamisen sijoittumiseen ja maaraan, kaupunkikuvaan, palve-
luiden riittavyyteen, liikenteen sujuvuuteen seka joukkoliikenne-, pyo-
raily ja kavely-yhteyksiin. Osa palautteen antajista vastusti liilan suuri-
suuntaiseksi ja kalliiksi kokemaansa hanketta, osa ilmaisi olevansa tyy-
tyvainen suunnitelmiin. Kommentit on huomioitu kaavarunkotydssa
mm. siten, etta viheralueiden rajauksia on tarkistettu Riistavuoressa,
Munkkivuoren koillisosassa ja Valimon aseman koillispuolella.

Esille nousseet asiat tullaan ottamaan huomioon tarkemmin asemakaa-
voituksen yhteydessa.

Vastineet kommentteihin
Maankaytto

Kaupunkirakenne

Suunnitelmissa esitettya tiivista ja urbaania rakentamistapaa pidettiin
vieraana nykyisten asuinalueiden vehrealle ja valjalle rakentamista-
valle. Epailtiin tulevan rakentamisen olevan kallista ja ahdasta. Viher- ja
virkistysalueiden haluttiin sailyvan koskemattomina tai ainakin pienin
muutoksin nykyisten korttelialueiden ymparilla. Uusien rakennusten toi-
vottiin olevan suunniteltua matalampia, korkeintaan esim. 4- tai 5-ker-
roksia. Esitettiin myos korkeampia rakennuksia Vihdintien reunaan, jol-
loin loput luontoalueesta voisi jattaa rakentamatta. Toisaalta osassa
kommentteja toivottiin myos esitettya korkeampaa ja tehokkaampaa
rakentamista. Esimerkiksi Huopalahdentien varren ja Haagan liiken-
neympyran ymparistdjen ns. likennevihreaa pidettiin virkistysarvoltaan
olemattomana ja alueiden ottamista rakennuskayttoon kannatettiin.
Suunniteltuun pikaraitiotiehen suhtauduttiin monessa kommentissa po-
sitiivisesti ja sen rakentamista kiirehdittiin.




5(14)
Vastine

Helsingin yleiskaavassa Huopalahdentieta ja Vihdintieta reunustavat
alueet on osoitettu merkinnalla Kantakaupunki C2, mika mm. mahdol-
listaa tehokkaan, tiiviin ja monipuolisen rakentamisen Huopalahdentien
ja Vihdintien varsilla pikaraitiotiehen tukeutuen. Kaavarungossa tehok-
kaimmin rakennettavat alueet, eli asumisen, tyopaikkojen ja liiketilojen
sekoittuneet alueet, on osoitettu raideliikenteen solmukohtiin. Rakenta-
misen lopullinen maara ja mm. rakennusten korkeudet tarkentuvat ase-
makaavoituksen yhteydessa. Tavoitteena on tehokkuuden ja kaupunki-
maisuuden lisaksi myos viihtyisa, inmislaheinen ja omaleimainen ym-
paristd. Alueelle tullaan osoittamaan hallintamuodoiltaan monipuolista,
myOs kohtuuhintaista asumista kaupunkistrategian mukaisesti.

Palvelut

Alueella toivottiin nykyisten palvelujen sailymista. Kommenteissa epail-
tiin mm. alueen koulu- ja paivakotipaikkojen seka virkistyspalvelujen
riittavyytta tulevan rakentamisen jalkeen. Toisaalta toivottiin, etta suun-
niteltaisiin mahdollisimman tiivista, jotta alueelle syntyisi tarpeeksi va-
estopohjaa yllapitaman ja kehittamaan alueen palveluja.

Munkkivuoren ostoskeskuksen kehittamista pidettiin kannatettavana ja
korostettiin tarvetta suunnitella palvelut tulevan asukasmaaran tarpeita
vastaaviksi. Nykyisen ostoskeskuksen todettiin toisaalta olevan toimiva,
viihtyisa ja kaunis, toisaalta taas toivottiin sen korvaamista uudella ja
kauniimmalla ostoskeskuksella.

Vastine

Kaavarungon alueelle on laadittu nykyisten julkisten palvelujen ja tule-
vien palvelutilatarpeiden osalta alustava selvitys. Selvityksessa on tar-
kasteltu uusien palvelutilatarpeiden lisdksi myos |ahiympariston nykyis-
ten koulutonttien tilannetta; seka rakennusten etta tonttien laajennus-
mahdollisuuksia. Kaavarungossa on uusia Y-tontteja varattu Vihdintien
ymparistdssa neljalle uudelle paivakodille. Kaksi naista tonteista on mi-
toitettu siten, etta niille on sijoitettavissa myos uusi koulu. Nama sijaitse-
vat Eliel Saarisen tien kaakkoispuolella ja seka suunnittelualueen poh-
joisosassa Sentnerinkujan etelapuolella. Muut paivakodit sijoittuisivat
nykyiselle Valion alueelle seka Riistavuoren alueelle. Huopalahdentien
ymparistdssa on tarkasteltu erityisesti laheisyydessa olevien nykyisten
paivakotien ja koulujen laajennusmahdollisuuksia. Myos mahdolliselle
uudelle paivakodille on etsitty vaihtoehtoisia sijoituspaikkoja.

Nuorisopalvelut sijoittuisivat uusien koulujen yhteyteen. Kirjasto- seka
sosiaali- ja terveyspalvelut tukeutuisivat ymparoivaan palveluverkkoon.

Ulkoilu-, urheilu- ja leikkipaikkapalveluita on tarkasteltu tarkemmin Vih-
dintien—Huopalahdentien viher-, virkistys- ja metsaverkostot -selvityk-
sessa.
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Kaupallisia palveluja tullaan asemakaavoituksen yhteydessa osoitta-
maan yleisesti pikaraitiotiepysakkien yhteyteen rakennusten pohjaker-
roksiin seka lisaksi erityisesti Munkkivuoren ostoskeskukseen, Lapin-
maentien ns. Pohjola-kortteliin seka uusiin kortteleihin Haagan liiken-
neympyran ja Valimon aseman ymparistoon.

Munkkivuoren ostoskeskusta kehitetaan alueen liike- ja palvelukeskitty-
mana sen rakennustaiteellisia arvoja kunnioittaen. Paivittaistavara-
kauppojen laajentuminen mahdollistetaan ja samalla tutkitaan myos
asuinrakentamisen sijoittamista ostoskeskuksen yhteyteen. Ostoskes-
kuksen asemakaavoituksen on tarkoitus kaynnistya kuluvana vuonna.

Viheralueet, reitit ja verkostot

Kerro kantasi —kyselyn kautta, sahkopostilla seka palautejarjestelman
kautta annetusta palautteesta yli puolet koski viheralueita.

Etela-Haagan lansipuolella olevan Riistavuoren metsaalueen seka ra-
dan pohjoispuolisen metsaalueen haluttiin useassa palautteessa saily-
van nykyisellaan tai kaventuvan vain yhdella korttelirivilla Vihdintien
varteen. Alueen luonto- ja virkistysarvoja pidettiin merkityksellisina eri
ikaisten asukkaiden viihntymisen, liikkumisen, terveyden ja oppimisen
kannalta. Alueen halki kulkeva metsainen reitti (talvella latu) Talista
Keskuspuistoon saakka koettiin tarkeaksi. Huoli ekologisesta yhtey-
desta Haagan liikenneympyran halki Talin suuntaan nousi myds esille.
Helsingin luonnonsuojeluyhdistys esitti huolen rakentamisen vaiku-
tuksista alueen elain- ja kasvilajistoon, etenkin liito-oraviin, ja uhanalai-
siin rakkosammaleeseen ja ruostekdapaan radan pohjoispuolisella
metsaalueella.

Munkkivuoressa Ulvilantien koillispuolella oleva metsaalue reitteineen
ja metsaisine nakymineen koettiin tarkeaksi ja ne haluttiin sailyttaa.
Alueen luonto- ja virkistysarvoja pidettiin tarkeina eri ikaisten asukkai-
den seka koulu- ja paivakotiryhmien ulkoilumahdollisuuksien, 1ahiluon-
tokokemuksen ja luontokasvatuksen osalta. Helsingin luonnonsuojelu-
yhdistys esitti huolen rakentamisen vaikutuksista alueen elain- ja kasvi-
lajistoon, etenkin liito-oraviin ja uhanalaisiin pohjanrypykkaan ja ruoste-
kaapaan.

Munkkiniemessa Huopalahdentien lansipuolella sijaitsevan Kivitorpan

kentan muuttamista korttelialueeksi vastustettiin ja kentan haluttiin sai-
lyvan nykyisessa kaytdssaan. Puiston ylemman pelikentan, jolla sijait-

see talla hetkella koulujen vaistotiloja, toivottiin palautuvan kenttakayt-
toon koulujen remonttien jalkeen.

Osassa palautteista rakentamisen tiivistamista Niemenmaessa Huopa-
lahdentien varressa pidettiin hyvana ja suunniteltujen korttelipihojen
katsottiin luovan puistomaista ymparistéa. Huopalahdentien ja Niemen-
maen valisen puistoalueen koettiin useammassa kommentissa olevan
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eraanlaista joutomaata, jolla ei ole virkistysarvoa. Osassa palautteista
puolestaan Huopalahdentien varrelle suunniteltua rakentamista pidet-
tiin lilan massiivisena. Luonnontilaisia viheralueita, viher- ja virkistysyh-
teyksia seka virkistyspalveluita kuten minigolf-toimintaa ja palstaviljelya
pidettiin tarkeina. Erityisesti Helsingin luonnonsuojeluyhdistys esitti
huolen alueen liito-oravien elinolosuhteiden ja liikkumisen turvaami-
sesta.

Vastine

Riistavuoressa rakentamisaluetta on kaavarungossa supistettu siten,
ettd aiempaa suurempi osa metsaalueesta nykyisten rakennusten ja
tulevien rakennusten valissa jaa virkistyskayttoon ja metsayhteys vah-
vistuu aiemmin esitetysta. Haagan liikenneympyran alueella puustoista
yhteytta on vahvistettu aiemmin esitetysta.

Munkkivuoressa Ulvilantien koillispuoleista taydennysrakentamisaluetta
on supistettu aiemmin esitetysta. Yhtenainen kallioalue, joka osittain
kuuluu Talin arvokkaisiin metsakohteisiin (ns. Metso-kohteet) on jatetty
rakentamisen ulkopuolelle. Korvaava virkistysreitti Ulvilantielta Talin
halleille voidaan luontevasti rakentaa em. kallioalueen ja taydennysra-
kentamisalueen valiin. Taydennysrakennusten asemakaavavaiheen si-
joittelussa voidaan huomioida pidempien puustoisten nakymien sailymi-
nen.

Munkkiniemessa Kivitorpan kenttien ymparistdssa kaavarunkoa on
muutettu niin, etta puistoalueen koko on hieman aikaisempaa suu-
rempi. Valiaikainen vaistotilarakennus tulee poistumaan arviolta 2020-
luvun puoleen valiin mennessa, jolloin ylempi (suurempi) pelikentta va-
pautuu takaisin julkiseen ulkoilu- ja urheilukayttéon. Alemman peliken-
tan alueesta noin kolmasosa jaa edelleen puistoksi. Talle alueelle voi-
daan sijoittaa esimerkiksi 1-2 pienempaa pelikenttaa. Lisaksi tutkitaan
mahdollisuuksia uusien pelikenttien sijoittamiselle Munkkiniemen alu-
eelle.

Olemassa oleva ita-lansisuuntainen puukuja Huopalahdentien nykyisen
ylikulkusillan ja Laajalahdentien valilla on sailytetty. Itapaastaan puu-
kuja on osa uutta katuyhteytta, joka palvelee uutta asuinkorttelia seka
laajentuvaa toimitila-aluetta Pfizerin ja IBM:n paakonttoreiden yhtey-
dessa. Puukuja seka Rakuunantie Huopalahdentien toisella puolella
yhdistavat Kivitorpan puiston Korppaanpuistoon. Myds Niemenmaen
etelapuolelta Huopalahdentielle suuntautuva viheryhteys jatkuu toimi-
tila-alueen ja uuden asuinkorttelin valista Kivitorpan puistoon.

Niemenmaen lansipuolella sijaitseva kaunis kalliorinne sailyy. Uusi ra-
kentaminen on suunniteltu sijoitettavaksi kalliorinteen lansipuolelle, voi-
massa olevan asemakaavan puisto- ja pysakointialueille seka Huopa-
lahdentien katu- ja tiealueille. Huopalahdentien ja Lapinmaentien ris-
teyksen kaakkoiskulmaan on kaavarunkoratkaisussa jatetty aukiomai-
nen rakentamaton alue, jossa pyritaan sailyttamaan nykyista puustoa ja
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jonka kautta alikulun jalankulku- ja pyoraliikenne voidaan ohjata. Virkis-
tysreitit Luuvanniementieltd Huopalahdentielle sailyvat osin uudelleen
linjattuina. Minigolfradalle on I6ydettavissa sijoituspaikkoja ympariston
lahivirkistysalueilta ja palstaviljelyalueita voidaan jarjestella uudestaan
voimalinjan poistumisen jalkeen tapahtuvan taydennysrakentamisen
yhteydessa.

Liito-oravien ydinalueet ja yhteystarpeet tarkastetaan asemakaavavai-
heessa. Pohjanrypykka ja ruostekaapa eivat ole talla hetkella valtakun-
nallisesti uhanalaisia.

IImastoviisaus

Kaavarunkoluonnoksen suhde ilmastonmuutoksen hillintédan ja siihen
sopeutumiseen askarrutti. Viher- ja metsaalueiden sailyttamista nykyi-
sellaan pidettiin iimastoviisauden kannalta erittain tarkeana ja oleelli-
sena toimenpiteena. Tahan suhteutettuna pidettiin esitettyja ilmastovii-
saan rakentamisen tavoitteita toisarvoisina.

Vastine

Kaupungilla on erilaisia keinoja ohjata kehitysta ilmastoviisaasti. Kun
harkitaan mihin rakennetaan, punnitaan haittoja ja hyotyja monelta kan-
nalta. Riistavuoren alueella haittana on puuston tarjoaman hiilinielun
vaheneminen, mutta hyotyna on tehokkaan rakentamisen mahdollisuus
juuri siella, missa se kaupunkirakenteen kannalta on ilmastoviisainta,
erityisessa raideliikenteen solmukohdassa. Riistavuoren alue sijaitsee
kahden tulevan pikaraitiotien ja kahden junaradan risteyskohdassa ja
tarjoaa mahdollisuuden autoriippumattomaan kaupunkielamaan. Tama
on arvotettu tarkeaksi lahtokohdaksi. Vihdintien varren puuttoman ilma-
johtojen vyohykkeen lisdksi kaavarungossa on osoitettu rakentamisalu-
etta metsaiselle alueelle noin 7 ha. Rakentamatonta puistoaluetta jaa
alueelle noin 5 ha. Menetettavaa puustoa pyritdan osittain kompensoi-
maan tavanomaista runsaammin istutettavalla katupuustolla.

Kaavarungossa on useita ilmastonmuutoksen hillintaa ja sopeutumista
seka energiatehokkuutta koskevia tavoitteita ja jatkosuunnitteluohjeita
asemakaavoitusta varten. Alueesta suunnitellaan ilmastoviisas ja hiili-
neutraali alue. Rakentamisen tulee olla energiatehokasta ja alueella tu-
lee tuottaa uusiutuvaa energiaa. Materiaalivirtoja hyddynnetaan kierto-
talouden periaatteiden mukaisesti seka edistetdan alueellista massata-
sapainoa ja uusiomateriaalien kayttoa. Alueella syntyvia hulevesia vii-
vytetadan ja edistetdan niiden laadullista hallintaa. Rakennusten katto-
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pinnat hyddynnetaan paaosin viherkattoina, kattoterasseina ja uusiutu-
van energian tuottamiseen. Tonteille asetetaan tavoitteeksi tavan-
omaista korkeampi vihertehokkuus.

Liikenne

Joukkoliikenne

Suurin osa joukkoliikennekommenteista koski raitioliikennetta. Raitiolii-
kenteen heikkouksiksi arvioitiin sen hitaus, hairioherkkyys, kustannuk-
set ja sen muulle liikenteelle aiheuttamat haitat. Nopeuden turvaa-
miseksi ehdotettiin tehokkaiden valoetuuksien toteuttamista. Ratikkalin-
jan jatkaminen Kantelettarentielle nahtiin tarpeelliseksi. Pikaratikan to-
dettiin sivuuttavan Munkkiniemen. Haagan ympyran pysakkien saavu-
tettavuus ja vaihtopaikan selkeys kyseenalaistettiin. Ratikkahanketta
toivottiin toteutettavaksi samassa vaiheessa ensimmaisten talojen ra-
kentamisen kanssa. Vaihtoehdoksi ratikalle ehdotettiin raidebusseja ja
sahkobusseja. Nykyisten bussien nopeuden arvioitiin olevan ratikkaa
suurempi.

Metroa pidettiin parempana vaihtoehtona ratikalle sen nopeuden vuoksi
ja metroverkon laajentamista ehdotettiin useammassa kommentissa.
Toinen monessa kommentissa esiintynyt huomio oli Valimon aseman
huono junatarjonta, jonka koettiin estavan Valimon muuttamisen jouk-
koliikenteen solmukohdaksi. Yleisia joukkoliikennetarjontaa koskevia
huomioita olivat Konalan palvelutasopuutteet, Munkkivuoren nykyisten
yhteyksien hitaus seka huoli Munkkiniemen palvelun heikentymisesta
muutosten myota.

Vastine

Pikaraitiotie on ratkaisu reiteille, joissa tarvitaan bussilinjaa enemman
kapasiteettia ja joiden ymparistossa halutaan edistaa kaupunkiraken-
teen tiivistyvaa kehitysta. Pikaraitiotiet muodostavat taydentavaa raide-
likenneverkkoa olemassa olevaan metroon ja rautateihin tukeutuen.
Pikaraitiolinjojen kulku on sujuvaa, silla ne suunnitellaan mahdollisim-
man pitkalti omille ajoneuvoliikenteesta erillisille vaylille ja niille suunni-
tellaan tehokkaat likennevaloetuudet. Raitioliikenteen valoetuuksien ei
ole todettu haittaavan ajoneuvoliikennetta merkittavasti, silla kyse on
ensi sijassa raitioliikenteen ajolupien oikea-aikaisuuden parantami-
sesta. Raitiotien erottelu myds vahentaa sen hairioherkkyytta.

Bussilinjoilla ei kyeta suunnittelualueen olosuhteissa tarjoamaan pika-
raitiolinjaa vastaavaa palvelutasoa ja pikaraitiotie tuottaa suuremman
joukkoliikenteen kysynnan kuin kapasiteetiltaan vastaava bussilinja.
Saman kapasiteetin tarjoaminen busseilla vaatii tiheamman vuorovalin,
jolloin sujuvuus ja luotettavuus heikkenevat jonoutumisen vuoksi. Kes-
kustan terminaaleissa ei ole merkittavasti vapaata kapasiteettia bussilii-
kenteen lisaamiseksi. Kantakaupungin olemassa olevat bussikaistat
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eivat ole tehokkaasti autoliikenteesta eroteltuja ja ne ruuhkautuvat bus-
siliikenteen suuren vuoromaaran vuoksi. Bussilinjojen nopeus on ver-
rannollinen pikaraitiolinjaan vain hiljaisina aikoina. Ruuhka-aikoina bus-
silikenne on hitaampaa ja matka-aikojen hajonta suurempi. Pikarai-
tiotien nopeus seka sujuvuus ovat hyvalla ja ennustettavalla tasolla
myos ruuhka-aikoina.

Metrolinja ei ole vaihtoehto pikaraitiotielle vaan kokonaan erilainen rat-
kaisu, jonka kustannukset ja vaikutukset seudun yhdyskuntarakentee-
seen seka liikennejarjestelmaan ovat merkittavan erilaiset raitiotiehen
tukeutuvaan bulevardikaupunkiin verrattuna. Metrolinjan kustannuk-
sella voidaan toteuttaa useita pikaraitiolinjoja, jolloin saavutetaan ver-
kostovaikutuksia ja mahdollistetaan maankayton kehittymista laajem-
malla alueella. Metrolle ei ole edellytyksia yleiskaavassa.

Pikaraitiotien reitti sivuaa ymparoivia alueita. Kunkin alueen kautta
poikkeava linja olisi hidas ja vaikeasti toteutettava eika kasvattaisi jouk-
koliikenteen kysyntaa suoraa linjaa vastaavasti. Pikaraitiotie ei korvaa
kaikkea vaikutusalueen joukkoliikennetta, vaan kultakin alueelta jarjes-
tetdan HSL:n palvelutasotavoitteiden mukaiset yhteydet. Munkkinie-
messa sailyy kaupunkiraitioliikenteen palvelu.

Raitiotiehankkeen toteutusaikataulua ei maaritella sitovasti yleissuun-
nitteluvaiheessa. Suunnittelu tahtaa kuitenkin siihen, ettd hankkeen to-
teutukselle on edellytykset 2020-luvun puolivaliin mennessa. Kaupunki-
bulevardin liikennejarjestelyjen, raitiotien ja maankayton toteutus paa-
osin yhtena kokonaisuutena on tarkoituksenmukaista.

Valimon asemasta suunnitellaan joukkoliikenteen vaihtopaikkaa. Teho-
kas vaihtoasemana toimiminen edellyttaa Iahijunien vuorotarjonnan ja
likenndintiaikojen kehittamista. Raitiotien yleissuunnitelmassa suunni-
tellaan pysakkien ja asemalaiturien jarjestelyt. Juna- ja bussiliikenteen
likenndinti suunnitellaan myohemmassa toteutusvaiheessa.

Haagan ympyra on toinen vaihtopaikkana kehitettava kohde, jossa pi-
karaitiolinja risteaa Raide-Jokerin kanssa. Vaihtopaikan saavutettavuus
ja jarjestelyjen selkeys ovat tarkeita tarkempaa jatkosuunnittelua ohjaa-
via tavoitteita.

Pyoraily

Pyorailya koskevissa kommenteissa Huopalahdentien pyorateiden pa-
rantamista pidettiin toivottavana koko kadun osuudella. Pyoraliikenteen
kaksisuuntaisuutta kommentoitiin tilankayton osalta hankalaksi risteys-
alueilla ja jarjestelman valinta kyseenalaistettiin ennen tarkempien
suunnitelmien laatimista. Vaihtoehtoisesti pyorateita ehdotettiin sijoitet-
tavaksi kokonaan erilleen kaduista, jolloin pyorailijat eivat altistuisi il-
mansaasteille ja toisaalta pyoraliikenne ei haittaisi muuta lilkkennetta.
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Haagan ympyran uusien liikennevalo-ohjattujen risteysten arvioitiin hi-
dastavan pyorailya. Pyorapysakaoinnin tarpeellisuudesta keskeisilla pai-
koilla muistutettiin.

Vastine

Paakatujen pyoraliikenteen kaksisuuntaisuuden perusteena on ka-
dunylitysten verrattain pitkat valimatkat. Vaikka ylitysten maaraa lisa-
taan nykyiseen verrattuna, ylitysten valiset valimatkat ovat silti 200 —
350 metria auto- ja joukkoliikenteen sujuvuuden turvaamiseksi. Yksi-
suuntaisilla pyorateilla tama johtaa kiertavampiin reitteihin osalla mat-
koista ja saattaa aiheuttaa vaaraan suuntaan pyorailya. Kaksisuuntais-
ten pyorateiden risteysjarjestelyt vaativat enemman tilaa, mutta alusta-
vissa liikennesuunnitelmaluonnoksissa tahan on varauduttu. Pyoratei-
den sijoittaminen viheralueille katuverkosta erilleen on monessa ta-
pauksessa kannatettavaa, mutta pelkastaan viheralueverkkoihin tukeu-
tuva pyoraliikennejarjestelma ei palvele arjen liikkumistarpeita. Viher-
aluereittien lisaksi tarvitaan yhteydet myos kadunvarsien asuntoihin,
tyopaikkoihin, palveluihin ja muihin kohteisiin.

Jalankulku

Korttelirivien takana kulkevia yhteyksia pidettiin tarpeellisina pitkamat-
kaiselle jalankululle. Reittien jatkuvuuden esittamista suunnittelualueen
ulkopuolelle kaivattiin ja jalankululle ehdotettiin laadittavaksi tavoite-
verkko koko kaupungin alueelle. Yksittaisissa kommenteissa suoja-
tievalia moitittiin liilan pitkaksi ja toisessa jalkakaytavien leveytta liian
suureksi.

Vastine

Jalankulkijoiden reittien monipuolisuus, viihtyisyys ja jatkuvuus uusille
ja olemassa oleville alueille huomioidaan jokaisessa suunnitteluvai-
heessa. Kaavarunkoalueen ulkopuolisten reittiverkostojen maarittami-
nen on tarkeda, mutta ei sisally tahan suunnitelmaan. Paakatujen yli-
tystiheyden maarittelyssa tasapainotetaan jalankulkijoiden ja pyorailijoi-
den lahisaavutettavuutta seka pitkamatkaisen liikkenteen sujuvuutta. Yli-
tysten valimatkat suunnittelualueella ovat hieman kantakaupunkia suu-
remmat, johtuen alueen sijainnista kauempana kaupungin keskustaa.
Suuri osa paakatujen liikenteesta kulkee edelleen alueen ohi kaupun-
gin keskustaa kohti ja sen sujuvuus on myods huomioitava. Jalkakayta-
vien leveys parantaa jalankulun viihtyisyytta paakaduilla. Leveampi ka-
tutila parantaa myds kadun tuulettumista, mika parantaa ilmanlaatua.

Autoilu
Turunvaylan ja Hakamaentien valiselle liikenteelle rakennettava tunne-

liyhteys oli selvasti useimmin toistunut ehdotus autoliikenteen sujuvuu-
den parantamiseksi. Huopalahdentien, Lapinmaentien ja Haagan ym-
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pyran muodostamaa aluetta pidettiin erittain ruuhkautuneena nykyti-
lassa, ja lisdantyvan maankayton tuottaman liikenteen arvioitiin ruuh-
kauttavan alueen katuverkon taysin ilman tunneliratkaisuja. Tunnelin
rakentamiselle tulee jattaa tilaa ja toteutuessaan se rauhoittaisi Lapin-
maentieta. Tunneliratkaisuja ehdotettiin myos muualle.

Haagan ympyran jarjestelyiden arvioitiin aiheuttavan merkittavaa ruuh-
kautumista. Ympyraa kiertavien alikulkujen sailyttamista toivottiin ja
koko ympyraa esitettiin rauhoitettavaksi rakentamiselta historiallisesti
arvokkaana kohteena. Muita ehdotettuja toimenpiteita olivat Eliel Saari-
sen tien avaaminen kaikelle liikenteelle Huopalahden aseman kohdalla
ja Vihdintien nopeusrajoituksen nostaminen 80 km/h. Isonnevantien ja
Haagan urheilutien rauhallisen ympariston toivottiin sailyvan. Yleisena
linjauksena esitettiin autoliikenteen tulevaisuuden kasvulle varattavan
riittavasti tilaa liikenne-ennusteiden epavarmuuksien vuoksi. Autoilun
kasvun mahdollistaminen nahtiin tarpeellisena, koska autojen maara
kasvaa ja autoliikenteen paastot laskevat. Pysakoinnin osalta tarkeim-
pana nahtiin lityntapysakointipaikkojen mahdollistaminen. Kommen-
teissa huomioitiin my0s asiakas- ja asukaspysakaoinnin tarve Huopalah-
dentien etelapaassa.

Vastine

Turunvaylan ja Hakamaentien valinen Korppaan tunneli on varauksena
Helsingin yleiskaavassa. Tunnelin toteuttamisedellytykset turvataan
suunnitelmassa. Laadittujen liikkenneselvitysten mukaan alueen liiken-
nejarjestelma mahdollistaa uuden maankayton tuottaman liikenteen toi-
mivuuden ennustetilanteessa myos ilman tunnelia. Tunnelin toteuttami-
nen vahentaisi hieman alueen katuverkon autoliikennetta, etenkin La-
pinmaentiella, mutta se myos kasvattaisi alueen lapikulkevan autolii-
kenteen kokonaismaaraa. Tunnelin toteuttaminen on toimenpide, jota
voidaan edistaa autoliikenteen sujuvuutta parantavana erillishank-
keena. Suunnittelussa pyritaan valttamaan tunneliratkaisuja niiden mer-
kittavien investointi- ja yllapitokustannusten vuoksi.

Haagan ympyran jarjestelyilla mahdollistetaan maankayton tiivistymi-
nen, raitiolinjojen sujuva vaihtopaikka ja suorat jalankulku- ja pyoraily-
reitit alueen lapi. Autoliikenteen toimivuutta on tutkittu simulointimallilla.
Toimivuustarkastelun mukaan autoliikenteen kapasiteetti kasvaa ja
ruuhkautuminen vahenee hieman nykyisesta, vaikka pysahdyksia ai-
heutuu hieman enemman. Alikulkujen sailyttaminen tekisi etenkin pyo-
railysta sujuvampaa, mutta alikulkujen ramppien ja katutason yhteyk-
sien yhteensovittaminen pienentaisi mahdollisten korttelialueiden pinta-
alaa merkittavasti, eika siksi ole kannatettavaa. Eliel Saarisen tien tun-
neliosuuden avaaminen heikentaisi Raide-Jokerin ja muun joukkoliiken-
teen sujuvuutta, eika ole siksi mahdollista. Vihdintien nopeusrajoitus on
maaritelty Helsingin nopeusrajoitusjarjestelman maarittamisen yhtey-
dessa 50 km/h. Liikenne-ennustemallin mukaan Isonnevantielle tai
Haagan urheilutielle ei siirry lisaliikennetta. Autoliikenteen kasvuun va-
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rautuminen tilavarauksilla on ristiriidassa maankayton tiivistamistavoit-
teiden kanssa. Katualueille varattava tila pienentaa mahdollisten raken-
nettavien tonttien tilaa ja sen myota rakennettavien asuntojen maaraa.
Kaupungin liikkennepoliittisena linjauksena ei ole kasvattaa autoliiken-
teen maaraa, vaan tavoite on ohjata lisaantyvan maankayton tuottama
likenne kestaviin ja tilatehokkaisiin kulkumuotoihin. Suunnittelualueen
lityntapysakointia osoitetaan jatkosuunnittelussa etenkin polkupyorien
tarpeisiin. Merkittavammat autojen liityntapysakadintialueet on kannatta-
vampaa sijoittaa suunnittelualuetta ulommalle vyohykkeelle, jolloin
joukkoliikennematkan osuus liityntdmatkoista kasvaa suuremmaksi.
Raitiotien rakentaminen Huopalahdentien etelaosalle vaatii muutoksia
pysakaointipaikkoihin alueen asiakas- ja asukaspysakaintitarve huomioi-
den.

Ymparistohairiot

Palautteissa tuotiin esiin etenkin Huopalahdentien olevan jo nykyisel-
Iaan vilkasliikenteinen ja meluisa ymparisto. Liikenteen ennakoitiin li-
saantyvan ja ruuhkautuvan, jolloin melun ja ilman epapuhtauksien
kuormitus kasvaa entisestaan. Myds pikaraitiotien melua lisdava vaiku-
tus aiheutti huolta. Uuden asuinrakentamisen sijoittumisen lahelle lii-
kennetta koettiin ongelmalliseksi niin melun kuin hiukkastenkin vuoksi
seka sisatiloissa etta parvekkeilla. Muutamissa palautteissa todettiin
toisaalta tiiviin rakentamisen estavan liikenteen melun leviamista. Tu-
runvaylan meluesteiden korottamista toivottiin. Joitakin liikenteen mah-
dollinen lisdantyminen ei huolettanut, silla autojen todettiin olevan tule-
vaisuudessa vahapaastoisia tai saastuttamattomia. Kavelijoille ja pyo-
railijoille toivottiin kaupunkibulevardien suorien reittien lisaksi vaihtoeh-
toisia liikenteen melulta suojassa kulkevia reitteja.

Lisaksi oltiin huolissaan rakentamisaikaisista haitoista, tybmaamelusta,
-polysta ja —liikenteesta.

Vastine

Tie-, katu- ja raideliikenteesta aiheutuvat ilmanlaatu- ja meluvaikutukset
selvitetaan ja arvioidaan jatkosuunnittelussa asemakaavoituksen yhtey-
dessa. Arvioinnissa pyritaan ottamaan huomioon liikkenteen ennakoitu
kehitys. Samalla tutkitaan mahdollisesti tarvittavia torjuntatoimenpiteita
haittavaikutusten vahentamiseksi ja seka altistumisen pienentamiseksi
niin asuin- kuin liikkumisymparistossakin.

Rakennusaikaisia melu- ja polyhaittoja voidaan lieventda mm. monin
teknisin keinoin tai tyoskentelyaikoja rajaamalla. Helsingin kaupungin
ymparistonsuojelumaarayksissa on useita maarayksia liittyen raken-
nustydmaiden aiheuttamiin melu- ja polyhaittoihin, ja niissa maaritel-
ldan mm. tarkemmin erityisen hairitsevaa melua tai tarinaa aiheuttavan
toiminnan ilmoitusvelvollisuudesta. Osaa rakentamiseen liittyvista toi-
mista saadellaan puolestaan ymparistdlupamenettelylla.
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Korkeajannitteiset ilmajohdot

Palautteissa tiedusteltiin mita tapahtuu nykyisille suunnittelualueella
kulkeville korkeajannitteisille ilmajohdoille.

Vastine

Kaavarunkotyon aikana on yhteistydossa Helen Sahkoverkko Oy:n
kanssa laadittu alustavat suunnitelmat nykyisten avojohtojen maakaa-
peloimiseksi uuden maankayton edellyttamalla laajuudella. Tarkemmat
ratkaisut kuten kaapelireitit ja kaapeloinnin laajuus maaritetaan jatko-
suunnittelussa.

Yhteenveto asukastilaisuuksista

Kaavarunkotyota koskevat asukastilaisuudet jarjestettiin samasisaltoi-
sina keskustakirjasto Oodissa 5.3.2019 ja Munkkivuoren ostoskeskuk-
sessa 7.3.2019. Tilaisuuksissa kaytiin keskusteluja poydille ja seinille
levitettyjen kartta- ja kuva-aineistojen aarella. Osalliset saivat keskuste-
lun lisaksi kirjoittaa huomioita karttoihin kiinnitettaville lapuille.

Valtaosa tilaisuuksissa esitetyistd kommenteista ja palautteista koski
viheralueita: esitettiin huoli nykyisten viheralueiden seka viher- ja virkis-
tysyhteyksien sailymisesta, ja korostettiin viheralueiden merkitysta
asukkaiden terveyden, viihtyvyyden ja oppimisen kannalta.

Liikenteesta kaydyt keskustelut ja kommentit koskivat mm. Huopalah-
dentien, Vihdintien seka Lapinmaentien liikenteen sujuvuutta. Esitettiin
huoli liikenteen lisdantymisesta ja toivottiin ratkaisuja likenneruuhkien
valttdmiseksi. Katsottiin uuden rakentamisen lisdavan lilkkennetta enti-
sestaan. Toivottiin hyvia joukkoliikenneyhteyksia myos nykyisille alu-
eille (mm. Munkkivuoreen).

Tulevan rakentamisen ja kaupunkikuvan toivottiin useassa keskuste-
lussa noudattavan nykyisten asuinalueiden valjyytta ja vehreytta. Jul-
kisten palvelujen, koulujen ja paivakotien, ennakoitiin kayvan riittamat-
tomiksi.

Mielipiteita ja kannanottoja esitettiin myos uusien asuntojen ja pikarai-
tiotien rakentamisen puolesta: muutos nahtiin positiivisena kehityksena
alueella.

Yhteenveto asukastilaisuuksista on taman vuorovaikutusraportin liit-
teena.




. . Muistio asukastilaisuuksista
LHelsmli 5.3.2019 ja 7.3.2019

Vihdintien ja Huopalahdentien bulevardikaupunki
Kaavarunkoluonnosvaiheen asukastilaisuudet

1. asukastilaisuus

Aika 5.3.2019 klo 15-19
Paikka Keskustakirjasto Oodi, Brygga-nayttelytila
Lasna n. 50 osallista, 8 kympin asiantuntijaa
2. asukastilaisuus
Aika 7.3.2019 klo 15-19
Paikka Munkkivuoren ostoskeskus
Lasna n. 100 osallista, 8 kympin asiantuntijaa

Asukastilaisuuksien esittelymateriaali oli sama kuin kerrokantasi —palvelussa:
e kaavarunkoluonnos
e viheralueet-luonnos
e bulevardipoikkileikkauksia
e ilmakuva alueesta
e visualisointikuvat (nyt/jalkeen)
¢ liikennesimulaatio paaristeyksista.

Keskusteluja kaytiin poydille ja seinille levitettyjen kartta-aineistojen aarella. Osalliset
saivat keskustelun lisaksi ilmaista mielipiteitaan karttoihin kiinnitettavilla lapuilla.
Seuraavassa on koottu kirjallisesti ja suullisesti annettuja kommentteja aihepiireittain
seuraavasti:

Kommentteja kaavarunkoluonnoksesta
- Yleista / koko alue

- Yleisté / Vihdintien osuus

- Yleistéa / Huopalahdentien osuus

Kommentteja viheralueista

- Riistavuorenpuisto

- Haaganpuisto

- Talin liikuntapuisto, Munkkivuoren kallioalue
- Niemenméentie puistokulmaus

- Kivitorpanpuisto

Kommentteja liikenteesta
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Kommentteja kaavarunkoluonnoksesta

Yleista / koko alue

Ei kaupunkibulevardia! Liian iso rakennusprojekti toimivalle alueelle

Ratikka nopeasti

¢ Puustoa ei saa poistaa

e "Cozy places are missing!”

e Lampimia vareja ymparistoon

e Huoli alueen koulu- ja paivakotirakentamisen riittavyydesta. Alueen koulut ja
paivakodit ovat jo ylitaynna.

o Toimitiloille ei ole alueella kysyntaa, vaan nykyisetkin tilat ovat tyhjillaan.

Yleista / Vihdintien osuus

e Reitit korttelien sisalla "Mummopyarailijan lempireitti”

e Lisaa rakentamista Riistavuoren alueelle

e Lisda puskuria nyk. pientalojen ja uusien kortteleiden valiin (Haagan ympyra ja
Talin talot)

e Eirakentamista Haagan liikenneympyraan

e Alueen ainutlaatuinen vehreys katoaa

e Sama rakennuskorkeus kuin muutoinkin Haagassa

e Isompi viheralue olevien pientalojen ja uuden asuinrakentamisen valiin (Vanha
viertotie)

e Lisaa taloja Riistavuoreen

o Korkeampaa rakentamista Vihdintien varteen, Riistavuoren metsaalue
suuremmaksi.

Yleisté / Huopalahdentien osuus

e Taydennysrakentamista Ulvilantielta lounaaseen liikuntapuiston puolelle,
"jattomaata”

¢ Munkkivuoren kalliometsa: metsaeskarilaisten leiripaikka

o Etsikaa kaadettavat puut muualta kuin Niemenmaesta

e Miksi Niemenmaenkujalle rakentamista?

¢ Nimenmaenkujan kulmaan matala talo, joka ei esta nykyisten rakennusten nakymia.

e Ei kaupunkibulevardia Huopalahdentielle

e Eilisaa taloja

e Mesenaatintien laitaan taloja

e Korkeat talot varjostavat, ahtaat nakymat

e Eirakentamista Ulvilantien pohjoispuolelle

e Alueet aiotaan pilkkoa ja Huopalahdentie sulkea — jarkyttavaa!

e Saastakaa minigolf!
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e Minigolf alue: "space that opens the whole neighborhood”

e Lapinmaentie 1: tulevia tornitaloja ei esitetty

e Munkkivuoren kalliometsa: maastopyorareitteja ja boulderointikallioita

e Munkkivuoren kalliometsan rakentaminen lahemmas Canonia ja Ulvilantieta
e Munkkivuoren autotallit asuinrakentamiseen

e Viihtyvyyden sailyttdminen huomioiden kaikki ikaluokat

e Turunvayla bulevardiksi Helsingin alueella mahd. pian!

e Eiasuntoja aivan Turunvaylan varteen

e Uimahalli (?) Talin yhteyteen

e Tahan asuintaloja (jattdmaata) (Munkkivuori: Ulvilantien — Taiteentekijantien kulma)
¢ Hienot katuvalaisimet Huopalahdentiella

e Huopalahdentien (Munkkiniemen puoli) kadun pysakointipaikat sailytettava!
¢ Huopalahdentien ruuhkaisuus kamalaa

e Puustoa ei saa poistaa

e Liikenneruuhka ostarin kohdalla

¢ Ulvilantien risteys ruuhkautuu nykytilanteessa

¢ Huopalahdentie / Vanha viertotie ehdottomasti liikennevalot

Kommentteja viheralueista

Viheralueiden rakentamista paheksuttiin yleisesti, oltiin huolissaan alueen luonteen
muuttumisesta, itselle tarkeiden retkeily- ja ulkoilualueiden menetyksesta ja lasten ja
nuorten terveydesta ja lahiympariston toimimismahdollisuuksista.

Riistavuorenpuisto

¢ Riistavuorenpuiston sailyvia metsaalueita pidettiin liian pienina. Toivottiin
poistettaviksi muutama kortteli Haagan puoleiselta metsaosuudelta, jotta
metsatuntu sailyisi paremmin. Metsa on tarkea alueen kouluille, paivakodeille,
lapsiperheille ja muille asukkaille. Myos latuyhteytta Keskuspuistoon ja Taliin
pidettiin tarkeana. Riistavuorenpuiston elaimistdon yhteyksista Munkkivuoren/Talin
metsien suuntaan oltiin huolissaan.

e Metsien sailyminen tarkeaa

e Riistavuorenpuisto sailytettava, lasten retkimetsa

o Kayttakaa jo kaadettuja metsaalueita, nyk. sailyminen tarkeaa

e Munkkivuoren kallioon ei saa koskeal!

e Huopalahdentie: Viheralueita katoaa liikaa, viihtyvyys karsii

e Riistavuori: metsa sailytettava, korttelit pois, Haagan tarkein metsa

¢ Riistavuori: leveampi viheralue

¢ Metsa metsana, ei puistoksi

e Sailytetdan Haagan vehrea ymparisto ja tunnelma

¢ Haagan puistoa sailytettava tarpeeksi, liikuntapuistosuunnitelmien huomioiminen
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5.3.2019ja 7.3.2019

Tarkea ekologinen yhteys!

Metsareitti Lassilaan sailytettava ja mahdollisimman paljon metsaa
Riistavuorenpuisto tarkea!!! Vahemman taloja.

Arvokkaat metsaalueet sitovat hiilta ja suuri virkistysarvo
Upeimmat kalliot Riistavuorenkuja 4 ja 6 takana

Lasten retkimetsa Riistavuorenkuja 4 ja 6 takana

Hyotyyko tasta kukaan muu kuin SRV?

Enemman luonnontilaista metsaa

Leveampi viheralue

Saastetddan enemman metsaa

Korkeampi rakentaminen -> sailyttakaa metsaa

Kallioiden ymparille enemman puistoa / luonnonmetsaa. Kannatetaan!
Luonto saastettava

Lehtokurpan pesa

Sailytetaan riistavuoren metsa luonnontilaisena

Hiihtoyhteys tasta Malminkartanoon ja Paloheinaan turvattava
Sailytettava Riistavuoren metsa luonnontilasena!

Ei rakennuksia alueille. Luonto sailytettava.

Haaganpuisto

Haaganpuisto on suosittu piknik-puisto, johon ei haluttu enempaa kenttia
(nykyisessa asemakaavassa varaus uudelle kentalle). Toivottiin, etta kenttien
nykyinen kaytto selvitettaisiin, esim. onko Haaganpuiston nykyisten koulujen kentat
paremmin kaytettavissa iltaisin ja viikonloppuisin.

Sailytettava puistona, ei urheilukenttia.

Talin liikuntapuisto, Munkkivuoren kallioalue

Sailytettava kavelytielta kalliolle viheralue (Ulvilantieltd Huopalahdentielle johtavan
nykyisen puistoreitin ja kallion valinen alue halutaan sailyttaa viheralueena)
Ei tahan rakentamista (Ulvilantien varsi)

Kalliolla metsaeskarin leikkipaikka (Munkkivuoren pk)

Alkaa pilatko Munkkivuortal!

Olemassa olevasta ulkoilureitista kalliolle pain ei rakentamista!

Please keep this corner as it is luonnon kalliona

Mahdollisimman vahan rakentamista metsaan

Pidetaan tama metsa

Kallio on jatettava ehjaksi

Munkkivuoren pikkumetsa on arvokas ja jo valmiiksi pieni

Metsa sailytettava, voidaan hoitaa osin puistona

Laajempi alue kallioaluetta sailyettava

Ei asuntoja nain lahelle tarkeaa kalliota
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Upeat kalliot taytyy saastaa
Metsa sailytettava kallion ymparilla
Taloja tahan kiitos (kentta Ulvilantien varressa)

Niemenméentie puistokulmaus

Miksi tahan tulee talo?
Viheralue olisi hyva sailyttaa tai matala rakennus tontin italaitaan

Kivitorpanpuisto

Kivitorpan kentalle toivottiin edelleen kaksi urheilukenttaa, kentat ovat tarkeita
alueen lapsille ja nuorille.
Huopalahdentien urheilupuisto tulisi sailyttaa

Kommentteja liikenteesta

Yleinen huolestuneisuus henkildautoliikenteen ruuhkautumisesta (Lapinmaentie on
jo ruuhkautunut) ja henkildautoliikenteen hidastumisesta, kun tulee lisaa asukkaita
autoineen nykyisen liikenteen lisaksi

Sulkekaa Lapinmaentie!!! Vain lahiasukkaat ja bussit

Niemenmaentien ja Lapinmaentien risteys ruuhkainen: miten Niemenmaesta
paasee pois?

Munkkivuorelaisten ja munkkiniemelaisten huolestuneisuus nykyisen bussi- ja
ratikkaliikenteen sailymisesta tulevassa pikaraitiotietilanteessa. Matkat
pikaraitiotiepysakeille ovat monessa kohtaa pitkia.

Huopalahdenkadun eteldosassa oli useita huolestuneita asukkaita, joiden mukaan
nyKkyisilla taloyhtidilla on pysakointi jarjestetty Huopalahdentien varteen, kun
kortteleissa pysakointipaikkoja ei ole. Siksi pysakadintia ei rinnakkaiskaduilta saisi
poistaa.

Ulvilantie 19 a: bussi 52 erittain tarkeaa, jotta paasee Huopalahden asemalle ja
sielta Tikkurilaan (tydmatka)

Pikaratikka jatkumaan Kaarelle asti

Liityntapysakainti kuntoon!

Raitiovaunulle KYLLA

Ei pikaraitiotieta vilkkaan bussiliikenteen sekaan

Autot eivat poistu kaistoja vahentamalla

Lapinmaentie: autoliikenne tukossa jo nyt

Suojatiet hidastavat ratikkaa

Alikulku kevyelle liikenteelle ratikka-ja autoliikenteen sujuvoittamiseksi
(Huopalahdentie)

Turunvaylan tunneli mahdollistaa sujuvan liikenteen

Ulvilantie 9: vaarallinen suojatie/paikka
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e Ulvilantielta ei saa poistaa bussiyhteyksia, ei kaikkia linjoja Huopalahdentielle

e Munkkivuoren lansiosan julkisten yhteyksien sailyttdminen (bussi 52)

e Munkkivuoren metropysakin hyédyntaminen pikaratikalle

e Liikennevalot Huopalahdentie-Vanha Viertotie risteykseen

e Haagan liikenneympyra: Autoliikenne ympyrassa tunneliin!

e Haagan liikenneympyra: Ympyran sisalla ainoastaan jalankulku ja ratikka, autot
ulkokehalla?

e Haagan ympyra luonnollisesti korkeammalla, alikulkujen sailyttdminen

e Isonnevantiella nykyaan valtava likenne! Hakamaentien tunnelinvalmistumisen
jalkeen kun Kauppalantielle kaantyminen muuttui

e Kaupunkibulevardin esikuvaksi toivottiin Tukholman Ringvagenia, jossa on
rinnakkaiskadut (jossa myds pyoraily) ja kaksiriviset puukujanteet kadun molemmin
puolin. Bulevardin poikkileikkauksia pidettiin liian leveina, jossa on liian paljon tilaa
nimenomaan kadun reunoilla erillisina kaistoina, jotka voisi yhdistaa.

Tukholman
Ringvagen
e Samoin toivottiin, ettd padosa sivukaduista bulevardille katkaistaisiin
tukholmalaiseen tapaan (esim. Lilla Gatan).
Tukholman

Lilla Gatan
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e Pyodraliikenteen yhteyksien hidastumisesta liikennevalojen my6ta oltiin huolissaan.
Todettiin mm. liikkuntapuoli auraa Keskuspuiston reitit aikaisemmin aamulla kuin
pyoratiet katujen varrella.



