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Liikenne- ja katusuunnittelu 28.5.2019
Suunnitteluyksikko
Mika Kaalikoski

Makelankadun alueen katusuunnitelmien hyvaksyminen

Katusuunnitelmista tehtyjen muistutusten kasittely

1 Katusuunnitelmien nahtavillaolo

Makelankadun alueen katusuunnitelmat ovat olleet nahtavilla maankaytto- ja
rakennusasetuksen 43 §:n mukaisesti 6.3 - 20.3.2019 valisen ajan.
Suunnitelmien nahtavilla olosta on ilmoitettu yleistiedotteella.

Suunnitelmista on tehty kaksi muistutusta, jotka on kasitelty seuraavassa.

2 Muistutus 1

Muistutuksessa kysytaan, miten pyorailijdiden on suunniteltu kdantyvan
risteyksissa Makelankadulta vasemmalle? Oikean reunan pyoratielta
vasemmalle kaantyessa ajolinja risteaisi suoraan jatkavien autoilijoiden kanssa.
Vasemmanpuoleiselle kaistalle siirtyminen muun liikenteen |api olisi hankalaa.
Toisaalta mydskaan suorakulmakaanndsta varten ei nayta olevan varattu
odotustilaa risteyksissa. Ainoastaan Vaaksyntien ja Makelankadun risteyksessa
tama nayttaisi olevan suunniteltu asiallisesti.

Muistutuksessa kysytaan myos, miksei useimpien Makelankadun suojateiden
yhteyteen ole merkitty pyoratien jatketta? Laki vaatii nykyaan sen merkitsemista
nakyviin. Varsinkin, jos vasemmalle kaantymista ei ole muuten mahdollistettu,
tarve kadun ylityksille lisaantyy.

Muistutuksessa esitetaan Elimaenkadun lansireunan pyorakaistaan mutkaa
vasemmalle ennen pyorakaistan loppumista. Pyorakaista nayttaa johdattavan
pyorailijat suoraan kohti pysakoityja autoja. Eiko tassa ole riski, etta pysakoityjen
autojen vasemmalle puolelle siirtyva pyorailija joutuu takaa tulevien autoilijoiden
kiilaamaksi? Kadun itdpuolen ratkaisu nayttaa talta osin ongelmattomammalta.
Miksi nama on paatetty toteuttaa eri tavalla?

Vastaus muistutukseen

Yleisesti voidaan todeta, etta pyorailijan kaantyminen risteyksissa vasemmalle
on aina haasteellista yksisuuntaista pyoraliikennetta suunnitellessa, koska
pyoraliikenteen yksisuuntaiset jarjestelyt sijaitsevat kulkusuunnassa kadun
oikeassa reunassa. Pyorailijoiden ryhmittyminen liikennevirtaan ajoradan
vasempaan reunaan tulee kyseeseen vain rauhallisemmilla kaduilla. Yleensa
tallaisen kadun tunnusmerkkeja ovat yksi ajokaista suuntaansa, 30 — 40 km/h
nopeusrajoitus ja melko vahainen likennemaara. Usein naissa tapauksissa
likennevaloristeyksiin voidaan merkita pyorailijan odotusalue (ns. pyoratasku).
Vasemmalle kaantyminen ryhmittymalla liikennevirtaan on sujuva tapa kaantya
vasemmalle. Turvallisin tapa kdantya vasemmalle on suorakulmakaannds (pitka
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kaannds). Pyorailijan odotusalueen merkitseminenkaan ei poista mahdollisuutta
tehda suorakulmakaannosta, jos pyorailija sen kokee turvallisemmaksi.

Useat Makelankadulta vasemmalle kdantymiset on suunniteltu suoritettavaksi
suorakulmakaannoksella turvallisuudesta johtuen. Sama koskee
suunnittelualueen muita vilkasliikenteisia katuja Hameentieta, Sturenkatua ja
Lautatarhankatua. Suunnittelualueen asuinkaduilta ja Elimdenkadulta voidaan
kaantya vasemmalle Makelankadulle sujuvasti ryhmittymalla ajokaistan
vasempaan reunaan tai hyddyntaen pyorailijan odotusaluetta.

Vaikka Makelankadun suunnitelmassa on poistettu ajoradalta yhdet ajokaistat
suuntaansa, ei tila silti riitda useimmissa risteyksissa sellaisiin jarjestelyihin, joissa
pyoraliikenne ohjattaisiin ajoneuvojen liikennevalojen paaopastimen oikealta
puolelta (perinteinen risteyskaytantd Suomessa) ja joissa jalankulun ja
pyoraliikenteen erottelu olisi selkea. Pyoraliikenne on ohjattu ajoradan tasoon
ennen paaopastinta, jolloin pyoraliikenne noudattaa ajoneuvojen valo-opasteita
my0Os suorakulmakaanndsta tehtaessa.

Suorakulmakaannoksella kaannytaan vasemmalle seuraavissa risteyksissa:

e Makelankadulta (etelan suunta)
o Makelanrinne -kadulle
o Hattulantielle
o Sturenkadulle
o Suvannontielle
o Paijanteentielle
o Hameentielle
e Makelankadulta (pohjoisen suunta)
o Paijanteentielle
o Suvannontielle
o Sturenkadulle
o Ensi-Kodin tielle
o Elimaenkadulle
e Sturenkadulta
o Makelankadulle
e Hameentielta
o Makelankadulle
e Lautatarhankadulta
o Hameentielle

Suorakulmakaanndksessa pyorailija ylittda ensin sivusuunnan risteavan kadun
pyorakaistaa pitkin, ja jaa sen jalkeen risteavalle kadulle odottamaan turvallista
hetkea ylittaa paasuunnan katu. Usein odotustila risteavalla kadulla sijaitsee
ajoradalla pyorailijan ajolinjan ja suojatien valisella alueella silla kohdalla, jolta
pyorailija ajaisi risteykseen sivusuunnan kadulta tullessaan. Selkean tilan
varaaminen suorakulmakaannosta varten siirtaa useassa tapauksessa suojatieta
kauemmaksi paasuunnan ajoradasta, mika ei jalankulkijan kannalta ole
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optimaalista. Toisaalta, jos vasemmalle kaantyvia pyorailijoita on paljon, taytyy
tilaa varata kdannoksen toista vaihetta odottaville. Suunnitelmassa on pyritty
|6ytamaan tasapainoinen ratkaisu huomioiden arvioitu vasemmalle kaantyvien
pyorailijdiden maara liikkennevalokierron aikana ja risteavan kadun ylittavien
jalankulkijoiden maara. Esimerkiksi Suvannontien risteyksessa
suorakulmakaannokselle ei ole erikseen varattu odotustilaa, vaan pyorailija
odottaa kdanndksen toista vaihetta osittain suojatien paalla. Odotustilojen
selkeyttdmisen mahdollisuutta tarkastellaan vield rakennussuunnitteluvaiheessa
ja liikenteen ohjaussuunnitelmassa.

Pyoratien jatkeet ja suojatiet eivat lahtokohtaisesti kuulu yhteen. Monin paikoin
Helsingissa ne ovat merkitty vierekkain, mutta pyoraliikenne ja jalankulku ovat
itsenaiset kulkumuodot ja niille merkitaan tiemerkinnat tarvelahtdisesti.
Useimmissa risteyksissa suunnittelualueella pyoraliikenne on ajoradalla
risteysalueelle saavuttaessa (ajokaistalla tai pyorakaistalla). Naissa tapauksissa
Helsingissa kaytetaan pyorakaistamerkintaa risteysalueella. Pyoratien jatketta
kaytetaan, kun risteysalueella ylitykseen lahdetaan pyoratielta. Poikkeuksen
tassa tekee Rautalammintie, jolle kdannyttaessa ei ole merkitty pyoratien
jatketta. Vasemmalle kaantyvien pyorailijéiden ja moottoriajoneuvojen kulku
ohjataan liikennevaloilla eriaikaisesti. Pyoratien jatkeen merkitsemista harkittiin
tassakin, mutta se jatettiin pois, koska merkinta voisi aiheuttaa hammennysta
enemman kuin siita olisi hyotya. Liikenteen ohjaussuunnitelmassa
pyorakaistamerkinta tullaan korvaamaan pyoratien jatkeen merkinnalla
Hameentien ylityksessa Makelankadulta Lautatarhankadulle ajettaessa.

Elimaenkadulla haluttiin saastaa pysakdintipaikkoja mahdollisuuksien mukaan
molemmin puolin katua. Pydrakaistan jatkamista pidemmalle ei nahty
valttamattomana Makelankadulta poispain. Taman suunnan pyorakaistalla on
ensisijaisesti ohjaava vaikutus ja pyorailijan siirtymiselle ajoradalle
sekaliikenteeseen on varattu riittavasti tilaa. Makelankadulle pain pyodratie/-kaista
nahtiin tarpeellisena, koska moottoriajoneuvoliikenne jonoutuu ruuhka-aikaan
talla suunnalla. Pyoratien ja -kaistan turvin pyorailija paasee liikennevaloille asti
sujuvasti. Suunnittelussa harkittiin myds ratkaisua, jossa pyorakaista olisi vain
Makelankadun risteysta lahestyttdessa. Suomessa tallainen ratkaisu, jossa
pyorakaista olisi merkitty vain kadun toiselle puolelle, voisi viela toistaiseksi
aiheuttaa ihmetysta ja houkutella joitakin pyorailijoita ajamaan pyorakaistaa
vaaraan suuntaan.

3 Muistutus 2

Makelankatu:

Muistutuksessa kysytaan, miksi suunnitelmassa on esitetty kaksisuuntainen
pyoraliikenteen osuus Kumpulantien pohjoispuolelle?
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Muistutuksessa esitetaan, etta lastauspaikkoja pitaisi olla mieluummin liikkaa kuin
liian vahan. Aikarajoitteisena nama olisivat joka tapauksessa asukaspysakaoinnin
piirissa iltaisin ja Oisin. MyOs ruuhkattomaan aikaan pitkille kdantymiskaistoille
olisi syyta varata paikka ottoon/jattoon ja lastaukseen. Tama ratkaisu sopisi
esimerkiksi ennen Sturenkatua molempiin suuntiin. Kivijalkaliikkeet tarvitsevat
aina lastaukseen ja huoltoon mahdollistavia paikkoja ja taloyhtiot
saattoliikenteelle.

Muistutuksessa kysytaan, miten bussiliikenteen joukkoliikennekaista on tarkoitus
siirtaa oikealta kaistalta vasemmalle kaistalle? Onko mitaan fyysista,
ymmarrettavaa ja selkeaa ratkaisua mietitty? Miksi bussikaistaa ei voi erottaa
normaalista ajokaistasta sulkuviivalla paikoissa, missa kadunvarsipysakointia tai
lastausta ei ole (tai kun kaista on vasemmalla)? Samalla talla keinolla voitaisiin
rajoittaa bussikaistalle ryhmittymisen pituutta.

Muistutuksessa esitetaan, ettda Makelankadun ja Sturenkadun risteyksessa kaikki
nelja suuntaa tarvitsevat selkeytta vasemmalle pyrkivalle pyoraliikenteelle.

Muistutuksessa kysytaan milla keinoilla turvataan suoraan keskustan suuntaan
pyorailevan turvallisuus paikassa, missa autoilijat kaantyvat pyorakaistan yli
oikealle Sturenkadulle?

Muistutuksessa kysytaan miksi jokainen mikrokatu saa edelleen oman liittyman?
Eikd osan/kaikki naista liittymista voisi yksinkertaisesti sulkea? Miksi minikadut
saavat tavallisen kadun liittymia, eika esimerkiksi ylijatkettuja jalkakaytavia ja
pyorateita (esim. Vallilantie, Paijanteentie, Suvannontie, Ensi-Kodin tie,
Hattulantie)?

Muistutuksessa esitetaan, etta nyt suunnitelmassa esitetyt ylijatketut liittymat
olisivat tulppakatuja ja ylla mainittujen katujen liittymat ylijatkettuja. Talla
turvattaisiin alueiden rauhallisuus, estettaisiin turha lIapiajo ja kunnioitettaisiin
tonttikadun luonnetta ja laatua.

Muistutuksessa esitetaan, etta ajokaistojen leveydet ovat paikoin ylimitoitettuja.
Kapeammat lisaisivat turvallisuutta ja laskisivat ajonopeuksia.

Vadksyntie:

Muistutuksessa kysytaan miksi kadulle tehdaan kaksisuuntaiset pyoratiet, joiden
tiedetaan lisaavan yksisuuntaisten verkon kanssa tahallista ja tahatonta vaarin
ajamista seka lisdavan vaaratilanteita ja onnettomuuksia (pyorailija-pyorailija,
tonttiliittymat ja risteysalueet)?

Lautatarhankatu:

Muistutuksessa kysytaan, voisiko autoliikenteella olla vaistamisvelvollisuus
(karkikolmiot) ja pyorailijoilla etuajo-oikeus pyoraliikenteen ylityspaikan
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(Lautatarhankadulta Teollisuuskadulle) kohdalla? Ylityksesta on tietoisesti jatetty
pyoratien jatke merkitsematta (uusi TLL, kun pyorailija on vaistamisvelvollinen).

Muistutuksessa kysytaan, miksi autoliikenteen sujuvuus on haluttu turvata
kahdella suoraan jatkuvalla kaistalla kohti Makelankatua ja samalla pydrailijan
vasemmalle kaantymisesta kohti Hadmeentieta on tehty mahdollisimman
ihmeellinen, vaikea ja hidas (kahdet liikennevalot).

Muistutuksessa kysytaan miksi suoraan jatkuvia ajokaistoja ei voisi olla vain yksi
(toinen joka tapauksessa johtaa yksityisautoilijat bussikaistalle) ja pyorailijoilla
vasemmalle kaantyminen selkealla seka ajettavalla ajolinjalla pyorataskusta?
Mita ihmeellisempia, kulmikkaampia ja hitaampia ratkaisuja pyoraliikenteelle
tehdaan, sita vahemman niita halutaan kayttaa. Nyt esitetty kahden suoraan
menevan kaistan ratkaisu hyodyttaa yksityisautoilijoita 60 metrilla eli
kaytannossa noin kahdeksalla autolla per valokerta. Lisaksi henkildautolla
suoritettu liikenne on priorisoitu Helsingin kulkumuodoissa viimeiseksi, mutta silti
pyoraliikennetta on lupa haitata ja yksityisautoilua sujuvoittaa.

Yleista:

Muistutuksessa kysytaan, miksi vuorovaikutusta edes kysytaan, jos suunnitelma
on jo tallaisenaan lautakunnassa hyvaksytty? Missa on oikea demokratia, jolla
on mahdollisuus saada muutoksia? Muistutuksessa viitataan Vaaksyntien
katusuunnitelmaselostuksen mainintaan "Suunniteltu ratkaisu on
likennesuunnitelman 6844 (Kylk 12.6.2018) periaatteiden mukainen"

Milloin Helsinki alkaa kunnioittaa liikenteelle maariteltyja prioriteetteja seka
kaduille maariteltyja katuluokkia ja niiden luonteita?

Vastaus muistutukseen

Makeldankatu:

Kumpulantien pohjoispuolella suunnittelualueen rajalla on esitetty
kaksisuuntainen pyoratie, jolla litytaan nykyiseen kaksisuuntaiseen
pyoratieverkkoon suunnittelualueen pohjoispuolella. Paamaarana on kuitenkin
rakentaa yksisuuntaiset pyoratiet pyoraliikenteen tavoiteverkon mukaisesti koko
Makelankadun varrelle. Rakentaminen ja suunnittelu tapahtuvat vaiheittain ja
tassa vaiheessa suunnitellaan liittyminen nykytilaan suunnittelualueen
pohjoispaassa. Kaytannossa kyseisen kohdan ratkaisut voidaan muuttaa
myohemmin yksisuuntaisiksi hyvin pienilla muutoksilla.

Maksuttomien lastauspaikkojen kokonaismaara (8 kpl) Makelankadun
suunnittelualueella lisdantyy nykyiseen maaraan (5 kpl) verrattuna.
Lastauspaikkojen sijoittelussa on pyritty huomioimaan erityisesti kadun varren
liiketilojen jakelu- ja huoltoliikenteen tarpeet. Lastauspaikkoja tarvitaan myds
toimivan pyoraliikenteen nakdkulmasta enemman kuin tahan asti
suunnittelukaytantona on ollut. Lastauspaikoista paatetaan virallisesti liikenteen
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ohjaussuunnitelmassa ja lastauspaikkojen lisaamista viela harkitaan.
Lastauspaikkoja voidaan lisata myds mydhemmin muuttuvien tarpeiden mukaan.
Lastauspaikat on suunniteltu 12 metrin pituisiksi, joten yhden lastauspaikan
lisdaminen poistaa kadulta kaksi pysakdintipaikkaa. Pohjoissuunnalla Ouluntielta
Pernajantielle pysayttaminen esim. lastausta varten tullaan liikenteen
ohjaussuunnitelmassa sallimaan ruuhka-ajan ulkopuolella. My6s kadun varren
pysakointipaikat toimivat maksullisina huolto- ja jakeluliikenteen tarpeisiin.

Etelasuunnalla bussien siirtyminen vasemmalle kaistalle ennen Paijanteentien
(kaistojen valissa sijaitsevaa) pysakkia tapahtuu Ensi-Kodin tien ja
Paijanteentien valilla. Ensi-kodin tien ja Suvannontien valilla henkildautoliikenne
siirtyy paasaantoisesti oikealle kaistalle. Vain Suvannontien tai Paijanteentien
risteyksista vasemmalle kaantyvat jaanevat vasemmalle kaistalle. Lahtokohtana
ryhmittymiselle on ollut riittavan pitka vali, jolla bussiliikenteen ja
henkildautoliikenteen ristikkaiset ryhmittymiset voidaan tehda. Fyysisia
elementteja hyddyntava ratkaisu on hyva silloin kun voidaan siirtyminen osoittaa
yksiselitteisesti tietyssa kohdassa. Tassa kohdassa pakottamaton ryhmittyminen
on koettu parhaaksi vaihtoehdoksi, koska ryhmittyminen on vahvasti kytkoksissa
likennetilanteeseen. Bussi saattaa pyrkia siirtymaan jo aiemmin vasemmalle
kaistalle, jos Ensi-kodin tien pysakilla ei ole tarvetta pysahtya tai kdantyminen
Sturenkadulle oikealle on jonoutunut ja kaantyva liikenne haittaa oikean
puoleisen suoraan menevan kaistan liikennetta. Toisaalta Sturenkadulle
vasemmalle kdannytaan jatkossa Suvannontien u-kdannoksen kautta. Tama
puolestaan lisaa ajoittain liikkennettda vasemmalla kaistalla. Suunnittelussa
harkittiin, voisiko ristiin ryhmittymisen pakottaa johonkin tiettyyn kohtaan, mika
selkeyttaisi jarjestelya, mutta voisi heikentaa sujuvuutta. Joustava ryhmittyminen
nahtiin paremmaksi vaihtoehdoksi kokonaisuuden kannalta.

Bussien siirtyminen bussikaistalle tapahtuu joustavasti liikennetilanteen mukaan.
Kun bussikaista on ajoradan oikeassa reunassa, syyna ajokaistaviivan
(katkoviiva) kaytolle on yleensa pysakointi tai oikealle kaantyvien
moottoriajoneuvojen ryhmittyminen bussikaistalle. Kun bussikaista on ajoradan
vasemmassa reunassa, katkoviivan perusteena on bussien kaistalle
ryhmittymisen lisaksi muiden vasemmalle kaantyvien moottoriajoneuvojen
ryhmittyminen.

Sturenkadun risteys on haastava kokonaisuus, jossa pyorailijat kaantyvat
vasemmalle suorakulmakaannoksella. Etenkin suuret risteykset, joissa on
tarkoituksena suorittaa suorakulmakaannos, voi tuntua osasta pyorailijoista
aluksi turvattomalta. On tarkeaa, etta risteyksen tiemerkinnat pidetaan hyvin
nakyvissa, jotta autoilijat havaitsevat pyoraliikenteen ajolinjat ja pyorailijdiden on
helppo havaita sopiva odotustila suorakulmakaannoksessa. Liikenteen
ohjaussuunnitelmaa laadittaessa tutkitaan mahdollisuutta lisata risteysalueelle
pyoraliikenteen vasemmalle kaantymista selkeyttavia tiemerkintoja.

Oikealle kaantyvan moottoriajoneuvon ja suoraan jatkavan pydrailijan
kohtaamisesta aiheutuva turvallisuusongelma on tiedostettu suunnittelussa.
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Etenkin raskaiden ajoneuvojen osalta asia on ongelmallinen. Asiaan on pyritty
6ytamaan ratkaisuja mm. liikkennevaloristeyksissa pyoraliikenteen
etulahtbaseman avulla. Tallainen jarjestely on myés Makelankadun ja
Sturenkadun risteyksen kaikilla risteyshaaroilla. Makelankatu etela — Sturenkatu
oikealle -reunakivilinjaa muutetaan nykyiseen verrattuna siten, etta kaantyvien
moottoriajoneuvojen ajolinja on huomattavasti nykyista jyrkempi, mika hidastaa
nopeuksia kddnnodksessa. Suoraan jatkuvan pydrakaistan punainen huomiovari
parantaa pyorakaistan havaittavuutta ja muistuttaa autoilijoita suoraan jatkavista
pyorailijoista.

Makelankadun suunnittelussa paadyttiin sailyttamaan nykyiset liittyvien
asuntokatujen yhteydet paakadulle. Kaantymismahdollisuuksia
asuntokaduille/asuntokaduilta raitiotien yli vasemmalle kuitenkin poistettiin
muutamassa liittymassa. Asuntokadun paakatuyhteyden sulkeminen vaikuttaisi
autoliikenteen reitteihin, mika saattaisi lisata asuntokatujen sisaista
autoliikenteen maaraa. Liikennetta saattaisi siirtya myos sellaisille katuosuuksille,
joilla liikenteen lisaantyminen ei ole toivottavaa. Suljettaessa katu tulee
mahdollistaa mm. tavarantoimitus, jatehuolto ja auraus kadun paahan saakka ja
etenkin naita toimenpiteita suorittavien ajoneuvojen kaantyminen kadun paassa.
Kapeiden katujen sulkeminen on siita syysta haastavaa. Leveamman kadun
(jonka paassa esim. jateautolla on mahdollisuus kaantya) sulkeminen on
rakenteellisesti helpommin jarjestettavissa.

Sivusuunnan ylijatkettu jalkakaytava ja pyoratie on suunniteltu kaikkiin
likennevalo-ohjaamattomiin risteyksiin ja likennevalo-ohjatuissa risteyksissa
pyoraliikenne ohjataan ajoradan tasoon.

Ajokaistoja on kavennettu nykyisesta. Paikoin on kuitenkin ylileveita ajokaistoja.
Nama kohdat ovat enimmakseen tasauskohtia, joilla tasataan esim. kaantyvasta
kaistasta, kaarteesta tai keskisaarekkeesta johtuvaa tilaa. Suunnitelmassa
kaistaleveydet vaihtelevat, koska Makelankadun linjauksessa liikennejarjestelyt
vaihtelevat; joillakin osuuksilla on pysakointia ajoradan reunassa, kun taas toisin
paikoin on esim. kolme vierekkaista kaistaa. Toisinaan kahden ajokaistan on
pystyttava vastaanottamaan suuri ajoneuvo sivukadulta kaannyttaessa. Yleisena
tavoitteena on ollut suoralinjainen katu ja liiallisia sivuttaissiirtymia ajolinjoissa ja
reunakivilinjoissa on valtetty, mikali siirtymasta ei ole ollut merkittavaa hyotya.
Rakennussuunnitteluvaiheessa ajokaistojen leveyksia viela tarkistetaan.

Vadksyntie:

Vaaksyntien ja Teollisuuskadun risteyksessa on toteutettu suojatien siirto
risteyksen itapuolelta lansipuolelle. Siirto tehtiin, jotta saatiin parannettua
risteyksessa Teollisuuskadun ita-lansisuuntaista moottoriajoneuvoliikenteen
valityskykya. Tasta lahtokohdasta kaksisuuntainen pyoratie Vaaksyntien
lansipuolella on ainoa jarkeva vaihtoehto. Itapuolen pyoratie sailytettiin myos
kaksisuuntaisena, koska pyorailija voi hyodyntaa — liikennevalovaiheiden niin
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sattuessa — myos Vaaksyntien itdpuolta suunnatessaan Makelankadulta
Junatien varteen.

Lautatarhankatu:

Pyorailija on risteavaan liikenteeseen nahden vaistamisvelvollinen tullessaan
pyoratielta ja ylittdessaan ajorataa sen linjaosuudella. Uuden tieliikennelain
astuessa voimaan tallaisiin kohteisiin ei merkitd pyoratien jatketta.
Suunnitelmassa on paadytty jattamaan tasta syysta merkinta pois.
Vaistamisvelvollisuus on mahdollista muuttaa merkitsemalla ajoradalle
vaistamisvelvollisuutta merkitsevat karkikolmiot tai uuden tieliikennelain
mahdollistavat "Vaistamisvelvollisuus pyorailijan tienylityspaikassa’-
likennemerkit. Vaistamisvelvollisuuden muutosta tulisi korostaa rakenteella,
kuten korotetulla ylityskohdalla. Lautatarhankatu on katuluokitukseltaan
autoliikenteen paakatu, joilla ei yleensa ole kaytetty hidasteita tai korotettuja
ylityskohtia.

Liikennejarjestelman yhdenmukaisuuden kannalta ehdotettua jarjestelya ei ole
haluttu tehda ilman laajempaa tarkastelua vaistamisvelvollisuuden muuttamisen
vaikutuksista. Suunnittelun aikana Helsingilla ei ole ollut soveltuvaa ohjeistusta
kaytossa. Talla hetkella pyora- ja autoliikenteen risteamiskohteita kartoitetaan
tarkemmin koko kaupungin tasolla ja luodaan jatkoon kaytannét, joiden pohjalta
myo6s Lautatarhankadun ylityskohtaa voidaan tarvittaessa ja reunaehtojen
salliessa muuttaa.

Lautatarhankatu on yksi keskeisista poistumisreiteista keskustan autoliikenteelle
ja siksi kahdelle kaistalle on tarvetta kyseisessa risteyksessa. Jos
Lautatarhankadulla olisi vain yksi kaista, sille suunnalle jouduttaisiin nayttamaan
enemman vihreaa, jottei Lautatarhankadulla jonon pituudet kasvaisi liian pitkiksi.
Se heikentaisi liikenteen toimivuutta Lautatarhankadun risteyksissa ja ohjaisi
autoliikennetta ruuhka-aikaan enemman Junatielle, joka ruuhkautuu ajoittain.
Vihrean vaiheen pituuden kasvattaminen Lautatarhankadun suunnalla haittaisi
Hameentien risteyksen muiden suuntien sujuvuutta ja heikentaisi liittyman
toimivuutta kokonaisuudessaan.

Pyorataskua ei ole nahty turvalliseksi ratkaisuksi Lautatarhankadulla.
Pyodrataskun kaytto edellyttaa, etta pyorailija paasee sujuvasti ryhmittymaan
taskun vasempaan reunaan. Kaksikaistaisilla kaduilla reunaan paasy on
hankalampaa kuin yksikaistaisilla, minka takia Helsingissa suositellaan
kayttamaan pyorataskua vain autoliikenteen kannalta vahaliikenteisemmilla
sivusuunnilla. Lautatarhankadun vasemmalta kaistalta saa kaantya myos
vasemmalle alle 12m pitkilla ajoneuvoilla. Autoliikenteen virta on molemmilta
kaistoilta kuitenkin lahes kokonaisuudessaan suoraan ja risteys on laaja.

Lautatarhankadulla pyoraliikenteen ylitys on suunniteltu kaksivaiheiseksi
suorakulmakaannokseksi siten, etta Hameentien ylitettyaan on mahdollista
jatkaa seuraavassa vaiheessa Makelankadun yli. Ratkaisu on nahty
turvallisuuden ja sujuvuuden kannalta parhaaksi.
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Yleista:

Makelankadun alueen suunnittelun vuorovaikutus alkoi tiedottamisella
suunnittelun alkamisesta lokakuussa 2017. Kerro kantasi-verkkopalvelussa oli
25.10-12.11.2017 avoinna kysely, jossa selvitettiin asukkailta tarkeita Iahtokohtia
ja toiveita suunnittelulle. Kyselyn vastauksia hyddyntaen laadittiin kaksi
vaihtoehtoista liikennesuunnitelmaluonnosta Ve1 ja Ve2, jotka olivat esilla
kaupungin verkkosivuilla ja Kerro kantasi palvelussa 5.-26.2.2018. Vaihtoehdot
esiteltiin myds asukastilaisuudessa helmikuussa 8.2.2018. Alueen yrittajille
pidettiin erillinen esittelytilaisuus 12.2.2018. Mielipiteita ja kommentteja
vaihtoehdoista oli mahdollista antaa esittelytilaisuuksissa, sahkdpostitse tai Kerro
kantasi-palvelussa. Liikennesuunnitelmaluonnoksen Ve1 pohjalta laadittiin
Makelankadun liikkennesuunnitelma nro 6844, jonka
kaupunkiymparistolautakunta hyvaksyi 12.6.2018 Makelankadun
katusuunnitelman suunnitteluperiaatteiksi.

Katusuunnitelmaluonnokset olivat esilla kaupungin verkkosivuilla,
kaupunkiymparistdon toimialan asiakaspalvelussa ja Vallilan kirjastossa 28.11.—
16.12.2018. Suunnitelmaluonnokset esiteltiin asukastilaisuudessa 29.11.2018.
Kommentteja ja mielipiteita katusuunnitelmaluonnoksiin oli mahdollista antaa
asukastilaisuudessa ja sahkopostitse. Saatujen kommenttien perusteella
suunnitelmiin tehtiin viela muutamia muutoksia ennen kuin
katusuunnitelmaehdotukset laitettiin virallisesti nahtaville 6.—-20.3.2019
Sornaistenkadun asiakaspalvelupisteeseen ja kaupungin verkkosivuille.

Suunnittelun etenemisesta ja suunnitelmien kommentointimahdollisuuksista on
tiedotettu monipuolisesti ja laajasti eri tiedotuskanavia hyddyntaen koko
suunnitteluprosessin ajan. Eri kommentointivaiheissa saadut asukaspalautteet
on analysoitu ja asiantuntija-arvioihin perustuen vaihtoehtojen valinnassa on
huomioitu palautteet ja suunnitelmiin on tehty palautteissa esitettyja muutoksia.
Suunnittelun vuorovaikutusmuistioissa on kirjallisesti vastattu vuorovaikutuksen
aikana saatuihin kommentteihin ja mielipiteisiin.

Makelankadun alueen suunnittelun keskeisena lahtokohtana on ollut Helsingin
kaupungin strategia, joka painottaa kestavan liikkumisen edistamista lisaamalla
kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen osuutta liikenteesta. Suunnittelun
tavoitteena on parantaa mm. liikkenneturvallisuutta, esteettomyytta, eri
kulkumuotojen saavutettavuutta, jakelu- ja huoltoliikenteen olosuhteita seka
joukkoliikenteen sujuvuutta ja palvelutasoa. Tavoitteena on myos turvata
autoliikenteen paasuuntien sujuvuus. Suunnittelussa on huomioitu
suunnittelualueen katujen katuluokitus.

4 Muutokset katusuunnitelmiin
Muistutukset eivat aiheuta muutoksia laadittuihin katusuunnitelmiin.

Muistion vakuudeksi
Mika Kaalikoski
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