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Makelankadun
peruskorjauksen suunnittelu

Tahan muistioon on keratty tiivistelma hankkeen katusuunnitelmaluonnosvaiheessa saaduista
palautteista ja vastaukset palautteisiin.

Makelankadun suunnittelu kaynnistyi syksylla 2017 liikennesuunnitelman laatimisella.
Kaupunkiymparistélautakunta hyvaksyi 12.6.2018 Makelankadun liikennesuunnitelman numero
6844 mukaiset jarjestelyt Makelankadun katusuunnitelman suunnitteluperiaatteiksi.
Liikennesuunnitelman paatdsasiakirjat ja vuorovaikutusraportti 16ytyvat Helsingin kaupungin
Paatokset-palvelusta internetista osoitteesta https:/dev.hel.fi/paatokset/.

Katusuunnitelmaluonnokset, joiden vuorovaikutuspalautteita tdma muistio koskee, olivat esilla
kaupungin verkkosivuilla, kaupunkiymparistdn toimialan asiakaspalvelussa (Sérnaistenkatu 1) ja
Vallilan kirjastossa (Paijanteentie 5) 28.11.—16.12.2018 valisena aikana.
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Kuva 1. Hankkeen eteneminen ja vuorovaikutus

Yleisotilaisuus 29.11.2018 katusuunnitelmaluonnoksista

Katusuunnitelmaluonnoksia esiteltiin yleisotilaisuudessa 29.11.2018 klo 18—20 Makelanrinteen
lukion auditoriossa. Tilaisuudessa oli paikalla edustajia kaupungilta seka suunnittelukonsultilta.
Tiedote yleisottilaisuudesta jaettiin suunnittelualueen kiinteistdjen postiluukkuihin ja laitettiin
esille kaupungin sahkdiselle ilmoitustaululle. Lisaksi Helsingin Uutisissa sekd kaupungin
verkkosivuilla julkaistiin ilmoitus suunnitelmaluonnosten esittelytilaisuudesta ja esillaolosta.
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Yleisotilaisuuteen osallistui 16 asukasta ja 13 kaupungin ja konsultin edustajaa.

Tilaisuudessa esitettiin seuraavat kommentit ja kysymykset:

Makelankadun 4D bussipysakin paikka — miksi tdma on siirretty tdhan? Mita tapahtuu
tdman kohdan pyséakointipaikoille?

Vallilaiset on unohdettu suunnittelussa, kun Lautatarhan pysakki on poistettu
Hameentien lahelta. Tassa on kuitenkin likkennevalot, jolloin ratikka joutuu joka
tapauksessa pysahtymaan. Tata pysakkia kayttavat terveyskeskukselle menevat.

Suunnittelussa pitda varmistaa, etta jatkossa Vallilaisilla on mahdollisuus paasta
joukkoliikenteelld suoraan Kalasatamaan.

Palautteet katusuunnitelmaluonnoksista

Mielipiteet katusuunnitelmaluonnoksiin  pyydettiin  toimittamaan 16.12.2018 mennessa.
Katusuunnitelmaluonnoksista saatiin yksi kirjallinen palaute, 13 s-postipalautetta ja yksi
kommentti kartalle kirjoitettuna yleisétilaisuudessa.

Katuymparisto ja puukujanne

Kalustesommittelussa on huomioitava myds nykyinen istutuskaista (Makelankadun
jalkakaytavan ja aidan valinen valikaista valilla Vallilantie ja Paijanteentie)

Suunnitelmaselosteen mukaan Makelankadun  kaupunkikuvallisesti  arvokkaan
lehmuskujanteen huonokuntoisia puita uusitaan jaksoittain. Onko kaupunki havainnut
missaan jaksossa hyvakuntoisia puita?

Vanhan puukujanteen kaataminen on edesvastuutonta.

Merkittavat ongelmat ovat kahdesti paivassa seisovan autoliikenteen aiheuttamat poly-
ja pienhiukkaspaastot, tapahtuneet vakavat liikenneonnettomuudet seka osassa katua
luotaantyontava katumiljod, mutta sitd korjaavasti ei ikava kylla pysty katusuunnittelulla
vaikuttamaan tassa kohden.

Puustoa ei tule uusia vain siitd syysta, ettd on helpompi merkitd suunnitelmaan
yksiselitteisesti kaikki kaadettavaksi, kuin eritella puut tutkitun kunnon mukaan. Puiden
uudelleen kasvaminen tekee koko kadun todella ankeaksi vuosikymmenten ajaksi
(vastuullisuutta ihmisten elinymparistosta tassa kohden.

Kommentti koskien Laakariliton edustan puita: Laakariliton talon (Makelankatu 2)
edustan puut on merkitty poistettavaksi ja tilalle tulee pysakointipaikkoja. Puiden
valeissa on kuitenkin nytkin pysakdintipaikkoja? Onko puiden poistoon jokin erityinen
syy? Olen kasittanyt yleisperiaatteeksi suunnitelmassa, etta puiden kaataminen pyritaan
minimoimaan.

Bussi- ja raitiotiepysakit

Katokselliset bussipysakit voisi rakentaa niin, ettd lasiseinat olisivat enemman
maantasolla.

Raitiotiepysakit ovat jo nykyisellaan kaukana toisistaan ja tdma aiheuttaa ongelmia
likuntarajoitteisille. Rollaattorilla ja lastenvaunuilla seka erityisesti pyoratuolilla on
raskasta ja hidasta liikkua lumessa talvisin. Ei auta, ettd itse raitiovaunumatka
nopeutuu, jos joutuu kavelemaan pidemman matkan. ltse asiassa matka-ajasta tulee
entista pidempi edellda mainituille ryhmille. Kyse on tasavertaisesta saavuttavuudesta.
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Hermanni-Vallila-seura vastustaa raitiotiepysakkien poistamista sekd Hameentien
risteyksesta ettd Rautalammintien risteyksen laheisyydestad. Poistaminen vaikeuttaisi
erityisesti lapsiperheiden ja ikdihmisten ja liikuntaesteisten liikkumista. Se on
kaupungin omien periaatteiden vastaista.

Bussipysakkien vahentdminen ja yhdistely aiheuttaa lilkkenteen sumputtumista esim.
Paijanteentien risteyksen itdpuolisella osalla. Suunnitelmassa oleva bussipysakin
sijoittaminen ajokaistojen valiin (Paijanteentien risteyksen lansipuolella) aiheuttaa
jalankulkijoille todellista vaaraa samalla kun bussien ja muun liikenteen joutuminen
vaihtamaan kaistoja Paijanteentien ja Vaaksyntien valiselld osalla kohti Hdmeentieta
kuljettaessa tuottaa vaikean ristiriidan ja vahinkoalttiin paikan.

Suunnitelmassa on poistettu sekd Rautalammintien ettd Lautarhankadun raitiotiepysakit
eli pysakkivalit pitenevat merkittdvasti. Samaan aikaan Pohjois-Vallilan alueelle on
suunnitteilla runsaasti lisda asuntorakentamista (Rautalammintien pysakki). Lautatarhan
pysakki taas on liityntapysakki Hameentielle. Pysakkien poistaminen ei tue ajatusta
joukkoliikenteen paremmasta kaytettdvyydesta ja palvele alueen asukkaita, vaan
edelleen tukee ajatusta Vallilasta liikennevaylana.

Makelankadun ratikka- ja bussi pysakkeja ei tule vahentda. On kaupungin omien
tavoitteiden vastaista heikentaa julkisten liikennevalineiden kaytté6 mahdollisuuksia.

Bussipysakkeja tulee olla riittdvasti niin, ettd seuraavaksi ei jouduta vahentdmaan linjoja
siksi, etta bussit joutuvat muutoin jonottamaan liian pitkdan pysakille.

Kommentti koskien Makelankatu 58 edustan bussipysakkia: Tassa toimii vahempi
pysakkimaara kuin vastapaatd koska vain kaikkien jattavien taytyy pysahtya. Kyytiin
nousevien nakdkulmasta 90 % busseista menee samaan paikkaan.

Kommentti koskien Makelankadun bussipysakkia ennen Makelanrinnetta: Liian vahan
pysakkeja.

Kommentti koskien Hollolanpuiston bussipysakkia: yksi pysakki ei tule riittamaan —
todennakdisesti ei edes kaksi.

Kommentti koskien raitiotiepysakkien pituutta: Kuinka pitkia ratikkapysakit ovat?
Tuusulantien bulevardisoinnissa on nyt suunniteltu 35m ratikoita, mutta varaudutaan
45m ratikoihin ja on todennakaista, etta niihin jollain aikataululla joudutaan menemaan.
Ovatko sailytettavat pysakit 45m mittaisia tai helposti tdhan mittaan pidennettavissa?

Joukkoliikenne

Henkilbautoista mahdollisesti joukkoliikenteen kayttajiksi siirtyvien matkustajien
aiheuttaman joukkoliikenteen kuormituksen vaatimia vuorovélien tihennyksiakaan ei
liene tiedossa.

Jatkotydskentelyssa pitéa tutkia myods Kalasatamasta Vallilan ja Pasilan suuntaan
tuotavan raitiotieyhteyden rakentaminen joko lantista Teollisuuskadun reittia (jolle on jo
varaus olemassa) tai Kalasatamasta Lautatarhankadun kautta suoraan Makelankadulle
vedettavalla linjauksella, jolloin Makelankadun kautta saataisiin jo olemassa olevaa
reittia pitkin yhteys Kalasataman terveys- ja hyvinvointikeskukseen.

Uusi suunnitelma ei palvele vallilalaisia tai helpota liikenneruuhkia, vaan pikemminkin
heikentaa julkisen liikenteen kaytettavyyttd alueen asukkaiden nakokulmasta. Nain
siksi, ettda Makelankadulta on suunniteltu vahennettdvaksi seka raitiotie- etta
bussipysakkeja.

Makelankadun liikennesuunnitelma heikentaa asukkaiden liikkumista julkisilla valineilla.
Suunnitelma ei lisda liikenneturvallisuutta, eikd vahenna liikennetta.
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Suunnitelmissa pitdd nakya reitti Vallilasta Kalasataman terveyskeskukseen julkisilla
valineilld. Tdman ovat kaupungin herrat luvannet jo aikaisemmin.

Makelankadun kaventaminen kaistalla per suunta on melko jarkyttavaa. Liikenne on jo
kolmellakin kaistalla takkuilevaa. Ennemmin pitdisi miettid esim. raitiovaunukaistojen
ottaminen bussi- ja taksilikenteen kayttéon sekd Makelankadulla ettd muuallakin
Helsingissa. Raitiovaunuliikenne ei todellakaan ole tulevaisuutta, hidas, jaykka ja kallis
sekd vaarallinen. Kumipydraliikennettd tulee olemaan jatkossa varmasti ja paljon,
moottori kyll&kin voi olla mika tahansa tulevaisuudessa. Kaaoksen kautta ei kannattaisi
oppia hakea. Melkoinen vitsi vaittda, ettd kaikki liikennevalineet otetaan huomioon
suunnitelmassa.

Kaupunkipyoriét

Julkisen liikenteen solmukohtiin liittyvien kaupunkipyéraparkkien tulee olla loogisella ja
helposti havaittavalla sijainnilla suhteessa bussi- ja ratikkapysakkiin.

Hollolanpuistoon, Hattulantien varteen ehdotettu kaupunkipyodrapaikkaa.
Saavutettavuus pysakeilld ja koululta hyva ja alue on hiekkakenttd jo nyt vaikka
karttakuva nayttaa muuta.

Kaupunkipyoérapaikkoja ehdotettu Sturenkadun kivetylle aukiolle.

Liikenteen sujuvuus ja kaistajarjestelyt

Olisiko hyva kokeilla nyt syksylld, vaikka viikon ajan kuinka henkiléautoliikenne toimii,
jos Makelankadulta suljettaisiin ruuhka-ajaksi ruuhkan suuntaan yksi ajokaista ja
samalla suljettaisiin  koeluontoisesti Hameenkatu henkildautoliikenteelta? Mikali
korvaavien yhteyksien tukkeutuminen aiheuttaa kohtuutonta haittaa joukkoliikenteelle ja
halytysajoneuvoliikenteelle niilla vaylilla jonne henkildautot siirtyvat, voitaisiin naiden
vaylien jarjestelyja kehittdd ennen Makelankadun-Hameentien projektin toteuttamista ja
valttda esim. Lansimetron kaltainen tilanne, jossa on ajauduttu tilanteeseen, ettei
korjaavia toimenpiteitd enaa voida olemassa olevaan tilanteeseen ajautumisen vuoksi
tehda.

Kyllahan liikenne toimii, vaikka olisi vain yksi kaista, mutta ruuhka on silloin entista
pahempi ja matka-aika moninkertainen. Makelankatua kulkevat raitiovaunut eivat
liikennéi Vantaalle tai Tuusulaan saakka, jonne moni on paivan paatteeksi matkalla.

Helsinkilaisten autoilijoiden yhteenlasketut paastét ovat maailman mittakaavassa niin
mitattdmat, etta niilla ei voi kestavasti perustella yhta ainoaa keinotekoisesti jarjestettya
ruuhkasumppua. Paitsi tietysti siten, etta paastéja tulee tyhjakaynnista lisaa, ja siita
voidaan syyttaa autoilijoita.

Makelankadun ja Sturenkadun risteyksessa, pohjoiseen mentdessa vasemmalle
kaantyva kaista (kiskoilla) ja vasemmanpuoleinen, suoraan meneva kaista yhdistyvat
risteysalueella. Kaytannossa tama tarkoittaa sitd, ettd suoraan meneva kaista menee
tukkoon, koska vasemmalle kaantyvat ajavat risteysalueelle ja jadvat odottamaan
vastaantulevan liikenteen loppumista. Ehdotan ratkaisuksi pohjoiseen mentaessa lisaksi
nuolivaloa vasemmalle, joka vaihtuu vihredksi hetken mydhemmin kuin suoraan
menevien valo. Ratikalle varmastikin on oma valo, joten sen ollessa ensimmaisena, voi
raitiovaunu jatkaa heti eteenpain.

Ongelmia aiheuttaa Vallilan runsas lapiajoliikenne, jota tapahtuu erityisesti
Makelankadulla, Sturenkadulla ja Hameentiella. Tatd monille lapsille ja ikdihmisille
vaarallista, ajoittain nopeaa ja usein ruuhkaista |apiajoliikennetta pitaisi vahentaa.
Erityiset ongelmakohdat ovat Sturenkadun ja Makelankadun seka Sturenkadun ja
Hameentien risteykset (2 palautetta).
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Kaynnissa oleva liikennesuunnittelu korostaa aluetta lapikulkupaikkana, missa nopeus
vaikuttaa olevan keskidssd, ei niinkdan alueen asukkaiden turvallisuus ja julkisen
likenteen kaytettédvyys. Liikenteen kokonaissuunnittelussa pitéisi kiinnittdd huomiota
myds siihen, ettd Makeldnkadun ja Hadmeentien valista oikaisuliikennetta alueen kapeita
asuinkatuja pitkin pitdd vahentdd asettamalla niille lapiajokieltoja sekd miettia
vaihtoehtoja Vallilan ja Kalasataman valiselle julkiselle liikenteelle.

Makelankatu on erittédin keskeinen sisaantulovayld Helsingin keskustan suuntaan.
Nykyisellakin kaistarakenteella liikenne on ruuhkautunutta sekd@ aamuisin etta
loppuiltapaivasta. Pienetkin tietyot, hajonneet bussit, yms. esteet puurouttavat liikenteen
tehokkaasti. Tasta voi paatelld, ettd yhden henkildautokaistan poistaminen on liikenteen
sujumisen nakdkulmasta fataalia.

Jos pyorailykaistat on valttamatontd saada, nipistettakdon tarvittavat kaksi ja puoli
metrid kaikista muista kaistoista. Jalkakaytavat voivat olla 20 cm kapeampia, samoin
jokainen ajokaista ja ratikkakiskojen ja ajokaistojen valiset viherkaistat. Toiselta puolelta
katua voi mybs poistaa kadunvarsipysakdinnin. Sekin ajaa kohti tdman
suunnitelmaluonnoksen ilmiselvaa paamaaraa, yksityisautoilun vaikeuttamista.

Kaupungin tiivistyessa ja asukasmaaran kasvaessa esim. Pasilassa ja Kalasatamassa,
on hyva tavoite, ettd liikennemaarat eivat kasva samassa suhteessa. Sen sijaan on
toiveajattelua, ettd likennemaarat  supistuisivat  ennustettavissa  olevassa
tulevaisuudessa niin paljon, ettd kaistojen puolittaminen Makelankadulla olisi
perusteltua. Liikenteen tulee ensin todistetusti vahentya merkittavalla tavalla, ennen
kuin suunnitelmaluonnoksen visioita kannattaa alkaa toteuttaa.

Helsingin kaupunkibulevardit saivat juuri tyrmayksen hallinto-oikeudessa, kun valtion
viranomaisten perustelu tukkoutuvasta liikenteestd meni lapi. Ja nyt yritetdadn tukkia
Makelankatua.

Helsingin liikennesuunnittelijoilla on vastuu kaupungin liikenteen toimivuudesta.
Makelankatu on kaupungin vilkkaimpia sisdantulovaylia lentokentaltd kaupunkiin. Ei
tallaista vaylaa voi hetken innostuksen vallassa muuttaa yhtakkia pyoratieksi.

Makelankatukatu, Sturenkatu ja Hameentie ovat ruuhkaisia vaylia. Naiden katujen
risteykset ovat vaarallisia.

Autokaistoja tulee olla riittavasti, jotta ruuhka-ajat saadaan minimoitua (paastot
asuinymparistossa). Eli kolmansia kaistoja ei tule missaan tapauksessa poistaa
Makelankadulta, eika se pyorakaistan mahdollistamiseksi ole edes tarpeenkaan.

Kulkureitteja ei tule turvallisuuden nimissa katkoa sieltd, missa ongelmia ei ole ollut,
koska se lisaa tarvetta autoilla alueen sisakaduilla.

Kaiken muotoisen liikenteen kokonaissujuvuus on tarkedd kaikkien kadun kayttajien
seka ymparistdon asukkaiden nakodkulmasta.

Kommentti koskien liikenteen sujuvuutta Makelankadulla ennen Vaaksyntien liittymaa:
Tassa kaantymiskaistan poisto on huonoin mahdollinen ajatus liikenteen sujuvuuden
nakokulmasta. Juuri talla osalla katua asuinhuoneistojen ikkunat rajautuvat katuun.

Risteysjarjestelyt

Kommentti koskien Makelankadun ja Kumpulantien liittymaa: Aivan turhaa kikkailua
kevyenliikenteen jarjestelyissa, kun suhteuttaa taman Kumpulantien suunnan
likennemaaraan. Yksinkertainen toimiva mahdollisuus kulkea sinnekin suuntaan ja tilaa
saastyy myo6s muulle liikenteelle.

Postiosoite: PL 58214, 00099 HELSINGIN KAUPUNKI www.hel fi
Kéayntiosoite: Kansakoulukatu 3, 00100 Helsinki +358 9 310 1691 y-tunnus: 0201256-6



l Helsinki I

HELSINGIN KAUPUNKI 6/17
Kaupunkiymparistdn toimiala

Maankayttd ja kaupunkirakenne

Liikenne- ja katusuunnittelu

VUOROVAIKUTUSMUISTIO

Kommentti koskien Makeldnkadun ylittdmistd pyoralld Elim&enkadun risteyksessa:
Tasta tulisi paasta pyoralla yli.

Kommentti koskien Makelankadun ja Rautalammintien liittyma: Turhaa kikkailua ja
ylimitoitetut vaylat.

Kommentti koskien Ensi-kodin tien liittymaa: Turhaa kikkailua, joka vaikeuttaa bussien
likkumista pysakiltd, kaantyvaa liikkennettd sekd suojatielle menossa olevien
kavelijdiden pyodrien havaitsemista (pydra tulee takaviistosta eika sivulta). Autojen
lapiajon estdminen aiheuttaa merkittadvaa lisdajoa alueen sisalla. 14 vuoden aikana en
ole koskaan nahnyt tassa tai muiden risteyksien lapi pyorailevia, kuin itseni, eli
olemattoman pyoéréliikenteen vuoksi aiheutetaan ilmansaastehaittaa ympariston
asunnoille.

Kommentti koskien Hollolantien risteysta: Lé&piajo tastd on parempi kuin
Rautalammintien paasta, kun huomioi tien leveyden sekd sen, ettd merkittava osa
likenteestd menee koululle, Emme halua sita liikennetta taloyhtiomme ikkunoiden alle.
Tama toimii oikein hyvin ilman valo-ohjausta — onko tassd tapahtunut yhtaan
onnettomuutta? Mikali siirrolle kuitenkin on turvallisuusperusteet olemassa, niin tarkeata
on, ettd jommastakummasta paasee myds raiteiden yli.

Kommentti koskien Makelankadun ja Hameentien risteysta: Nykyisellaan risteysalue on
tarpeettoman laaja, mika tekee siitd turvattomamman tuntuisen ja epaviihtyisan. Pari
paivaa lumisateen jalkeen otettu kuva (ohessa) nayttda hyvin, miten laajoilla osilla
risteysaluetta ei lilkku kaytannodssa lainkaan autoja. Aivan erityisesti Makelankadulta
Hameentietd pohjoiseen kaantyminen on kiellettya, joten sujuvalle kdanndkselle siihen
suuntaan ei tarvitse tilaa. Hameentieltd pohjoisesta Makelankadulle on myds selvasti
varattu liikaa tilaa. Suunnitelmaluonnos osin pienentaa tata tilaa, mutta osin myods
kasvattaa, kun pyoratiet laskeutuvat risteystilaan (mika on toki perusteltu ratkaisu).
Erityisesti mietin Hameentieltd pohjoisesta tulevaa pyoratieta, joka on Makelankatua
ylittdessaan ’vedetty sisdan” niin, ettd pyoralikenne risteaa Makelankadulta
Lautatarhankadulle jatkavan pydraliikenteen kanssa pyoratielld, jossa on sangen ahdas
odotustila, eika risteystilassa, jossa on valo-ohjaus. Onko tahan mietitty ratkaisua, jossa
pohjoisesta tuleva pyoéralikenne jatkaisi suoraan, ja ristedisi Makelankatu-
Lautatarhakatu-pyéraliikenteen risteystilassa? Siis kaytanndssa vaihtaisi nousukohtien
paikat Makelankadun etelareunalla Hameentien kulmassa.

Pyératiet ja pyordpysakointi

Polkupyérailyn lisddaminen on kannatettava asia, mutta suunnitelmaluonnoksessa siita
maksetaan kohtuuton hinta. Pyorailen toisinaan Makeldnkadun pohjoispaasta
Paijanteentielle, enka ole koskaan kokenut tarvetta pyorailykaistoille. Elimaentien ja
Teollisuuskadun kevyenliikenteenvaylat toimivat hienosti, ja niiden kautta on
mahdollista jatkaa vaivattomasti myds keskustan suuntaan.

Virallisen polkupyo6rayhteyden puuttuminen Hameentien ja Makelanrinteen valilla on
ollut selkea ongelma koko tdman 14 vuoden ajan (viime vuosina erityisesti laittomasti
jalkakaytavalla ajavien pyorailijdiden vauhdin ja asenteen vuoksi).

Polkupydraily tulee olla mahdollista erilladn autoliikenteesta ja jalankulusta, mutta sen ei
tarvitse olla mitoitettu py0railyn ideaalin valtavaylan malliin. Makelankatu on liian
keskustamaista ymparistéa siihen, etta silla tulisi kannustaa/mahdollistaa kovan
nopeuden urheilupyorailyyn. Kaikki jarjestelyt ovat tyhjaa parempia, mutta jos samalla
tuhotaan jotakin muuta, niin se ei ole mikdan ratkaisu. Se on vain puhdasta
osaamattomuutta ja/tai valinpitamattomyytta.
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Kommentti koskien pyorapysakaointia Makelankadulla ennen ilmalaadun mittauspistetta:
Hyddyttdman turha paikka. Makelanrinteen lukion ja uimakeskuksen suunnalla on oikea
paikka.

Kommentti koskien Makeldnkadun pyoratietd Terveysaseman edessa: jalankulku ja
pysakointi, ei pyoraily. Sekd sama kohta toisella puolella katua: Talle puolelle ei
pysakointia, mutta pyodraily. Toki onnistuisihan molemmin puoleinen yksisuuntainenkin
pyOraily, mutta se vie yhteensd enemman tilaa, vaikka oikeasti maksimissaan tarvittava
kaista per suunta olisi tallin 1,8 m.

Kommentti koskien Sturenkadun pyoérapysakointipaikkoja: Turhat omaisuuden suoja
syista.

Kommentti koskien pyoérapysakointipaikkoja Elim&enkadun risteyksen eteldpuolella:
Pyorapysakdintipaikat ovat tdssa kohtaa turhia ja kerdavat vain hylattyja pyorid, koska
muita ei tdhan todella kannata jattaa.

Kommentti koskien Lautatarhankadun suojatieylitysta pyérakaistan kohdalla senioritalon
edessa: Aivan toivoton sumppu. Tdma on olennainen saapumisreitti myds Vallilan
asukkaille, eika tallaisen ruuhkia aiheuttavan seisakkeen rakentaminen ole kenenkaan
eduksi. Toisella puolella on 2,3 m leved pyodrakaista, joka siis voi toimia
kaksisuuntaisesti. Yhden Kkorttelivalin pydrakaistan vuoksi koko kadulta yhden
autokaistan vahentdminen on vain ja ainoastaan haitallista, kun huomioi, ettei
pyorailijatkdan halua esitetylla tavalla jatkuvasti vaihtaa kadun toiselta puolelle.
Pyorailijamaarat ovat ao. kadulla hyvin vahaisia ja tulevat olemaan, vaikka Kalasataman
metron ymparistd nyt rakentuukin. Luontaiset |ahestymisreitit eri puolista sinne nimittain
kulkevat aivan eri kautta, kuten varmaan olette tutkimusten kautta huomanneetkin.
Tassa ollaan vaikeuttamassa autoliikennettd saavuttamatta mitdan hyoétyja mistaan
nakokulmasta ja jalleen kerran seisovan liikenteen pakokaasupaastdjen maara vain
kasvaa aiotussa jalankulkuymparistdssa. Tama on huonoa ja valinpitamatonta
suunnittelua.

Kommentti koskien Hameentien risteystd: Naissd kohdin ei juurikaan kulje
jalankulkijoita, joten yksisuuntaisen pyorailyn jarjestaminen vahentamalla ajokaistoja ei
hyodyta ketdan. Mutta sen sijaan se haittaa aiheuttaen kaantyvan liikenteen
ruuhkautumista, jolloin jalankulkijat joutuvat taas karsimaan enemman pakokaasuista ja
melusta. Tama on paikkatuntemattomuuteen perustuvaa huonoa suunnittelua.

Jalkakdytéavien leveys

Jalkakaytavienkaan leveys ei tarvitse olla liioiteltu, vaan toimiva.

Ajoratojen leveys

Kommentti koskien ajoratojen leveytta: Ajoradat ovat paikoitellen aika leveita, erityisesti
Makelankadun etelaosassa. Bussikaista toki tarvitsee 3,5 m, mutta 6,5 m pitaisi silloin
riittda kaksikaistaiselle ajoradalle, tai korkeintaan 7 m. Nyt paikoitellen ajoradat ovat
selvasti yli 7 m, mika johtaa ylinopeuksiin ja tekee kadusta turvattomamman tuntuisen.
Erityisesti leveat ajoradat voivat heikentaa turvallisuuden kokemusta, kun jalkakaytavia
samalla kavennetaan. Ne ovat osin kapeita jo nykytilassa. Huomioiden, etta
Makelankadun nopeutta ollaan myds alentamassa, kapeammat ajoradat olisivat
perusteltuja. Onko oikeastaan estetta sille, ettéd kaksiajorataisten osuuksien leveys olisi
6,5 m, paitsi paikoissa, joissa on erityinen syy leveampaan ajorataan
(kadunvarsipysakainti valeissa esim.)?
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Pysé&kéinti- ja lastauspaikat

Pysakdintimahdollisuuksia voi vahentad sieltd, missa tarvetta on vdhemman (= ei
liiketilioja rakennuksissa ja taloyhtiGilld omat vieraspaikat) ja sailyttda sielld, missa
mittauksin on voitu todeta olevan niille tarvetta. Esim. Somerontien ja Kumpulantien
valillda voi pitdd keskitetysti autopaikat toisella puolella Makelankatua ja poistaa ne
kokonaan toiselta, mutta ei poistaa kokonaan.

Kommentti koskien Makelankatu 37—43 edustan pysakadintia: pysakoéinti melko vahaista,
turha tdman vuoksi vahentaa autokaistaa.

Kommentti  koskien  Makeldnkadulla  valilld  Nokiankujan —  Sysmankujan
pysakointipaikkoja: muuntoaseman edessa ei koskaan tule olemaan pysakdintitarvetta.

Kommentti koskien Makeldnkatu 31 edustan lastauspaikkaa: Aivan liian vaarallinen
paikka. Nama asiat hoituvat sivukaduilta, kuten tahankin asti.

Liikennevalot

Makelankadun ja Pohjolankadun risteyksen jalankulun valot eivat toimi.

Elinkeinopoliittiset ja fiskaaliset ndkékohdat

Keskustaan johtavien harvalukuisten paavaylien liikenteenvalityskyky on ensiarvoisen
tarkeaa keskustan elinvoimaisuuden kannalta. Talla on myds hyvin keskeinen merkitys
yritysten toimintaedellytysten kannalta. Makelankadun sumputtaminen laskee pitkalla
aikavalilla Helsingin keskusta-alueen houkuttelevuutta yritysten sijaintipaikkana.
Negatiivinen vaikutus ulottuisi kaupungin etelakarjesta Kapylaan asti.

Helsingin kantakaupungin liikenteellinen eristdminen on taivaan lahja naapurikunnille,
erityisesti Espoolle ja Vantaalle. Esim. ne alueet, joista jo nyt on oleellisesti nopeammat
yhteydet Lentoasemalle, tulevat pikkuhiljaa voittamaan kilpailun yritysten
sijaintipaikkana. Samalla siirtyvat naapurikuntiin yhteiséverot, joiden merkitys on
Helsingin tapauksessa erittain merkittava.

Toimivat liikenneyhteydet, ml. yksityisautoilu, on myds monen tyomatkaajan
elamanlaadun keskeinen tukipilari. Ty0ssakayvan kansanosan arkielaman tahallinen
vaikeuttaminen lisda tyytymattomyytta Helsinkiin asuinpaikkana ja sen seurauksena osa
ihmisista yritysten tavoin siirtda kotinsa Helsingin rajojen ulkopuolelle. Vaitan, etta
naiden ihmisten mukana lahtee moninkertaisesti kunnallisveroja verrattuna siihen
tulijoiden joukkoon, joista kaupunki talla hetkella kasvaa. Liikenteen sujumattomuus on
vahainen ongelma sellaiselle, jolla ei ikina ole kiire téihin tai sielta pois.

Yksityisautoilun rajoittamiselle on omat perustelunsa ja kannattajansa, mutta kaupungin
paatoksenteossa tulisi huomioida my6s paatosten fiskaaliset vaikutukset. Kilpailu
hyvistd veronmaksajista (sekd yritykset ettd yksityishenkilét) on todellisuutta ja
vastuullinen paatdksentekija huomioi sen osana paatdsten kokonaisvaikutusten
arviointia. Yksisilmaisen ideologian (yksityisautoilun eliminointi) toteuttaminen ainoana
paamaarana ei osoita kovin kokonaisvaltaista tai pragmaattista otetta kaupungin
kehittdmisessa.

Muut kommentit

Tilaisuus oli hyva ja mielenkiintoinen
Hyva ettd Makelankatua uudistetaan.

Suunnittelu ei saa olla mustavalkoisesti yhteen ideologiaan tai yhteen tavoitteeseen
tuijottavaa.
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e Erilikennemuodot ja niiden kayttdmisen sujuvuus eivat voi olla toisiaan pois sulkevia.

e Tosiasioiden kieltdminen tuottaa katusuunnittelussa yleensa lahiympariston asukkaiden
nakokulmasta selkeita kulkuesteita, melu- ja iimansaastehaittaa seka vaaratilanteita.

o Katu pitdisi jattdd nykyiselleen. Rahatkin saastyisivat, kun turhasta ja Kkalliista
katuremontista luovuttaisiin.

e Hyvan suunnittelun ydin on moninaisuuden ymmartdminen ja suunnitteluratkaisuilla sen
mahdollistaminen. Kaikki muu on huonoa suunnittelu, jota meidan veronmaksajien ei
tulisi joutua kustantamaan, eikd sen seurauksista toteutuneena ymparisténa karsimaan.

Vastaukset  vuorovaikutuksessa  saatuihin palautteisiin
katusuunnitteluvaiheessa

Puukujanne ja katuympdristo

Puukujanne

Puukujanteen uudistamisen suunnittelu on aloitettu puiden kuntoarvioinnilla elokuussa 2016.
Suunnittelualueen puista on yksittdin arvioitu niiden elinvoimaisuus ja tutkittu lahotilanne sekéa
lahoporalla, etté ultradénilaitteella. Elinvoimaisuuden arvioinnin avulla on ennakoitu puiden
elinkaaren pituutta ja Ilahon arvioinnilla puun kaatumisen riskid. Elinvoimaisuudeltaan
heikkokuntoisimmat puut kasvavat raitiovaunupysékkien kohdalla, miké voidaan selvasti todeta
pelkélld silmévaraisella arvioinnilla. Latvukset ovat supistuneita ja niissd on paljon kuolleita
oksia.

Puiden elinvoimaisuuden heikkenemisen merkittdvimpéna syyné on kasvualustan huono kunto.
Tédméa varmistettin  koekuoppien kaivuilla toukokuussa 2018. Koekuopista otettiin
maaperéanéytteet, joista on analysoitu ravinnetilanne, suolaantuminen ja
raskasmetallipitoisuudet. Néistd merkittdvin heikentédva tekijd oli katusuolauksen aiheuttama
kasvualustan tiivistyminen. Yksittdisten puiden tdydennysistuttamisen onnistuminen on
epétodennékdbistd kasvualustan heikon tilanteen vuoksi. Laajamittaisen kasvualustan
kuunnostaminen vahojen puiden vélissd vaarantaisi puolestaan sdilytettéaviksi arvioitujen
vanhojen puiden juuriston kasvuolosuhteita entisestaan.

Kaupunkikuvallisesti arvokkaan kujanteen huonokuntoisimmat osuudet halutaan uudistaa
kokonaisuuksina, jotta kujanteen sommitelma Séilyy mahdollisimman  yhtenéisené.
Suunnitelmassa tdméa koskee erityisesti raitiovaunupysédkkien kohtia. Nykytilanteessé ndisté
kohdista puita on poistettu yksittéin, ja niita tultaisiin poistamaan lahivuosina lisda. Séilytettavét
puut on arvioitu p&adosin vield niin hyvékuntoisiksi, ettd ne voidaan séilyttda. Séilytettdvien
puiden osalta jatketaan yllépidollista puiden hoitoa ja kuntoseurantaa, mikd aika ajoin johtaa
yksittéisten puiden poistamiseen. Yksittéisid puita poistetaan nyt tehtdvéssé peruskorjauksessa
myéds kaistajérjestelyjen vuoksi. Yksittéisten puiden poistaminen kujanteen keskivaiheilta, tai
satunnaisista kohdista sen Séilytettavistd osista, ei vield heikenn& merkittdvésti kujanteen
yhtenéisyytta.

Kujanteen uudistaminen jaksoittain muuttaa katuympéristén ilmettd, mutta tilanne muuttuu
suotuisampaan suuntaan, kun puut kasvavat. Uusien puiden istuttaminen parantaa myos
puiden pienhiukkasten sitomista pitkélld téhtéimelld, silléd heikentyneissé puissa se on jo
alentunut elévén latvuksen harvenemisesta johtuen. Nykyisen tilanteen jatkaminen puolestaan
tarkoittaa uudistettavilla osuuksilla sité, ettd puita poistettaisiin niiden kunnon heikentyessé liséa
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ja kujanne harvenisi entisestdédn. Selkeimmin tdmaéa kehityskulu on néahtévissd Sturenkadun
risteyksen pohjoispuolella, missé myds uudistamisen vaikutus tulee ndkyméaén selkeimmin.

Lé&ékariliiton edustan puut

L&é&kariliiton talon kohdalla olevat puut eivdt ole kuuluneet alun perin Mékeldnkadun
puuistutussommitelmaan. Puurivi on istutettu 1990-luvulla. Autojen pysékéinti puiden véliin
vaurioittaa toistuvasti puurivin puita. Yli puolet alkuperéisistd puista on jo kertaalleen vaihdettu
Ja uudistetuistakin puista on taas yksi katkennut.

Kyseiset puut ovat alusta asti aiheuttaneet vaikeuksia pysékéijille. Pysdkdiminen ruutuun, joka
sifaitsee puiden vélissd, on ollut monelle kuljettajalle hankalaa. Autojen pysékéimisestéd on usein
koitunut haittaa pyoéréliikenteelle. Autot ovat olleet liian lahelld pybrétieta tai selkedsti pyoréatien
paélla. Talvella tdméa ongelma on usein korostunut huomattavasti. Kaytdnnéssé autoja on
Jjoskus pysékoity kokonaan pyédrétielle, kun lunta on ollut paljon. Kunnossapidolla on ollut
vaikeuksia pitda ahtaat puiden vélit puhtaana lumesta.

Suunnitelmassa on néhty selkedmméksi merkitd Laékariliiton talon kohdalle ajoradan tasoon
vain pysdkéintid. Selked pyséakdintijarjestely kadun varressa toivottavasti edesauttaa myds
lastaamisen tapahtumista ajoradalta kasin.

Nykyisen istutuskaistan _huomioiminen Mékeldnkadun jalkakdytdvdn ja aidan vilisen
vélikaistan suunnittelussa valilla Vallilantie ja Péijanteentie

Katuympdristén suunnittelussa huomioidaan nykyinen istutuskaista tonttiaidan edessé
Vallilantien ja Péijénteentien vélissd. Kaytettavyytta ja viihtyisyytté pyritddn parantamaan uusilla
kiveyksilla, penkeillé ja pyoréatelineilla.

Bussi- ja raitiotiepysakit

Raitiotiepysékkien poistot perustuvat kaupunginhallituksen hyvédksymén raitioliikenteen
kehittdmisohjelman tavoitteisiin. Mékeldnkadun kaltaisilla pdékaduilla raitioliikenteen nopeuden
kasvattamista painotetaan enemmdén kuin muualla verkossa. Raitioverkossa Mékeldnkatu
muodostaa Sérndisten ja Pasilan merkittdvien solmukohtien vélisen reitin.

Mékeldnkadun raitiopysékkien véliset etéisyydet ovat lyhyet erityisesti vertaillessa niitd muihin
vastaaviin péékatuosuuksiin, kuten Mannerheimintiehen, vain 200-400 m. Muutosten jélkeen
pysékkien véliset etéisyydet ovat 400-500 m, mika on tiiviin kantakaupunkialueen olosuhteet
huomioiden tasapainoinen kompromissi pysékkien saavutettavuuden ja liikenteen nopeuden
vélilld. Myés jéljelle jaévien pysékkien palvelualue kattaa koko alueen, ja rinnakkaisilla véylillé
olevat pysékit tdydentdvét saavutettavuutta.

Helsingin  lainvoimaisessa yleiskaavassa on osoitettu varaus pikaraitiotieyhteydelle
Mékeldnkatua Tuusulanvéylén suuntaan. Kadun perusparannuksessa luodaan edellytykset
myés tulevaisuuden pikaraitioliikenteelle, minkd vuoksi pysékkivélin kasvattamisen liséksi
pysékkien pituus kasvatetaan pikaraitiovaunuille riittédvéaksi.

Poistettavien raitiovaunupysékkien kéyttdjdmaéaérat ovat pienemmét kuin jéljelle jééavilla
pysékeilld. Kevéélld 2018 Rautalammintien pysékin nousijamééré oli noin 500 matkustajaa ja
Lautatarhankadun noin 600 matkustajaa vuorokaudessa. Vallilan kirjaston nousijamé&éré oli noin
900 matkustajaa, Hattulantien 1600 ja Mékeldnrinteen 1000 matkustajaa vuorokaudessa.
Pysékkien poistuminen nostaa jéljelle jdévien pysékkien nousijamé&érét tasolle, jolla jokainen
niisté puoltaa paikkaansa liikenteen solmupisteend myds osana pikaraitioverkkoa.
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Rautalammintien pysékin poistaminen pidentaa kdvelymatkoja pysékin kohdalla osissa Pohjois-
Vallilaa sekéa Vallilan toimitila-aluetta. Kévelymatkan muutos 100-170 m, mikd vastaa 2-3
minuutin kévelyd. Lautatarhankadun pysékkilaiturien poistuminen Mékeldnkadulta ei muuta
kédvelymatkoja keskustan suuntaan matkustavilla, sillé Hdmeentiellé sijaitsevat samannimiset
laiturit séilyvét kéytdsséd. Kévelymatka Hémeentien ja Mékelédnkadun risteyksestd Vallilan
kirjaston pysékille on noin 250 m.

Bussipysékkien yhdistdmisen tarkoituksena on tiivistdé niiden tilankédyttéa jattéen tilaa muille
kadun toiminnoille sekd selkeyttdd joukkoliikenteen palvelua. Matkustajan orientoitumista
helpottaa, ettd kaikki bussit pyséhtyvédt samalla pysékilld. Kolmen bussin pituiset pyséakit
todettiin ongelmalliseksi matkustajan ja kuljettajan pysékkitoiminnan kannalta, kun bussit
saattavat ohitella toisiaan pyséhtya jonon pdéhén kauas odottavista matkustajista. Matkustajan
nédkbékulmasta on parempi, ettd useamman bussin saapuessa pysékille ne jonottavat vuoroaan
Jja pyséhtyvét palvelualueelle. Néin halutun bussin pyséyttdminen on helpompaa eikd synny
yllattavaa tarvetta siirtyd nopeasti jonon pddhén pyséhtyvaéan bussiin. Liséksi bussipysékkien
tivistdmiselld varaudutaan pidemmén aikajdnteen tavoitteeseen vahentdd keskustaan
suuntautuvaa bussiliikennetta ja siirtaa sitd enemman raide- ja runkoyhteyksien varaan.

Vallilan kirjaston keskustan suunnan bussipysékki on sijoitettu ajoradan saarekkeelle. Ratkaisu
on sovitettu Hameentien joukkoliikennekadun jérjestelyihin, joissa bussit kulkevat Sérnéisten
1dpi Hémeentielle asti vasenta kaistaa. Ratkaisun tarkoituksena on véhentdd bussien
kaistanvaihdon tarvetta Sturenkadun jélkeen ja helpottaa muun ajoneuvoliikenteen pé&éasyéa
Vééksyntielle, kun Hameentien ldpiajomahdollisuus poistuu. Pysékin toisessa pddssé olevaa
likennevalo-ohjaamatonta suojatietéd yhden ajokaistan yli voidaan pitdéd turvallisena kadun
tuleva nopeusrajoitus huomioiden.

Suunnitelmassa olevien raitiovaunupysékkien palvelualueen pituus on véhintdén 45 m lukuun
ottamatta Héameentien eteldn suunnan pysékin palvelualuetta, jonka pituus on n. 40 m.
Hémeentien pysékeilld Iahtékohtana on ollut nykyinen pysékkirakenne ja kiskogeometria.

Joukkoliikenne

Palautteissa viitattiin Vallilan, Kalasataman ja Pasilan Vvélisten joukkoliikenneyhteyksien
kehittdmiseen. Terveyskeskus on siirtynyt Rautalammintieltd Kalasatamaan vuonna 2018.
Vallilan pohjoisosista Kalasatamaan muodostuu yhteys, kun Kalasataman raitiotie rakennetaan
Vallilanlaakson kautta 2020-luvun alkupuolella. Raitiotieyhteys voi olla valmis jo ennen
Mékeldnkadun perusparannuksen aloitusta. Vallilan eteldosista esteetén ja sujuva raideyhteys
Kalasatamaan on mahdollinen vaihtamalla metroon Sérndisissd. Mahdollisen tdydentdvén
Jjoukkoliikenteen suunnittelu on HSL:n vastuulla. Yhteyksid Pasilaan palvelee bussiliikenteen
runkolinjat Teollisuuskadulla syksystd 2019 alkaen. Yleiskaavassa on merkintd yhteyden
muuttamiseksi pikaraitiotieksi myéhemmin.

Ehdotettu taksi- ja bussilikenteen siirtdminen raitiovaunukaistoille ei ole mahdollista
raitiovaunukaistan tilan vuoksi. Raitio- ja bussiliikenteen suurta mééréé ei olisi mahdollista
liikennbidd  sujuvasti  yhteiselld  kaistalla.  Yhteiskéytté edellyttéisi liséksi raskaan
ajoneuvoliikenteen kantavien pé&éllysrakenteiden rakentamista puukaistalle sekd merkittévié
muutoksia raitiotiepysékkeihin. Raitiolikennettd ei mybskédén ole merkittdvdssd méaérin
mahdollista korvata bussiliikenteelld. Sen sijaan kaupungin tavoitteena on siirtda
kantakaupunkiin ja sen sisélléd tapahtuvaa likkumista tulevaisuudessa entistd enemmén
raideliikenteeseen, joka tarjoaa suurta likkumistarvetta vastaavan riittdvén kapasiteetin.
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Kaupunkipyoriét

Kaupunkipybrdasemia sijoittuu suunnittelualueelle 3 kpl. Suunnittelussa on otettu huomioon
kaytettavisséd olevan tilan lisdksi kaytettdvyys pyorétieverkolla sekd asemien muodostaman
verkoston kokonaisuus. Asemien sijoittelussa on pyritty priorisoimaan todennakdisinta
l&htdsuuntaa, jolloin pybraé kayttavan ei tarvitse heti ylittdé katua. Asemat pyritdén sijoittamaan
nékyviin paikkoihin. Mékeldnkadun ja Hameentien risteyksessd oleva kaupunkipybrdasema
sdilyy nykyiselld paikallaan.

Hollolantien nykyinen kaupunkipybrdasema siirtyy Rautalammintien valo-ohjatun suojatien
kohdalle Mékeldnkadun eteldreunalle. Nykyinen kaupunkipybrdasema sijaitsee varsin ldhelléa
Sturenkadun ja Suvannontien Vviélistd Pernajantien asemaa ja toisaalta kaukana
Velodrominrinteen asemasta. Muutoksella tasapainotetaan kaupunkipybrdaseman verkostoa,
mik& parantaa palvelun toimivuutta. Asema palvelee sijainnissa hyvin sekéd Pohjois-Vallilaa etta
Vallilan teollisuusaluetta.

Suvannontien ja Sturenkadun Vvélisen osuuden ajokaistamuutokset edellyttdvét nykyisen
Pernajantien kaupunkipybrdaseman siirtoa. Kaupunkipybrdasema siirretddn Sturenkadun
puolelle ndkyvaén paikkaan. Suunnittelussa harkittin myds mm. Mékeldnkadun ja Sturenkadun
risteyksen katuaukioita, mutta kaupunkipybrien vaatima tila todettiin lian suureksi aukion
vaatiman muun tilankdytdn kannalta. Myds Hattulantielle ehdotettua paikkaa tarkasteltiin, mutta
kaytettdvyyden puolesta sijainti olisi ollut haastava ylitysmahdollisuuksien puuttuessa.

Liikenteen sujuvuus ja kaistajarjestelyt

Autoliikenteen sujuvuus

Liikennesuunnittelun yhteydessd on laadittu liikenteen toimivuustarkastelu, jonka mukaan
suunnitelma on liikenteellisesti toimiva. Kun Mékeldnkadun muutokset toteutetaan,
liikennetilanne on jo muuttunut nykyisesta, silld Hameentien (véli Helsinginkatu — Hakaniemen
tori) sulkeminen lapiajoliikenteeltd ohjaa liikennettd muille reiteille ja vdhentdd Mékeldnkadun
eteldosan liikennettd. Yhden ajokaistan poistaminen suuntaansa siirtdd edelleen liikennetta
muille reiteille. Liikennemé&éarien vdhenemisen ja suunnitelmassa esitettyjen liittymé&jérjestelyjen
muutosten johdosta autoliikenteen ajoajat Mékeldnkadun suunnittelualueen lapi ruuhka-aikoina
osin pienenevét ja osin pysyvdt samana. Yhden ajokaistan poistaminen voi tosin liséta
héiribherkkyytté liikenteen poikkeustilanteissa. Toimivuustarkastelujen perusteella liikenteen
siirtymilla ei ole merkittdvdd vaikutusta nykyisen liikenneverkon toimivuuteen. Liséksi
Teollisuuskadun jatke ja sen jatkeena Veturitie muodostavat avautuessaan uuden pohjois-
eteldsuuntaisen yhteyden Keski-Pasilaan. Tuusulanvéyldn bulevardin liikenteellisten
tarkastelujen perusteella Mékelédnkadun merkitys autoliikenteen sisdéntulovéyldné tulee
pieneneméén sisdantuloliikenteen ohjautuessa Tuusulanvéyldn bulevardisoinnin (véli Képylén
asema — Pohjolankatu) myéta entistd enemman reitille Asesepéantie — Veturitie.

Liikennesuunnitelmavaiheessa esilld oli mybs vaihtoehto, jossa pysékéinti poistettiin ja
henkilbautoliikenteen  molemmat  ajokaistat  sdilytettiin ~ Sturenkadun  pohjoispuolella.
Vaihtoehtojen vertailussa p&adyttiin siihen, etté tila pybdréteille jérjestetdén poistamalla yksi
ajokaista suuntaansa koko suunnittelualueella.

Sturenkadun liittyméa

Palautteen mukaan Mékeldnkadun ja Sturenkadun risteyksessd, Sturenkatua itdédn ajettaessa,
vasemmalle Méakeldnkadulle kdédntyvad kaista (kiskoilla) ja vasemmanpuoleinen, Sturenkatua
suoraan menevé kaista yhdistyvét kiilautumalla risteysalueella, miké tarkoittaa sité, ett4d suoraan
menevé kaista menee tukkoon, koska vasemmalle kdéntyvét jaévét risteysalueelle odottamaan
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vastaantulevan liikenteen loppumista. Palautteen mydtd on selvitetty soveltuvia ratkaisuja
esitettyyn ongelmaan. Tarkastelujen tuloksena on paddytty muuttamaan
katusuunnitelmaluonnoksessa esitetty ratkaisua niin, ettéd risteysalueen ajokaistojen linjauksia
Sturenkadun itdsuunnalla muutetaan véljemmiksi, jotta vasemmalle kééntyvét autot eivét jéa
suoraan ajavien eteen. Mékeldnkadun ylittdvaa suojatietéd risteyksen eteldpuolella siirretdan
samalla hieman eteldén péin.

Asuntokatujen ldpiajokiellot

Mékeldnkadun suunnittelualueeseen rajautuvat asuntokadut eivét ole houkuttelevia lapiajoon,
koska kadut ovat kapeita ja mutkittelevia sekd alueella on myds yksisuuntaisia katuja.
Kokemusten perusteella Idpiajokiellon asettaminen liikennemerkein ei yksindén poista
mahdollista lapiajoliikennettéd vaan liséksi poliisilla pitéisi olla resursseja sen valvomiseen.
Lapiajokiellon  tehottomuudesta johtuen uusia Idpiajokieltoja ei nykyisin  suositella
toteutettavaksi.

Kééntymiskaistat Vaaksyntielle

Mékeldnkadulla kdantymiskaistat Vaaksyntielle séilytetddn molemmilla ajosuunnilla. Pohjoisesta
saavuttaessa kaistajarjestelyitd muutetaan siten, ettd henkilbautoliikenne ohjataan jo ennen
Paéijanteentien risteystd oikeanpuoleiselle kaistalle, joten keskustan suuntaan jatkava
henkilbautoliikenne ei vaihda kaistaa Péijdnteentien ja Vé&aksyntien vélilla kaéntydkseen
oikealle Véaéaksyntielle. Hdmeentien suuntaan suoraan jatkava henkilbautolikenne sen sijaan
siirtyy Péijdnteentien risteyksen jidlkeen vasemman puoleiselle eli suoraan ajavien kaistalle.
Jarjestely ohjaa henkilbautoliikenteen péédsuunnan paremmin Véaéksyntielle (keskustan
suuntaan), minka tarve korostuu Hameentien muutosten toteuduttua.

Liikenneturvallisuus

Mékeldnkadulla nopeusrajoitus tulee laskemaan 40 km/h jo ennen Mékeldnkadun suunnitelman
toteuttamista ja Maékeldnkatua risteévilld asuntokaduilla nopeusrajoitus on jo 30 km/h.
Mékeldnkadun suunnitelman nykyistd kapeammat ajokaistat hillitsevét ajonopeuksia ja tukevat
nopeusrajoituksen alentamista.

Suunnitelma parantaa Mékeldnkadun liikenneturvallisuutta ja rauhoittaa liikkennettd. Kaikki
Mékeldnkadun ylittavéat suojatiet valo-ohjataan. Uudet vasemmalle kdéntymiskaistat ja erillinen
valo-ohjaus vasemmalle k&antyville parantavat autoliikenteen ja raitioliikenteen turvallisuutta
seké sujuvoittavat raitioliikennettd. Risteysten kddntymissuunnat my6s vdhenevét nykyisests,
mik& védhentaa konfliktipisteitd ja onnettomuusriskia.

Risteysjarjestelyt

Pyoréliikenteen jarjestelyt risteyksissd

Pyéréliikenteen  jérjestelyt  risteyksiss& on  suunnitelfu  Helsingin  Pyobréliikenteen
suunnitteluohjeen mukaisesti. Pyséko6innin tai bussipysékin (Ensi-Kodintien risteys) takana
kulkeva pyorétie taivutetaan ennen risteysaluetta pyérékaistalle. Turvallisuuden kannalta on
tdrkedd, eftd oikealle kééntyva autoilija havaitsee risteystd samasta suunnasta ldhestyvén
pyo6réilijén ja voi reagoida tdmén liikkeisiin.

Erilliset  ylitykset ovat liikennevalo-ohjatuissa  risteyksisséd. Ainoastaan  Vallilantien
suojatieylityksen kohdalla pyéréliikenteen ylitysté ei voitu suunnitella Mékelénkadun kaarteesta
Johtuen.
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Ensi-Kodintien risteys

Ensi-Kodin tieltd padsee yha kulkemaan pohjoiseen joko alueen siséisten yhteyksien tai
Suvannontien risteyksessé tehtévén u-kdénnbksen kautta. Pydréliikenteen kadun ylitys Ensi-
Kodintien liittyméssé palvelee Ensi-Kodin tietd kulkevien liséksi my6s suuntia Mékelénkatu
eteldén — Hattulantie / Hollolantie -> Mékeldnkadun itdpuoliset alueet.

Elimdenkadun ja Makeldnrinteen risteykset

Ajettaessa pyorélld Mékelédnkadulta eteldstd Elimdenkadulle, kéénnytdén ns. pitkalla
kddnnokselld. Pitkdn kddnndksen ensimmdaisessd vaiheessa pyéréilija ylittda Mékeldnrinne-
kadun pybrékaistaa pitkin ja toisessa vaiheessa Méaheldnkadun. Mékeldnkatua ylitettéessé on
seurattava risteyksen ajoneuvoliikenteen valo-opastimia ja jaatévé tarvittaessa odottamaan
sopivaa ylityshetked Mékelénrinne-kadun ylittdvén suojatien ja pyodrékaistan véliin. Erilliselle
pyoriéilijan ylitykselle ei ole erityisté tarvetta, eikéd kyseiselld kohdalla tila riita erillisen jéarjestelyn
rakentamiseen laadukkaasti. Ajettaessa Maéakeldnkadulta pohjoisesta Mékeldnrinne-kadulle
kédénnytddn mydoskin pitkélld kddnndksella.

Hollolantien ja Rautalammintien risteykset

Suunnittelun léhtbkohtana on ollut, etté risteyksissé kaikki raitiotien ylittdvdt vasemmalle
kédéntymiset jérjestetddn omalta kaistaltaan valo-ohjattuna liikenneturvallisuuden ja
raitioliikenteen sujuvuuden parantamisen vuoksi. Suunnittelun aikana tutkittin valo-ohjattua
kolmihaaraliittyméé seké Hollolantien ettd Rautalammintien risteyksiin. Toimivuustarkasteluiden
perusteella todettiin, ettd Hollolantien risteyksen toteuttaminen Rautalammintien risteyksen
sijaan hidastaisi huomattavasti Méakeldnkadun pohjoisen suunnan autoliikennettd Sturenkadun
risteyksen ldheisyyden vuoksi. Téastd syystd vasemmalle kédédntyminen on siirretty
Rautalammintien risteykseen.

Héameentien risteys

Risteys on mitoitettu siten, ettd suurimmat sallitut ajoneuvotkin mahtuvat kdéntyméaan normaalin
ajotavan mukaisesti huomioiden katuluokitus. Esim. Hameentieltd pohjoisesta Méakeldnkadulle
pohjoiseen on jo nykyisin opastettu reitti keskustaan ja satamaan ja sen merkitys tulee
kasvamaan Hé&meentien lapiajokiellon mydta. Eteldsuunnan bussiliikenne siirtyy sekéa
Hémeentielld ettd Maékeldnkadulla vasemman puoleiselle kaistalle ennen risteysta.
L&htbékohtana on ollut, etté risteyksessé oikealle kddntyvéa iso ajoneuvo ei haittaisi vasemmalla
kaistalla kulkevaa joukkoliikennettd. Risteyksestd on pyritty poistamaan turhat véljyydet
ajoradalta jalankulun hyvéksi, kuitenkin siten, ettd ajolinjat ovat melko suoria kaikille
ajoneuvoille. Etenkin lumen peittdessé tiemerkinnét, ajolinjojen suoruus tuo turvallisuutta. On
totta, etta tiettyj& pienid alueita risteyksessé ei mikddn ajoneuvo sallitulla ajosuunnalla kdyté
normaalisti, mutta jalankulun tilaan tai katuympéristén viihtyisyyteen risteysalueen “keskelle”
rakennettavilla saarekkeilla ei olisi vaikutusta.

Mékeldnkadun ja Hémeentien risteyksen pyoéréliikenteen suunnittelun l&htékohtana on ollut
liikennevalojen ohitus suunnalla Mékeldnkatu — Héameentie etelddn. Mékeldnkadun ja
Hémeentien pybréliikenteen ristedmistd suunnitellessa on harkittu myds jérjestelyd, jossa
Hémeentien pyodréliikenteellé olisi ns. suora linjaus ja Mékelédnkadun pyérétie liittyisi siihen.
Ratkaisu mahdollistaisi paremmat pyoéréliikenteen odotustilat Lautatarhankadun suunnalle,
jolloin  risteyksessd olisi vdhemmén  ruuhkautumista aiheuttavia liikennetilanteita.
Katusuunnitelmassa esitetyssé jérjestelysséd on hyvéné puolena lyhyempi matka ajoradalla
Mékeldnkadun ylityksessd, mikd lyhentdé risteyksen liikennevalo-ohjauksessa pyéréilijén
laskennallista varoaikaa ja siten sujuvoittaa liikenteellisesti haastavan risteyksen valokiertoa.
Pyéréilijén ajolinja etddmmélld muusta ajoneuvoliikenteestéd voidaan ndhdé myds hyvéné
puolena pitkdssé Mékeldnkadun ylityksessé.
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Palautteen myéta eri ratkaisuvaihtoehtojen vahvuuksia ja heikkouksia on vield vertailtu
uudestaan ja selvitetty palautteessa ehdotetun ratkaisun toteutettavuutta. Naiden tarkastelujen
tuloksena on pdadytty muuttamaan katusuunnitelmaluonnoksessa esitettyéa ratkaisua.

Pydritiet ja pyordapyséadkointi

Kantakaupungin pyéréliikenteen tavoiteverkossa (Kslk 22.5.2012) Maékeldnkatu on osa
pyoriéliikenteen p&dverkkoa ja kadulle on tavoiteverkossa madritelty toteutettavaksi
yksisuuntaiset pyéréliikenteen jarjestelyt. Mékeldnkatu on pyoérélikenteen verkossa yksi
suurimpia yhteyspuutteita. Myds Lautatarhankadulle on esitetty pyéréliikenteen tavoiteverkossa
yksisuuntaiset pyéréliikenteen jérjestelyt. Lautatarhankadun ladnsipdédn yksisuuntaisten
pyolréteiden rakentamisella mahdollistetaan turvalliset ja sujuvat pyoéréliikenteen yhteydet
ajettaessa Héameentieltd Lautatarhankadulle ja péinvastaiseen suuntaan. Keskeisin tavoite
tavoiteverkon rakentamisella on mahdollistaa kantakaupungin eri 14ht6- ja méaéarénpéiden
saavutettavuus pyoréillen, jotta pyoréily olisi entistd Kilpailukykyisempi kulkumuoto arjen
matkoilla myés kantakaupungin alueella.

Télla hetkelld Mékeldnkadulla ei ole pyoériéilijbille omaa paikkaansa, vaan pyédréliikenne kdyttaa
bussikaistaa. Mékelénkadun varren kiinteistéihin kulku pyoérélléd on télléd hetkelld kdytdnndsséa
suurimmalle osalle liian turvattoman tuntuista, mikd nédkyy myds osaltaan jalkakaytavélla
pyo6réilyn merkittavana osuutena. Raskaan liikenteen seassa pyOréilyssé
liikenneturvallisuusriskit ovat suuremmat kuin pyérétielld. Pyéréilyn edistdmisohjelmassa (Kh
27.1.2014) on todettu, ettd katuosuuksilla, joilla vilkkaan autoliikenteen rauhoittaminen ei tule
kyseeseen, tarvitaan jo saavutettavuuden kannalta erillisid pyéréliikennejérjestelyja.

Pyérétiet toteutetaan Mékeldnkadulla yksisuuntaisina ja tasoeroteltuna jalankulusta sekéa
autoliikenteesta. Tiiviissd kaupunkiympdristéssd yksisuuntaiset pyoérétiet kadun molemmin
puolin ovat kokemusten perusteella turvallisempia kuin kaksisuuntaiset sekd mahdollistavat
sujuvan pyoréliikenteen. Huomattavaa on myds se, ettd yksisuuntaisilla pyéréteilld erottelu
jalankulusta voidaan toteuttaa laadukkaasti myés risteysalueilla. Mékeldnkadun risteysalueilla
kaytettédvissd oleva tila ei muuta ratkaisua mahdollistaisikaan. Pyéréteiden leveys (pdéosin 2,5
m) on Pydriéliikenteen suunnitteluohjeen mukaan pé&éreiteillé kéytettdvd perusleveys, mikéa
mahdollistaa sujuvan ja turvallisen liikkumisen eri nopeuksilla ja suurilla liikkujam&arilla.
Pyérétien leveydessd on huomioitu mm. pysékéityjen autojen vaatima ovenavaustila seké
koneellisen kunnossapidon edellytykset. Myds erilaisten tavarapydrien lisdédntyminen edellyttaa
pyOrétielta riittdvaa leveyttéa.

Mékeldnkadun katusuunnitelmassa on pyritty lisddmaéan runkolukituksen mahdollistavia
pyorételineitd mm. kivijalkaliikkeiden ja pdéivittdistavarakauppojen ldhettyville. Pyéréatelineiden
sifoituksessa on pyritty hyédyntédméén muille toiminnoille tarpeetonta tilaa.

Jalkakdaytéavien leveys

Nykytilassa jalankulkijan kéytbss& on perustilanteessa noin viiden metrin jalkakéytavé, jolle on
merkitty pysékointipaikkoja. Jalankulun tila on siten noin kolme metri& — monesti vdhemménkin,
jos auto pysékbiddén huolimattomasti pysékéintiruutuun. Esiteftdvdssd suunnitelmassa
Jalkakéytévét ovat perustilanteessa 3,0 m leveitd ja monin paikoin leveédmpiékin. Pysékdinti ei
Jjatkossa kavenna jalankulun tilaa, koska jalkakéytdvén vieressé on pyérétie. Liikennemerkit ja
pylvéét toki saattavat paikallisesti kaventaa jalkakéytdvééd. Pysékointi osoitetaan jatkossa
ajoradan reunaan. Pysékoidyt autot tuovat turvallisuutta jalankulkijalle, koska ne muodostavat
esim. bussiliikenteen ja jalankulun vélille fyysisen esteen. Suunnitelman mukaisessa tilanteessa
sekd pysékoidyt autot ettd bussilikenne ovat kauempana jalankulusta kuin nykyisin.
Kokonaisuutta tarkasteltaessa jalankulun olosuhteet paranevat suunnitelman toteutuksen
myo6td. Suunnitelmassa esitetty jalkakdytévén leveys on mitta talon seinédsté tai tontin rajasta
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pybrétien reunaan. Esitettya leveyttd kaventaa paikoin rakennusten portaat tai seinélinjasta
ulostyontyvét sisdénkdynnit. Kadun koneellisen kunnossapidon tilavaatimukset on huomioitu
my0s jalkakéytévien osalta.

Ajoratojen leveys

Suunnittelussa bussikaistojen tavoiteleveytend on ollut 3,25-3,5 m ja ajokaistojen
tavoiteleveytend 3,0-3,25 m. Suunnitelmassa kaistaleveydet vaihtelevat, koska Méakeldnkadun
linjauksessa liikennejérjestelytkin vaihtelevat; joillakin osuuksilla on pysékéinti& ajoradan
reunassa, kun taas toisin paikoin on esim. kolme vierekkéisté kaistaa. Toisinaan kahden kaistan
on pystyttavéa vastaanottamaan suuri ajoneuvo sivukadulta kdédnnyttdesséa. Yleisené tavoitteena
on ollut suoralinjainen katu ja liiallisia sivuttaissiirtymi& ajolinjoissa ja reunakivilinjoissa on
véltetty, mikali siirtymésta ei ole ollut merkittavaa hyétyd. Em. syisté paikoitellen Méakelédnkadulle
on suunnitelmassa esitetty tavoitemitat ylittavia kaistaleveyksiéa.

Pysakdinti- ja lastauspaikat

Pysékéinti- ja lastauspaikkojen Sséilyttdminen ja autokaistan poistaminen on valittu
likennesuunnitteluvaiheessa suunnitteluratkaisuksi koko Mékeldnkadun matkalla. Joillakin
kadun osuuksilla pysékointipaikoilla on nykyisin vdhemmén Kysyntdéd kuin toisilla, mutta
pysékdinti on néhty tarpeelliseksi séilyttdd koko kadun matkalla, jolloin esim. kadun varren
liiketilojen kehitykselle jatetddn mahdollisuuksia. Tavoitteena on ollut lastauspaikkoja lisdadmélla
parantaa huolto- ja jakeluliikenteen olosuhteita Mékeldnkadulla. Pysékdintipaikat toimivat myds
tavaran lastaus- ja purkupaikkoina silloin kun niilld on tilaa. Autokaistojen maéarén lisdédminen
lyhyille katuosuuksille ei olisi jdrkevaa, eika se liséisi liikenteen sujuvuutta.

Liikennevalot

Palautteen mukaan Mékeldnkadun ja Pohjolankadun risteyksen jalankulun valot eivét toimi.
Viallisista liikennevaloista voi ilmoittaa puhelimitse Péaékaupunkiseudun
liikenteenhallintakeskukseen, puh 09 310 37555.

Elinkeinopoliittiset ja fiskaaliset ndkékohdat

Liikennesuunniteluvaiheessa tehtyjen tarkastelujen perusteella suunnitelman toteuttamisella ei
ole merkittdvid vaikutuksia Mékeldnkadun autoliikenteen sujuvuuteen, liikenneverkon
toimivuuteen eikd Helsingin kansainvéliseen saavutettavuuteen.

Mékelédnkadun liikennesuunnitelmasta on laadittu yritysvaikutusten arviointi. Siind suunnitelman
toteuttamisen  vaikutukset  yritystoimintaan on arvioitu  kokonaisuutena  positiivisiksi.
Autoliikenteen osalta paikallinen saavutettavuus heikkenee jonkin verran, koska raitiotien yli
kdéntymisid rajoitetaan nykyistd enemmén. Mékeldnkadun autoliikenteen matka-aikojen
muutosten vaikutus paikallisten ja keskusta-alueen yritysten toimintaan on arvioitu véhéiseksi.
Arvio perustuu liikennesuunnittelun yhteydessé laadittuun liikenteen toimivuustarkasteluun,
Jjonka perusteella suunnitelma on liikenteellisesti toimiva. Mékeldnkadun liikennemé&érien
vdhenemisen ja suunnitelmassa esitettyjen liittyméjérjestelyjen muutosten johdosta
autoliikenteen ajoajat Mékeldnkadun suunnittelualueen lapi ruuhka-aikoina osin pienenevét ja
osin pysyvét samana.

Mékeldnkadulla lastauspaikkojen mé&érd kasvaa nykyisestd, eli mahdollisuus sujuviin
tavarantoimituksiin paranee. Autopysékointipaikkojen lukumé&éré pysyy lédhes nykyiselldén, joten
myéds tulevaisuudessa on mahdollista pédéstéd kulkemaan autolla ldhelle liiketiloja. Pybréteiden
lisddminen tuo kadulle nykyistd enemmén pyéréllé liikkuvia asiakkaita. Katuympéristé muuttuu
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nykyisté viihtyisdmméksi, miké luo mahdollisuuksia kadun elavéittdmiselle. Nédmé& muutokset
parantavat paikallisen yritystoiminnan edellytyksia.

Kévelyn ja pydréilyn olosuhteiden paraneminen seké joukkoliikenteen sujuvuuden, palvelutason
Jja pysékkijérjestelyjen paraneminen ohjaavat liikenteen kasvua kestéviin kulkumuotoihin ja
voivat houkutella Mékelédnkadun lahialueelle myds uusia yrityksid ja yritysten tarvitsemaa
tyévoimaa.

Laaditut tarkastelut 16ytyvat Mékeldnkadun liikennesuunnitelman paéatbksen
(kaupunkiympdristblautakunta 12.6.2018) liitteisté (Paéatdkset-palvelu:
https://dev.hel.fi/paatokset/).

Muut kommentit

Katusuunnittelun  suunnitteluperiaatteet (Mékelédnkadun liikennesuunnitelma) hyvéksyttiin
kaupunkiympéristélautakunnassa 12.6.2018. Liikennesuunnittelun ldhtékohtana on kaupungin
Strategia, joka painottaa kestdvén liikkkumisen edistédmistd lisddmaélla kéavelyn, pybréilyn ja
Joukkoliikenteen osuutta liikenteestd. Keskeisend ldhtbkohtana katusuunnittelussa on myds
Mékeldnkadun peruskorjaus, joka siséltdd katurakenteiden uusimisen, kadun alla sijaitsevan
kunnallistekniikan (mm. vesihuolto- ja kaukoldmpolinjat) saneerauksen sekéd Mékeldnkadun
huonokuntoisten puiden uusimisen jaksoittain.

Mékelénkadun  suunnittelulla on useita tavoitteita. Tavoitteena on parantaa mm.
likenneturvallisuutta, esteettémyyttd, eri kulkumuotojen saavutettavuutta, jakelu- ja
huoltoliikenteen olosuhteita sekd joukkoliikenteen sujuvuutta ja palvelutasoa. Tavoitteena on
myds turvata autoliikenteen pdéasuuntien sujuvuus. Néillad tavoitteilla pyritdén siihen, ettd katu
palvelisi mahdollisimman hyvin kaikkia likkumismuotoja. Katutilan jakamisella, liikenteen
haittojen véahentdmiselld, lehmuskujanteen huonokuntoisten osuuksien uusimisella seké
puukujanteen tédydennysistutuksilla tavoitellaan myds nykyistd viihtyisdmp&ad katuympdéristda.
Tavoitteena on myds kadunvarren asuinolosuhteiden ja liiketilojen toimintaedellytysten
parantaminen. Lisdksi suunnittelun keskeisenéd tavoitteena on taata toimiva maanalainen
kunnallistekniikka pitkélle tulevaisuuteen. Esim. vesiputkirikkojen todennédkéisyys saneeratuilla
katuosuuksilla pienenee.

Tiedoksi Palautteen antajat
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