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MARKKINAEHTOINEN PYSAKOINTI
Vuorovaikutusraportti
Tiivistelma
Keskustelu 1: uudistuksen vaikutukset
Keskusteluun uudistuksen vaikutuksista osallistui 28 henkil6a.

Markkinaehtoinen pysakointi mahdollistaa tehokkaamman tilankayton
nykytilanteeseen verrattuna, koska pysakointipaikkamaaria ei maarata, vaan
niitd voi tehda tarvetta vastaavasti. Uudistusta pidettiin oikeuden mukaisena,
koska autottomien ei tarvitse osallistua autopaikkojen kustannuksiin. Kaupungin
on turha saadella pysakointipaikkamaaria. Niita kannattaa toteuttaa kysyntaa
vastaava maara, koska hankkeisiin ryhtyvien intressi on huolehtia, etta kaikki
markkinahinnalla paikkaa haluavat saavat paikan.

Epailtiin, ettd kaupunki paatoksellaan luopua pysakointipaikkamaarayksesta
vain edistaa hankkeisiin ryhtyvien voiton maksimointia. Epailtin hankkeisiin
ryhtyvien vilpittomyytta rakentaa markkinoiden osoittamaa
pysakointipaikkamaaraa. Kaupungin on jarkevaa maarata pysakadintipaikoista,
jotta varmistetaan, etta asukas saa pysakointipaikan. Oltiin huolestuneita, etta
asukkaan elamantilanteen muuttuessa han ei saa pysakointipaikkaa ja joutuu
muuttamaan pois alueelta. Kaupunki haluaa vain hankaloittaa autoilua ja tehda
siita kalliimpaa.

Mahdollisuutta toteuttaa pysakdintipaikkoja myohemmin lisda markkinaehtoisen
kysynnan toteutuessa epailtiin. Luontoarvojen sailymisesta rakentamisessa
yleensakin oltiin huolestuneita.

Keskustelu 2: malli A Korttelikohtaiset ratkaisut seka varaus keskitetylle
pysakointiratkaisulle

Keskusteluun osallistui 5 henkiloa.

Mallia pidettiin markkinaehtoisuuden toteutumisen kannalta parhaana. Tontin
vaihtoehtokustannus muussa kuin pysakointikaytossa tulee huomioida. On
tarkeaa, etta asunnot ja pysakointipaikat myydaan erikseen, jotta niiden hinnat
voidaan erottaa toisistaan. Pysakointivarausten viiden vuoden maaraaika voi
olla liian lyhyt.

Pysakoinnin jarjestamista ei voi jattaa markkinoiden huoleksi. Oltiin
huolestuneita liikuntarajoitteisten pysakoinnista, pysakointitarpeen mahdollisen
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lisaantymisen seurauksista tulevaisuudessa seka sahkoautojen
latausmahdollisuudesta.

Keskustelu 3: malli B: Keskitetty kilpailutettu pysakointiratkaisu seka
korttelikohtaiset paikat

Keskusteluun osallistui 2 henkiloa.

Keskustelussa oltiin huolestuneita pysakaintilaitosten turvattomuudesta, pieni-
ja keskituloisten pysakointimahdollisuuksista seka pysakointilaitosten
laajentamisen toteutumisesta.

Keskustelu 4: malli C: Kaavassa ei ole pysakointimaaraysta paikkojen
lukumaarasta, mutta rakennuttajalla on velvollisuus liittya alueelliseen
pysakointiyhtioon, jossa kaupungilla on maaraysvalta

Tahan osakokonaisuuteen ei tullut kommentteja.

Keskustelu 5: malli D: Kaava velvoittaa autopaikkojen rakentamisen, milla
varmistetaan keskitetyn pysakointilaitoksen toteutuminen

Keskusteluun osallistui 2 henkiloa.

Keskustelussa oltiin huolestuneita taloyhtididen mukanaolosta pysakainnin
jarjestamisessa seka pysakoaintilaitosten turvattomuudesta.

Keskustelu 1: uudistuksen vaikutukset
Kommentti

Markkinaehtoiseen pysakaintipolitikkaan siirtyminen on hyva ja kannatettava
asia.

Olisi hyva, etta pyoravarastoja lisattaisiin, jos autopaikat vahenevat.

Vastine

Polkupyorapaikoille on asemakaavoissa minimimaaraykset, joiden tavoitteena
on turvata riittdva ja laadukas pyorapysakaointi. Markkinaehtoinen pysakainti ei
valttamatta vahenna autojen pysakadintipaikkojen maaraa kaikilla alueilla, vaikka
nain voi toki kayda. Pyorapysakointipaikkojen tarvetta seurataan, ja maarayksia
uudistetaan tarvittaessa.

Kommentti
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Olennaisista on erottaa pysakadinti ja asuminen toisistaan.

Jos asukas haluaa pysakointipaikan, hanen pitda hankkia paikka vuokraamalla
se jostakin alueella toimivasta pysakointiyhtiosta. Tarjolla on oltava myos
paikkoja lyhytaikaiseen pysakointiin (vieraspaikkoja). Jotta pysakointi luvallisten
pysakointipaikkojen ulkopuolella ei ryostaydy kasista, pysakoinninvalvonnan
pitaa olla niin tehokasta, etta vaarinpysakointi ei ole halvempaa kuin laillinen
pysakointi.

Jos alueella toimii vain yksi pysakaintiyhtio, sen hinnoittelua on valvottava tai on
varmistettava, etta alueella on kilpailevia pysakaintiyhtioita.

Pysakointiyhtididen omistajina voivat toimia yksityiset henkil6t (kuten esim.
alueen asukkaat), alueen taloyhtiot, kaupunki tai toiset yritykset.
Pysakointiyhtion omistaminen ja pysakointipaikan hallinta pitaa erottaa
toisistaan niin, etta yhtiot omistajat ovat vain omistajia, eika yhtion osakkeiden
omistaminen anna oikeutta pysakaintiin, vain pysakointiyhtion mahdollisiin
osinkoihin.

Vastine

Markkinaehtoisessa pysakoinnissa ovat mahdollisia seka pysakointiosakkeet
etta vuokrattavat paikat. Vieras-, asiointi- ja invapaikat tulee huomioida. Ne
voivat sijaita seka katualueilla etta tontilla. Alueet tulee suunnitella siten, etta ei
ole niin sanottua vuotopysakoinnin mahdollisuutta, jolloin voi pysakaoida villisti
suunniteltua pysakointijarjestelmaa halvemmalla. Pysakodinninvalvonta on
tarkeaa, mutta pelkastaan sen varaan pysakoinnin toteutusta ei voi suunnitella.
Yksityisen pysakointiyhtion tulon edellytyksena alueelle on, etta siella on riittava
pysakointikysynta markkinahinnalla.

Pysakointiyhtiot voivat vaihtoehtojen mukaan olla lopputilanteessa joko
yksityisten sijoittajien tai alueen taloyhtididen omistuksessa. Taloyhtididen
omistajuus antaa taloyhtion osakkaille oikeuden pysakoida pysakointiyhtion
paikoille. Monopolin syntymista voidaan ehkaista kayttdasteen saantelylla seka
myymalla pysakaointioikeuksia yksittaisille ulkopuolisille ostajille.

Kommentti

Rakennusnormeja on, koska ei uskota, etta rakennusala itse pystyisi
saantelemaan itseaan. Ihnmiset eivat ole riittdvan valistuneita, jotta
lopputuloksena olisi pitkalla aikavalilla jarkevia ratkaisuja. Miksi kuvitellaan, etta
autopaikkojen osalta tama mekaniikka toimisi jotenkin toisin? Rakennusala
pyrkii minimoimaan kustannukset kaikin mahdollisin keinoin ja ostajat eivat toimi
niin rationaalisesti, etta ajattelisivat kymmenia vuosia eteenpain asuntoa
hankkiessaan. On eri asia purkaa normi asiassa, jonka pystyy korjaamaan
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jalkikateen, mutta kun alue on rakennettu, niin autopaikkojen lisaaminen
jalkikateen on lahes mahdotonta. Mikali autopaikkanormi poistetaan, siita
tullaan maksamaan kallis hinta pitkalla aikavalilla. Toimivan pysakainnin
varmistaminen on minka tahansa alueen toimivuuden kannalta yksi kriittisia
infrastruktuurikysymyksia, jota pitaa ohjata kaupungin toimesta.

Vastine

Nykyiset autopaikkamaaraykset perustuvat alueiden auton omistukseen seka
autokantaennusteisiin tulevaisuudesta. Koska autopaikkoja on maaratty
rakennettavaksi siten, etta tavoitteena on jokaisen auton omistajan saavan
autopaikan, niita myydaan alle todellisten rakentamis- ja yllapitokulujen.
Markkinaehtoisen pysakoinnin ajatus on, etta paikkoja tehdaan vain niin paljon
kuin on maksajia markkinahinnalla. Markkinaehtoisessa pysakoinnissa osassa
vaihtoehtoja paikkoja on mahdollista lisata myohemmin tiettyjen mallien
mukaisesti.

Kommentti
Miten eri vaihtoehdoissa voi lisata paikkoja myohemmin?
Vastine

Vaihtoehdossa A pysakointitonttivaraus voi toteutua yksityisesti, jos on riittava
kysynta markkinahinnalla. Vaihtoehdossa B keskitettya yksityista
pysakointilaitosta voidaan laajentaa, jos on riittavasti kysyntaa
markkinahinnalla. Vaihtoehdoissa C ja D kaupunki koordinoi pysakointiyhtion
toteuttamisen, joten alueen aikaisemmat rakennusvaiheet voivat myohemmin
lunastaa paikkoja alueellisesta pysakaintiyhtiosta, kun pysakointiyhtid rakentaa
lisaa paikkoja uusille rakennushankkeille.

Kommentti

"Nykyiset autopaikkamaaraykset perustuvat alueiden auton omistukseen seka
autokantaennusteisiin tulevaisuudessa."

Kuka tutkimukset tekee ja mista tama tieto tulee kaupungille? Miten
rakennusyrityksille tama tieto on saatavilla markkinaehtoisessa pysakoinnissa?
Tekisivatko rakennusyritykset itse vai saadaanko tieto kaupungilta? Jos kaikki
yritykset tekisivat tutkimukset itse, kuluu siihen resursseja ja tulokset voivat olla
hyvinkin moninaisia.

Vastine
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Nykyinen auton omistus ja hallinta perustuvat Trafin nykyinen Traficom
yllapitamaan tietoon auton omistuksesta ja hallinnasta. Naiden avulla voidaan
selvittaa, paljonko kaupungin eri alueilla on autoja. Autokantaennusteita
tehdaan mallinnusten avulla, jossa on erilaisia muuttujia. Rakennusyritykset
voivat kayttaa kaupungilta saamaansa tietoa tai perustaa tietonsa omaan
kokemukseensa ja kasityksiinsa. He tekevat itse paatoksen, mita tietoa tai
ennusteita kayttavat.

Kommentti

Asukkaan nakokulmasta tarkeaa on voida ennakoida asuinalueen tilannetta
etukateen. Jos asukas/talous on autoton, toiveena voi olla (Iahes) autoton
asuinalue. Siella jalankulkuun, pyorailyyn ja joukkoliikenteeseen on
todennakoisesti keskitytty tavanomaista paremmin ja autoliikenteen haittoja on
vahemman.

Helsingissa on jo yksi asuinalue, Suomenlinna, jota kehitetdan autottomana.
Alueelle muuttaville on selvaa, ettei autoa saa omaan halliin tai edes lahelle.
Uusienkin autottomien alueiden rakentamisen pitaisi olla mahdollista.
Toteutuisiko tama koskaan esimerkiksi tontti-/korttelikohtaisilla
pysakointimalleilla? Olisiko autottoman ihmisen mahdollista muuttaa uudelle
asuinalueelle, josta tietaisi jo etukateen tulevan autoton?

Samoin autokeskeisen ihmisen pitaisi olla mahdollista valita alue, jolla
pysakointiedellytykset on turvattu. Ennakointimahdollisuus on siis tarkeaa
kumpaankin suuntaan. Kyetaanko markkinamalleissa tarkastelemaan alueita
suurempina kokonaisuuksina etukateen?

Vastine

Markkinaehtoinen pysakainti ei tarkoita autottomuutta. Siina hankkeisiin ryhtyvat
paattavat toteuttamansa autopaikkamaaran. Todennakoisesti autopaikkoja
toteutetaan, vaikka se ei ole pakollista. Kaupunki ei ole toteuttanut taysin
autottomia asuinalueita. Jos alueesta halutaan autoton, sinne ei
asemakaavassa tulisi lainkaan varata autopaikkoja. Tallaisia kokonaisia alueita
ei liene suunnitteilla talla hetkella. Autopaikattomia asuintaloja on toteutettu.

Helsinki pyrkii kaikilla asuinalueilla edistamaan kestavia likkumismuotoja
riippumatta, kuinka paljon alueelle tulee autopaikkoja. Todennakdisesti tiiviilla
kantakaupunkimaisilla alueilla on vahemman auton omistusta kuin valjemmin
rakennetuilla esikaupunkialueilla.

Kommentti
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Tietenkaan markkinaehtoinen pysakainti ei ole synonyymi autottomuudelle.
Valittavan pysakointijarjestelman pitaa kuitenkin mahdollistaa asuinalueen
autottomuus, mikali se on asukkaiden toiveissa. Markkinaehtoisuuden taysi
toteutuminenhan tarkoittaa sita, etta jos autopaikkoja ei haluta, niita ei
rakenneta.

Niinpa uusien asuinalueiden suunnittelun ja rakentamisen kohdalla pitaa pystya
ennakoimaan tulevien asukkaiden tarpeita. Kun asukkaat ovat tulossa alueelle,
heidan pitaa pystya tekemaan valintoja itselle tarkeilla kriteereilld, joillekin se
tarkoittaa mahdollisimman vahaista automaaraa asuinalueella ja joillekin hyvia
pysakointimahdollisuuksia (ja niista maksamista).

Aluekehityksessa on huomioitava, etta autottomat ihmiset eivat automaattisesti
halua elaa tiiviilla kantakaupunkimaisilla alueilla. Jos valjasti rakennetun alueen
kaikki asukkaat luottavat julkiseen liikenteeseen seka jalankulkuun ja
pyorailyyn, nailla on paremmat toteutumisedellytykset kuin silloin, jos 90%
talouksista omistaa autoja.

Vastine

Siina mielessa markkinaehtoinen pysakointi mahdollistaa autottomuuden, etta
pysakointipaikkoja ei maarata rakennettavaksi. Tosin haastavaa voi olla |0ytaa
niin suuri joukko autottomia ihmisia samalle asuinalueelle, etta kenellakaan ei

ole nyt eika tulevaisuudessa autoa.

Autottomuus on mahdollista myos valjasti rakennetuilla alueilla, mutta
todennakoisempaa se on tiiviilla kantakaupunkimaisilla alueilla, koska
esimerkiksi tarvittavat palvelut ovat lahempana.

Kommentti

Uudistus on kokonaisuutena hyva ja oikein suuntainen. Tehokkaan
pysakointimarkkinan tuottamiseksi olisi kuitenkin perusteltua ottaa myos
tyopaikkapysakaointi mukaan samaan malliin.

Vastine

Kaupunkistrategian mukaan markkinaehtoinen pysakointi kdynnistetaan uusista
asuinalueista aloittaen. Tyopaikkapysakointi tulee mahdollisesti mukaan
myohemmin. Siina problematiikka on erilainen kuin asuinrakentamisessa. Usein
yrityspysakoinnissa halutaan tehda enemman pysakointipaikkoja kuin on
likennejarjestelman valityskyvyn ja ymparistonakokohtien kannalta suotavaa.
Markkinaehtoisuus on mahdollista ottaa tyopaikkapysakaoinnissa kayttoon, jos
ruuhka-ajan autoliikenteen maaraan vaikutetaan taloudellisin keinoin.
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Kommentti

Muiden liikkkumismuotojen osuutta kaupunkialueilla on syyta nostaa, ja jattaa
yksityisauto vain valttamattomiin tilanteisiin, kun muita liikkkumistapoja ei ole
mahdollista kayttaa. Toivon, etta parkkipaikkojen kustannukset kohdennetaan
niita kayttaville, mutta toisaalta taytta markkinaehtoisuutta ei ole syyta
tassakaan asiassa sallia, jos riskina on yhteiseen hyvaan tarvittavan
kaupunkitilan kaytto yksityisiin (uusiin) parkkihalleihin.

Vastine

Asemakaavoituksessa voidaan edelleen maarata, minne pysakaointipaikkoja
sijoitetaan.

Kommenttikokonaisuus 1. kommentti

Asioista pitaa puhua niiden oikeilla nimilla ja kertoa selkeasti, mita esitetyt asiat
todellisuudessa tarkoittavat. Mita tarkoittaa "tiiviin kaupunkirakenteen
toteutuminen saavutettavuutta ja kilpailukykya vaarantamatta"?
Markkinaehtoinen pysakointi ei tassa esityksessa ole millaan tavalla
markkinaehtoista. Toteutuessaan tama esitys maarittelisi mm. yksityisten
kiinteistojen pysakointipaikkojen maaran ja niiden rakentaminen uudiskohteisiin.
liImeisesti uusissa "koe" kaupunginosissa ei taloyhtidissa sallittaisi omia yhtion
autopaikkoja, vaan asukkaiden tulisi pysakoida kaupungin rakentamiin,
yllapitamiin ja rahastamiin pysakaintilaitoksiin joissa paikkojen tarjonta olisi
minimoitu. Tama ei ole markkinaehtoisuutta vaan sanelupolitiikkaa.
Rakennusyhtiot luonnollisesti jattavat mielellaan autopaikat pois koska
maksullisia asuinnelidita saadaan rakennettua enemman. Perheen kasvaessa
ja asukkaan ikaantyessa auton hankinta tietdd muuttoa muualle.

Kommenttikokonaisuus 2. kommentti

Kirjoitat, etta " tama esitys maarittelisi mm. yksityisten kiinteistojen
pysakointipaikkojen maaran ja niiden rakentaminen uudiskohteisiin®.

Kasitin itse, etta esitys nimenomaan lopettaisi kyseisen maarittelyn, ja
rakennuttajat saisivat nykyisesta poiketen rakentaa sen verran paikkoja kuin
mille arvioivat olevan kysyntaa? En siten ihan ymmartanyt viestisi sisaltoa,
voisitko viela hieman avata mita tarkoitat?

Lisaksi toteat, etta "Rakennusynhtiot luonnollisesti jattavat mielelldan autopaikat
pois, koska maksullisia asuinnelidita saadaan rakennettua enemman”. Eihan
esim. kellariin voida rakentaa asuntoja mutta autopaikkoja kyllakin. Jos ja kun
autopaikoille on maksuhalukasta kysyntaa, en nae, miksi rakennuttajat
jattaisivat ne rakentamatta?
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Kommenttikokonaisuus 3. kommentti

Tarkoitan sita etta nykyinen kaavamaarays takaa tietyn maaran
autopaikkoja/kiinteistd/taloyhtid. Nyt minimoidaan pysakointipaikat kaavoitusta
muuttamalla siten, etta pysakaointi "sosialisoidaan" yhteiskunnalliseksi asiaksi ja
nain puututaan myos yksityisten asunto-osakeyhtididen pysakointipaikkoihin.
Liitteena olevassa "Markkinaehtoinen pysakointi" -yhteenvedossa sanotaan
mm., etta pysakaintitalo rakennetaan "mikali kaavoitus sallii". Mita tama
tarkoittaa? Toisaalta kyse on kaiketi Helsingin kaupungin omistamista maa-
alueista joihin suunnitellaan asuinrakentamista. Eli kaupunki maaraa vapaasti
omastaan ja jos vield on kyse kunnallisesta asuntotuotannosta (=kaupungin
vuokra-asuntoja), ei tulevilla asukkailla ole mitdan sananvaltaa asiassa. Kuten
aikaisemmin sanoin, rakennusliikkeiden harkittavaksi ei asiaa pida jattaa,
autopaikat jaavat rakentamatta, koska oletettavasti vahemman autopaikkoja
tietdd enemman rakennettavia asuinnelidita tassa esityksessa.

Kannattaa tutkia tarkasti netista vapaasti I0ytyvat asiakirjat Helsinki Visio 2050,
uusin Helsingin yleiskaava, hyvaksytty 10/2016 seka MAL 2019 suunnitelma,
joka on parhaillaan lausuntokierroksella. Kaikki edella mainitut ajavat
yksityisautotonta Helsinkia vihrean ideologian pohjalta. Asukasdemokratiasta ei
kukaan valita mitaan. Myoskin muualta Suomesta omalla autolla tulijat on
unohdettu, paakaupunkiseudun sisainen yksityisautoilu aiotaan kuristaa
olemattomiin. Mutta viela tasta pysakointisuunnitelmasta: Lause "Kaikkien
neljan vaihtoehdon periaatteen toteuttamisen edellytyksena on, etta alueillla ei
ole vapaata, maksutonta tai aikarajoittamatonta pysakointia, koska talloin
markkinaehtoisuus ei toimi". Vapaan markkinatalouden periaate tarkoittaa aivan
muuta kuin kiellot, saantely, holhous ja valinnanvapauden puuttuminen. Tai
tietysti tassa ideologiassa voi valita vapaasti, hankkiiko auton vai ei.

Kommenttikokonaisuus 4. kommentti

"Pysakointi "sosialisoidaan" yhteiskunnalliseksi asiaksi ja nain puututaan myos
yksityisten asunto-osakeyhtididen pysakointipaikkoihin."

Niin siis miten, en nyt vielakdan ymmartanyt? Puuttumisestahan ollaan nyt
luopumassa (paikkojen rakentamispakko). Rakentaja saa toteuttaa esim. A-
mallissa paikkoja niin paljon kuin haluaa: "jokainen hankkeeseen ryhtyva
paattaa, kuinka paljon toteuttaa pysakaintipaikkoja".

Mita tulee kaupungin vuokra-asuntoihin, joiden vuokrat maaraytyvat
kustannuspohjaisesti, nakisin, ettd myods naiden talojen pysakadintipaikkojen
vuokran tulisi maaraytya kustannuspohjaisesti. Eli paikkoja on syyta toteuttaa
sen verran, mille arvioidaan olevan taydet kustannukset maksamaan valmiita
asukkaita. Muutenhan paikkojen kustannuksia maksavat kaikki asukkaat
vuokrissaan.
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"Rakennusliikkeiden harkittavaksi ei asiaa pida jattaa, autopaikat jaavat
rakentamatta". Edelleenkaan en myodskaan ymmarra, miksi yhtaan paikkaa ei
rakennettaisi, jos niista ollaan valmiita maksamaan.

Vastine kommenttikokonaisuuteen

Mahdollistetaan kantakaupunkimainen yhdyskuntarakenne, missa tarkeimmat
palvelut ovat saavutettavissa kestavilla likkumismuodoilla. Markkinaehtoisessa
pysakoinnissa ei maarata pysakointipaikkojen maaraa lukuun ottamatta
vaihtoehtoa D, jossa maarayksella varmistetaan alueellisen pysakointilaitoksen
toteutuminen. Seka tontti- ja korttelikohtaiset etta keskitetyt
pysakointilaitospaikat ovat mahdollisia. Tavoitteena on, etta pysakointipaikkoja
rakennettaisiin markkinaehtoista kysyntaa vastaava maara.

Tiiviissa kaupunkirakenteessa tavoitteena on, etta tarkeimmat kohteet ovat
saavutettavissa kestavilla likkumismuodoilla jalan, pyoralla tai
joukkoliikenteella. Henkiloautolla voi liikkua, mutta se ei ole ensisijainen
likkumismuoto. Hankkeisiin ryhtyvat paattavat toteuttamansa
pysakointipaikkamaaran. Pysakaintipaikat eivat jaa kaupungin omistukseen,
vaikka kahdessa mallissa kaupunki kokoaa alueellisen pysakaointiyhtion.
Mallivaihtoehdot sisaltavat pysakointitonttivarauksia, joihin rakennetaan
pysakointia, mikali kysyntaa on markkinahinnalla. Markkinaehtoisen
pysakoinnin tavoite ei ole vahentaa autoilua, vaan pysakointipaikan tarvitsija
maksaa paikastaan markkinahinnan eika autottoman tarvitse osallistua paikan
kustannuksiin.

Kommentti

Hankkeisiin ryhtyvat = liiketaloudellista voittoa tavoittelevat rakennusyhtiot, jotka
maksimoivat hyvakatteisten asuinnelididen tuotannon. Kaavalla on helppo
vaikuttaa lisaamalla asuin-m2 rakennusoikeutta, mikali pysakaointipaikkoja
rakennetaan vahemman. Pysakaintitonttivarauksia, joihin rakennetaan
pysakointia, mikali kysyntaa on markkinahinnalla. Uudelle asuinalueelle
muuttavat ensisijaisesti nuoret, parit ja perheet, joilla ei viela ole valttamatta
varaa omaan autoon. Talloin "markkinoilla ei ollut kysyntaa", jolloin tonttivaraus
on luovutettu muuhun rakennuskayttoon. Nuoret parit ja perheet kasvavat ja
vaurastuvat ajan kanssa ja talldin tulee mahdollinen auton hankinta eteen.
Mutta alueelle pysakointi onkin jo ja tulee olemaan jatkossakin mahdotonta,
koska "markkinaehtoiselle pysakoinnille ei ollut kysyntaa". Nain vahan
pitemmalla aikavalilla kay selkeasti MAL2019 suunnitelman mukaisesti, autoilu
vahenee, vaikka asia tassa kielletaankin.

Vastine
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Helsingin tavoitteena on tuottaa asuntokerrosalaa. Hankkeisiin ryhtyvat tekevat
my0s pysakointipaikkoja, jotta saavat asunnot myytya. Talloin niita tulee
markkinoiden mukaan oikea maara. Pysakointipaikkoja ei kannata rakentaa
varastoon, jos niita joku tulevaisuudessa tarvitsee. Tulevaisuudessa voi kayda
my0s niin, ettd pysakadintipaikkojen tarve vahenee, jos autojen maara vahenee.
Autoilu voi vaheta sita kautta, etta asukkaat alkavat suosia kestavia
likkumismutoja ja likkuminen palveluna —konseptit kehittyvat. Autoilla voi
kuitenkin Helsingissa myos tulevaisuudessa.

Kommentti

Eikd kannattaisi katsoa vaikka 20 vuoden paahan, jolloin markkinoilla ja stadin
kaduilla on jo valtaosa edullisia saasteettomia sahkodautoja, yksityis- ja
yhteiskaytossa? Mika sahkoautoilussa ei ole kestavaa liikkumismuotoa? Onko
teilla kaupunkiymparistotoimialalla joku agenda ajaa autoilijat ahtaalle - tai
ymparyskuntiin?

Vastine

Pysakointipaikkatarpeen ennustaminen tulevaisuuteen on vaikeaa, koska ei
tiedeta, kuinka nopeasti erilaiset likkuminen palveluna -konseptit yleistyvat.
Sahkoautot eivat aiheuta Iahipaastoja, mutta kovin tilatehokas liikkkumistapa
yksityisautoilu sdhkodautolla ei ole. Yhteiskayttdautoilu tehostaa liikkumista.
Sahkbautojen yleistyminen polttomoottoriautojen sijasta on toivottavaa, mutta
se ei tunnu tapahtuvan kovin nopeasti. Ymparistotavoitteet ovat tiukkoja, ja
toimenpiteisiin pitaisi paasta aika nopeasti. Helsingin kaupungilla on
poliittisessa paatoksenteossa hyvaksytty Liikkumisen kehittamisohjelma, jonka
mukaan priorisoidaan jalankulkua, pyorailya ja joukkoliikennetta.

Kommentti

Ei kannata olla liian optimistinen yhteiskayttdautojen suhteen, joista kukaan ei
pida huolta. Naen kehityksena ennemminkin, etta tulevaisuuden perheella voi
olla yhden nykyauton sijasta kaksi omaa pienempaa ekologista
automaattisahkoautoa, joita perheen alaikaisetkin voivat kayttaa omatoimisesti.
Naille tarvitaan parkki- /latauspaikka ja niiden puuttuessa aletaan etsia syyllista
virheelliseen paikoituspolitikkaan.

Vastine

Yhteiskayttoautot kuuluvat yksityisille yrityksille, joilla on vastuu autojen
yllapidosta. Yrityksia on markkinoilla, mutta tarjontaa voisi olla enemmankin.
Liikenteen sahkoistyminen on suuri muutos. Toimivan latausverkon
rakentaminen on suuri kysymys niin olemassa olevassa rakennuskannassa kuin
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uudessakin. Yksityisen sahkoautoilun yleistymisen suuri ongelma on kaluston
suuri tilantarve.

Kommentti

Sahkoautoista:

Se, etta auton energiamuotona on sahko, ei tee siitd automaattisesti
kokonaisuudessaan saasteetonta ja ymparistoystavallista. Kayttopaikalla
tuotettu "saastemaara" pienenee, mutta energiantuotannon paastot ovat
edelleen olemassa. Lisaksi akkujen raaka-aineena kaytettyjen materiaalien
tuotanto vaikuttaa ymparistoon (kaivokset, Suomessa esimerkiksi Talvivaara).

Pysakointipaikkoja tuotettaessa pitaa kuitenkin jollain tavalla huomioida myds
autojen energianlahde: millainen on kysynta sahkodautopaikoille, millainen
polttomoottoriautoille. Latauspaikkojen rakentaminen maksanee enemman kuin
pelkka auton sailytyspaikka.

Vastine

Tama on totta, ettd on vaikeaa ennustaa sahkoautojen ja ladattavien hybridien
yleistymisen nopeus. Helsinki varautuu kaavoituksessa ja maankayton
suunnittelussa likkenteen sahkoistymisen yleistymiseen.

Kommenttikokonaisuus 1. kommentti

Auton suurin ongelma tiiviissa kaupunkirakenteessa on sen vaatima tila. Sita
sahkodauto vaatii yhta paljon kuin muutkin autot. Yhteiskayttdauto vaatii
ajokaistoja yhta paljon, mutta pysakadintipaikkoja olennaisesti vahemman.

Kommenttikokonaisuus 2. kommentti

Tassa tilojen minimoinnissa olisi hyva ottaa huomioon myods asuntojen koot.
Varsinaisesti erillisia makuuhuoneita ei tarvita lainkaan. Tupakeittio -mallilla
parjaa pitkalle. Riippumatot kun vetasee joka ilta paikalleen ja aamulla pois,
saadaan ihmiset mahtumaan entista pienempiin tiloihin. Vaihtoehtoisesti
rakennetaan vain yksityiset makuutilat ja yhteiset viihde/ruokailutilat niiden
yhteyteen. Vaihtoehtoja on paljon. Toinen juttu onkin, onko naissa muutoksissa
lopulta jarkea. Aidoissa miljoonakaupungeissa nama tilaongelmat ymmartaisin,
mutta etta tuppukylahelsingissa... Onko tama vain sita kun osaamattomat
topeksijat sysaa syyt muiden harteille?

Vastine kommenttikokonaisuuteen

Merkitaan tiedoksi.
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Kommentti

Kannatettava ehdotus ja suotava ulottaa koskemaan myos omakotitalo- ja
rivitalotontteja. Mm perhekuntien moninaisuuden, energiatehokkuuden ja
suosiota kasvattavan minitalo-trendin takia on nykyaan usein jarkevaa, jos
pientaloja voi halutessa rakentaa tontille useita pienempia yhden suuren sijasta.
Tama mahdollistaa mm monisukupolvipihapiirit.

Jos kaava ok-tontilla vaatii kerrostalotonttia enemman autopaikkoja per
asuntonelio kuten nyt, tama usein estda mainitut usean asunnon ratkaisut.
Markkinaehtoinen pysakointi kannattaa ulottaa myos naille tonteille, jotta
mahdollistetaan tontin omistajan sita halutessa tiivis pienimittakaavainen
rakentaminen ja oman harkinnan mukainen maara autopaikkoja.

Vastine

Markkinaehtoinen pysakointi kaynnistetaan uusista asuinalueista aloittaen, joilta
valitaan pilottialueet. Sitd on mahdollista soveltaa myos pientalotuotantoon
nailla alueilla, mikali naille alueille rakentuu pientaloja.

Kommentti

Kannatan pysakoinnin ja asumisen erottamista toisistaan yleisesti seka lisaksi
pysakointijarjestelyjen eriyttamista asuinkortteleista fyysisesti.

Syy jalkimmaiseen nakemykseeni on teknologinen tai oikeammin sen
epavarmuuteen liittyva. On mahdollista, ettd uuden asuntokannan elinaikana
yksityisautoilu kaytannossa katoaa. Mutta on mahdollista myds, ettei niin
kaykaan, tai etta autoilu ei katoa, mutta itseohjautuvat autot osaavat ajaa haja-
asutusalueelle parkkiin. Emme tieda.

Koska emme tieda, on parempi eriyttaa pysakointi isompiin yksikoihin, joiden
muuttaminen on helpompaa kuin jattaa asia asunto-osakeyhtididen ei niin
osaaviin kasiin. Esimerkiksi kaupungin omistamat yksityisten firmojen
operoimaan pysakointiin toistaiseksi (n. 20 vuotta) varatut tontit voisivat olla
hyva ratkaisu.

Vastine

Merkitaan tiedoksi. Pysakaointitonttivarausten ongelmana on, etta tontit voivat
jaada ainakin joksikin aikaa toteutumatta, mika aiheuttaa alueille
keskeneraisyyden tunnetta.

Kommentti
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Kummallinen ajatus, etta ylipaataan haluttaisiin niin yltidtiivista asumista, ettei
autoille olisi tilaa. Vallitseva tosiasia on, etta useimmille kaupunkilaisille auto on
valttamattomyys. Ei valttamatta paivittaisiin tydmatkoihin, mutta muuhun
likkumiseen. Kesamokit, vanhuksien kuljettaminen asioille, lasten vienti
harrastuksiin jne. Mikaan julkinen liikenne ei edes Helsingissa, saati Suomen
tasolla, tuo tarvittavia liikkumispalveluita, joita asukkaat kaipaavat.

Markkinaehtoinen toiminta tarkoittaisi sita, ettéa rakennusliikkeet rakentaisivat
pelkkia yksioita ja kaikki yleiset tilat ja pysakointipaikat jatettaisiin rakentamatta.
Yhtididen tehtava on voiton maksimointi, ei toimivan kaupunkiympariston
luominen.

Jatkasaari on mainio esimerkki miten kuvitelma autottomuudesta ja kylma
totuus kohtaavat. Ennustettavissa olevassa tulevaisuudessa ei autottomuus
toteudu. Sen sijaan hyvat veronmaksajat voivat siirtya vaikkapa Espooseen
autoineen. Tatako halutaan?

Vastine

Markkinaehtoinen pysakointi ei tarkoita autottomuutta. Pysakaintipaikan
tarvitsijan tulee edelleen saada paikka, mutta sen hintaa ei subventoida. Myos
markkinaehtoisessa pysakoinnissa voidaan huolehtia asuinalueiden
monipuolisuudesta ja laadusta. Pysakdintipaikan tarvitsijan tulee huolehtia, etta
hankkii myos pysakointipaikan. Han ei voi luottaa, etta saa paikan jostain
myohemmin.

Kommentti

Jos Helsingin asumisen hintoja vertailee, on kaikkein halutuimpaa
asuinymparistda alueet, joissa parkkipaikkoja on hyvin vahan: Punavuori,
Ullanlinna, Katajanokka, To0I6 ja Kallio. Nama ovat alueita, jotka on rakennettu
ennen nykyisia pakotettuja parkkipaikkanormeja. Veikkaan, etta tallaiselle
asumiselle olisi lisaakin kysyntaa, jos saanndstelya vain Idoyhennettaisiin.
Mokkireissua varten voi vuokrata vaikka tila-auton.

Vastine

Merkitaan tiedoksi.

Kommentti

Kavin sukulaiseni luona kylassa Kuninkaantammen alueella. Vierasparkkeja ei

ole, ehka tulee, kun alue rakentuu valmiiksi. Alueelle bussit kulkevat muutaman
kerran tunnissa, ja keharadalle on matkaa. Sain sakot kylaillessani. Alueella on
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kylla osalle asukkaista kallis kannen alla oleva autopaikka. Toista kertaa en
ihan akkia kylaan lahde. Keskustassa jossain Kalasatamassa viela jotenkin
ymmarran, ettd parkkipaikkoja ei ole, jos oletetaan, etta kaikki kayvat
keskustassa toissa, eika heilla ole kesamokkia eika muutenkaan asiaa
minnekaan Helsingin ulkopuolelle. Muuten idea on aivan alyton.

Vastine

Vieras- ja asiointipysakaoinnin tarpeet tulee hoitaa myos markkinaehtoisessa
pysakoinnissa. Markkinaehtoisuudella ei alkuvaiheessa ole suoraa vaikutusta
tahan. Myohemmassa vaiheessa markkinaehtoisuus voi laajentua myos
kadunvarsipysakointiin, jolloin paikan I6ytyminen voi myos helpottua, koska
paikan hinta voi joustaa kysynnan mukaan.

Kommentti

Asiointipysakoinnin ongelmat nayttavat kaytannossa ratkaistun silla, etta inmiset
hoitavat asiansa ja ostoksensa kauppakeskuksissa, joissa on riittavat ja
maksuttomat pysakointimahdollisuudet. Markkinaehtoinen pysakainti vieras- tai
asiointipysakoinnissa tarkoittaa, ettei ko. alueille ole ulkopuolisilla asiaa.

Vastine

Vieras- ja asiointipaikat on nimenomaan tarkoitettu alueilla kayville. Jos on
maksu, se yleensa helpottaa paikan 16ytymista. Nykyaan on osassa
kauppakeskuksiakin maksullista pysakointia.

Kommenttikokonaisuus 1. kommentti

Kylareissut voi unohtaa. Itse olen lopettanut kokonaan Helsingissa kaynnit juuri
siita syysta, etta kaupungin herrat suhtautuvat vihamielisesti autoiljoita kohtaan.
Fillaristit hallitsevat ja kehittavat kaupunkia omien toiveidensa mukaiseksi. Olin
yrittajana viimeiset 10v alkaen 2008. Yritykseni ei enaa loppuaikoina ottanut
asiakastoita, jos ne olivat Helsingissa. Syy yksinkertaisesti se, etta autolle ei ole
paikkoja. Tyomme vaati p-auton kayttoa, eli julkisen kaytto ei tullut
kysymykseen, tavaraa oli aina paljon. Sakkoja tuli monasti, ei voinut tunnin tai
kahden valein juosta lisaamassa rahaa ja hallipaikat olivat usein mahdottomat,
koska niista oli kohteeseen liikaa matkaa. Oli siis helpointa olla ottamatta toita
Helsingin alueella. Tahan kait pyritaankin. Helsingin palveluksessa on
muistaakseni 76 laputtajaa, jotka keraavat noin 15 milj. euroa vuodessa
sakkomaksuja. Tata kutsutaan rahastukseksi. Pitakoot tunkkinsa, ei kiinnosta
Helsinki enaa.

Kommenttikokonaisuus 2. kommentti
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Helsingin kaupunginteatterin alueelle pysakoinyt autoilija maksoi
pysakointimaksunsa, mutta sai silti sakot, koska pysakoinnintarkastajan
mukaan lipuke ei ollut oikeassa paikassa.

Tama on juuri sita mita tarkoitan, rahastusta. Helsinki haluaa autot suorastaan
pois kaupungista. Fillarit ok, joukkoliikenne ok, risteilijat ok, henkildéautot >
bensa ja dieselit pannassa, rekat pannassa, rikkaiden sahkoautot ja hybridit ok.
Ja kaiken kukkuraksi rikkaat OK. Nain se menee. Mutta ei haittaa, eipa tarvita
Helsingin palveluita. Jos oikein olen tulkinnut, meita on paljon ja maara on
isossa kasvussa. Toki myonnettava on, etta likenne ei suju Helsingissa ja sen
takia paattajat yrittavat kaikin keinoin viestittaa, etta auto on pahasta. Liikenteen
sujuvuutta kenties voisi miettid. Onko motari hyva paattaa keskustan laitamille
ja viela valoihin?

Kommenttikokonaisuus 3. kommentti

Jokin aika sitten vierailin Arizonan Phoenixissa. Kaupungissa on noin 1,6
miljoonaa asukasta, suuralueella 4,7 miljoonaa. Vaikka on siis huomattavasti
Helsinkia suurempi kyla, niin siella liikkuminen oli montaa kertaluokkaa
sujuvampaa kuin Helsingissa, kaytti sitten julkisia tai omaa autoa. Pysakainti ei
myoskaan muodostanut minkaanlaista ongelmaa. Siella ei kaupunkisuunnittelun
punaisena lankana olekaan liikenteen haittaaminen, vaan sujuvoittaminen esim.
riittavilla ja hyvin vetavilla vaylilla.

Vastine kommenttikokonaisuuteen

Markkinaehtoinen pysakointi voi myos parantaa liikenteen ja pysakoinnin
toimivuutta, jos kysynta ja tarjonta pysakoinnissa saadaan paremmin
kohtaamaan.

Kommenttikokonaisuus 1. kommentti

Ajatus pysakaintipaikkojen ja asuntojen irtikytkennasta on todella tervetullut.
Autopaikkoja, varastoja ja muuta asumista palvelevaa voi rakentaa sen verran
kuin niille on kysyntaa, mutta ei asuntoja rakentamalla pida ratkaista kaikkia
kaupungin ongelmia.

Asuntorakennuttajan nakokulmasta tilanne on todellakin se, ettei autopaikkojen
myynnista saa kuin noin puolet niiden rakentamisen kustannuksista, muu osuus
on kaikkien asuntojen hinnoissa. Lisaksi paikkoja jaa myymatta ja siten
kayttamatta; uusien talojen autopaikkoja suljetaan betoniporsain, jottei kukaan
kayttaisi maksutta paikkaa, josta joku on maksanut. Osa - mutta nykyista
pienempi osa - ihmisista haluaa ostaa markkinahintaisen autopaikan ja se
kannattaa heille rakentaa. Nykymallissa on hyva myos huomioida, etta Hitas-
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taloissa autopaikkoja ei saa lainkaan myyda vaan kaikki asukkaat maksavat ne
aina taysin.

Kommenttikokonaisuus 2. kommentti

Taloyhtiomme autopaikat tuottavat yhtiolle tasaista kassavirtaa; ovat tuottaneet
sita kymmenia vuosia. Ei niita luultavasti olisi nyt tarjolla, jos aikoinaan olisi ollut
mahdollisuus lyhytnakoisesti jattaa ne toteuttamatta.

Kommenttikokonaisuus 3. kommentti

En epaile etteikd niista tasaisesti saa rahaa. Tuottavatko ne kuitenkin niin
paljon, etta jokainen osakas saa aidosti sijoittamalleen rahalle tuottoa? Kun
autohallipaikan rakentamiskustannus on noin 40.000 euroa, pelkka
paaomavuokra on 150-200 euroa kuussa ja hoitokulut paalle. Jos teilla yhtalo
toimii nain, on yhtio ja sen osakkaat hyvassa asemassa. Muuten olette
maksaneet niista rakennusvaiheessa liikaa.

Vastine kommenttikokonaisuuteen
Merkitaan keskustelukokonaisuus tiedoksi.
Kommentti

Haluaisin vastauksia seuraaviin kysymyksiin:

Miksi muuten tallainen julkinen keskustelu kaydaan ylipaataan? Kaupunkihan
voi tehda omille mailleen mita haluaa ja kaavoittaa niita mielensa mukaisesti
vaikkapa kokonaan autottomiksi. Missa on todellinen vaihtoehto talle
suunnitelmalle eli se etta pidetaan hyvaksi havaittu kaavamaarays koskien
autopaikkojen lukumaaraa edelleen voimassa?

Jos tassa on kyse ns. asukasdemokratiasta, niin miksei julkista keskustelua ole
kayty lainkaan Malmin historiallisen lentokentan kaavoittamisesta
asuinkayttoon? Helsingin asukkaista selkea enemmistd kannattaa lentokentan
ja lentotoimintojen sailyttamista. Eika asia koske vain Helsingissa asuvia vaan
kaikkia Suomalaisia, Helsingin paakaupunkina tulee olla kaikkien suomalaisten
kaupunki ja vanhojen historiallisten rakenteiden ja rakennusten sailyttdminen
jalkipolville pitaisi olla itsestaan selva kunnia-asia.

Vastine
Markkinaehtoisen pysakaoinnin periaatteet ja pilotointi on suuri muutos

nykytilanteeseen verrattuna, jossa on annettu tarkat minimaaraykset
asukkaiden pysakaintipaikoista. Taman vuoksi halutaan kaupunkilaisten
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mielipiteita asiasta. Kyseessa ovat markkinaehtoisen pysakdinnin periaatteet,
joiden kaytto aloitetaan pilottialueista. Maankayton suunnittelua tehdaan
paikalliset olosuhteet huomioiden. Edelleen on mahdollista kayttaa
asemakaavoissa autopaikkojen minimimaaraysta, jos tama katsotaan
tarpeelliseksi.

Kommenttikokonaisuus kommentti 1

Minusta Ruoholahden kanavan varren asuinalue on jo kammottava esimerkki
siita, mihin ollaan menossa. Siella ei ole parkkipaikkoja edes asukkaille saati
sitten vieraille. Onhan selvaa, etta rakennuttajat saavat rahaa asunnoista ei
parkkipaikoista, jolloin niita ei myodskaan tehda, vaan asuntoja niidenkin tilalle.
Huonojalkaiselle on erittain vaikeaa paasta alueelle riittavan lahelle julkisilla
valineilla ja omalla autolla sinne ei ole mitaan asiaa. Taksi taas tulee liian
kalliiksi. Kun omakoti/rivitalorakentamisessa vaaditaan kai nykyisin vahintaan
kolme autopaikkaa / asunto, niin mita jarkea on tehda
kerrostalo/kaupunkialueita ilman parkkipaikkoja. Tama vahentaa aivan taatusti
asuntojen kysyntaa ko. alueella. Kaikki kun eivat ole ikivihreita ja monilla on
pakko olla oma auto esim. pitkien tydomatkojen takia. Helsinkihan on pieni
kaupunki, ellei vain kyla maailman mittakaavassa ja kylla todellisissa
miljoonakaupungeissakin on saatu autot ja asuminen ihan sulassa sovussa
mahtumaan rinnakkain.

Kommenttikokonaisuus kommentti 2

Helsinki nayttaa haluavan tosiaan autot pois kaupungista. Samalla kun naita
uusia kriteereja luodaan pysakoinnille, tulee maarittda mitka kulkuneuvot
kuuluvat taman asian piiriin. Henkil6autot, matkailuautot, pakettiautot, kuorma-
autot, kevyet ajoneuvot, moottoripyorat, mopot, monkijat, sahkopyorat,
polkupyorat, tulevaisuuden sahkokayttoiset "vempeleet", liikuntarajoitteisten
apuvalineet, perakarryt jne? Maaritys on hyva tehda tarkasti, koska muuten
naita liikkumavalineita alkaa Ioytya taloyhtididen pelastusteiden varsilta ja ovien
pielista. Olen yllaolevan kaverin linjoilla, etta on turha rakentaa taloyhtioita,
joissa ei ole pysakointimahdollisuuksia. Ongelmat tulevat esille
tulevaisuudessa.

Vastine kommenttikokonaisuuteen

Markkinaehtoinen pysakaointi kaynnistetaan uusien asuinalueiden asukkaiden
pysakoinnista. Talloin se koskee asukkaiden autoja. Asukkaiden yleisin auto on
henkildauto, mutta toki heilla on omistuksessaan ja hallinnassaan myos muita
autoja. Pysakaintilaitosten koko mitoitetaan tapauskohtaisesti tekniset- ja
kustannustekijat huomioiden, mika ratkaisee, kuinka suuret ajoneuvot niihin
mahtuvat. Moottoripydrille ja mopoille tulee niille tarkoitettuja paikkoja.
Sahkobautojen latauspaikkoja on tavoitteena rakentaa tarpeen mukaan
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tulevaisuuden kehitys huomioiden. Vieras- ja asiointipaikat osoitetaan yleensa
katu- ja yleisilta alueilta. Invapaikat jarjestetaan mahdollisimman Iahelle
kohdetta huomioiden esteettomat kulkuyhteydet. Asukkaiden kuorma-autoille on
usein haastavaa l0ytaa pysakaointipaikkoja asuinalueilta, mutta niidenkin
pysakointi pyritaan hoitamaan melu-, tila- ja saastenakokulma huomioiden.

Kommenttikokonaisuus kommentti 1

Olisiko tama keskustelu pseudodemokratiaa? Keskustelijoiden maara on
minimaalinen.

Talla hetkella nayttaa silta, ettd markkinaehtoinen tapa ei koske ainoastaan
autopaikkoja, vaan esimerkiksi myos kellari- ja vinttikomeroita. Olemme
menossa kohti sellaista maan paakaupunkia, jossa sen asukkailla ei toivota
olevan mitaan tilaa vievaa omaisuutta eika liikkumisen vapautta.

Liikkuminen ratikka-, 1ahijunien ja bussilinjojen ulkopuolelle (myos muualle kuin
Helsinkiin) omien aikataulujen mukaan tulee vaikeaksi.

Markkinaehtoinen rakentaminen (autopaikat, sailytystilat) tulee olemaan
voitollista ja voitto rakennusfirmoille, mutta aiheuttaa kallista ja suppeaa elamaa
kaupungin asukkaille. Mitenka nama suunnitelmat ja paatokset lisdavat halua
perustaa perheita.

Vakuuttelette, etta markkinaehtoinen pysakointipaikkojen rakentaminen ei
tarkoita autottomuutta. Sita se kuitenkin tulee tarkoittamaan kaytannossa
asukkaille ja tyon perassa muuttajille. Markkinahinta pitaa siita huolta.

Kommenttikokonaisuus kommentti 2

Eihan tama muuten Iapi menisikaan, jollei pienia vippaskonsteja kayteta.
Yleensa pitkalle tulevaisuuteen vaikuttavia asioita on kayty lapi vaalien alla. Nyt
ne on tuotu nettiin ja uskotellaan etta kaikki voivat vaikuttaa. Valettahan se on.
Valtuutettua ei voi vaihtaa, vaikka "vaaraa" mielta olisikin. Mitd markkinaan
tulee, sekin on valetta. Toimivat markkinat vaativat useita toimijoita. Kun
autopaikat haviavat taloyhtidista, pitaisi alueelle olla mahdollista rakentaa useita
parkkitaloja, jotta markkinat toimivat. Niille tuskin lupia heltida. Ehka se yksi
tulee, joka hinnoittelee niin kuin monopoliasemassa voi. Mutta autoiluahan
tassa yritetddnkin havittaa, ei luoda toimivaa vaihtoehtoista tapaa. Siksi
tarvitaan sumutusta ja vippaskonsteja. Ei autoa kayttavalla perheellisella ole
aikaa tanne kommentoida. Ja virkamiehet, jotka ovat tdssa mukana, saavat
lapsensa hoitoon tydmatkan varrelle. Ei tarvitse ajella ensin toiseen suuntaan.

Vastine kommenttikokonaisuuteen
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Markkinaehtoisen pysakoinnin suurin muutos nykytilanteeseen on, etta
pysakointipaikan tarvitsijan tulee itse varmistaa, etta hankkii pysakointipaikan,
jos sellaista tarvitsee. Nykytilanteessa kaupunki maaraa rakennettavan
minimimaaran ja on saanut moitteita, etta maaraa rakennettavaksi liikaa
paikkoja, jotka joudutaan myymaan alihintaan. Kaavoihin tulee edelleen varata
mahdollisuus toteuttaa asuintonttien pysakointipaikkamaarien laskentaohjeen
mukainen autopaikkamaara.

Tavoitteena on, etta pysakadintipaikkamarkkinassa kysynta ja tarjonta kohtaisivat
markkinahinnalla. Helsinki ei esta autoilua, mutta kestavat likkumismuodot ovat
tilatehokkaampia ja ymparistoystavallisempia liikkumismuotoja tiiviissa
yhdyskuntarakenteessa. Valjemmin rakennetuilla esikaupunkialueilla
autopaikkoja rakennettaneen enemman ja niiden markkinahinta on
todennakoisesti matalampi kuin kantakaupungissa.

Kommentti

Tama muutos on syyta tehda nopeasti, koska autojen sahkoistyminen on
kilhtymassa. Viela inmiset eivat tajua sen aiheuttamia vaikutuksia.
Kadunvarsipaikoilla pysakoity auto on mahdollista tankata polttoaineella
paikallaan, jos on tarvetta, mutta sdhkdautoa siina ei voi ladata. Taman takia
omien paikkojen kysynta kasvaa tulevaisuudessa, mutta nopeasti toimimalla
saamme taman muutoksen lapi ja voimme tarjota 'ei 0oo':ta autoailijoille.
Pikkuhiljaa padsemme autoilijoista kokonaan eroon Helsingissa ja voimme elaa
keskenamme.

Vaarana on myds etta joku laskee aidot kustannukset tuolle noin 3 nelion
ruudulle ja huomaa vedatyksen. Viela menee hyvin lapi 40 000 kustannukset,
vaikka ruutu on vain betonia. Ei kiinteita kalusteita, ei seinia, ei hienoa lattiaa
eika viemarointia ja juoksevaa vetta. Kuka ostaisi 30 nelion asunnon 400
000:lla, jos puuttuu vesi ja oikeastaan kaikki mita asuntoon kuuluu, kuten seinat
naapuriin ja ikkunat ulos. Vauhtia! Nuijikaa tama lapi!

Vastine

Helsinki huomioi liikenteen sahkoistymisen lisaamalla erillisen suunnitelman
mukaan latauspisteita katujen varsille. MyOs uusia asuntoja suunniteltaessa
lisaantyva sahkoautojen lataustarve huomioidaan. Markkinaehtoisessa
pysakoinnissa toteutetaan latauspisteellisia paikkoja, jos niille on kysyntaa.

Kommenttikokonaisuus 1. kommentti
Metsat, puut ja luonto on erittain tarkeaa sailyttda rakentamisessa ja

kunnallistekniikassa. Metsilla ja luonnolla on tarkea rooli hyvinvoinnissa ja
ilmastonmuutoksen torjunnassa. Uutta rakentaessa metsien ja puiden sailytys
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rakennustyOmaan vieressa on tarkeaa, koska ne ovat laakkeita terveyden ja
hyvinvoinnin parantamiseen. Olen hyvin huolestunut, kun olen nahnyt
rakentamisessa, jossa metsia ja kaunista luontoa ei huomioida, vaan revitadan
kokonaan pois ja jaljelle jaa vain pari puuta rakennuksen viereen. Metsat ja
rakentaminen on ehdottomasti asia, joka tulee valvotusti huomioida
rakentamisessa. Pidetaan luonto, maat ja metsat rakentamisessa tasapainossa.
Luonto- ja metsaystavallinen rakentaminen kannattaa.

Kommenttikokonaisuus 2. kommentti

Autopaikat vievat tilaa noin 30 nelidta paikkaa kohden. Itse paikka on runsaat
kymmenen neliéta, mutta sinne on rakennettava myos vayla, joka on osa
mitoitusta.

Vastine kommenttikokonaisuuteen
Merkitaan keskustelu tiedoksi.
Kommentti

Yllattavaa, etta kaupunki ei tassa ole asettanut tavoitteita pysakaointipaikkojen
maaralle. Kuitenkin kaupungin omassa Hiilineutraali Helsinki 2035 -
toimenpideohjelmassa on useita pysakointiin liittyvia toimenpiteita: 11)
pysakointimaksuja korotetaan 2021 alkaen, 12) pysakointimaksut porrastetaan
voimakkaammin paastovahennysten ja yhteiskayton edistamiseksi, 13)
pysakointimaksuvyohykkeita laajennetaan ja 15) pysakointinormilla tuetaan
kestavaa liikkkumista.

Naiden perusteella minusta nayttaa selvalta, etta kaupunki pyrkii aktiivisesti
pysakointikysynnan vahentamiseen, jolloin voidaan vahentaa myos
pysakointipaikkoja ja vapauttaa tilaa muuhun kayttoon. Tama on minusta
kannatettavaa. Kyse ei ole myoskaan autovihasta, vaan talla parannetaan
niiden tilannetta, joilla ei ole oikeasti autoilulle vaihtoehtoa, kun
pysakointiruuhkat helpottavat. Tavoitteen saavuttamisessa on se haaste, etta
pitaa onnistua vahentamaan pysakointitarvetta ilman, etta estetaan ihmisten
likkumista.

Vastine
Pysakointipaikkamaarille on vaikeaa asettaa tarkkoja tavoitteita, koska
tarpeeseen vaikuttavat monet tekijat esimerkiksi alueen sijainti seka asukkaiden

ikarakenne, varallisuus ja liikkumistottumukset.

Markkinaehtoisen pysakoinnin periaatteena on, etta pysakointi ei ole
subjektiivinen oikeus, vaan pysakointipaikan tarvitsija maksaa kaikki siita
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aiheutuneet kustannukset. Tiiviissa keskustamaisessa rakenteessa
pysakointipaikat ovat kalliita, mika parantaa muiden liikkkumismuotojen kuin
henkildautoilun asemaa. Pysakointipaikkamaaria ei maarata, vaan niita
toteutetaan markkinaehtoista kysyntaa vastaava maara.

Kommenttikokonaisuus 1. kommentti

Helsingin kaupunki on tehnyt erittain hyvaa tyota ottaessaan pysakaintipolitiikan
perinpohjaiseen selvitykseen.

Tarkeimpia hyotyja tullaan varmaankin saavuttamaan sita kautta, etta inmiset,
joille autopaikka on tarkea, ohjautuvat asumaan alueille joissa maan arvo on
matalampi ja autopaikan rakentaminen siis kannattavampaa. Tall6in saadaan
tonttimaa nykyista tehokkaampaan kayttoon. Tama patee yhta lailla
sahkoautoihin. Tuntuu aika kaukaiselta skenaariolta, ettd kaupunki onnistuisi
ennustamaan parkkipaikkojen kysynnan kasvun tulevaisuudessa nykyisia
markkinatoimijoita paremmin.

Kommenttikokonaisuus 2. kommentti

Olennaista tullee olemaan myds kommunikaation tarkeys: esimerkiksi
Kalasataman vahaautopaikkaisiin kohteisiin muuttaneet ihmiset ovat kokeneet
autopaikan hankinnan vaikeuden pettymyksena, vaikka heilla olisi tietenkin
pitanyt kohteeseen muuttaessaan olla tasta jo selva kasitys. Markkinaehtoinen
autopaikkatuotanto ei tule onnistumaan, jos kuluttajat kuvittelevat voivansa
korvata kalliit yksityispaikat edullisella kadunvarsipysakoinnilla. Uudistuksen
yhteydessa on siis valttamatta suoritettava dramaattinen kadunvarsipysakoinnin
hinnoittelun uudistus.

Vastine

Merkitaan tiedoksi. Markkinaehtoisessa pysakoinnissa kadunvarsipysakoinnin
tulee olla maksullista tai vahintaan aikarajoitettua.

Keskustelu 2: malli A
Kommentti
llman muuta. Ei ole mitaan jarkea, etta kaavoittaja maarittelisi pysakoinnin
lukumaaraa, muuten kuin ehka siltéa osin kuin on oleellista tarkastaa, ettei se

ylita tontin kantokykya ja sekin ilmoitetun pohjalta.

Lisaksi voisi myos kehittaa asukaspysakointitunnusta (katupysakointi)
digitaaliseen suuntaan seka miettia myos, onko sen hinta varmasti ihan oikea.
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Hieman arvokkaalta tuntuu nykyisellaan, semminkin kun sen haltijat maksavat
jo veronsa kaupunkiin...

Vastine

Asemakaavaan varataan pysakointivarauksia vahintaan nykyisen
laskentaohjeen pysakdintipaikkojen minimimaaraykseen saakka. Naista
toteutuu hankkeisiin ryhtyvien paattama maara. Asukaspysakointitunnuksen
hinnat on paatetty vuoteen 2021 saakka. Taman jalkeen on mahdollista, etta
hintaan vaikuttaa paikkojen kysynta suhteessa tarjontaan siten, etta
saavutetaan haluttu kayttdaste. Tarvittaessa myos alueen muu
pysakointikysynta voidaan huomioida hinnoittelussa. Pysakointia ei ole tarkoitus
subventoida verovaroin.

Kommentti

Tama on minusta Iahtokohtaisesti tarkoituksenmukaisin malli ja toteuttanee
parhaiten markkinaehtoisuuden ajatuksen.

Pysakointitontteihin sisaltyy kuitenkin piilosubvention uhka: jos ko. tontit ovat
my0Os asuinrakentamiseen soveltuvia, lienee usein todennakoista, ettei
kaupunki saa niista pysakointikayttoon myytaessa/vuokrattaessa yhta hyvaa
hintaa kuin asuinkaytossa, ja niinpa tasta aiheutuu pysakoinnin tueksi
laskettava tulonmenetys veronmaksaijille. Jos tontit ovat asuinrakentamiseen
sopivia, tulisikin asemakaavan joustaa siten, etta tontti soveltuisi seka
pysakointitalo- etta asuinrakentamiseen. Tontti tulisi kaupata sopivassa
vaiheessa siten, etta siita kilpailisivat seka pysakointi- etta asuintalojen
rakentajat. Jos pysakointitalosta ollaan valmiita tarjomaan enemman, sitten se
toki toteutetaan.

Em. ongelmasta paastaisiin myos niin, etta pysakadintitonttien sijaan
kaavoitettaisiin tonttien sijaan maanalaisia pysakointivarauksia, jos alueella on
tallaiseen soveltuvia paikkoja.

Vastine

Asuinrakentamisen rakennusoikeus on selvasti arvokkaampaa kuin
pysakointitalon. Pysakaintitalo kannattaa pyrkia sijoittamaan tonteille, jotka eivat
sovellu asuinrakentamiseen esim. melualueille tai sitten juuri maan alle, jos
tama on mahdollista.

Kommentti

Tama on hyva malli. Pienta hiomista vaatinee tuo viiden vuoden aika, se on
ehka vahan lyhyt. Parasta olisi tehda varaus keskitetylle laitoksella kokonaan
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maan alle jolloin tarvittava tilanvaraus on vain sisaantuloaukkojen kokoinen.
Lisaksi taytyy pitaa huoltaa etta tontin hinta on vaihtoehtokaytén mukainen.

Vastine

Viisi vuotta on valittu, jotta pysakdintilaitos ehtisi rakentua mutta alue ei olisi
keskenerainen liilan kauan.

Kommentti

Kotikaupunkini Helsinki on hyvaa vauhtia muuttumassa inhokiksi. lkdantyminen
tuo liikuntarajoitteita ja oman auton tarve korostuu. Vanha kaavamaarays on
edelleen toimiva; suohan se mahdollisuuden alunperin autottomalle asukkaalle
perheen kasvaessa ja asukkaan ikaantyessa saada taloyhtiosta, oman
kiinteiston alueelta autopaikka. Tama malli tarkoittaa muuttoa muualle auton
hankinnan johdosta.

Vastine

Liikuntarajoitteisten pysakointitarpeet tulee huomioida markkinaehtoisessa
pysakoinnissa. Seka nykytilanteessa ettd markkinaehtoisessa mallissa on
vaikeaa ennustaa tulevaisuuden pysakointitarvetta. Pysakaintipaikkoja ei
kannata rakentaa varastoon. Kokonaisuutena markkinaehtoisen pysakoinnin
hinnoitteluun perustuva reagointi kysynnan muutokseen toimii paremmin kuin
jonottamiseen perustuva.

Kommentti

Kannatan mallia, jossa asunnot ja parkkitilat rakennetaan samalle tontille. Maan
paalle tai maan alle, mutta niita ei kytketa asuntoa ostettaessa toisiinsa, vaan
molemmat maksetaan erillisina. Joten vain asunto maksetaan ja jos halutaan
parkkipaikka, sekin maksetaan itse. Eli ei maksateta parkkipaikkaa sellaisilla,
joilla ei ole autoa. Pieni autopaikkamaksu ei kata parkkialueen huoltoa lumen
pois viennin, asfaltin hoitamisen, sahkonkulutuksen, parkkikatoksen
maalauksen ja mahdollisen tontin vuokran osalta.

Kaupunki voisi myos muuttaa Hitas-tonttien vuokran siten, etta asunto- ja
parkkitontti veloitetaan erillisena. Nain autopaikan vuokran maksaisivat vain ne,
jotka pitavat siella autoa/autojaan. Nykyaan parkkipaikan kustannukset
maksavat kaikki osakkaat. Tama olisi oikeudenmukainen ratkaisu ja alentaisi
asumisen kuluja, jos kulkee julkisilla sellaisen elaman vaiheen aikana, jolloin ei
tarvitse autoa. Mutta parkkipaikan saisi silloin, kun siihen on tarvetta. Eli
kayttajat maksamaan.

Vastine
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Markkinaehtoinen pysakaointi edesauttaa naiden tavoitteiden toteutumista.
Kommentti

Kannatan kantakaupungin laheisilla alueilla nykyisenkaltaista saantelya, jossa
maarataan tontti/korttelikohtainen hallipaikoitus. Normiin on lisattava pikaisesti
my0s vaatimus sahkoautonlatausmahdollisuudesta.

Yli 100 vuoden elinkaaren maa- ja betonirakenteita ei voida jattda markkinoiden
hoidettavaksi. Markkinan muuttuessa ei parkkitilaa saada toteutettua
esimerkiksi pihakannen alle jarkevin kustannuksin. Erilaisten sahkokulkupelien
maara tulee ennemmin lisdantymaan kuin vahenemaan, eika ole
tarkoituksenmukaista ajaa maksukykyista vakea sailytystilan puutteessa
esimerkiksi sinne edella mainittuun Espooseen.

Vastine

Markkinaehtoisessa pysakoinnissa tontti- ja korttelikohtaisten paikkojen
rakentaminen on mahdollista, mutta siihen ei pakoteta. Pihakansien alle ei
jalkikateen voi toteuttaa lisda pysakaointipaikkoja. Kaava-alueille voidaan
toteuttaa pysakointitalovarauksia tai olemassa olevat pysakointitalot voidaan
suunnitella siten, etta niita voidaan tulevaisuudessa laajentaa. Pysakoinnin
kysynnan arvioiminen pitkalle tulevaisuuteen on vaikeaa, mutta kalliita
pysakointipaikkoja ei kannata toteuttaa varmuuden vuoksi.

Keskustelu 3: malli B
Kommentti
Vartioimattomat pysakaintitalot, joissa tuuli puhaltaa Iapi, ovat kolhoja laitoksia.
Autoihin murtaudutaan ja ilkivallantekijat saavat mellastaa rauhassa. Tama
ehdotus tarkoittaa Helsingin tarkoituksellista slummiuttamista.

Vastine

Pysakointilaitosten turvallisuudesta voidaan huolehtia seka nykytilanteessa etta
markkinaehtoisessa pysakoinnissa.

Kommentti
Paikallisten monopolien, josta autoilevan kaupunkilaisen kaytannossa

pakotettaisiin hankkimaan paikka, luominen on tuskin kenenkaan
kaupunkilaisen etujen mukaista. Tassa mallissa eniten karsisivat autoa
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tarvitsevat pieni- ja keskituloiset joiden tuloista taas yksi osa vietaisiin
yksityisten toimijoiden taskuun, moni kun tarvitsee autoa tyonsa puolesta.

MyOskaan, jos pysakaintitarve tulevaisuudessa kasvaa, ei tama malli takaa
millaan tavalla, etta kaupunkilaisille pystyttaisiin tuottamaan tarpeeksi
pysakointipalveluja. Muistettakoon, etta kaupungin suurin tarkoitus on palvella
kaupungissa asuvia ihmisia, eika vain yksittaisia inmisryhmia.

Vastine

Tassa mallissa seka keskitetyt pysakointilaitospaikat etta tontti- ja
korttelikohtaiset paikat ovat mahdollisia, jolloin on monipuolista
pysakointipaikkatarjontaa. Tontti- ja korttelikohtaisia paikkoja ei voi jalkikateen
rakentaa lisaa, mutta pysakaointilaitokset voidaan toteuttaa siten, etta niita
voidaan laajentaa. Monopolia voidaan ehkaista vaatimalla riittavan korkeaa
kayttdastetta paikoille.

Kommentti

Ongelmaksi esityksessa voivat jaada pysakaintilaitokset, joiden omistavalta
taholta pitaisi saada hyvaksynta laajennuksille, mikali lisatarvetta pysakaoinnille
tulevaisuudessa syntyisi. Jos nailta tahoilta ei endad myohemmin hyvaksyntaa
saada, ei laajennettavuutta tarpeen vaatiessa voida taata. Toki
markkinaehtoisuuttahan tallakin haetaan, mutta onko siina jarkea, on eri
kysymys.

Vastine
Pysakointilaitoksia laajennetaan, jos on riittdva markkinaehtoinen kysynta,
koska talloin se on liiketaloudellisesti kannattavaa. Varmuutta laajennukselle ei
voi antaa.

Keskustelu 4: malli C
Ei kommentteja.

Keskustelu 5: malli D
Kommentti
Tama ei toimi, autopaikka on autokohtainen ja mielellaan viela nimeamaton. On
paljon selkeampaa, tehokkaampaa ja helpompaa, etta sen ostaa tai vuokraa
tarpeensa mukaan sita tarvitseva. Ei taloyhtidilla tarvitse olla tasta mitaan roolia.

Paikkoja on my0s vaistamatta joko lilan vahan tai liikkaa, kun niiden maara ei
perustu todelliseen kysyntaan, vaan hallinnollisiin paatoksiin.
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Vastine

Tassa mallissa autopaikka voi olla joko kayttajalleen nimetty tai nimeamaton.
Keskitetyssa laitoksessa paikat ovat taloyhtion hallinnassa. Tonttikohtaiset
paikat voivat olla myos pysakointiosakkeita. Pysakointimaarays on sellainen,
etta keskitetty laitos saadaan toteutetuksi. Muuten paikkojen lukumaara
perustuu todelliseen kysyntaan.

Kommentti

Vartioimattomat pysakaintitalot ovat kolhoja laitoksia. Autoihin murtaudutaan ja
ilkivalta rehottaa. En ymmarra tata yksityisautoilun vainoamista ja vihaamista
ennen niin asukas- ja yritysmyonteisessa Helsingissa.

Vastine

Pysakointitalot voidaan suunnitella myos turvallisiksi. Markkinaehtoisen

pysakoinnin tarkoitus ei ole estaa pysakaointia, vaan muuttaa hinnoittelu
markkinalahtoiseksi.
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