


Sisallys

1.

2.

3.

IndikaattorityOKalu..........cccouiiiiiiirirri e 4
LT e = 6
B0 0] g o] o = -1 (o =T 1

RAPORTIN NIMI 2



Johdanto

Helsingin kaupunki on sitoutunut edistamaan kestavaa liikkkumista toiminnas-
saan. Helsingin kaupunginhallitus on hyvaksynyt kestavan kaupunkiliikkumisen
ohjelmassa (SUMP) kuvatun jatkuvan suunnitteluprosessin ja ohjelman
14.5.2017. Kestavan liikkumisen edistaminen tukee myos muita Helsingille ase-
tettuja tavoitteita, mukaan lukien kaupunkistrategia seka hiilineutraali Helsinki
2035 -ohjelma.

Yhtena tarkeana osana kestavan liikkkumisen edistamista on seuranta. Tassa
tydssa on otettu kayttdon ensimmaista kertaa Helsingissa kestavan liikkkumisen
indikaattorityokalu, jonka on kehittanyt WBCSD:n (World business council for
sustainable development). Hankkeessa kehitetty mittaristo sisaltaa yhteensa 19
indikaattoria ja ne kattavat kaikki kestavyyden kolme ulottuvuutta, ekologinen,
sosiaalinen ja taloudellinen kestavyys. Indikaattorien avulla voidaan arvioida
kaupungin liikennejarjestelmaa kokonaisuutena ja arvioida mitka ovat liikenne-
jarjestelman mahdolliset vahvuudet ja heikkoudet.

Tassa raportissa kaydaan ensimmaista kertaa lapi kestavan liikkkumisen indi-
kaattoritulokset Helsingin kaupungin osalta.
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1. Indikaattorityokalu

TyoOkalun mittaristosta osa on maarallisia ja osa laadullisia kyselytutkimukseen
perustuvia mittareita. Tulosten laskemiseen on kaytetty vuoden 2017 tilastotie-
toja, koska sen vuoden tilastot olivat kokonaisuudessaan raportoitu ja saatavilla.
Helsingin osalta kaytettavat luvut on keratty eri lahteista, eika tata tyota varten
tehty erillisia tutkimuksia tai kyselyita. Tiedon keraaminen eri [&hteista on tuonut
haasteita tiedon saatavuuteen, erityisesti laadullisten mittareiden kohdalla.

Tulokset on laskettu kestavan liikkumisen indikaattorityokalulla, jonka on kehitta-
nyt WBCSD:r (World business council for sustainable development). Hank-
keessa kehitetty mittaristo sisaltaa yhteensa 19 indikaattoria ja ne kattavat kaikki
kestavyyden kolme ulottuvuutta, ekologinen, sosiaalinen ja taloudellinen kesta-
vyys. Indikaattorien avulla voidaan arvioida kaupungin liikennejarjestelmaa ko-
konaisuutena seka arvioida mitka ovat liikennejarjestelman vahvuudet ja heik-
koudet.

Mittaristo on laadittu siten, etta se olisi kaytettavissa kaupungeissa ja kaupunki-
seudulla eri puolilla maailmaa. Tuloksia tarkasteltaessa tuleekin huomioida, etta
tyokalu on tarkoitettu kaytettavaksi hyvin erilaisissa kaupunkiymparistoissa.
Vaikka tyOkalu antaa Helsingille useilla indikaattorin osa-alueilla parhaan mah-
dollisen arvosanan on huomattava, etta Helsinki on itse asettanut naille osa-alu-
eille viela tiukempia tavoitteita.

Mittaristoa on testattu kahdeksassa kaupungissa:
* Sindney, Australia
* Chengdu, Kiina
« Bangkok, Thaimaa
* Indore, Intia
* Hampuri, Saksa
* Lissabon, Portugali
+ Campinas ja Feira de Santana, Brasilia
*  Clermont-Ferrand, Ranska

Euroopan komissio on myés hyvaksynyt kaytettavat indikaattorit. Vuoden 2018
lopulla alkoi EU:n rahoittama hanke SUMI (Sustainable mobility indicators),
jossa Helsinki on mukana. SUMI-hankkeen tarkoituksena on kehittdaa WBCSD:n
kehittamaa tyokalua ja indikaattoreita edelleen siten, ettd saadaan luotettavat
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mittarit kestavan liikkumisen mittaamiseen seka mahdollistetaan eurooppalais-
ten kaupunkien parempi vertailu ja parhaimpien kaytantdjen oppiminen. SUMI-
hankeeseen on valikoitunut tarkempaan tarkasteluun 13 indikaattoria.

SUMI-hankkeessa tarkasteltavat indikaattorit:

* Julkisen liikenteen edullisuus vahiten tienaavalle tuloneljannekselle (Affordability of public
transport for the poorest quartile)

» Liikuntarajoitteisten ryhmien saavutettavuus (Accessibility for mobility impaired groups)

* llmansaasteet (Air polluting emissions)

*  Melu (Noise Hindrance)

*  Kuolemantapaukset (Fatalities)

* Liikkumispalveluiden saavutettavuus (Access to mobility services)

*  Ruuhkautuneisuus ja viivytykset (Congestion and delays)

»  Energiatehokkuus (Energy Efficiency)

*  Matkaketjut (Intermodal integration)

* Mahdollisuus aktiiviseen liikkumiseen (Opportunity for active mobility)

*  Miellyttévyys (Comfort and pleasure)

»  Liikenneturvallisuus (Traffic safety active modes)

*  Kulkumuotojakauma (Modal split)
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2. Tulokset

Kuvassa 1 on esitetty indikaattorityokalusta saatu Helsingin likennejarjestelman
kestavyyden kokonaistulos. Kahdesta kyselytutkimukseen perustuvasta indi-
kaattorista, liikuntarajoitteisten ryhmien saavutettavuus ja koettu tyo- ja opiskelu-
paikkojen saavutettavuus ei ollut tietoa saatavilla, joten niita ei ole raportoitu.

Mobility Indicator score for Helsinki

Travel time 10 Accessibility for impaired

Space usage ' / Affordability

Public area
Public Finance
Noise hindrance N\ " Economic Opportunity

termodal integration  Enesgy Efficiency

Fataliies . Air pollution
Functional diversity GHG

Kuva 1. Helsingin likkumisen indikaattoritulokset
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Taulukossa 1 on esitelty lapikaydyt indikaattorit ja esitelty lyhyesti niiden sisalto.
Lisaksi indikaattorin nimen yhteydessa on esitetty Helsingin saama tulos indi-
kaattorin osalta. Kaikkien indikaattorien osalta tyokalu antaa arvon 0-10, nollan

ollessa heikoin ja 10 parastulos.

Indikaattori Kuvaus Tulos
Liikkumispalveluiden saavu- | Prosenttiosuus vaestosta, 9,41
tettavuus (Access to mobility joka asuu kavelymatkan
services) paassa julkisen liikenteen py-
sakistd. Ratiovaunu- ja bussi-
pysakistd 400 m ja metro- tai
juna-asemasta 800 m.
Liikuntarajoitteisten ryhmien | Kyselytutkimukseen perustuva | ====-
saavutettavuus (Accessibility indikaattori. Kaupungin julki-
for mobility impaired groups) sen liikkenteen saavutettavuus
liikuntarajoitteisille ryhmille
Mahdollisuus aktiiviseen liik- | Mahdollisuus ja infrastruktuuri 10,00
kumiseen (Opportunity for ac- | aktiiviseen liikkumiseen, kuten
tive mobility) kavely ja pyoraily. Tulos ku-
vaa jalkakaytavien, pyoratei-
den, jalankulkualueiden ja alle
30 km/h nopeusrajoitusalueen
suhdetta kaupungin katuver-
kon kokonaispituuteen.
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Julkisen liikenteen edullisuus
vadhiten tienaavalle tulonel-
jannekselle (Affordability of
public transport for the poorest
quartile)

Julkisen lilkenteen maksujen
osuus kotitalouksien me-
noista. Laskennassa kayte-
taan julkisen liikenteen lipun
hintaa (keskimaarin 60 kpl/kk)
ja kotitalouksien keskimaa-
raista tuloa, seka naiden suh-
detta

10,00

Miellyttivyys (Comfort and Kyselytutkimukseen perustuva 7,43
pleasure) indikaattori. Kuinka miellytta-

vana asukkaat kokevat kau-

pungin julkisen liikenteen

kayttamisen
Ruuhkautuneisuus ja viivy- Tieliikenteen ja julkisen liiken- 10,00
tykset (Congestion and delays) teen viivytykset ruuhka-aikana

verrattuna vapaasti likkuvaan

likenteeseen
Koettu ty6- ja opiskelupaik- Kyselytutkimukseen perustuva | = ====-
kojen saavutettavuus indikaattori. Asukkaiden mieli-
(Economic Opportunity) kuva liikennejarjestelman toi-

mivuudesta kysyttaessa,

kuinka hyvin tyOpaikat ja opis-

kelupaikat ovat saavutetta-

vissa?
Energiatehokkuus (Energy Ef- | Kaupungin liikenteen kayt- 5,53

ficiency)

tdma kokonaisenergiamaara
per matkustajakilometri ja ton-
nikilometri vuodessa.
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limansaasteet (Air polluting
emissions)

lImansaasteiden (NOx, PM10)
maaraa henkilé- ja tavaralii-
kenteesta per vuosi per asu-
kas.

9,90

Kasvihuonekaasupaistot Liikennejarjestelman tuotta- 9,03
(Emissions of greenhouse gases) | mat kasvihuonekaasupaastot
per vuosi
Kaupunkirakenteen moni- Erilaisten toimintojen sijainti ja 7,10
muotoisuus (Urban functional | sekoittuneisuus kaupunkira-
diversity) kenteessa.
Kuolemantapaukset (Fatali- Tieliikenteessa ja 9,69
ties) raideliikenteessa tapahtuneet
kuolintapaukset
Matkaketjut (Intermodal inte- Kyselytutkimukseen perustuva 8,13
gration) indikaattori liikenteen solmu-
kohtien toimivuudesta
Melu (Noise Hindrance) Liikenteen melulle altistuvien 6,33
asukkaiden prosentuaalinen
maara.
Talous (Net public finance) Viranomaisten ja muiden julki- 8,21

sen liikkenteen toimijoiden tulot
ja menot suhteessa bruttokan-
santuotteeseen. Investointeja
likennejarjestelmaan ei huo-
mioda tdssa indikaattorissa
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Julkisentilan laatu Quality of
public area

Kyselytutkimukseen perustuva
indikaattori. Houkutteleviksi ja
viihtyisiksi koetut alueet, kuten
kavelykadut ja aukiot.

8,75

Liikenteeseen kiytetty tila Mobi-
lity space usage

Osuus kaupungin maa-alasta,
joka on liikennemuotojen kay-
tossa, mukaan lukien suora-
ja epasuora

8,91

Turvallisuus Security

Kyselytutkimukseen perustuva
indikaattori. Kaupungin liiken-
nejarjestelman koettu turvalli-
suus (rikollisuus)

7,33

Matkustusaika Commuting
travel time

Kyselytutkimukseen perustuva
indikaattori. Keskimaarainen
tyo- tai opiskelumatkan kesto

9,81

Taulukko 1. Kestévén lilkkumisen indikaattorit
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3. Johtopaatokset

Tulosten perusteella Helsingin liikennejarjestelma saa hyvan arvosanan kestavan liikkkumisen ko-
konaisuuden kannalta. Tasta huolimatta likennejarjestelman kehittdmista kestavampaan suun-
taan tulee jatkaa. Jo talla hetkella Helsinki on asettanut toiminnalleen tiukempia tavoitteita kuin
tydkalussa parhaaseen arvosanaan vaadittavat tasot.

Osaan indikaattoreista on myds ollut haasteita I10ytaa tarvittavaa tietoa, vaadittavan tiedon ja
Helsingissa tuotetun tiedon laatuerojen vuoksi. Tulevaisuudessa tuleekin entisestaan kehittda
tiedonkeruumenetelmia siten, ettd niiden tieto olisi helpommin hyddynnettavissa kestavan liikku-
misen kokonaisseurannassa. Myds laskentatydkalun kehitttdminen SUMI -hankkeessa siten,
ettd se huomioi entistd paremmin eri kaupunkien tiedonkeruumenetelmat on tarkeaa.

On myos tarkeaa etta kestavan likkumisen kehitystd Helsingissa seurataan jatkossakin, jotta
saadaan selville onko kestavan liikkumisen kehityssuunta kaupungin tavoitteiden mukainen.
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