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Mita ja missa?

Kunnat mahdollistavat asemanseuduilla merkittavan asunto- ja tyopaikkatuotannon lisarakentamisen seka parantavat asemien
ympariston kaupunkitilan laatua. Tiividen asemanseutujen valiton ymparistd rauhoitetaan autoliikenteelta ja parannetaan
kavelyn ja pyorailyn edellytyksia. Asemanseuduista kehitetaan eri toimijoiden yhteistyolla kestavan liikkumisen tukipisteita,
jossa esimerkiksi kaupunkipyorat, yhteiskayttdautot ja liikkumisen uudet palvelut yhdistyvat nopeaan raideyhteyteen.

Miksi?

Asemanseudut ovat kestavan saavutettavuuden huippusijainteja, joiden hyodyntamisella on positiivisia vaikutuksia niin
talouden kuin ymparistonkin nakokulmasta.

Miten?

Asemanseutujen kiinteistbomistus on usein hajautunut. Valtion on perusteltua luopua tarpeettomista liikkennealuevarauksista
asemanseuduilla ja edistaa aktiivisesti naiden maankayton kehittymista seka omistamiensa etta muiden kiinteistojen alueella.
Samalla kun asemanseutujen maankayttoa tiivistetdan, on tarkea parantaa myds asemien laatua ja vaihtojen toimivuutta.
Alueilla tulisi sitoutua yhteiseen toimintamalliin, jolla parannetaan monitoimijaisessa ymparistossa asemanseutujen
taysimaaraista hyodyntamista.

Vastuutahot: kunnat, Liikennevirasto, kiinteistbnomistajat (mm. Senaatti-kiinteistét)
Lisatietoja
Liikennevirasto: Asemanseutujen kehittdmistyén toimintamallit (2017)
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Mita ja missa? @ Wil ibuadigiing 1§ Vaonelbiimiun ensiiasn

Toteutetaan pienia ja keskisuuria liikenneinfran parantamishankkeita. Varmistetaan Vuonna 2017 aloitetiin tai toteutettiin 11 KUHA-hanketta.

ja lisdtdan KUHA-rahoitusta valtion ja kuntien budjetteihin. KUHA-rahoituksella e e i

toteutetaan kuntien ja valtion yhteishankkeita, mm. pyoraliikenteen paaverkkoa e

(tarve 200 M€), lityntapysakoinnin toimenpideohjelman kohteita (tarve 80 M€), e m A

meluntorjuntaa (tarve 67 M€), maankayton tarvitsemia liittymia ja raskaan liikenteen “”3:?:“"::";:;“:; : % L

kohteita. My0s rataverkolla toteutetaan KUHA-tyyppisia hankkeita. Valtion e —— T

rahoituksesta puolet kohdistetaan KUUMA-kuntiin ja puolet paakaupunkiseudulle. e :

Miksi? e

Hankkeilla tehostetaan nykyisen infran kayttoa, parannetaan pyorailyn ja S

joukkoliikenteen edellytyksia, vahennetaan altistumista liikkenteen melulle, iy /,fi

parannetaan raskaan liikenteen toimivuutta seka lisataan liikenneturvallisuutta. [

Pienia hankkeita voidaan toteuttaa silloinkin, kun resurssit mittaviin investointeihin é b %

puuttuvat. Lj '

Miten? ‘“’“\;\" '/"t?‘%

KUHA-hankkeet ohjelmoidaan jatkuvana prosessina HSL:n, kuntien ja valtion PR w’: 5 \ .

yhteistyona. Rahoitus varmistetaan pitkajanteisesti valtion ja kuntien budjetteihin. $ /4/*"’?'" e |

KUHA-ohjelma tasmennetaan MAL-suunnitelman lausuntovaiheen aikana. o
Vastuutahot: kunnat, ELY, Liikennevirasto, HSL (koordinointi)
Kustannukset: 30 M€/ (Va/tio 50 %’ kunnat 50 %) Lahde: He|S|ng|n seudun MAL-SOpImuksen seuranta

I ARA-infra-avustukset vuosina 2016-2018
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Mita ja missa?
Valtio ja kunnat sitoutuvat meluntorjunnan toimintasuunnitelman 2018-2023 (Liikennevirasto 2018) toimenpiteiden
toteuttamiseen.

Miksi?

Liikenteen ymparistostrategiassa 2013—2020 on maaritetty tavoitteeksi vahentaa seka maanteiden etta rautateiden melulle
altistumista vuoden 2003 tasosta noin 20 % vuoteen 2020 mennessa. Ennusteiden mukaan liikenteen maara erityisesti
paavaylilla lisaantyy tulevaisuudessa. Taman myota meluhaitat kasvavat, ellei myos meluntorjuntaa lisata. Liikkenneviraston
meluntorjunnan toimintasuunnitelmassa 2018-2023 on esitetty linjaukset ja keinot, joilla Liikkennevirasto pyrkii vahentamaan
melulle altistumista maanteiden ja rautateiden varsilla seka parantamaan suunnitteluprosessia ja tiedonhallintaa seuraavien
viiden vuoden aikana. Lisaksi on esitetty linjaukset meluntorjunnan edistamiselle pitemmalla aikavalilla.

Miten?
Meluntorjunnan toimintasuunnitelman 2018-2023 mukaiset rakenteelliset hankkeet voidaan rahoittaa kokonaan tai osittain
KUHA-rahoituksella.

Vastuutahot: Liikennevirasto, kunnat, ELY

Kustannukset Helsingin seudulle: 67 M€

Lisatietoja

Liikenneviraston meluntorjunnan toimintasuunnitelma 2018-2023 (2018)
https://julkaisut.likennevirasto.fi/pdf8/Ir_2018 meluntorjunnan_tntasuunnitelma_web.pdf
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Mita ja missa?
Joukkoliikenteen lipunhintoja koko Helsingin seudulla alennetaan keskimaarin 15-30 % alueen mukaan.
Kuntien subventio joukkoliikenteeseen pysyy edelleen korkeintaan 50 %:ssa.

Miksi?
Toimenpide tekee joukkoliikenteesta houkuttelevampaa, kompensoi tiemaksuista aiheutuvia kustannuksia,
parantaa tyovoimasaavutettavuutta ja vahentaa kasvihuonekaasupaastoja.

Miten?

Toimenpide rahoitetaan tiemaksujen tuotoilla siten, etta 30 % tiemaksutuotoista kohdistetaan lipun hintojen
alentamiseen huomioiden erityisesti ne alueet, joiden asukkaisiin tiemaksut vaikuttavat eniten. Hintojen
alentaminen voi koskea julkisesti hankittua tai tuettua liikennetta, mutta ei markkinaehtoista liikkennetta.
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Mita ja missa?
Kehitetaan liikennointia nykyisilla radoilla lisaamalla Oikoradan Z-junan ruuhkavuoroja seka Paaradan R-

junatarjontaa. Kehittaminen edellyttaa hankkeen Pasila—Riihimaki, 2. vaihe toteuttamista seka R ja Z-junien
junakaluston kapasiteettikysymysten ratkaisemista.

Miksi?

R- ja Z- junien tarjonnan lisayksilla vahvistetaan Paaradan seka Helsinki—Lahti kaytavan junapendeldintia ja parannetaan
Keski-Uudenmaan ja paakaupunkiseudun valisia yhteyksia. Muutokset lisaavat junaliikenteen kayttda ja vahvistavat
joukkoliikenteen kilpailukykya.

Miten?

Z-junan vuorovalia tihennetaan tunnista puoleen tuntiin ruuhka-aikoina. R-junat liikkenndintia lisataan siten, etta junat
kulkevat huipputunteina 15 minuutin valein ja muina aikoina 20 minuutin valein. Paaradan junatarjonnan merkittavampi
lisdaminen edellyttaa hankkeen Pasila—Riihimaki, 2. vaihe toteuttamista. R ja Z-junien junakaluston
kapasiteettikysymykset pitaa myos ratkaista esimerkiksi kaksikerroskalustolla.

Vastuutahot: LVM, Liikennevirasto, HSL + Kunnat

LVM vastaa liikenteen jarjestamisesta: ostoliikenne nykyisin ja tulevaisuudessa kilpailutettu Etela-Suomen
taajamajunaliikenne
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Pasila-Riihiméki 2. yaihe

Mita ja missa? o " N <A
Paaradan junatarjonnan lisaaminen edellyttaa hankkeen Pasila—Riihimaki, 2. . e ’3’ /; ’5‘5\-—:_"’"

vaihe toteuttamista.

Miksi?

Hankkeen tavoitteena on parantaa seka rataosan valityskykya etta
hairiosietokykya, joten edellytykset yhteyksien lisaamiselle paranevat. Lisaksi
lahijunien liikkenndinti nopeutuu. Paivittaisten ruuhka-ajan hairidtilanteiden hoito
helpottuu sujuvoittaen liikennointia. Hankkeella on positiivisia vaikutuksia seka
lahi- etta kaukoliikenteeseen.

Miten?

Paaradan lisaraideosuudet rakennetaan siten, etta Keravan ja Jokelan valilla on
yhtenainen, noin 20 km pitka neliraiteinen osuus, mika mahdollistaa R-junien
likenndinnin huipputunteina 15 minuutin valein ja muina aikoina 20 minuutin
valein.

Vastuutaho: Liikennevirasto

Kustannusennuste (Pasila-Riihiméki 2. vaihe): 273 M€ (MAKU 130, 2010=100), Matkustajaméérién muutos suhteessa
Lisitietoa vertailuvaihtoehtoon (2030 ve0 arkivuorokausi)

https://www.liikennevirasto.fi/pasila-riihimaki#.W6iXr2gzaCg \ll_l!a?r:?jz =Mn;aLt;gT;aJ:r.:afZ:::\$:n i
. valkutu 1ot
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Mita ja missa?

Rakennetaan Leppavaarasta Espoon keskukseen kaupunkirata, joka mahdollistaa

kaupunkijunaliikenteen 10 minuutin vuorovalilla. Ratasuunnitelma on laadittu vuonna 2014

Kauklahteen asti, mutta liikenteelliset hyodyt saavutetaan paremmin Espoon keskukseen

ulottuvassa vaihtoehdossa. Espoon kaupunkirata

Miksi?

Kaupunkiradan jatkaminen Leppavaarasta Espoon keskukseen mahdollistaa tihean,
saannollisen ja kaukoliikenteen hairidista rippumattoman liikennodinnin. Kirkkonummen
suuntaan liikennoivia taajamajunia voidaan nopeuttaa, kun osa valipysahdyksista jaa pois.
Hairidtilanteiden hoito helpottuu.

Miten?

Liikennointimalli (ruuhka-aika): U-junat Kirkkonummelle ja E-junat Kauklahteen, yhteensa 4
vuoroa tunnissa (pysahdykset Kauklahti, Espoo, Kauniainen, Leppavaara, Huopalahti,
Pasila, Helsinki), A-junat Espoon keskukseen, 6 vuoroa tunnissa (pysahtyvat kaikilla
asemilla)

natkustajamaara kasvaa

AreGIS Onine © Esi. Al s rescrved.

Vastuutaho: Liikennevirasto

Kustannusennuste: 230 M€ (MAKU 130, 2010=100) Matkustajamaéran muutos

Lisatietoa suhteessa vertailuvaihtoehtoon

Liikennevirasto: Espoon kaupunkirata. Leppavaara-Kauklahti ratasuunnitelma (2014) (2030 ve0 iltahuipputunti)

Liikennevirasto: Espoon kaupunkirata valilla Leppavaara-Kauklahti. Hankearviointi (2014) Lahde: MAL 2019 vaikutusten arviointi
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rautatiejarjestelman kehittaminen

Mita ja missa?

Parannetaan rautatiejarjestelmaa yleisesti ja erityisesti valtakunnallisesti merkittavalla Helsinki-Pasila valilla. Toimenpiteet:

« Toimintamallien uudistaminen, pienet infratoimet, Pisararadan liikenndintisuunnitelman ja ratasuunnitelman tarkistus

« Lahijunaliikenteen seisontavarikot (paarata ja rantarata) [oma toimenpidekortti]

« Junaliikenteen ERTMS-kulunvalvontajarjestelma, taso 2 [oma toimenpidekortti]

« Valmius aloittaa Pisararadan rakentaminen

Miksi?

Rautatiejarjestelman toimivuus tulee varmistaa niin lyhyella kuin pitkallakin aikavalilla. Junamaarien kasvu vaatii monia erilaisia
toimenpiteita, jotta sujuva likenne saadaan turvattua. Junamaaran kasvaessa kapasiteetin pullonkaula tulee olemaan linjaraiteilla
Oikoradan ja Paaradan yhtymiskohdassa.

Miten?

Heti: Nykyisia toimintamalleja ja ohjeistusta liikenteen ohjauksessa ja operoinnissa kehitetaan. Uuden kulunvalvonnan ja seisonta-

varikoiden suunnittelu ja niiden tuomat muutokset liikennodintisuunnitelmiin kaynnistetaan ja Pisararadan liikenndintisuunnitelma ja
ratasuunnitelma tarkistetaan niiden mukaiseksi.

Vuodesta 2020 eteenpain: toteutetaan pienia infratoimenpiteita Helsingin ratapihalla seka ratkaistaan junakaluston kapasiteetti-
kysymykset (uusien junien hankinta, esimerkiksi kaksikerroskalustolla) LVM:n jarjestamassa Riihimaen ja Lahden suunnan
lahijunaliikenteessa (jatkossa kilpailutettu Etela-Suomen taajamajunaliikenne). Kaupunkirataliikenteen vuorotiheytta tihennetaan
tarvittaessa (edellyttaa kalustohankintaa ja varikkokapasiteettia).

Vastuutahot: Liikennevirasto, Finrail, LVM, HSL
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Mita ja missa?
Toteutetaan lahijunaliikenteen seisontavarikot paaradalle ja rantaradalle.

Miksi?

Uudet paaradan ja rantaradan seisontavarikot tulee toteuttaa vuoden 2025 jalkeen. Lahijunaliikenteen
lisaantyessa nykyinen limalan varikko kay riittamattomaksi. Uudet varikot lisaavat varikkokapasiteettia seka
mahdollistavat liikenndinnin aloittamisen ja paattamisen matkustustarpeen kannalta optimaalisista paikoista,
mika vapauttaa kapasiteettia Helsingin ratapihalta. Uusista seisontavarikoista olisi hyotya jo nykytilanteessa,
ja ne mahdollistavat kaupunkirataliikenteen kokoonpanomuutokset myds tulevaisuudessa.

Miten?
Suunnitellaan ja toteutetaan seisontavarikot paaradalle ja rantaradalle. Suunnittelu tehdaan yhteistyossa
asianosaisten kuntien kanssa.

Vastuutaho: Liikennevirasto, HSL, kunnat
Kustannusennuste: 50 M€

Lisatietoa
Liikennevirasto 2017: Junaliikenteen kaluston huolto- ja seisontaraidetarpeet seké radan kunnossapidon aluetarpeet
https.//julkaisut.liikennevirasto.fi/pdf8/Ir 2017 junaliikenteen kaluston web.pdf
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Mita ja missa?
ERTMS/ETCS taso 2 mahdollistaa lyhyemman junavalin ja siten paremman kapasiteetin junaliikenteessa
Miksi?

Nykyinen junien kulunvalvontajarjestelma (JKV) tulee 2020-luvulla elinkaarensa loppuvaiheeseen, joten
tarvitaan uusi jarjestelma. Uusi junaliikenteen kulunvalvontajarjestelma laituriopastimineen (ERTMS) tulee
toteuttaa viimeistaan 2030-luvulla. Helsingin seudun kannalta aiheeseen liittyy lisaselvitystarpeita mm.
ERTMS/ETCS tasosta 2, jotta saavutetaan toimiva, lahiliikenteelle soveltuva ratkaisu, joka mahdollistaisi
tiheamman liikenteen.

Miten?

Tehdaan tarvittavat lisaselvitykset ERTMS/ETCS tason 2 ottamiseksi kayttoon Helsingin seudulla
viimeistaan 2030-luvulla.

Vastuutaho: Liikennevirasto
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Mita ja missa?

Toteutetaan metron kapasiteettia parantavat toimet: Matinkylan
kaantoraide ja metron automatisointi. Myos metrokalustoa tulee hankkia
lisaa.

Miksi?

Jos kehittamistoimia ei tehda, lisaantyvat matkustajamaarat ja lansimetron
myota pidentyvat metrolinjat johtavat metron ruuhkautumiseen, liikkenteen
hidastumiseen, matka-aikojen hajonnan kasvuun, liikenndinnin
luotettavuuden heikkenemiseen ja merkittavaan palvelutason laskuun.
Kaantoraiteiden ja automatisoinnin avulla pystytaan tarjoamaan riittava
kapasiteetti ja palvelutaso kasvavalle matkustajamaaralle pitkalle
tulevaisuuteen.

Miten?

Matlnlfylan kaantoraide §uunn|tellaan ja ftoteutetaan Kivenlahden ~— __ Vihred = matkustajaméérs kasvaa
metrojatkeen yhteydessa, kustannusarvio 99,6 M€ 2=t I
Metron automatisointihanke suunnitellaan ja toteutetaan 2020-luvulla, Matkustajamaaran muutos suhteessa
kustannusennuste: 226-277 M€ vertailuvaihtoehtoon (2030 veO iltahuipputunti)

_ A
Vastuutaho: HKL + Lansimetro Oy Lahde: MAL 2019 vaikutusten arviointi
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Raitioliikenteen kehittamisohjelma

Mita ja missa?

Helsingin raitioliikenteen kehittamisohjelman tavoitteena on
kantakaupungin raitioliikenteen keskinopeuden nosto 17 kilometriin
tunnissa, raitiovaunujen sujuva kulku, aikataulussa pysyminen ja
hairiottomyys.

Miksi?
Helsingin raitioliikenteessa tehdaan vuosittain yli 60 miljoonaa matkaa.

Raitioliikenteen nopeutus aiheuttaa matkustajille merkittavia aikasaastoja.

Lisaksi se saastaa operoinnissa noin 4 - 4,5 miljoonaa euroa vuodessa.

Miten?

Kehittamiskeinoista keskeisimmat ovat raitioliikenteen
likennevaloetuuksien parantaminen ja raitioteiden parempi erottelu
muusta liikenteesta. Paakatujen runko-osuuksilla tavoitellaan nopeutta ja
sujuvuutta keskustaan ulottuvan pikaraitioliikenteen mahdollistamiseksi

Vastuutaho: HKL, Helsingin kaupunki, HSL
Kustannusennuste: 60 M€

Lisatietoa
Raitioliikenteen kehittdmisohjelma (Helsingin kaupunkiympariston julkaisuja 2017:9)
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Helsingin raitioliikenteen kehittamisohjelma
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Matkustajamaaran muutos suhteessa
vertailuvaihtoehtoon (2030 ve0 arkivuorokausi)

Vihrea = matkustajamaara kasvaa
Lahde: MAL 2019 vaikutusten arviointi
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Mita ja missa?

Bussiliikenteen kehittamisohjelman tavoitteena on bussiliikenteen keskinopeuden nosto,
bussien sujuva kulku, aikataulussa pysyminen ja hairiottomyys. Toimenpiteita ovat esimerkiksi
likennevaloetuudet, bussikaistat, sujuvat pysakkijarjestelyt ja muun autoliikenteen rajoittaminen.
Bussiliikenteen luotettavuutta kehitetaan esimerkiksi lisdamalla liityntamahdollisuuksia
raideliikenteeseen, tehostamalla yhteistyota ja tiedonkulkua katu- ja tietoista, hyodyntamalla
ajantasauspysakkeja ja lisaamalla reaaliaikaista matkustajainformaatiota.

Miksi?

Helsingin seudun bussiliikenteessa tehtiin vuonna 2017 yli 180 miljoonaa matkaa pelkastaan
HSL-liikenteessa, minka lisaksi seudulla kulkee merkittavasti muuta bussiliikennetta (esim. ELY-
likennetta ja markkinaehtoista liikennetta). Bussiliikenteen nopeuttaminen ja ennakoitavuuden
parantaminen tuo matkustajille merkittavia aikasaastoja ja helpottaa arjen sujuvuutta. Lisaksi
operoinnissa voidaan saastaa merkittavia summia vuodessa.

Miten?

Laaditaan koko Helsingin seudulle bussiliikenteen kehittamisohjelma ja toteutetaan sen
toimenpiteita.

Infran parantamistoimia voidaan toteuttaa kokonaan tai osittain KUHA-rahoituksella.
Vastuutahot: HSL, ELY, kunnat, liikennoéitsijat

Lisatietoa

Joukkoliikenteen luotettavuuden kehittamisohjelmat (HSL), Porvoon ja Lohjan suuntien
joukkoliikenteen kehittamistarpeet paakaupunkiseudulla (Uudenmaan liitto 2018), MAL 2018 -
Kehysalueen joukkoliikenne ja jaetut kyydit (2018)

HSL:n joukkoliikenteen
matkustajamaarat 2017

Matkustajamaarat kulkuvalineittain (i)

-

| rw—

()

Bussi
1801

Yhteensd 374,7 milj.

Metro
675

Lautta Raitiovaunu  Ldhijuna
2] 60,2 64,8

Lahde: HSL:n vuosikertomus
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Mita ja missa?
Pikaraitiotieverkkoa kehitetaan siten, etta vuoteen 2030 mennessa aloitetaan seuraavien

yhteyksien rakentaminen: N
Vuoteen 2030 mennessa

* Mellunmaki—Tikkurila—Aviapolis—Lentoasema : ] L
aloitettavat pikaraitiotiet

* Vihdintien pikaraitiotie Pohjois-Haagaan

« Viikin—Malmin pikaraitiotie

« Tuusulanvaylan pikaraitiotie Kaskynhaltijantielle
* Matinkyla—Suurpelto—Kera—Leppavaara

Pikaraitiotiet edellyttavat myos vaihtopysakkeja seka muita investointeja tie- ja katuverkolla.
Tunnistettuja kohteita ovat esimerkiksi Vantaan ratikan Hakunilan vaihtopysakit vt 4:11a (n. 25 M€)
ja Lansimaen vaihtopysakit vt 7:lla (n. 10 M€).

Miksi?

Pikaraitiotieverkon laajeneminen tukee merkittavasti seudullisen verkostomaisen
joukkoliikennejarjestelman muodostamista. Verkostoa laajentamalla luodaan mahdollisuuksia
kestavalle maankaytolle, ja silla voidaan myds vahvistaa olemassa olevia alueita nostamalla niita
raideliikenteen piiriin.

Miten?

Vastuutahot: kunnat, HSL, HKL

Kustannusennuste: Investoinnit yhteensé noin 715 M€ + vaihtopysé&kit (esim. Hakunila 25 M€, Lahde: MAL 2019
Lénsiméki 10 M€) sekd muut tie- ja katujérjestelyt

Lisatietoa
MAL 2019 — Pikaraitiotieverkon vaiheistus: https://www.hsl.fi/mal/julkaisut




Vantaan ratikka

(Lentoasema—Aviapolis—Tikkurila—Mellunmaki)

. Tassa tydssa tarkasteltava reitti ja kaytetyt [&htotiedot ovat alustavan

yleissuunnitelman mukaiset. Tikkurilassa on kaytetty Ratakujan reittivaihtoehtoa
. Bussiliikenteen linjastomuutoksina huomioitu runkolinjan 570 lakkauttaminen

(perustuen kevaan 2018 alustavaan yleissuunnitelmaan)

. Yleissuunnitelma valmistuu 2019, alustava yleissuunnitelma valmistui helmikuussa

2018
Raitiotielinjan pituus 18,5 km
Rakennettava rataosuus 18,5 km
Keskinopeus * 24 km/h

Pysakkivali koko linjalla

28 pysakkia = 700 m

Nykyiset asukkaat uuden osuuden varrella
(800 m linnuntie-etaisyys)

80 000 asukasta

Asukkaat 2050 uuden osuuden varrella
(800 m linnuntie-etaisyys) **

143 000 asukasta 99800
(+ 43 000 suhteessa 2030v0)

Nykyiset tydpaikat uuden osuuden varrella
(800 m linnuntie-etaisyys)

53 000 tyopaikkaa

Tydpaikat 2050 uuden osuuden varrella
(800 m linnuntie-etaisyys) **

94 000 tyopaikkaa
(+ 24 000 suhteessa 2030v0)

Matkustajamaaraennuste koko linjalla

91 000 nousua / vrk

*kk

Alustava kustannusarvio

260 milj. €

* Nopeus arvioitu tédssé vaiheessa huomioiden rataosuuksien pituudet, raitiovaunun Kiihtyvyys,

maksiminopeus osuudella seka pysakkiviiveet

** Vantaan kaupunki 6/2018. Kaupungin tarkistamat maankéayttétiedot

*** Raide-Jokeri 3 Alustava yleissuunnitelma 2018. Huomioitu karkealla tasolla ratakustannukset,
séhkaéistys, pysékit, katujérjestelyt, johtosiirrot, pohjanvahvistukset ja rakenteet (sillat, tukimuurit) seka
reaaliaikainen informaatio ja kulunvalvonta. Ei sisélld Dixin alituksen kustannuksia

MAL 2019 - Pikaraitiotieverkon vaiheistus

Raitiotiehanke

Muu olemassa oleva raideverkko
E30lemassa olevaa raideverkkoa hyddyntévé osuus
BIUusi rakennettava raideosuus

Matkustajamadarat (aht)

= Muu

= Lhijuna
= Metro

= Raitiotie
= Bussi



Vihdintien raitiotie
(Kolmikulma—-Meilahti-Pohjois-Haaga)

. Tassa tydssa tarkasteltava reitti 1ahtee Kolmikulmasta ja paattyy Pohjois-Haagaan
(hankkeen 1. vaihe)

. Vihdintien bulevardisointi on huomioitu hankkeen osana

. Bussiliikenteen linjastomuutoksina on huomioitu Vihdintien bussilinjat, joista 37/B
on paatetty Ruskeasuolle ja linjat 321, 345, 322 ja 332 Valimolle (perustuen
kevaan 2018 MAL-hankekuvauksiin)

. Raitiotien yleissuunnitelma valmistuu 2019

Raitiotielinjan pituus 9 km
Rakennettava rataosuus 4.5 km
Keskinopeus * 21 km/h

Pysakkivali koko linjalla

17 pysékkia = 550 m

Nykyiset asukkaat uuden osuuden varrella
(800 m linnuntie-etaisyys)

68 000 asukasta

Asukkaat 2050 uuden osuuden varrella
(800 m linnuntie-etaisyys) **

107 000 asukasta
(+24 000 suhteessa 2030v0)

Nykyiset tydpaikat uuden osuuden varrella
(800 m linnuntie-etaisyys)

48 000 tyopaikkaa

Ty6paikat 2050 uuden osuuden varrella
(800 m linnuntie-etaisyys) **

77 000 tyopaikkaa
(+21 000 suhteessa 2030v0)

Matkustajamaaraennuste koko linjalla

31 000 nousua / vrk

*kk

Alustava kustannusarvio

48 milj. €

* Nykyisella raitiotieosuudella huomioitu Raitioliikenteen kehittdmisohjelman nopeudet, uudella

osuudella oletus 25 km/h

** Helsingin kaupunki 7/2018. Perustuen MAL 2050 v1 ruututietoihin

*** Yleiskaavan raitioteiden toteutettavuusselvitys 2017. Huomioitu pohjanvahvistus, ratatekniikka,

sdhkdistys ja johtosiirrot. Ei siséllé katujen uudelleenrakentamisen kustannuksia

MAL 2019 - Pikaraitiotieverkon vaiheistus

Raitiotiehanke

Muu olemassa oleva raideverkko
E30lemassa olevaa raideverkkoa hyddyntévé osuus
BIUusi rakennettava raideosuus

Matkustajamadarit (aht)

= Muu

= L&hijuna
= Metro

= Raitiotie
= Bussi




Viikin-Malmin raitiotie

(Rautatieasema-Viikki-Malmin lentokentta—Malmin asema)

. Tassa tydssa tarkasteltava reitti on Malmin rautatieasemalle paattyva linjaus

(hankkeen 1. vaihe)

. Malmin sateittaisen raitiotien periaatesuunnitelma valmistui 2016
. Ei bussiliikenteen linjastomuutoksia (perustuen kevaan 2018 MAL-

hankekuvauksiin)

. Yleissuunnittelu on ohjelmoitu alkavaksi 2019

Raitiotielinjan pituus 15 km
Rakennettava rataosuus 10 km
Keskinopeus * 21 km/h

Pysakkivali koko linjalla **

22 pysakkia =700 m

Nykyiset asukkaat uuden osuuden varrella
(800 m linnuntie-etaisyys)

87 000 asukasta

Asukkaat 2050 uuden osuuden varrella
(800 m linnuntie-etaisyys) ***

148 000 asukasta
(+ 40 000 suhteessa 2030v0)

Nykyiset tydpaikat uuden osuuden varrella
(800 m linnuntie-etaisyys)

34 000 tyopaikkaa

Ty6paikat 2050 uuden osuuden varrella
(800 m linnuntie-etaisyys) ***

71 000 tyopaikkaa
(+ 31 000 suhteessa 2030v0)

Matkustajamaaraennuste koko linjalla

60 000 nousua / vrk

Alustava kustannusarvio ****

200 milj. €

* Nykyisella raitiotieosuudella huomioitu Raitioliikenteen kehittdmisohjelman nopeudet, uudella

osuudella oletus 25 km/h
** Pysékkimaéréa vdhenee jatkosuunnittelussa

*** Helsingin kaupunki 7/2018. Perustuen MAL 2050 v1 ruututietoihin
**** Yleiskaavan raitioteiden toteutettavuusselvitys 2017, HKL:n investointiohjelma 2018-2037. Laskettu

raitotien infran kustannukset

MAL 2019 - Pikaraitiotieverkon vaiheistus

Raitiotiehanke

Muu olemassa oleva raideverkko
E20lemassa olevaa raideverkkoa hyddyntévé osuus
BIUusi rakennettava raideosuus

Matkustajamadarat (aht)

= Muu

= L&hijuna
= Metro

= Raitiotie
= Bussi




Tuusulanvaylan raitiotie

(Rautatieasema-Kapyla—Tuusulanvayla)

. Tassa tydssa tarkasteltava reitti on Kaskynhaltijantielle paattyva linjaus (hankkeen
1. vaihe)

. Hankkeen edellyttama Tuusulanvaylan bulevardi on huomioitu mallinnuksessa

. Bussiliikenteen linjastomuutoksina huomioitu bussilinjojen 611B, 621, 622 ja 623B
lakkauttaminen. Bussilinjojen 611 ja 623 vuoroja lisatty ja samalla linjat on paatetty

Kapylaan (perustuen kevaan 2018 MAL-hankekuvauksiin)
. Yleissuunnittelu aloitetaan 2020-luvun alkupuolella

Raitiotielinjan pituus 8 km
Rakennettava rataosuus 2 km
Keskinopeus * 18 km/h

Pysakkivali koko linjalla **

16 pyséakkia = 500 m

Nykyiset asukkaat uuden osuuden varrella
(800 m linnuntie-etaisyys)

26 000 asukasta

Asukkaat 2050 uuden osuuden varrella
(800 m linnuntie-etaisyys) ***

51 000 asukasta
(+16 000 suhteessa 2030vO0)

Nykyiset tyOpaikat uuden osuuden varrella
(800 m linnuntie-etaisyys)

15 000 tyopaikkaa

Ty6paikat 2050 uuden osuuden varrella
(800 m linnuntie-etaisyys) ***

28 000 tyopaikkaa
(+10 000 suhteessa 2030v0)

Matkustajamaaraennuste koko linjalla

25 000 nousua / vrk

*kkk

Alustava kustannusarvio

25 milj. €

* Nykyisella raitiotieosuudella huomioitu Raitioliikenteen kehittdmisohjelman nopeudet, uudella

osuudella oletus 25 km/h
** Pysékkimadara vdhenee jatkosuunnittelussa

*** Helsingin kaupunki 7/2018. Perustuen MAL 2050 v1 ruututietoihin

**** Yleiskaavan raitioteiden toteutettavuusselvitys 2017. Huomioitu pohjanvahvistus, ratatekniikka,

séhkoistys ja johtosiirrot. Ei siséllé katujen uudelleenrakentamisen kustannuksia

MAL 2019 - Pikaraitiotieverkon vaiheistus

Raitiotiehanke

Muu olemassa oleva raideverkko
E30lemassa olevaa raideverkkoa hyddyntévé osuus
BIUusi rakennettava raideosuus

Matkustajamadarat (aht)

= Muu

= Lhijuna
= Metro

= Raitiotie
= Bussi




Matinkyla-Leppavaara raitiotie

(Matinkyla—Suurpelto—Kera-Leppavaara)

Kauniainen

. Tassa tydssa tarkasteltava reitti on Turuntien linjaus (vaihtoehtoinen linjaus
Karakallion kautta)

. Alustavan yleissuunnitelman laadinta on kdynnissa ja se valmistuu 2019

. Linja paatetty tassa tarkastelussa Leppavaaraan

. Bussiliikenteen linjastomuutoksina huomioitu samalla yhteysvalilla liikennodivan
runkolinjan 560 jatkeen (Myyrmaki-Matinkyld) paattdminen Leppévaaraan

Raitiotielinjan pituus 14,5 km
Rakennettava rataosuus 14 km
Keskinopeus * 27 km/h

Pysakkivali koko linjalla

19 pysékkia = 750 m

Nykyiset asukkaat uuden osuuden varrella
(800 m linnuntie-etaisyys)

87 000 asukasta

Asukkaat 2050 uuden osuuden varrella
(800 m linnuntie-etaisyys) **

140 000 asukasta
(+ 33 000 suhteessa 2030v0)

Nykyiset tydpaikat uuden osuuden varrella
(800 m linnuntie-etaisyys)

40 000 tyopaikkaa

Ty6paikat 2050 uuden osuuden varrella
(800 m linnuntie-etaisyys) **

75 000 tyopaikkaa
(+ 19 000 suhteessa 2030v0)

Matkustajamaaraennuste koko linjalla

51 000 nousua / vrk

Alustava kustannusarvio ***

182 milj. €

* Nopeus arvioitu tdsséd vaiheessa huomioiden rataosuuksien pituudet, raitiovaunun Kiihtyvyys,

maksiminopeus osuudella seka pysakkiviiveet

** Espoon kaupunki 8/2018. Kaupungin tarkistamat maankéayttétiedot
*** Arvio Raide-Jokerin km-kustannukseen (13 milj. € /km) ja uusiin ratakilometreihin perustuen

MAL 2019 - Pikaraitiotieverkon vaiheistus

Raitiotiehanke

Muu olemassa oleva raideverkko
E20lemassa olevaa raideverkkoa hyddyntévé osuus
BIUusi rakennettava raideosuus

Kauniaingn

Matkustajamaarat (aht)

= Muu

= L&hijuna
= Metro

= Raitiotie
= Bussi
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liittymaalue)

Mita ja missa?

Tattarisillan eritasoliittyma. Lahdenvaylan (vt 4) rinnakkaisramppijarjestelyjen
taydentaminen ja kolmannet kaistat Keha I:n ja Porvoonvaylan liittymien
valille ja Keha | liittyman parantaminen.

Miksi?
Ajoneuvoliikenteen yhteydet vt 4:1ta Malmin lentokenttaalueen kehittyvaan
maankayttoon. Lahdenvaylan toimivuuden parantaminen.

Miten?

Aluevaraussuunnitelmassa esitetyn ratkaisun arvioidut
kokonaiskustannukset ovat noin 74,2 miljoonaa euroa ilman Porvoonvaylan
ja Keha Ill:n valisia Lahdenvaylan lisakaistoja. Valtatien 4 parantaminen
liittymajarjestelyineen valilla Keha | - Porvoonvayla tiesuunnitelman
mukaisten toimenpiteiden kustannukset ovat 18,7 miljoonaa euroa.

Tattarisillan liittyma ja Lahdenvaylan
parantaminen

Vastuutahot: Liikennevirasto, ELY, kunnat

Arvioitu investointikustannus 93 miljoonaa euroa. == — 4B e

Lisatietoa
Lahdenvaylan (vt 4) Tattarisillan eritasoliittyma
aluevaraussuunnitelma (31.10.2017)

Muutos suhteessa vertailuvaihtoehtoon
(2030 veO arkivuorokausi)

Punainen = liikenneméaara kasvaa
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Mita ja missa?

Kuninkaantammen eritasoliittyma ja yhteydet Vanhalle Kaarelantielle.
Hameenlinnanvaylan (vt 3) lisakaistat valille Kannelmaki-Kaivoksela.

Miksi?

Ajoneuvoliikenteen yhteydet vt 3:Ita Kuninkaantammen kehittyvaan
maankayttoon ja Hameenlinnanvaylan toimivuuden parantaminen. Jakso on
yksi Helsingin seudun ruuhkautuvimmista tiejaksoista. Ruuhkautuminen haittaa
myOs vaylan tavara- ja linja-autoliikennetta. Valityskyvyn ylittyminen aiheuttaa
pysahtelevia jonoja, jotka lisaavat peraanajon riskia.

Miten?

Hameenlinnanvaylan lisakaistat valille Kannelmaki-Kaivoksela, Keha |:n
eritasoliittyman pikaparannus seka Kaivokselan liittyman parantaminen.
Arvioitu investointikustannus noin 31 milj. euroa.

Kuninkaantammen eritasoliittyma ja
Hameenlinnanvaylan lisakaistat

Kuninkaantammen eritasoliittyma ja ajoyhteydet liittymasta itaan
Kuninkaantammen asuinalueelle seka lanteen Vanhalle Kaarelantielle. Toimien
kustannusarvio on noin 14 milj. euroa.

Vastuutahot: Liikennevirasto, ELY, kunnat . . : - : :
Lahde: Hameenlinnanvaylan Kuninkaantammen ja

Arvioitu investointikustannus noin 45 miljoonaa euroa. etelaisen Myyrméaen eritasoliittyman hankearviointi
2014



Uudet verkostomaiset yhteydet kestavan
kasvun mahdollistajina

Kehé | Maarinsolmu ja Hagalundin tunneli

Mita ja missa?

Kalevalantien valo-ohjatun tasoliittyman korvaaminen Maarinsolmun
eritasoliittymalla, ja Keha |:n tunnelointi Kalevalantien ja Tapiolantien valilla
(Hagalundin tunneli).

Miksi?

Maarinsolmun tavoitteena on korvata eritasoliittymalla Keha I:n liikenteen
sujuvuutta ja likenneturvallisuutta jo pitkaan heikentanyt likennevaloliittyma.
Hagalundin tunneli mahdollistaa voimakkaan maankayton kehittamisen.
Maarinsolmun ja Hagalundin tunnelin toteuttaminen on kytketty toisiinsa, eika niita
voida toteuttaa toisistaan erillisina.

Miten?

Maarinsolmun arvioidut kokonaiskustannukset ovat 46 miljoonaa euroa.
Hagalundintunneli on tarkoitus rahoittaa sen paalle tulevan asuntorakentamisen
maankayttomaksuilla.

Vastuutahot: Liikennevirasto, ELY, kunnat
Arvioitu investointikustannus noin 46 miljoonaa euroa (Maarinsolmu)
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Keha | Maarinsolmu ja Hagalundin
tunneli

Muutos suhteessa vertailuvaihtoehtoon
(2030 veO arkivuorokausi)

Punainen = liikenneméaara kasvaa
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Mita ja missa?

Varmistetaan toimivat bussien runkoyhteydet (runkolinjat ja seudulliset yhteydet)
keskeisille yhteysvaleille koko seudulla vuoteen 2030 mennessa ja taataan niiden  Joukkoliikenteen runkoverkko 2030
palvelutaso. o

Miksi? " S
Bussiliikenne on kaytetyin ja monissa seudun osissa my0s ainoa e i
joukkoliikennemuoto. Bussien runkolinjat ja keskeiset seudulliset yhteydet
muodostavat yhdessa raideliikenteen kanssa liikennejarjestelman selkarangan.

Miten?

Toteutetaan laadukkaasti MAL 2019 -taustaselvityksissa Keskukset ja
Jjoukkoliikenteen runkoverkko seka Kehysalueen joukkoliikenne ja jaetut kyydit
esitetyt yhteydet ja palvelutaso. Joukkoliikenteen palvelutasoparannuksia ja
runkolinjasuunnitelmia tarkennetaan ja toteutetaan suunnitellusti. Bussiliikenteen
nopeutta ja luotettavuutta parannetaan laadittavan bussiliikenteen
kehittdmisohjelman mukaisesti.

——juna

= muut tarkeat seudulliset yhteydet

Tarvittavia infrainvestointeja voidaan toteuttaa KUHA-rahoituksella
Vastuutahot: joukkoliikenteen toimivaltaiset viranomaiset, ELY, kunnat, likennditsijat

Kustannusennuste: Investoinnit infraan 5—-10 M€, operointi noin + 1 M€/
(nykytason liséksi)

Lisatietoa
MAL 2019 — taustaselvitykset: https://www.hsl.fi/mal/julkaisut Lahde: MAL 2019



Uudet verkostomaiset yhteydet kestavan
kasvun mahdollistajina

Joukkoliikenteen vaihtojen ja solmupaikkojen 5 N ST 'gg

parantaminen B

@ g3
A
ié\ ~ }(5
¥ @, YO R A
RSt N
2 2NN Ak

Mita ja missa?

Parannetaan joukkoliikenteen vaihtoja ja solmupaikkoja erityisesti valtakunnallisesti ja seudullisesti keskeisissa solmuissa.
Valtakunnallisia solmuja ovat Helsingin keskusta, Lentoasema, Leppévaara, Pasila ja Tikkurila ja seudullisesti merkittavia
Hakaniemi, Espoo, Espoonlahti, Herttoniemi, Huopalahti, ltdkeskus, Kerava, Malmi, Matinkyla, Mellunméki, Myyrméki ja
Tapiola. Kehysalueiden liityntayhteyksien kannalta tarkeita ovat myos Kehéradan asemat Kivistésséa ja Leineléssa.
Kehyskunnista ja kauempaa tulevan bussilikenteen kannalta keskeisia vaihtopaikkoja ovat mm. Leppéasolmu ja Viikki sekéa
Tattarisilta, Hakunila ja La&nsimaki.

Miksi?

Matkaketjut perustuvat yha enemman joukkoliikenteen runkoverkkoon ja liityntayhteyksiin. Matkoja keskitetaan runkolinjoille,
mm. raideverkolle. Vaihtojen maara ja vaihdollisten matkojen osuus kasvavat. Vaihdon aiheuttamaa koettua haittaa pitaa siis
lieventaa.

Miten?
Jatketaan ja kehitetaan HSL:n Solmu-projektissa aloitettua toimenpideohjelmaa vaihtojen parantamiseksi. Vaihtokavelymatkoja
ja vaihtoon kuluvaa aikaa lyhennetaan seka kehitetaan vaihtopaikkojen olosuhteita ja palveluita.

Vastuutahot: HSL, Liikennevirasto, kunnat, yritykset
Kustannusennuste: 20 M€ (asiantuntija-arvio) + kehittdmishankkeiden yhteydesséa tehtavét investoinnit.

Lisatietoa
Solmu-projekti (HSL), Solmupaikkojen kehittdminen osana liikennejérjestelmétyéta ja asemanseutujen suunnittelua
(Liikennevirasto)



Uudet verkostomaiset yhteydet kestavan
kasvun mahdollistajina

Autojen ja pydrien liityntapysakointi seka
informaatio

Mita ja missa?

Toteutetaan HLJ 2015:n ja liityntapysakoinnin toimenpideohjelman mukaiset
autojen ja pyorien liityntapysakointipaikat (seudullisesti merkittaville alueille 3
800 autopaikkaa ja 6 700 pydrapaikkaa)

Miksi?

Liityntapysakaointi on keskeinen osa liikennejarjestelmaa. Liityntapysakaointi
hillitsee liikenteen ja paastojen kasvua, ruuhkia, tieverkon kuormitusta seka
tukee pyorailyn lisaamista.

Miten?

Toteutuksessa tarkeaa on, etta MAL-sopimuksessa 2016-2019 sovitusta
kustannus- ja vastuujaosta pidetaan kiinni.

Toimenpiteet voidaan toteuttaa kokonaan tai osittain KUHA-rahoituksella.

Vastuutahot: kunnat, valtio (MAL-sopimuksen 2016-19 kustannus- ja vastuujaon
mukaisesti)

Kustannusennuste: 80 M€

Lisatietoa
Helsingin seudun liityntapysakoinnin toimenpideohjelma (HSL:n julkaisuja
8/2017)
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Lahde: Helsingin seudun liityntapysakoinnin
toimenpideohjelma (HSL:n julkaisuja 8/2017)
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Seudullinen pydraliikenteen paédverkko

Mita ja missa?

Toteutetaan autoliikenteelle kilpailukykyinen
seudullinen pyoraliikenteen paaverkko, jolla on
laadukas kesa- ja talvikunnossapito.

Miksi?

Toimenpide parantaa pyorailyn edellytyksia ja

siten toteuttaa tavoitteita vahapaastoisyys ja '@}.'“ :‘.' 3

hyvinvoiva. A3 jo(f‘\\ &

Miten? '%%Oq%ﬁ

Verkko toteutetaan pyorailyn paaverkon =

toteutusohjelman mukaisesti. Toteutuksessa

hyédynnetaan jo tehtyja selvityksia (PAAVE,

2012; Paapyorailyverkon kehittaminen 2014 °

PYSYKE, 2017; Pyoraliikenteen edistaminen W

Helsingin seudulla, 2018). Toteutus vaatii kuntien ;J\l‘? OJ

ja erityisesti valtion merkittavaa rahallista ) N n

panostusta. Ohjelmointivaiheessa selvitetaan -

myOs uusia rahoitusmuotoja ja toteutusmalleja.

Baanoja toteutettaessa noudatetaan

Baanakonseptioppaan mukaista yhtenaista ROTS oo

ilmetta ja elementteja. k;\l?l\ﬁ%;_%;o £ f
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Pyoriliikenteen osuus kasvuun vahvoilla ‘Kaupungeissa asuvat tanskalaiset pydrailevat
yhteisilla panostuksilla keskimaarin lahes kolme kilometria joka péiva. Jos

muissa maissa edistettaisiin pyoréilyad samaan tapaan,
véhenisivét paéstét yhta paljon kuin Slovenia tuottaa
vuosittain.” (Sitra 2018).

Pyorailyn ketterat kokeilut

Mita ja missa?
Pilotoidaan pyorailyn ketterien kokeilujen nelivuotinen

ohjelma.

Miksi? @ ‘
Edistaa pyorailyn nakyvyytta, pyorailyn innovaatioita

seka pyorailyn parhaiden kaytantojen toimeenpanoa ja

levittamista seudulla. Kokeilukulttuuri mahdollistaa R d ¥
innovaatioiden nopean ja tehokkaan kehittamisen ja ‘% 13'2:“*&
toimeenpanon. whosk +f

[ 3
@ &7\
. B o
Miten? =2

Ohjelmoidaan ketterien kokeilujen ohjelma.
Muodostetaan seudullinen rahoituskokonaisuus, josta ®

kunnat ja muut tahot hakevat rahoitusta kokeiluille ?ﬁ‘(. >
vuosittain. Kokeilujen vuosittaiset pyoraliikennetta “ o
edistavat teemat/painopisteet voivat vaihdella, esim. = NA
parhaiden liityntapysakaointiratkaisujen kehittaminen ja
kayttoonotto tai parhaat ratkaisut kavelyn ja pyorailyn o: 2

. R, W g ARi2e
erottelulle kevyen liikenteen vaylilla. mgﬁgtﬁsﬂgﬁ\)
Ohjelmointivaiheessa selvitetdan mahdollisia uusia Qa'e @ afel

rahoittajatahoja.
Vastuutahot: HSL, kunnat, valtio



Pyoraliikenteen osuus kasvuun vahvoilla
yhteisilla panostuksilla

Edistetdaan sdhkopydrien yleistymista

Mita ja missa?

Edistetaan sahkopyorien yleistymista

Miksi?

Sahkopyorat madaltavat pyorailyn rasittavuutta ja
kynnysta. Tutkimusten mukaan ne lisaavat
pyoraliikenteen matkanpituuksia 40-50 % ja 25-46 %
sahkopyorailijoista on entisia autoilijoita. Sahkopyorien
edistaminen

Miten?

Tarjoamalla sahkopyoria lisapalveluna
kaupunkipyorajarjestelmassa. Mahdollistamalla
asunto-osakeynhtiolaissa taloyhtioiden omistamat
yhteiskayttoiset sahkopyorat (ja sahkoautot).

My0s laadukas ja turvallinen pyorien liityntapysakaointi
edistaa sahkopyorien kayttoa osana matkaketjua

Vastuutahot: kunnat, HSL, valtio



Pyoraliikenteen osuus kasvuun vahvoilla
yhteisilla panostuksilla

Kaupunkipyorajarjestelmien laajentaminen

Mita ja missa? @ .
Kaupunkipyorajarjestelmien laajentaminen

seudulla.
Miksi?
Kaupunkipyorat helpottavat liikkumista N A
. . s T R A
osana joukkoliikennejarjestelmaa ja sk 1:(;\3
. e e o LY 0_3.11
mahdollistavat pyorailyn kaikille. %ﬁ;ﬂagé

Miten? .
Laajennetaan nykyisen jarjestelman
kattavuutta lisaamalla asemia ja pyoria

uusille asuinalueille. _w
Otettaessa kayttéon uusia jarjestelmia “o 191”
varmistetaan niiden yhteentoimivuus, jotta "g AW

yhdella rekisteroitymisella voi kayttaa
kaupunkipyoria kaikissa seudun kunnissa.

Vastuutahot: kunnat, HSL RO S




Pyoraliikenteen osuus kasvuun vahvoilla
yhteisilla panostuksilla

Seudullinen koordinointiresurssi

Mita ja missa?

Varataan seudullinen koordinointiresurssi edistdmaan
pyoraliikenteen paaverkon toteutusta ja nopeiden
kokeilujen pilottia

Miksi?

Yhtenaisen, toimivan paaverkon toteuttaminen ja yllapito
edellyttavat uusia tapoja varmistaa verkon toteutus.
Koordinointitydn paatarkoitus on etsia ja ottaa kayttoon
naita uusia tapoja laadukkaan, kuntarajat ylittavan,
yhtenaisen paaverkon toteuttamiseksi.
Koordinointiresurssin avulla organisoitaisiin
hankerahoitusta ja etsittaisiin uusia rahoitustapoja
pyoravaylien toteuttamiseksi, esim. EU-rahoitusta.
Koordinaattorityon kautta organisoitaisiin ja edistettaisiin
pyoraliikenteen paaverkon toteuttamista, pyorailyn ketterien
kokeilujen ohjelmaa ja pyodrailyn seudullista markkinointia
(toimenpiteet eivat kuitenkaan ole sidottuja toisiinsa).

Miten?
Koordinaattoriresurssit varataan seuraavalle MAL-

sopimuskaudelle. Resurssit voidaan toteuttaa joko
maaraaikaisena toimena tai konsulttipalveluina.

Vastuutahot: Valto, kunnat, HSL
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Liikenteen uudet palvelut ja teknologiat
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Mita ja missa?

Lippujarjestelmien yhteentoimivuuden parantamisen tavoitteena on taata kayttgjille helposti ostettava matka,
johon riittaa yksi lippu. Joukkoliikenteen toimivaltaiset viranomaiset (TVV), kunnat seka maakunta- ja valtiotason
toimijat voivat jalkauttaa tavoitetta erilaisin keinoin. Lisaksi maksamiseen ja tilaamiseen sovitetaan muuta
likennepalveluiden tarjontaa, esimerkiksi liityntapysakaointia.

Miksi?

Toimenpiteilla mahdollistetaan liikennepalveluiden toiminta ja ovelta ovelle -matkaketjut.

Miten?

Yhtena keinona on markkinaehtoisen liikenteen kanssa tehtavat sopimukset lippujen yhteiskayttoisyytta koskien
(esim. HSL-alueen U-liikenne). Hyodynnetaan liikennepalvelulain mukaisia mahdollisuuksia muun muassa

lipunmyyntirajapintoja avaamalla. Julkinen sektori voi itsekin hydodyntaa muiden TVV:n ja markkinatoimijoiden
avoimia lippurajapintoja palveluissaan.

Tarjontaa (lippujen ristiin kayttd) voidaan myos edellyttaa esimerkiksi ELY-alueen kilpailutuksissa. Kehysalueen
kunnat voivat kilpailuttaa palvelun, jollei tarjontaa synny markkinaehtoisesti.

Vastuutahot: joukkoliikenteen toimivaltaiset viranomaiset, ELY, kunnat, palveluntarjoajat (MaaS-operaattorit,
liikennoitsijét)



Liikenteen uudet palvelut ja teknologiat tukemaan

kestavaa liikkumista el ZNeje ’ggﬁg%—:".c%o
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Kyydinjakopalveluiden tukeminen B ; nA ¥ -é ,%?‘

Mita ja missa?
Kyydinjakopalveluja suunnataan ja tuetaan erityisesti alueilla, jossa ne kilpailevat henkiloauton kanssa ja jossa palvelut eivat
edisty markkinaehtoisesti.

Miksi?
Mahdollisuus tehostaa liikennejarjestelmaa ja vahentaa henkiloautosuoritetta uusien liikkennepalveluiden avulla. Luodaan uusia
likkumisvaihtoehtoja.

Miten?
Kyydinjakoalustojen tukeminen

Kansalaisten itse tuottamien ja jakamien kuljetusten (C2C) tukeminen mahdollistaa vahaisen kysynnan ajankohtien ja
poikkeuksellisten asiointisuuntien palvelemisen, ratkaisuna esimerkiksi ilta-, vilkkonloppu- ja harrastuskyytien tarjontaan
alueilla, joilla perinteinen joukkoliikenne ei palvele riittavan monipuolisesti. Julkinen sektori helpottaa uusien yhteisollisten
palveluiden kayttoa ja kestavan liikkumisen palveluiden yleistymista yhdistamalla palveluiden informaatio muuhun
joukkoliikenneinformaatioon tai luomalla avoimiin rajapintoihin perustuvan teknisen palvelualustan.

Jaettujen kuljetusten tunnettavuutta voidaan lisata lisaksi pilottihankkeella, jossa selvitaan soveltuvien kyydinjakopalveluiden
kayttoa ja valitaan esimerkiksi erilaisia harrastusryhmia mukaan pilottiin. Julkisen sektorin toimenpiteena on kyytien
jakamiseen liittyen etenkin lisata tietoisuutta ja hyvaksyttavyytta erilaisille palveluille.

Vastuutahot: kunnat, likennevirasto, HSL
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Kyydinjako ja first/last mile —palvelut keskeisissa .0 «DC‘Q 4-2 nA %A J%?\

solmupisteissa

Mita ja missa?
Kunnat ja muut vastuutahot suunnittelevat ja toteuttavat tarkoituksenmukaisella tasolla infratoimet, jotka ovat
edellytyksena kyydinjako ja first/last mile —palveluille keskeisissa solmupisteissa.

Miksi?

Mahdollisuus tehostaa liikkennejarjestelmaa ja parantaa liityntayhteyksia uusien liikennepalveluiden avulla.
Miten?

Sellaisiin solmupisteisiin, joihin tunnistetaan olevan kysyntaa kyydinjakopalveluille suunnitellaan ja toteutetaan

tarvittavat infratoimet palveluiden mahdollistamiseksi. Ratkaisuissa huomioidaan, etta tila on usein rajallista, ja
kyydinjakopalveluiden tarpeet eivat mene muiden kestavien kulkutapojen infratarpeiden ohi.

Uudenlaiset liityntakokeilut ovat yksi tapa tuoda liikkenteen uusia palveluja testattavaksi seudun eri osiin.
Kokeilukohteina esimerkiksi yhteiskayttdautopalvelut seka markkinaehtoiset OnDemand-liikennepalvelut
(digitaaliset tilaukset). Palveluiden yhdistaminen julkisen sektorin joukkoliikenneinformaatioon on keino tuoda
uusille palveluille nakyvyytta. Pilottikohteina voivat toimia esimerkiksi sellaiset asemanseudut ja solmupisteet,
joilla ei ole perinteista bussiliityntaa.

Vastuutahot: kunnat, muut infrasta vastaavat
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Liikenteen uudet palvelut ja teknologiat tukemaan
kestavaa liikkkumista
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Yhteiskayttoautojen edistamissuunnitelma

\.

Mita ja missa?

Laaditaan seudullisena yhteistyona yhteiskayttoautojen edistamissuunnitelma .
Miksi?

Yhteiskayttoautot saastavat pysakaintitilaa ja vahentavat autoriippuvuutta
tarjoamalla vaihtoehdon erityisesti epasaannallisille matkoille

Miten?

Julkiset toimijat (kunnat/HSL) laativat yhteisen maaratietoiseen toteutukseen
tahtaavan suunnitelman, jossa maaritellaan yhteiskayttoautoille tarjottavien
pysakointipaikkojen edistamistoimet seka toteutuspolku. Yhteiskayttoautojen
edistamistoimet tulee painottaa vahapaastoisiin ajoneuvoihin. Suunnitelmassa
tulee tarkastella myos latausmahdollisuuksia.

Vastuutahot: HSL, kunnat
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Mita ja missa?
Tielilkenteen automatisaatioon varautumista jatketaan seudun ja valtion tason toimijoiden yhteistyossa. Datan
keraamisen ja hyodyntamisen keinot ovat keskeisessa roolissa.

Miksi?
Automaatio lisaantyy kaikkialla yhteiskunnassa eika liikenne ole tasta poikkeus. Varautumalla parannetaan

mahdollisuuksia hyvien vaikutusten (esim. likenneonnettomuuksien vaheneminen) hyodyntamiseen ja huonojen
vaikutusten (likennesuoritteen lisdantyminen) rajoittamiseen.

Miten?
Esimerkkeja toimenpiteista:

« automaattibussien pilotit

 valtakunnallisten toimenpidesuunnitelmien edistamiseen osallistuminen
* rekkojen letka-ajokokeilut

Vastuutahot: Liikennevirasto, ELY, Trafi, HSL, kunnat

Lisatietoa
Liikennevirasto (2016): Tieliikenteen automatisoinnin etenemissuunnitelma ja toimenpideohjelma 2016-2020
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Tieliikenneverkkoa kehitetaan tavara- ja

joukkoliikenne edella
Helsingin seudun paavaylien liikenteenhallinta

Mita ja missa?

Toteutetaan Helsingin seudun paavaylien liikenteenhallinnan
toimenpiteet: alykkaat vaihtuvat nopeusrajoitukset, automaattinen
nopeusvalvonta, hairionhallintajarjestelma, liikkenteen tilannekuva.

Miksi?

Liikenteen hallinnan toimenpiteiden avulla parannetaan liikenteen sujuvuutta
ja valityskykya, vahennetaan hairiotilanteita ja tehostetaan niiden hoitamista.
Matka-aikojen ennakoitavuus paranee. Onnettomuuksien maara ja vakavuus
vahenevat (henkildvahinko-onnettomuuksien vahenema 9,4 onn./vuosi).

Miten?

Helsingin seudun paavaylien liikenteen hallinta 2030 -selvitys ja
kehittamisohjelma vuoteen 2030 saakka laaditaan vuoden 2018 aikana.
Konkreettiset toimenpiteet aikatauluineen ohjelmoidaan selvityksessa
tarkemmin. Yksi tunnistetuista kohteista on Koskela-Jarvenpaa vaihtuva
ohjausjarjestelma valtatiella 4 (kustannusarvio 8,4 M€)

Vastuutahot: Liikennevirasto ja ELY-keskus. Kustannusennuste: 20 milj.€
(ELY-keskus 2018). Hankkeen hydtykustannussuhde on 3,4.

o, .ﬁ v (L# CJ 3.
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Lahde: Paakaupunkiseudun paavaylien
liikenteenhallinta, luonnos 03/2018
(Liikennevirasto, ELY-keskus)
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Mita ja missa?
Toteutetaan tarvittavat raskaan liikenteen palvelualueet ja niiden digitaaliset
jarjestelmat tavaraliikenteen palvelualueiden vastuunjako- ja toteuttamismallia Raskaan liikenteen taukopaikat
hyddyntaen. Kayttajamaarat ja kayttdasteet yolla

Miksi?

Liikenneturvallisuutta taataan raskaan liikenteen kuljetusten ajo- ja lepoaika-
asetuksella. Helsingin seudulla ei kuitenkaan ole riittavasti taukopaikkoja tarjolla
lakisaateisten taukojen pitamista varten. Akuutti tarve on noin 400 raskaan
likenteen autopaikkaa. Erityisesti ymparivuorokautisia palveluita tarjoavat paikat
ovat ylikuormitettuja.

Miten?

Maakunta-, yleis- ja asemakaavoituksessa huolehditaan riittavasta ja oikein
sijoitetusta palvelualuetarpeesta. Toteutetaan tarvittavat alueet valmisteltavan
vastuunjako- ja toteuttamismallin mukaisesti Vt 3:lle, Helsinki-Vantaan lentoaseman
ymparistoon (Keha lll) ja myohemmin Vit 1:lle. Lahdenvaylalle (Vt 4) etsitaan
toteuttamiskelpoinen paikka.

Vastuutaho ELY-keskus (koordinointi), kohdekunnat, sijaintikunnat, yksityiset

toimijat Léhde: Raskaan liikenteen taukopaikkojen
) kayttajalaskennat 2017 (Uudenmaan ELY-
Kustannusennuste 20 M€ (tarkentuu loppuvuoden 2018 aikana) ke)s/kujs 2017) (

Raskaan liikenteen taukopaikat MAL-prosessissa -tyo kaynnissa syksylla 2018



Tieliikenneverkkoa kehitetaan tavara- ja RS DO - N e
joukkoliikenne edell3 el Neoe BEDSS
Kehi lll kehittiminen vililld Askisto-Pakkala By o ARGR
= = ’\ I| QAN
J\ ES)

Mita ja missa?
Varmistetaan Keha lll:n toimivuus toteuttamalla lisakaistat valille Vantaankoski—Pakkala ja parantamalla Keha 11l Askiston
kohdalla 1,5 km matkalla kaksiajorataisena kaupungin paavaylana.

Miksi?
Vantaankosken ja Pakkalan vali ruuhkautuu jo nykyisin pahoin erityisesti iltapaivaliikenteessa. Ruuhkautuminen aiheuttaa
merkittavaa haittaa jakson erittain vilkkaalle tavaraliikenteelle.

Askiston kohdalla Keha lll:n etelainen ajorata on perustettu puupaaluperusteisen paalulaatan varaan, jonka sortumisesta olisi
huomattavaa liikennehaittaa Suunnittelualueella on huonokuntoisia siltoja ja turvattomia tasoliittymia. Lisaksi Askiston kohdalta
puuttuu Keha lll:Ita rinnakkaistie.

Miten?

Rakennetaan kolmannet kaistat nykyisille 2+2-kaistaisille osuuksille valilla Tuupakka-Pakkala.

Askiston nykyiset tasoliittymat korvataan eritasoliittymalla. Rakennetaan uusi katuyhteys taydentamaan Keha Il
rinnakkaistieyhteyksia. Eteldisen ajoradan sortumisvaarassa oleva paalulaatta seka Sankiniityn sillat uusitaan ja korjataan.
Huonokuntoinen Hameenkylan lantinen risteyssilta (mt 120 Vihdintien silta) uusitaan ja parannetaan maantien 120 Iannen
puoleisia ramppeja.

Vastuutahot: Liikennevirasto, ELY-keskus
Alustava kustannusennuste: Lisékaistat 10-15 M€, Askiston kohta 26,2 M€, yhteensé noin 40 M€

Vantaankoski — Pakkala —valin tiesuunnitelman 2. rakennusvaiheen valmisteleva suunnitelma tekeilla (syksy 2018).
Askiston kohdan rakennussuunnittelu 2018-2019, toteutusvalmius 2020



Tieliikenneverkkoa kehitetaan tavara- ja
joukkoliikenne edella

Lahdenvaéyléan (vt 4) lisakaistat
Keha lll - Koivukylanvaéyla seka
Koivukyldanvayléd—Kulomaentie

Mita ja missa?

Vahvistetaan valtakunnallisesti merkittavan Lahdenvaylan (Vt 4)
toimintavarmuutta toteuttamalla lisakaistat valille Keha Il -
Koivukylanvayla seka Koivukylanvayla-Kulomaentie.

Miksi?

Valityskyky tayttyy jo nykyisin, mika ruuhkauttaa Lahdenvaylan
erityisesti aamuliikenteessa. Kasvanut peraanajo-onnettomuuksien
riski.

Miten?

Rakennetaan kolmannet kaistat Vt 4:lle Keha lll:n ja Koivukylanvaylan
liittymien seka Koivukylanvaylan ja Kulomaentien valille.

Vastuutahot: Liikennevirasto, ELY-keskus.
Alustava kustannusennuste: Kehé Il — Koivukylénvéyla 15 M€
Koivukylanvéyla-Kuloméentie 18 M€
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Lahdenvayla (vt 4):
Lisakaistat ehé lll - Koivukylanvayla

vertailuvaihtoehtoon
(2030 veO iltahuipputunti)

Punainen = liikennemaara kasvaa
Lahde: MAL 2019 vaikutusten arviointi
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valtateiden 3 ja 4 vililli Yo 2NN Qs
Miti ja missa? Tavoiteverkon hankkeet ja muut tunnistetut

Kehitetazn vaiheittain logistiikan poikittaisyhteyksi valtateiden 3 ja 4 valilla: Keski- Keski-Uudenmaan verkon kehittamistarpeet

Uudenmaan poikittainen tieyhteys Jarvenpaan pohjoispuolella seka Keha IV yhteys
(maantien 152 jatke) Kulomaentielta Klaukkalan ohikulkutien liittymaan.

Miksi?

Logistiikan painopiste on siirtymassa Keha lll:n tasolta pohjoisemmaksi. Keski-
Uudeltamaalta puuttuvat selkeat ja laadukkaat logistiikan poikittaisyhteydet valtateiden 3
ja 4 valilta valtatien 25 ja Keha lll:n valisella alueella. Raskaan liikenteen kannalta
poikittaisyhteyksien puutteet johtavat joko lisakustannuksia aiheuttaviin pidempiin
reitteihin tai liikenteen hakeutumiseen alemmalle tie- ja katuverkolle.

Miten?
Vuoteen 2030 mennessa toteutetaan Jarvenpaa—Kt 45 yhteys. Keha IV —tason (mt 152)
suunnitteluvalmiutta edistetaan ja se toteutetaan vaiheittain maankayton edellyttaessa.

Vastuutahot: Liikennevirasto, ELY-keskus, kunnat

Alustavat kustannusennusteet: Jarvenpaa — kt 45, 1. vaihe 40 M€, kokonaan 70 M€,
Kehéa IV, 1. vaihe 30 M€, kokonaan 115 M€

Lisatietoa https://www.uudenmaanliitto.fi/files/17229/Elyn_julkaisu_2015_ Keski-
Uudenmaan_poikittaisyhteyksien_selvitys.pdf

Logistiikan kehittamispolun
hanke

Muu tavoiteverkossa
toteutetuksi oletettu yhteys
Muu tunnistettu
kehittamistarve

Lahde: KESKI-UUDENMAAN POIKITTAISYHTEYKSIEN SELVITYS
(Uudenmaan ELY-keskus 2015)
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verkon muutoksille

Mita ja missa?
Pidetaan paakaupunkiseudun tie- ja katuverkon jasentelyn mukainen Keskeisen tie- ja katuverkon jasenndinti ja
palvelutaso lahtokohtana verkon muutoksille. palvelutasotavoitteet 2030

Parannetaan valtakunnallisesti merkittavia matkustaja- ja tavaraliikenteen
solmuja ja niiden saavutettavuutta.

Varmistetaan pitkamatkaisen linja-auto- ja tavaraliikenteen yhteyksien
sailyminen terminaaleihin asti

Miksi?

Valtakunnallisen liikennejarjestelman toimivuus sovitetaan yhteen seudullisen
likennejarjestelman kanssa ja varmistetaan valtion intressin (pitkdmatkainen
likenne, tavaraliikenne) toteutuminen.

Miten?

Maaritellaan keskeisen tie- ja katuverkon toimintavarmuuskriteerit
(palvelutaso) ajanjaksolle 2018-2030. Seurataan palvelutason toteutumista.
Yhteisen suunnittelua koskevan tilannekuvan yllapitamiseksi Uudenmaan
ELY-keskus kutsuu Helsingin seudun kaupungit kevaisin (huhti-toukokuussa)
yhteiseen tapaamiseen, jossa kaydaan lapi osapuolten suunnitteluohjelmat.
Niiden perusteella muodostetaan kasitys siita, millaista yhteistyota eri
suunnittelukohteissa on tarpeen tehda.

Lahde: Paakaupunkiseudun tieverkon jasennainti 13.6.2018

Vastuutahot: Liikennevirasto, ELY-keskus, kunnat, HSL
J&senndintig ollaan laajentamassa Helsingin seudulle syksylla 2018.
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Mita ja missa?

Datan avulla optimoidaan liikennejarjestelmaa.

Miksi?

Liikennealalla on tapahtumassa lahivuosikymmenina suuria muutoksia, jotka edellyttavat datan entista parempaa
hyodyntamista: automaattisten ajoneuvojen ennakoidaan tulevan yleiseen kayttoon, likkumispalvelu- ja likenndintimarkkinat
avautuvat kilpailulle. Digitaalisen teknologian kehitys muuttaa kuluttajien odotuksia esimerkiksi reaaliaikaista informaatiota
kohtaan ja samalla reaaliaikaisen datan keraaminen halpenee ja helpottuu.

Miten?

Keskeisia toimenpiteita datan hyodyntamiseksi ja tiedonkeruun mahdollistamiseksi ovat:

. Nykyisten datavarantojen inventaari seka mahdollisuuksien tunnistaminen (mm. parkkihallit, nopeusvalvontakamerat, julkisen liikenteen
ajoneuvojen paikannus)

. Aktiivinen rooli verkottuneiden ajoneuvojen datanvaihdon standardien kehityksessa

. Avoimuuden ja datan kayttdoikeuksien maarittely hankinnoissa seka datan jakamisen mallien kokeileminen (sopimuksin ja toimintatavoin)
yritysten kanssa

. Liikkumisdatan avaaminen loppukayttajien ja palvelutuottajien kayttdéon (esim. nousijamaarat tunneittain ja parkkipaikkojen saatavuus)
. Verkkotason liikkennevalo-ohjausmenetelma
. Muuttuvien nopeusrajoitusten aktiivinen kaytto

Lisatietoa
MAL 2019 - Strategisen datan hallinta kestavassa liikennejarjestelmassa (HSL 2018)
https://www.hsl fi/sites/default/files/uploads/20180920 strada_aineisto_final.pdf
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Varaudutaan valtakunnallisesti tarkeisiin

ratayhteyksiin

Mita ja missa?
Varaudutaan valtakunnallisesti tarkeisiin ratayhteyksiin
(Lentorata, Helsinki-Turku, Helsinki-Tallinna, Itarata).

Miksi?

Helsingin seudun kytkeminen nopeilla raideyhteyksilla muihin
Suomen kaupunkiseutuihin seka Pietarin ja Tallinnan suuntiin
on pitkalla tahtaimella erittain tarkeaa.

Miten?

Kaavoituksessa ja suunnittelussa tulee varautua siihen, etta
Uusimaa-kaavassa esitettyja pitkan aikavalin varauksia voidaan
toteuttaa. Tunnistettuja yhteystarpeita ovat esimerkiksi
Lentorata, Helsinki-Turku nopea ratayhteys (ja Lansirata),
Helsinki-Tallinna tunneli seka Itarata.
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Uusimaa-kaava 2050
Uudenmaan rakennesuunnitelman kehityskaytavat
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Lahde: Uudenmaan liitto
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Mitd ja missa?
Helsingin seudun tiemaksujarjestelma suunnitellaan ja arvioidaan seka lainsdadantd muutetaan mahdollistamaan tiemaksujen kayttéon ottaminen kaupunkiseuduilla. Mikali
edellytykset ovat olemassa, tiemaksuja voidaan kokeilla ja paattaa jatkosta saatujen kokemusten jalkeen.

Miksi?
Tiemaksut lyhentaisivat matka-aikoja jopa kymmenyksella, tekisivat matka-ajoista ennustettavampia, sujuvoittaisivat matka- ja kuljetusketjuja mahdollistaen paremmin
ennakoitavan matka-ajan seka tekisivat liikkumisesta turvallisempaa.

Liikenteen hinnoittelu on yksi harvoista tehokkaasti autoliikenteessa ajettuja kilometreja vahentavista toimenpiteista. Liikenteen hinnoittelulla pyritdan tilanteeseen, jossa
tieverkon kayttajat maksavat kulkutapansa valinnasta aiheutuvia haittoja.

Tuotoilla rahoitetaan seudun liikennejarjestelman ja palvelutason kehittamista seka esimerkiksi lipun hintojen alentamista.

Miten?

Kaynnistetdan seudullisen tiemaksujarjestelman suunnittelu ja arviointi

. Kehitetdan seudulle sen eri osien erilaiset olosuhteet huomioon ottava tieliikenteen hinnoittelujarjestelma, jonka vaikutukset ovat paastévahennystavoitteiden ja
ruuhkautumisen vahentamisen kannalta riittdvat, mutta maksut eivat ole tienkayttajille kohtuuttomat.

. Tiemaksujen tuotot kohdennetaan joukkoliikenteeseen ja maksujen haittoja kompensoiviin toimenpiteisiin ja hankkeisiin (esim. joukkoliikenteen hinnan alentaminen ja
palvelutason parantaminen sekd KUHA- hankkeet)

Kaynnistetdan lainsdadanndn muuttaminen mahdollistamaan tiemaksujen kayttéon ottaminen kaupunkiseuduilla

. Tiemaksujen tuotot kohdistetaan seudulle

. Valtion muu lilkkennerahoitus seudulle ei vahene

. Seudun liikennejarjestelmasuunnitelmassa paatetdan, miten tiemaksun tuotot kohdistetaan

. Samassa yhteydessa voidaan harkita myds laajempaa liikenteen verotusta koskevan lainsaadannon uudistusta

Mikali edellytykset tiemaksujen kayttddon ottamiselle ovat olemassa, voidaan niita kokeilla aluksi rajoitetusti ja paattaa jatkosta kokeilusta saatujen kokemusten jalkeen.

Vastuutahot: Liikenne- ja viestintdministerio, Liikennevirasto, ELY-keskus, kunnat, HSL
Arvioidut nettotuotot: 150 M€/vuosi
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Seudun kunnat laativat yhtenaiset pysakointiperiaatteet ja sitoutuvat niihin.
Periaatteet sisaltavat nakokulmat kaavoitukseen, pysakoinnin hinnoitteluun
seka tulevaisuuden tuomiin muutoksiin. Periaatteet huomioivat seudun o—
erilaisuuden. Kylla muutos
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Miten? & Yhteiskayttéautot

Periaatteet laaditaan seudullisena yhteistyona. Ne hyvaksytaan kunnissa )
suunnittelua ohjaamaan. Lahde: HSL&MAL-verkosto,

Uudet pysakointiratkaisut osana
Vastuutaho: kunnat, HSL alykasta liikennejarjestelmaa
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Mita ja missa?

Vaikutetaan tyopaikkapysakointiin ja tyomatkaliikkkumiseen:

« Valtio selvittaa pysakointiedun muuttamista verotettavaksi eduksi seka tydsuhdematkalipun verotusarvon
korottamista.

+ Hyodynnetaan systemaattisesti tehtavia likkumissuunnitelmia suurilla tyopaikoilla ja seurataan niiden
toteutumista

« Mahdolliset verovahennykset, jos liikkkumissuunnitelma hyvin toteutettu

Miksi?

Pysakaintietu eli ilmaisen pysakadintipaikan tarjoaminen tyopaikalla on veroton etu, joka antaa henkildautolle selvan
kilpailuedun suhteessa kestaviin kulkumuotoihin. Esimerkiksi Ruotsissa tyonantajan tarjoama pysakointipaikka
lasketaan veronalaiseksi tuloksi.

Tyosuhdematkalipun verotusarvolla voidaan vaikuttaa joukkoliikenteen houkuttelevuuteen tyomatkoilla.
Liikkkumissuunnitelmat ja niiden yhteydessa toteutettavat viisaan liikkumisen toimenpiteet on tunnistettu tehokkaiksi
ja helposti kayttoon otettaviksi keinoiksi pysakointiratkaisujen [0ytamiseksi ja kestavien kulkutapojen lisaamiseksi.

Miten?
Valtio selvittaa eri ministerididen yhteistyolla mahdollisuudet ja edellytykset muutosten toteuttamiseksi.

Liikkumissuunnitelmien systemaattinen toteutus, mahdollinen rahoitus seka suunnitelmien maaran ja
tuloksellisuuden seuranta ovat keskeisessa roolissa.



Yhteisin keinoin kasvatetaan sahkoéautojen

ja vahapaastoisten autojen osuutta
Sédhkoautojen osuuden kasvattaminen

Mita ja missa?

Otetaan kayttoon uusia kannustimia sahkoautojen kilpailukyvyn
lisaamiseksi koko seudulla. Valtio tukee sahkbdauton hankintaa
verotuksen ja hankintatuen keinoin. Valtio myos tukee
latauspisteiden rakentamista. Kunnissa sujuvoitetaan
latauspisteiden rakentamista, otetaan kayttoon etuuksia
(esimerkiksi pysakointi, lisakaistojen kaistaetuudet) seka tehdaan
kalustohankintoja vaihtoehtoisiin kayttovoimiin keskittyen.

Miksi?

Sahkoautokannan merkittava kasvu on tunnistettu yhdeksi

tehokkaimmista keinoista vahentaa liikenteen hiilidioksidipaastoja.

Voimakkaasti sahkoautoja tukeneessa Norjassa sahkoautojen
maara on kasvanut merkittavasti lyhyessa ajassa osoittaen, etta
nopea muutos on mahdollinen. Samalla on huolehdittava, etteivat
toimenpiteet ole ristiriidassa joukkoliikenteen ja muun kestavan
likkumisen edistamisen kanssa.

Miten?

Toteutetaan valtion ja kuntien edistamiskeinoja yhtena polkuna
voimistaen vaikutuksia.
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Lahde: LVM
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Mita ja missa?

HSL:n bussiliikenteessa tavoitteena on leikata joukkoliikenteen lahipaastoja seka
hiilidioksidipaastoja yli 90 % vuoden 2010 tasosta vuoteen 2025 mennessa. Suunnitelman
toimenpiteena esitetaan, etta vuoteen 2030 mennessa kaikessa Helsingin seudun
bussiliikenteessa (sis. HSL-alueen ulkopuolisen liikenteen) tavoitellaan paastoneutraalia
likennetta.

Miksi?

Toimenpide vahentaa tarkastelluista yksittaisista toimenpiteista kolmanneksi eniten CO2-
paastoja ja on siten erittain merkittava osa kokonaisuutta.

Miten?
Tavoitteeseen paaseminen edellyttaa uusinta ajoneuvoteknologiaa, biopolttoaineita seka
sahkon hyodyntamista energianlahteena.
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Mita ja missa?
Edistetaan vahapaastoisten teknologioiden yleistymista raskaassa liikkenteessa.

Miksi?

Raskaat ajoneuvot tuottavat noin neljasosan EU-alueen tieliikenteen hiilidioksidipaastoista ja noin 5 %
kaikista kasvihuonekaasupaastoista. Osuus on suurempi kuin kansainvalisen ilmailun tai meriliikkenteen.
Julkiset tahot voivat vaikuttaa raskaiden ajoneuvojen yksikkopaastojen pienentamiseen, joskin rajallisesti.

Miten?

Toimenpiteet raskaan liikenteen vahapaastoisyyteen ovat:

« Laajennetaan nykyinen Helsingin kantakaupungin ymparistovyohyke koskemaan kaikkea raskasta
likennetta seka selvitetaan sen alueellisen laajentamisen vaikutuksia

» Valtion kuljetusyrityksille myontamilla investointituilla kasvatetaan biopolttoaineilla, kaasulla ja sahkolla
kulkevien ajoneuvojen osuutta

« Kuljetusyrittajien energiatehokkuussopimukset tai muut vastaavat toimivat edellytyksena valtion
myontamille investointituille

Vastuutahot: Helsingin kaupunki (ympéristévybhyke), tyo- ja elinkeinoministerié (investointituet),
kuljetusyritykset



