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VUOROVAIKUTUSRAPORTTI

Roihupellon teollisuusalueen suunnitteluperiaatteet

Vuorovaikutusraportin sisaltd

Vuorovaikutusraportissa esitetaan yhteenvedot suunnitteluperiaattei-
den valmisteluaikana saaduista kannanotoista ja mielipiteista seka vas-
tineet niihin.

Jaljenndkset kaikista kaavan valmisteluaikana saaduista kannanotoista

ja mielipiteista ovat nahtavissa Helsingin kaupungin kirjaamossa, kayn-
tiosoite: Kaupungintalo, Pohjoisesplanadi 11-13.

LITE Yleisotilaisuuden 15.3.2018 muistio

VUOROVAIKUTUSRAPORTTISSA esitetaan vastineet kaavan valmistelun aikana saatuihin huomautuksiin.
Vuorovaikutusraporttia tdydennetdan kaavaprosessin edetessa.



YHTEENVEDOT ESITETYISTA HUOMAUTUKSISTA JA VASTINEET NIIHIN
Suunnitteluperiaatteiden nahtavillaolo 5.3.—-23.3.2018
Yhteenveto viranomaisten kannanotoista

Viranomaisten kannantotot suunnitteluperiaatteista kohdistuivat seu-

raaviin asioihin:

- Maankayton on oltava hyvin tiivista metroaseman valittdtmassa la-
heisyydessa.

- Mahdollisen uuden metroaseman kavely-ymparistd on oltava hyva.

- Varikkotilat raitioteille ja metrolle oltava riittavat.

- Herttoniemen tulevan raitiotien tilavaraukset on huomioitava.

- Bussiliikenteen toimintaedellytykset on sailytettava.

Kannanotoissa esitetyt asiat on otettu huomioon tydssa siten, etta Hert-
toniemen raitiotiesta on lisatty maininta kohtaan "Liikenneverkon muut-
tuminen”.

Kannanotot suunnitteluperiaatteista saatiin seuraavilta asiantuntijavi-
ranomaisilta:

e Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL)
e Helsingin seudun ymparistopalvelut (HSY) vesihuolto
e Museovirasto

Viranomaisten kannanotot ja vastineet niihin aihepiireittain

Mahdollisen metroaseman kavely-ymparisté on oltava hyva
Vastine

Jalankulkuymparisté maarittyy tarkemmin yksityiskohtaisen suunnitte-
lun yhteydessa, kun tiedetaan, millaisia toimintoja kullekin rakennuspai-
kalle sijoittuu. Kullekin liikkumismuodolle maaritetaan tarkemmassa
suunnittelussa sille sopivat tilavaraukset.

Varikkotilat raitioteille ja metrolle oltava riittavat

Vastine

Suunnitteluperiaatteissa nykyiset varikkoalueet sailyvat. Metrovarikon
osalta mahdollinen laajennusvara on nykyisen varikkoalueen etelapuo-
lella oleva alue, koska sinne on varikolle johtavien ratasiltojen takia vai-
kea osoittaa muuta maankayttoa.

Herttoniemen tulevan raitiotien tilavaraukset huomioitava

Vastine

Herttoniemen raitiotien toteuttamisedellytyksia selvitetaan tasta projek-
tista erillaan. Tarkoituksena on maaritella, mita kautta Herttoniemen te-
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ollisuusalueen kautta raitiotien toteuttaminen on realistista. Raitiotie tu-
lee joka tapauksessa liittymaan Raide-Jokeriin ja mahdollisuutta jatkaa
linjaa Viikin suuntaan tai ltakeskuksen suuntaan ei suljeta pois.

Bussiliikenteen toimintaedellytykset sailytettava

Vastine

Yleisperiaatteena bussiliikenteen toimintaedellytysten turvaamisessa
jatkossakin on, etta katuverkko, joka muodostaa alueen rungon, sovel-
tuu myos bussiliikenteelle. Tarkemmassa suunnittelussa talle katuver-
kolle tehdaan tarvittava maara pysakkivarauksia erilaisten linjastojen
tarpeisiin.

Yhteenveto mielipiteista

Mielipiteet suunnitteluperiaatteista kohdistuivat seuraaviin asioihin:
- asumisen mahdollistamiseen Roihupellossa

- rakentamiseen varikon yhteyteen

- metroasemaan

- viherverkostoon

- lahiymparistdn liikenneverkkoon

- pysakaoinnin riittavyyteen.

Mielipiteet on otettu huomioon tyossa siten, etta

- lahtokohtaraporttiin on lisatty Roihupellon Iahiymparistda koskeva
ote Helsingin viher-ja virkistysverkoston kehittamissuunnitelmasta
(VISTRA osa ll)

- Itavaylan bulevardisointi on lisatty vuoden 2050 kaavioon

- Helsingin uuden yleiskaavan mukaista viher- ja virkistysyhteytta on
selkeytetty kaavioissa.

Kirjallisia mielipiteita saapui 8 kpl.
Mielipiteet ja vastineet niihin aihepiireittain

Asuminen pitdisi mahdollistaa Roihupeltoon

Suunnittelualueella on uudessa yleiskaavassa merkintdja A1-A4. Yleis-
kaava mahdollistaa perustellusta syysta korttelitehokkuuden vaihtelu-
valia tehokkaamman rakentamisen, joten tassa raideliikenteen risteys-
aseman laheisyydessa tavoitteellinen mitoitus on jopa 15 000 asu-
kasta. Metroaseman lahikeskustan ostovoima ei voi perustua Myllypu-
ron ja Roihuvuoren varaan, jotta se ei syo nailta elinvoimaa, vaan Roi-
hupellossa on oltava omaa asutusta.

Toimitilasta ei ole pulaa Helsingissa, joten Roihupellon toimitilatontit
voidaan muuttaa osittain tai kokonaan asumiseen. Alueen nykyinen toi-
minta sopii asumisen yhteyteen. Kauppamyllyntien etelapuolinen tontti
on hyva paikka asumiselle ja lIahikaupalle. Muualla Roihupellossa pi-
taisi mahdollistaa hybridirakentaminen.




Asuinrakentaminen Roihupeltoon voisi vahentaa rakennuspainetta met-
saalueille seka kulttuurihistoriallisesti arvokkaille alueille Herttonie-
messa ja Roihuvuoressa.

Vastine

Roihupellon tyhijilla toimitilatonteilla on ollut erittain kova kysynta viimei-
sen vuoden aikana. Kaupunki on neuvotellut useiden toimijoiden
kanssa tonttien luovuttamisesta teollisuus-, tyopaikka-, urheilu-, tilaa
vievan kaupan tai muuhun teollisuusalueelle jo nykytilanteessa sopi-
vaan kayttoon. Tavoitteena on rakentaa tontit tiiviisti erityisesti Raide-
Jokerin pysakkien lahella.

Roihupellon teollisuusalueelle ei ole haluttu sekoittunutta asuin- ja toi-
mitilarakentamista, koska puhtaasti teollisuustyyppisia alueita ei ole
Helsingissa paljon eika niiden maara ole kasvussa, kuten asuinaluei-
den. Uusi yleiskaava ainoastaan sailyttaa jo olemassa olevat teollisuus-
alueet. Toimitila-alueiden yleiskaavamaarayksessa todetaan: "Elinkei-
noelaman toimintaedellytykset turvataan asemakaavoittamalla riitta-
vasti toimitilatontteja toimitila-alueille.” Asuminen toimintona on herkka
teollisuusalueen hairidille, kuten melulle ja raskaalle liikenteelle. Asumi-
sen ja teollisuuden sekoittunut alue rajoittaisi vaistamatta Roihupellon
nykyisia ja tulevia toimintoja.

Tulevan metroaseman valittomassa laheisyydessa, lahikeskusta-alu-
eella, on suunnitteluperiaatteissa varauduttu vuonna 2050 tehokkaa-
seen toimitila-, kauppa- ja asuinrakentamiseen. Laheisten tonttien
vuokrasopimukset ulottuvat 2040- ja 50-luvuille, joten metroaseman
ymparistoon ei voida rakentaa asumista kovin etupainotteisesti. Lisaksi
vuoden 2050 visiossa varaudutaan Itavaylan bulevardisointiin, jonka
varrelle tullaan todennakdoisesti suunnittelemaan myos asumista.

Asuinrakentaminen Roihupellossa ei liity valittomasti Herttoniemen ja
Roihuvuoren tdydennysrakentamiseen, vaan jokaisen alueen tayden-
nysrakentaminen suunnitellaan ja vuorovaikutetaan erikseen.

Rakentaminen varikon paalle tai reunaan
Raide-Jokerin ja metron varikon ylapuolinen tila pitaisi kayttaa rakenta-
miseen.

Metrovarikko aiheuttaa melu- ja valohaittaa Puu-Myllypuron asukkaille.
Ratapihan pohjoisosaan tulisi tutkia rakentamista kuten Laajasalon ra-
tikkavarikolla suojaamaan asuinaluetta. Valittdmana toimenpiteena tu-
lisi tutkia mm. puuston lisaamista Ratasmyllyntien etelareunaan, valon-
heittimien suuntausta ja yollisen melun valttamista.




Vastine

Suunnitteluperiaatteissa on varauduttu ja kannustettu rakentamiseen
Raide-Jokerin varikon paalle. Tamanhetkinen asemakaava mahdollis-
taa yhdyskuntateknista huoltoa palvelevat rakennukset. Varikon paalle
rakentaminen on kuitenkin alisteinen varikon toiminnalle. Taman hetki-
sissa varikkosuunnitelmissa varikon paalla ei ole rakentamista.

Melu- ja valohaitta viedaan tiedoksi metrovarikon toimijalle.

Muu rakentaminen Roihupellossa
Roihupellossa tulisi rakentaa jatkossa korkeammin.

Vastine

Suunnitteluperiaatteissa kannustetaan korkeaan rakentamiseen erityi-
sesti Varikkotien etelapuolella eika rakentamisen korkeudelle muualla-
kaan ole asetettu ylarajaa. Rakentamisen korkeus kussakin hank-
keessa maaritellaan tarkemmissa suunnitelmissa.

Metroasema
Metroasema tulee toteuttaa ennen muuta rakentamista, jotta alueen
potentiaali voidaan hyodyntaa.

Vastine

Metroasemasta ei ole toteuttamissuunnitelmia, mutta Varikkotien etela-
puolisessa rakentamisessa tullaan varautumaan metroaseman raken-
tamiseen tilavarauksin. On todennakoista, ettd metroaseman toteutta-
minen menee lahemmas vuotta 2050 kuin 2030 ja siihen suunnittelupe-
riaatteetkin perustuvat. Lahitulevaisuudessa Roihupellon tiivistdaminen
keskittyy erityisesti Raide-Jokerin varteen.

Viherverkosto

Roihupellon pohjoispuolisilla metsilla seka Viilarintien ita- ja lansipuoli-
silla metsilla on merkitysta Viikki-Vanhankaupunginlahden ja Myllypu-
ron metsien ekologisen kytkeytyneisyyden kannalta. Suunnitteluperi-
aatteissa ei ole tehty luontoarviointia seka alueen viheralueiden arvioin-
tia ekologisen verkoston sailyttdmisen ja kehittamisen kannalta.

Suunnittelualueen pohjoisosassa yleiskaavaan merkitty viheryhteys ja
metsaverkostoyhteys pitaisi yhdistaa itapuolen viheralueisiin. Rakenta-
mattomia, metsaisia teollisuustontteja Kauppamyllyntien etelapuolella
voisi hyddyntaa ita-lansi-suuntaiseen viheryhteyteen. Metsaaluetta Kar-
hunkaatajantien ja Viilarintien risteyksessa ei tule rakentaa, koska se
liittyy ita-lansi-suuntaiseen viheryhteyteen ja silla on osittain Metso I-
luokitus. Suunnittelualueen koillisnurkan metsaalue tulisi saastaa osit-
tain viheryhteytena. Alueen pohjoispuolisen metsakaistaleen sailyttami-
nen nykyisessa leveydessaan noudattaisi maakuntakaavassa ja uu-
dessa yleiskaavassa osoitettua viheryhteys-merkintaa.
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Laippapuiston metsainen alue tulisi sailyttaa osittain viheryhteytena ja
l&hiviheralueena. Linnoituslaitteet voisi sailyttdd osana rakentamista.

Vuoden 2050 visiossa esitetty teollisuusalueen lansipuolisen metsaalu-
een rakentaminen heikentaa viheryhteytta.

Suunnitteluperiaatteissa tulisi esittda keinoja kaupunkivihrean luomi-
seen.

Vastine

Suunnitteluperiaatteita varten on etsitty Helsingin luontotietojarjestel-
masta tiedossa olevat arvokkaat ja rauhoitetut luontokohteet. Ne on
esitetty suunnitteluperiaatteiden lahtotieto-osassa. Raporttiin lisataan
Roihupellon lIahiymparistda koskeva ote Helsingin viher-ja virkistysver-
koston kehittdmissuunnitelmasta (VISTRA osa ).

Suunnittelualueen pohjoisosaan osuu Metso-kriteerit tayttavia metsa-
alueita Viilarintien molemmin puolin. Viilarintien lansipuolen rakentami-
nen on esitetty Karhunkaatajan kaavaluonnoksessa (KSLK 16.5.2017).
I luokan alue sijaitsee Ajopolun itapuolisten tonttien vieressa eika sita
olla ottamassa rakennuskayttoon. Viilarintien itapuolella | luokan aluetta
sijaitsee Kauppamyllyntien ja Viilarintien pohjoispuolella. Sita ei myos-
kaan olla ottamassa kayttoon muuten kuin mahdollisen maanalaisen
rakentamisen osalta. Il luokan alueita sijaitsee laajalti Karhunkaatajan
suunnittelualueella Raide-Jokerin pysakkien lahella. Naiden alueiden
luontoarvot eivat ole sellaisia, etta niiden sailyttdminen olisi valttama-
tonta.

Kauppamyllyntien etelapuoliset tontit on kaavoitettu teollisuuskayttoon
asemakaavamuutoksessa 2013. Alueella ei ole todettu erityisia luonto-
tai virkistysarvoja. Nykyisessa kovassa teollisuus- ja toimitilatonttien ky-
syntatilanteessa ei ole mahdollista, etta tontteja muutettaisiin virkistys-
alueeksi varsinkin, kun yleiskaavan mukainen viher- ja virkistysyhteys
metsaverkostoyhteyksineen on osoitettu kulkemaan Kauppamyllyntien
yhteydessa.

Roihupellon suunnitteluperiaatteiden laatimisessa on tehty luonto- ja
viheralueiden arviointia yhdessa kaupunkiympariston toimialan kaupun-
kitila- ja maisemasuunnittelupalvelun seka ymparistopalveluiden
kanssa. Sen perusteella suunnitteluperiaatteet eivat vaaranna yleiskaa-
vassa esitettya viher- ja virkistysverkoston ita-lansi-suuntaista yhteytta.
Kauppamyllyntien suuntainen yhteys suunnitellaan ja vaikutukset arvi-
oidaan tarkemmin kyseisen alueen asemakaavoituksen aikana.

Karhunkaatajantien etelapuolinen metsakaistale sailyy nykyisessa laa-
juudessaan. Suunnittelualueen koillisnurkkaan ei mydskaan esiteta
suunnitteluperiaatteissa rakentamista muualle kuin maan alle.
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Laippapuistossa ei ole tiedossa olevia erityisia luontoarvoja. Alue on
osoitettu yleiskaavassa rakentamiseen. Suunnitteluratkaisut tutkitaan
tarkemmin asemakaavoituksen yhteydessa. Muinaismuistot otetaan

huomioon suunnittelussa.

Liikenneverkko

Viikintien nykyinen linjaus tulisi sailyttaa, jotta tien liikenne jaetaan kah-
delle vaylalle eika Myllarintie ruuhkaudu. Risteysta ei tule hidastaa lii-
kennevaloilla. Muualla Raide-Jokerin varrella on tehty tasoristeyksia
raiteen yli.

Karhunkaatajantie tulisi avata lapikulkuliikenteelle, jotta asukkaiden asi-
ointi ltakeskuksen suuntaan helpottuisi.

On selvitettava, minkalaisia liikennevirtoja aiheutuu asukkaiden hakeu-
tumisella Myllypuron metroaseman seudun palveluihin.

Puu-Myllypuron asukkaille pitaisi luoda Kauppamyllyntien kautta vayla
Ylakiventielle.

Suunnitteluperiaatteissa ei ole esitetty, miten hydédynnetaan Itavaylan
mahdollinen kaupunkibulevardi. Suunnitteluratkaisujen on sovittava yh-
teen bulevardisointisuunnitelman kanssa.

Suunnitelmassa tulee huomioida Laajasalon raitiotien yhdistaminen Jo-
keri-linjaan. Yhteyden tulisi olla kunnossa 2026, jolloin Laajasalon rai-
tiotieliikenteen on suunniteltu aloitettavan.

Kivikon tunneli on lilan kallis sen hyotyyn nahden. Tunnelivaraus pitaisi
poistaa kaavoista.

Vastine

Viikintien linjaus ei kuulu Roihupellon suunnitteluperiaatteiden aluera-
jaukseen. Viikintieta koskeviin on vastattu Karhunkaatajan asemakaa-
valuonnoksen vuorovaikutusraportissa (KSLK 16.5.2017):

Kaantamalla Viikintie Raide-Jokerin pysakin laheisyyteen tarjotaan
mahdollisuus sujuvaan vaihtoon joukkoliikennevalineesta toiseen. Ny-
kyisen Viikintien ja Viilarintien liittyma poistuu kokonaisuudessaan mm.
siksi, etta risteyksia Raide-Jokerin kanssa voidaan vahentaa ja Jokeri-
linjausta sujuvoittaa. Jos Viikintie sailyisi nykyisessa sijainnissaan eika
toista ajoneuvoliittymaa Viilarintielta tulisi, tulevan Karhunkaatajan pien-
palvelukeskusta ja mm. paivittaistavarakaupan sijainti pitaisi miettia uu-
delleen eivatka ne enaa asettuisi luontevasti Raide-Jokerin pysakille.
Tama taas ei olisi mielekasta alueen ihmisvirtojen kannalta. Kaikkiin
Raide-Jokerin liittymiin, eli myods Myllarintien liittymaan, rakennetaan
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liikennevalot. Viikintien linjauksen muutos ei vaikuta olennaisesti autoili-
joiden reitin valintaan. Myllarintien liikenteen lisaantyminen kadun ete-
lapaassa johtuu ensisijaisesti uudesta rakentamisesta.

Karhunkaatajantien liittdminen Holkkitiehen tarkoittaisi sita, etta Siilitien
suunnasta Myllypuron suuntautuva liikenne alkaisi kulkea pientaloalu-
een lapi, mika ei ole toivottavaa.

Myllypuron palvelut ovat etaisyydeltaan kavellen ja pyoralla saavutetta-
vissa. Jos tarvetta on, Myllypuron suuntaan on mahdollista jarjestaa tu-
levaisuudessa linja-autoyhteys Kauppamyllyntien kautta.

Lahtokohtaisesti kaikki rakennettavat kadut on tarkoitettu kaikille helsin-
kilaisille ja rakennettaville kaduille ei aseteta lapiajokieltoja. Uusi katu-
yhteys toisi nain ollen lapiajomahdollisuuden Ratasmyllyntielta Ylaki-
venrinteen ja Ylakiventien kautta Myllypuron keskustaan. Samalla katu-
yhteys katkaisisi yhtenaisen ita-lansisuuntaisen puistoakselin. Viime
vuosina tallaisten yhtenaisten puistoakseleiden lapi ei ole rakennettu
uusia autoliikenteen lapikulkukatuja. Ylakivenrinteen lansipaassa uusi
lapiajoliikenne sijoittuisi kahden koulutontin valiin ja heikentaisi niiden
turvallisuutta. Nain ollen ehdotusta ei voi pitaa suositeltavana.

Itavaylan kaupunkibulevardin eri osat ovat yleiskaavan toteuttamisoh-
jelmassa (KYLK 12.12.2017) vaiheistettu eri tavoin. Roihupellon koh-
dalla Itavaylan ymparistd on osoitettu ensimmaiseen vaiheeseen, mutta
toisaalta Itabulevardi on vasta lll-vaihetta eli sen toteutuminen ajoittuu
2040 jalkeen. Suunnitteluperiaatteissa on otettu huomioon, etta vuonna
2030 Itavaylaa ei todennakoisesti ole viela bulevardisoitu, mutta 2050
on. Suunnitteluperiaatteet eivat esta bulevardin toteuttamista. Tarkempi
suunnittelu bulevardista ymparistdineen tehdaan aikanaan.

Herttoniemen raitiotien toteuttamisedellytyksia tutkitaan vuonna 2018
kaynnistyvassa erillisessa hankkeessa, jonka tarkoitus on varmistaa
Herttoniemen teollisuusalueen lapi yleiskaavassa tehdyn varauksen to-
teuttamiskelpoisuus. Ensi vaiheessa Herttoniemen teollisuusalueen
joukkoliikenteen rungon muodostavat metro ja runkolinja 500.

Kivikon tunneli on voimassa olevassa ja valtuuston hyvaksymassa uu-
dessa yleiskaavassa. Nain ollen se tulee ottaa huomioon tarkemmassa
suunnittelussa.

Maavuokrasopimukset

Varikkotien etelapuolelle on jo vuosia myonnetty vain lyhytaikaisia
vuokrasopimuksia ja maaraaikaisia rakennuslupia. Se tekee yrittgjien
toiminnasta epavarmaa, vaikeuttaa toiminnan kehittamista, lisdinves-
tointien ja pitkaaikaisten huoltotoimenpiteiden tekemista, seka aiheut-
taa lisakustannuksia lyhytaikaisten rakennuslupien hankkimisessa.
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Yrittajia pitaisi tiedottaa paremmin, yhteistyota parantaa kaupungin toi-
mijoiden kanssa ja myontaa pidempiaikaisia lupia. Nykyisten toimijoi-
den toimintamahdollisuus alueella pitaisi varmistaa. Pitaisi jarjestaa ti-
laisuus eri kaupungin toimijoille.

Vastine

Raide-Jokerin toteuttamisaikataulu Varikkotien kohdalla maarittelee pit-
kalti, kuinka kauan ja missa laajuudessa nykyiset toiminnot voivat jat-
kaa Varikkotien kohdalla. Toistaiseksi toteutusaikataulua kohdalla ei
ole maaritelty, joten vuokrasopimukset ovat lyhyita. Alueen suunnittelun
selvittya vuokrasopimusten jatkamisesta voidaan neuvotella.

Keskustelutilaisuus alueen yrittajien kanssa voidaan jarjestaa syksylla
2018.

Pysakoinnin riittavyys

Autopaikkoja on niukasti niin tonteilla kuin kadun varsilla. Tama rajoit-
taa tilojen kysyntaa ja toimintaa tonteilla. Alueella on yleinen autopai-
koitusalue Laippatien etelapuolella, jonka laajentamista olisi hyva tut-
kia.

Vastine

Laippatien LP-alue (kortteli 45244) on vuokrattu jakeluasemaa varten.
Seka Laippatien LPA-alueella etta Tulppakujan LPA-alueella on kuiten-
kin pysakointipaikkoja vuokraamatta. Todennakoisesti pitkalla tah-
taimella maanvaraiset pysakadintialueet korvautuvat pysakaintilaitok-
silla.

Yhteenveto yleisotilaisuudesta 15.3.2018

Yleisotilaisuudessa esiteltiin syksylla 2017 tehdyn yrityskyselyn tulokset

ja suunnitteluperiaatteiden luonnos. Keskustelussa nousi esille mm:

- alueelle suunnitellun tdydennysrakentamisen toivoisi olevan teho-
kasta mahdollisen metron rakentamisen myo6ta. Nain saastettaisiin
viher- seka metsaalueita.

- mika on suunniteltujen kaavamuutosten ja mahdollisten lisarakenta-
misen tai liikennejarjestelmien muutoksien ajankohta

- liikennejarjestelmassa ehdotetun tunnelihankkeen toivotaan jaavan
toteuttamatta

- Roihupellon yrittajille alueen sijainti on hyva

- kiinteistojen lyhyet vuokrasopimukset erityisesti Varikkotien etela-
puolella ovat hankalia yrittajille.
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Kaupunkiympariston toimiala
Maankayttd- ja kaupunkirakenne

Asemakaavoitus

Roihupellon teollisuusalueen ja varikkoalueen suunnitteluperiaatteet

Aika 15.3.2018 klo 18.00 — 19.40
Paikka Stadin ammattiopisto/Hehtaari
Osallistujat  Tarja Lahin vuorovaikutussuunnittelija pj./siht.
Laura Hietakorpi arkkitehti
Jussi Jaaska likenneinsin®ori
Matti Ulander Innolink Research Oy
Terhi Piilonen Innolinki Research Oy
Osallistujia 10 henkiléa
1 Tilaisuudessa esitetyt kokonaisuudet:

Innolink Oy esitteli vuonna 2017 toteutetun yrityskyselyn tuloksia.

Keskeisimmat kyselyn havainnot:

- tarkeimmaksi arvioitu tekija (saavutettavuus henkildautolla) arvioitiin olevan
onnistuneella tasolla. Parantamisen varaa kaipasi alueen viihtyisyys ja palvelutarjonta.
- suurin osa vastaajista on tyytyvaisia Roihupeltoon, mika nakyy muun muassa
haluttomuudesta muuttaa seka sen pitamisesta houkuttelevana yritysalueena
paakaupunkiseudulla. Merkittavia eroja toimialasta riippuen.

- Kehitettaviksi asioiksi nousi esiin muun muassa pysakainti, kiinteistdjen kunto, alueen
siisteys/turvallisuus/viihtyisyys, alueen markkinointi ja palvelujen lisddminen esim.
paivittaistavarakaupalla.

https://www.hel.fi/hel2/ksv/liitteet/2018 kaava/1021 11 yrityskysely.pdf

Arkkitehti Laura Hietakorpi esitteli Roihupellon teollisuusalueen ja varikkoalueen
suunnitteluperiaatteetta
https://www.hel.fi/lhel2/ksv/liitteet/2018 kaava/1021 11 suunnitteluperiaatteet.pdf

Liikenneinsindori Jussi Jaaska esitteli vuosien 2030 ja 2050 tavoitetilan
likennejarjestelmia

2 Keskustelussa esiin nousseet aiheet:

alueelle suunnitellun tdydennysrakentamisen toivoisi olevan tehokasta mahdollisen
metron rakentamisen myo6ta. Nain saastettaisiin alueen viher- sekd metsaalueita.
suunniteltujen kaavamuutosten ja mahdollisten lisarakentamisen tai
liikennejarjestelmien muutoksien ajankohta? Naiden ajoitus ja aikataulut vaikuttavat
olennaisesti alueen yrittdjien mielenkiintoon pysya alueella.

Raide-Jokerin toteuttaminen ei merkittavasti tuo lisda asiakkaita osalle alueen yrityksia,
silld alueelle saavutaan paaosin ajoneuvoilla (henkild- ja kuljetusautot).

alueen yrityksien toimivuudelle ja tarpeena ovat etenkin alueen katuverkon yllapidolliset
toimenpiteet



https://www.hel.fi/hel2/ksv/liitteet/2018_kaava/1021_11_yrityskysely.pdf
https://www.hel.fi/hel2/ksv/liitteet/2018_kaava/1021_11_suunnitteluperiaatteet.pdf
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Kaupunkiympariston toimiala
Maankayttd- ja kaupunkirakenne
Asemakaavoitus

e asuntorakentamisen toteuttaminen esimerkiksi varikkoalueen kattamisella ja
tehokkaalla rakentamisella saastaisi edelleen Lansi-Herttoniemen metsareunaa
rakentamiselta. Tornirakentamista voisi lisata.

o liikennejarjestelmassa ehdotettu tunnelihankkeen toivotaan jaavan toteuttamatta

¢ Roihupellon yrittdjille alueen sijainti on hyva. Alueelta on logistisesti hyvat yhteydet
muualle eri kehille toimiviin yrityksiin. Toisaalta alueen yrityksien monipuolisuus tarjoaa
useita palveluja, jolloin tarve asioida Keha lll alueella vahenee. Kaupallinen toiminta on
positiivista.

e Varikkoalueen yrityksien vuokrasopimukset ovat lyhyitd, joka vaikeuttaa yrityksen
suunnittelua pitkalla tahtaimella. Yhteisilla keskusteluilla yrityksien kanssa tulisi taata jo
toimiville yrityksille toimintatilaa ja toimintavarmuutta.

e alueelle suunnitellun nk. Piccolo-hanke Viilarintien ja liittyman kulmaukseen tarkoittanee
nykyisen toimivan Rudus-betoniaseman poistumista alueelta. Betoniyrityksen huoli on
kuitenkin paakaupunkiseudun logistisesti toimivan ja pk-seudun saavuttavan aseman
sijoittamista toiselle alueelle. Vastaavan toiminnan sailyttamista tai siirtdmista tulisi
tutkia.

e liikennealueisiin liittyvien laajojen ramppien ym. alueiden hyotykaytt6a toimintaan, joka
saattaa aiheuttaa melu-/likennemaaraa, tulisi entista paremmin tutkia.

¢ miten taataan ettd ns. Piccolo-hankkeen alueella sijaitsevat yritykset saavat Raide-
Jokerin toteutuksen seka asemakaavan valmistelun aikataulusta tarvitsemaansa tietoa?
Yrityksella 6 kk irtisanomisaika, joka yrityksen toiminnan kannalta hyvin lyhyt aika.

e sovittiin ettd eteldisen alueen (Viilarintien ja Itadvaylan valinen alue) yrittdjien kanssa
kaydaan tarkempia keskusteluja suunnittelun/toiminnan tiedon saannista ja
tulevaisuudesta.

e Kkiinteistdjen lyhyet vuokrasopimukset aiheuttavat sen, ettei kiinteist6ja kannata
peruskorjata. Kiinteistjentilat ovat osin huonossa kunnossa. Aikajanne peruskorjauksiin
liian lyhyt.




