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Esipuhe

Kantakaupungin joukkoliikennejarjestelman kehittdmisselvitys on tehty vuosina 2016 ja 2017
yleiskaavan ja sen toteuttamisohjelman tueksi. Tyd on tehty Helsingin kaupunkiympéaristén toimialan
likenne- ja katusuunnittelupalvelun liikennejarjestelmayksikossa. Tydsta vastasi tydryhma, johon
kuuluivat liikenneinsindorit Markku Granholm, Taneli Nissinen ja Anton Silvo. Tyon laatimista ohjasi
ohjausryhma, johon kuului edustajat kaupunkiymparistétoimialan liikenne- ja katusuunnittelu-
palvelusta, maankayton yleissuunnittelupalvelusta, asemakaavoituspalvelusta, kaupunginkansliasta,
Helsingin seudun liikenne-kuntayhtymasta seka Helsingin kaupungin liikenneliikelaitoksesta.
Konsulttina tyéhon liittyvien kysyntdennusteiden laadinnassa toimi Taina Haapamaki FLOU Oy:sta.

Tiivistelma

Kantakaupungin joukkoliikennejarjestelman kehittamisselvityksen tarkoituksena on maaritella
Helsingin yleiskaavan tavoitteiden mukaisen joukkoliikennejarjestelman periaatteita ja sita, miten
bussiliikenne sovitetaan raideliikenteen runkoverkkoon. Tehokkaat joukkoliikenneyhteydet ovat myds
kaupunkibulevardien toteuttamisen edellytys. Raidejoukkoliikenne mahdollistaa kapasiteetin ja
tilatehokkuuden lisdamisen kasvavien matkustajamaéarien kuljettamiseksi. Helsingin keskustan
bussiterminaalien ja sisdantulovaylien kapasiteetti ei mahdollista kantakaupunkiin suuntautuvan
bussiliikenteen lisdamista

Esitettavat joukkoliikennejarjestelman kehittamisperiaatteet perustuvat joukkoliikennemuotojen
hierarkialle, jossa kantakaupungin ja kaupungin alakeskusten valiset yhteydet luodaan raideliikenteen
yhteyksilla. Uudet pikaraitiotiet luovat runkolinjojen verkostoa uusilla séateittaisilla ja poikittaisilla
yhteyksilla. Nykyinen kantakaupungin raitioverkko palvelee jatkossakin kantakaupungin sisaista
likkumista. Bussiliikenteen roolina on toimia raideliikenteen liityntaliikenteena ja tarjota tdydentavia
yhteyksia.

Joukkoliikennejarjestelmasta tulee entista verkostomaisempi. Monikeskustaisessa kaupungissa
matkat suuntautuvat nykyistd useammin muualle kuin ydinkeskustaan. Verkostomainen rakenne
korostaa liikenteen solmukohtien merkitysta. Vaihdot bussien ja raideliikenteen valilla tehdaan
sujuviksi ja vaihtopaikkojen laatuun panostetaan. Kantakaupungin saavutettavuus sailyy korkeana,
vaikka suoraan keskustaan ajavien bussien maara vahenee.

Muutokset joukkoliikennejarjestelmaan tehdaan kaupunkibulevardien varsille sijoittuvien
vaihtoterminaalien ympaérille. Valimon ja Kapylan asemille toteutetaan vaihtoterminaalit, joihin luodaan
korkeatasoinen vaihtoyhteys bussien, junien ja uusien pikaraitiolinjojen valille. Bussilinjat paattyvat
terminaaliin tai sen I&hialueelle. Kaupunkibulevardit muodostavat sektoreita, joiden
joukkoliikenneratkaisut voidaan suunnitella itsenadisind kokonaisuuksina.

Tydn osana selvitettiin kantakaupungin nykyisen raitioverkon roolia osana yleiskaavan
joukkoliikennejarjestelmaa ja tarkasteltiin mahdollisia nykyverkon laajennuksia. Tarkastelujen
perusteella esitetdan lantisen kantakaupungin raitiotien suunnittelun edistdmista Vihdintien
pikaraitiotietd tukevana kaupunkiraitiolinjana. Lisdksi kaupunkiraitioverkon laajentamista Pohjois-
Pasilan, Kapylan, Koskelan ja Lauttasaaren alueilla selvitetddn niiden maankayton ja liikenteellisten
olosuhteiden kehittyessa.
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1 Lahtokohdat ja tavoitteet

1.1 Tyon tarkoitus ja tavoitteet

Tyon tarkoituksena on maaritella Helsingin yleiskaavan tavoitteiden mukaisen
joukkoliikennejarjestelman periaatteita ja sita, miten bussiliikenne sovitetaan raideliikenteen
runkoverkkoon.

Tyon tavoitteena on muodostaa periaatteet toteuttamiskelpoiselle joukkoliikenteen
kehittdmisskenaariolle, joka perustuu Helsingin yleiskaavaan. Joukkoliikennejarjestelman
kehittdmisen tavoitteena on muodostaa joukkoliikenneratkaisu, joka on taloudellisuudeltaan ja
palvelutasoltaan vahintaan yhta kilpailukykyinen kuin nykytyyppinen suoriin bussilinjoihin
perustuva jarjestelma. Tavoitteena on méaaritella kehittdmispolku, joka tukee yleiskaavan
toteuttamisohjelman laadintaa ja mahdollistaa muutosten vaiheittaisen toteuttamisen. Lisaksi
tavoitteena on maaritella tulevaisuuden raitiolikennejarjestelman roolia ja tavoitelaajuutta.
TyOssa pyritddn maarittelemaan myos raitioliikenteen toimivuudelle reunaehdot, jotka
asettavat tavoitteita nykyisen raitioliikennejarjestelman kehittamiselle.

Tavoitteena olevan jarjestelman kuvaus esittda joukkoliikenneverkon keskeisen rakenteen ja
reunaehdot, kuten vaadittavat vaihtopaikka- ja terminaaliratkaisut seka bussi- ja
raitioliikenteen sujuvuudelle asettavat tavoitteet.

1.2 Helsingin yleiskaava

Helsingin kaupunginvaltuusto hyvaksyi vuonna 2016 uuden yleiskaavan, jonka mukaan
Helsinki on vuonna 2050 raideliikenteen verkostokaupunki. Silla on vahva laajeneva
kantakaupunki seka kaupungin alakeskustojen verkko, jotka sidotaan toisiinsa uusilla ja
nykyisilla raideliikenteen runkoyhteyksilla.

Yleiskaavan kolme merkittavintd muutosta likennejarjestelmalle ovat laaja, koko kaupungin
kattava pikaraitiotieverkko, moottoritiemaisten sisdantulovaylien muuttaminen
kaupunkibulevardeiksi seka kavelyn ja pyorailyn priorisointi. Noin kolmasosa
rakentamispotentiaalista on sijoitettu kaupunkibulevardien varteen.

1.3 Muut suunnitelmat, selvitykset ja ohjelmat

Kaupunkistrategia 2017—-2021

Valtuuston hyvaksymassa kaupunkistrategiassa 2017—2021 todetaan, etta Helsingissa
suunnitellaan liikenneinvestoinnit ja maankayttd aina yhdessa. Liikenneinvestoinneilla
huolehditaan koko liikennejérjestelman toimivuudesta. Kestavien likennemuotojen
kulkumuoto-osuutta kasvatetaan.

Kaupunkistrategian mukaan yleiskaavan toteuttaminen aloitetaan Vihdintien bulevardista.
Alueen pikaratikan suunnittelu etenee paatésvaiheeseen valtuustokauden aikana.
Tuusulanvaylan bulevardin suunnittelua viedaan eteenpain. Malmin pikaratikan toteuttamisen
edellytykset selvitetdan. Keskustan raitiotieverkko ja Kalasataman raitiotiesuunnitelman
toteutus etenee. Liikenteen paastévahennyksia toteutetaan koko Helsingin
likennejarjestelmassa niin pyorailyn ja kvelyn suosiota lisddmalla kuin sdhkoautojen,
sahkébussien ja raidejoukkoliikenteen osuutta nostamalla.



Helsingin liikkumisen kehittamisohjelma

Helsingin liikkumisen kehittdmisohjelman tavoitteena on tukea likennesuunnittelussa tehtavia
valintoja ja ohjata Helsingin likennepolitiikan suuntaa osana kaupunkisuunnittelua.
Liikkumisen kehittdmisohjelma perustuu Helsingin strategiaohjelmassa, seka seudullisissa
suunnitelmissa liikenteelle ja liikkumiselle asetettuihin korkean tason tavoitteisiin.
Kaupunginhallitus paatti 12.1.2015 merkita tiedoksi Helsingin liikkumisen kehittdmisohjelma -
asiakirjan ja hyvaksya sen ohjeellisena noudatettavaksi.

Liikkumisen kehittdmisohjelmassa on maaritelty Helsingin likennejarjestelmalle tavoitteet,
jotka perustuvat edella mainittuihin strategisiin lahtékohtiin ja arvovalintoihin. Tavoitteiden ja
nykytilan kuvauksen pohjalta on muodostettu toimintalinjaukset, jotka ohjaavat
likennesuunnittelua pitkajanteisesti kohti tavoitetilaa. Kehittdmisohjelmassa ei maaritella
varsinaisia toimenpiteita tai hankkeita, vaan se toimii pohjana tulevien toimenpideohjelmien
laadinnassa.

Erityisesti joukkoliikennetta koskevia toimintalinjauksia likkumisen kehittdmisohjelmassa oli
kaksi:

o Joukkoliikenteen runkolinjastosta tehdaan selkea ja sujuva kokonaisuus, jolle taataan
ruuhkista riippumaton kulku ja vaihdot suunnitellaan kokonaisuutena.

o Joukkoliikenteen keskeiset vaihtopaikat suunnitellaan kayttajalahtdisesti ja niiden
lahisaavutettavuutta kaikilla kulkutavoilla parannetaan.

Raideliikenteen verkkoselvitys

Yleiskaavaa laadittaessa tehtiin raideliikenteen verkkoselvitys, joka on luonteeltaan
strateginen lilkkennejarjestelmatason ty6. Verkkoselvityksessd muodostettiin kolme erilaista
paaraideverkkovaihtoehtoa, jotka perustuivat HLJ 2015-luonnoksen raideliikennehankkeisiin
ja uuden yleiskaavan joukkoliikenteen runkoverkkoluonnokseen.

Vertailussa olivat vaihtoehto, joka perustuu taysin maanpaallisiin raitioteihin; vaihtoehto, joka
perustuu uuteen metrolinjaan Lansisataman ja Malmin lentokenttaalueen valilla; seka
vaihtoehto, joka perustuu T6616n metrolinjavarauksen hyédyntadmiseen hybridimaisesti
raitiotielinjojen reitin osana.

Tutkituista vaihtoehdoista kustannustehokkain oli maanpaallisen raitioverkon kehittamiseen
perustuva vaihtoehto, joka on my&s helpoin toteuttaa vaiheittain. Raideverkon laajuus
varsinkin sateittaisilla linjoilla on kiintedsti yhteydessa yleiskaavassa esitettaviin maankayton
kehittdmismahdollisuuksiin ja niiden toteutumiseen. Tydssa todettiin, ettd sateittaisten
runkoraideosuuksien valityskyvyn turvaaminen ja likenndinnin nopeuttaminen on jarjestelman
toimivuuden ja toteuttavuuden perusedellytys. Raitiotiejarjestelmaa ei voida laajentaa
nykytyyppisia tavanomaisia raitiotielinjoja jatkamalla, vaan runko-osuuksia on parannettava ja
raitioliikennetta priorisoitava, mikali raitiolikenteen palvelualuetta halutaan laajentaa. Sujuvan
likenndinnin turvaamisen todettiin edellyttdvan myds nykyista selvasti pidemman ja
suurikapasiteettisemman raitiokaluston kaytt6énottoa.

Syksyn 2017 aikana on tehty joukkoliikenteen tulevaisuusskenaariot-selvitystyd, jossa on
paivitetty raideliikenteen verkkoselvityksen tarkasteluskenaarioita sekd kysyntdennusteita
ajantasaisen suunnittelutilanteen mukaisiksi.



MAL 2019

Helsingin seudun 14 kuntaa valmistelevat yhteistd maankaytdn, asumisen ja liikenteen (MAL)
suunnitelmaa, jonka on maara valmistua kevaalla 2019. Suunnittelun yhteydessa on
muodostettu suositukset joukkoliikenteen runkoverkolle tarkasteluvuosina 2030 ja 2050.
Listaus sisaltda Helsingin yleiskaavan suunnitellut pikaraitiotieyhteydet sekd muita seudullisia
yhteyksia. Hankelistaus on raportin liitteena.

Raitioliikenteen kehittidmisohjelma

Raitioliikenteen kehittdmisohjelman tavoitteena on parantaa kantakaupungin raitioliikenteen
nopeutta ja luotettavuutta sekd mahdollistaa tulevaisuuden pikaraitioliikenne
kantakaupungissa. Ohjelman tarkoituksena on aloittaa osapuolten koordinoitu kehittamis- ja
seurantatyd seka ratainfrastruktuurin ja likennéinnin parantaminen. Ohjelmassa on maaritelty
tavoitteet kantakaupungin alueen raitiotieosuuksien nopeudelle ja erottelulle seka yleiset
periaatteet parantamistoimenpiteiden suunnittelulle. Toimenpiteet tdhtaavat erityisesti
raitioliikenteen lilkennevaloetuuksien ja raitioteiden erottelun parantamiseen.
Kehittamistavoitteiden toteutumisen vaikutus liikennoéintikustannuksiin ja joukkoliikenteen
suosioon on arvioitu merkittavan positiivisiksi, ja vaikutukset muulle liikenteelle ovat
hallittavissa. Kaupunkiymparistdlautakunta hyvaksyi ohjelman marraskuussa 2017.

2 Yleiskaavan joukkoliikennejarjestelma

Yleiskaavan joukkolilkkenneverkko perustuu pikaraitioteiden ja raskaiden raideyhteyksien
muodostamaan joukkoliikenteen runkoverkkoon. Tehokkaat joukkoliikkenneyhteydet ovat myds
kaupunkibulevardien toteuttamisen edellytys, jotta bulevardien kyky valittaa liikennevirtoja
sailyy tai kasvaa. Kasvavat matkustajamaarat voidaan raidejoukkoliikenteen avulla liikuttaa
entista tilatehokkaammin.

Helsingin kasvun myota joukkoliikennejarjestelmasta tulee entista verkostomaisempi ja
kattavampi. Monikeskustaisessa kaupungissa matkat suuntautuvat nykyistda useammin
muualle kuin ydinkeskustaan. Kaupunkibulevardeihin tukeutuvat sateittaiset yhteydet
yhdistetaan verkoksi poikittaisten yhteyksien avulla. Padkaupunkiseudun poikittaisyhteydet
ovat olleet heikot, mihin poikittaiset pikaraitiotiet tuovat merkittdvaa parannusta.

Taulukko 1. Helsingin nykyinen ja yleiskaavan mukainen maankaytté

Nykytilanne 2050 muutos
Helsingin 635 181 861 000 + 225 800
asukasluku
Helsingin 421 500 560 000 +138 500
tyopaikkamaara

Tiivistyvd maankaytto ja tihentyva joukkoliikenneverkko tekevat joukkoliikenteen kaytosta
houkuttelevan vaihtoehdon yha useammalle. Laaja raideliikenneverkko ja kaupungin
tiivistyminen mahdollistavat vaivattoman liikkumisen. Raideliikenteen laajentaminen luo uusia
nopeita ja houkuttelevia yhteyksia, parantaa liikenndinnin tehokkuutta seka lisda
matkustajakapasiteettia. Raideliikenteen runkoyhteyksiin perustuvalla jarjestelmalla on
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mahdollista saavuttaa korkeampi palvelutaso ja sujuvuus kuin busseilla. Runkolinjojen tihea
vuorovali mahdollistaa aikatauluista riippumattoman liikkumisen entista laajemmalla alueella.

Joukkoliikennejarjestelman verkostomainen rakenne korostaa liilkenteen solmukohtien
merkitystd. Keskustaan suuntautuvat matkat tehddan yha useammin raiteilla ja
kantakaupungin reunalle syntyy uusia vaihtoterminaaleja, joihin osa esikaupunkien linjoista
paattyy. Tallaisessa joukkoliikennejarjestelmassa tapahtuu tyypillisesti enemman vaihtoja kuin
suoriin linjoihin perustuvassa, mutta vaihtoyhteyksien tarjonta on merkittavasti parempi.
Vaihtotapahtumien laatuun panostetaan ja siirtymat bussien ja raideliikenteen valilla tehdaan
sujuviksi. Kantakaupungin saavutettavuus sailyy korkeana, vaikka suoraan keskustaan
ajavien bussien maara vahenee.

Taulukko 2. Joukkoliikkennematkojen maara vuonna 2016 Helsingin niemen rajalla klo 6-9 ja
koko arkivuorokautena kulkutavoittain

klo 6-9 koko vrk
juna 16 850 27 % 109 510 24 %
ratikka 5970 9 % 65 300 15 %
bussi 21480 34 % 146 130 33 %
metro 18 850 30 % 124 030 28 %
yhteensa 63 150 100,0 % 445 000 100,0 %

Matkustajamaara niemen rajalla klo 6-9
Lansimetron kayttoonoton jalkeen

juna;
16 850

metro;
31 520

ratikka;
5970

bussi;
8 810

Kuva 1. Joukkoliikenteen matkustajamaara niemen rajalla kulkumuodoittain I&nsimetron
kayttéon oton jalkeen



21 Keskustan bussiterminaalien kapasiteetti

Siirryttdessa raideliikenteen verkostojarjestelmaan bussiliikennettd ydinkeskustaan
vahennetaan paallekkaisen joukkoliikennetarjonnan karsimiseksi, bussiliikenteen
ymparistéhaittojen vahentadmiseksi seka bussiterminaalien seka bussilinjojen rajallisen
kapasiteetin vuoksi. Dieselbussien vaheneminen alentaa erityisesti typpidioksidien maaraa
kantakaupungin katukuiluissa.

Helsingin keskustan bussiterminaalien ja sisdantulovaylien kapasiteetti ei mahdollista
kantakaupunkiin suuntautuvan bussiliikenteen lisdamista. Tarkastelu keskustan
bussiterminaalien kapasiteetista on raportin liitteena. Raidejoukkoliikenne mahdollistaa
kapasiteetin ja tilatehokkuuden lisddmisen kasvavien matkustajamaarien kuljettamiseksi.

3 Joukkoliikennejarjestelman kehittamisen periaatteet

3.1 Tavoitteellinen joukkoliikennejarjestelma

Joukkoliikennejarjestelmasta rakennetaan verkostomainen ja hierarkkinen. Se perustuu
vahvoihin raideliikenteen runkoyhteyksiin ja niita taydentaviin liityntayhteyksiin. Uudet
raideyhteydet parantavat liikkumista ja luovat uusia joukkoliikennekaytavia. Runko- ja
lityntaliikennepainotteisella jarjestelmalla parannetaan matka-aikojen ennustettavuutta ja
mahdollistetaan vuorotarjonnan lisdaminen. Tavoitteena on kustannustehokas seka kayttajalle
selkea ja houkutteleva linjasto. Joukkoliikennejarjestelman suunnittelussa sovelletaan
seuraavaa periaatteellista hierarkiaa:

¢ Raskas raidelikenne muodostaa ensisijaiset, nopeat keskustayhteydet koko seudulta

o Pikaraitiotieverkko ja bussirunkolinjat luovat tdydentéavat sateittaiset ja poikittaiset
runkoyhteydet

e Seudullinen bussiliikenne liitetddn paasaantdisesti raideliikenteeseen vaihtoterminaaleissa

e Kaupunkiraitioverkko palvelee kantakaupungin ja sisempien esikaupunkien sisaista
likennetta

¢ Kaupungin sisdinen bussiliikenne tarjoaa liityntéliikenteen ja tdydentavia alueellisia
yhteyksia



Kuva 2. Uusi joukkoliikennejarjestelma perustuu vaihtoterminaaleihin, joissa bussilinjoille
luodaan vaihto juniin ja pikaraitioteille. Ensimmaiset terminaalit sijoittuvat Valimon ja Kapylan
asemille.



3.2 Tavoitteet linjastosuunnittelulle

Helsingin Seudun Liikenne -kuntayhtyméa (HSL) vastaa joukkoliikenteen suunnittelusta ja
jarjestamisesta paakaupunkiseudulla. HSL paattaa joukkoliikennejarjestelman linjastoista ja
aikatauluista. Tama raportti on syntynyt tiiviissa yhteistydssa HSL:n kanssa.

Helsingin yleiskaavaan perustuvat muutokset muodostavat kokonaisuuksia, jotka voidaan
toteuttaa sektori kerrallaan. Joukkoliikenteen linjastot suunnitellaan kaupunkibulevardien
vaihtoterminaalien ja pikaraitiolinjojen ymparille.

Jatkosuunnittelussa tulee kiinnittda erityistd huomiota hyvin toimiviin ja sujuviin vaihtoihin.
Vaihtamisen periaatteena on, etta lahijunat ja metro ovat ensisijainen ja nopein vaihtoyhteys
keskustaan.

Uudessa joukkoliikennejarjestelmassa matkustajan kokeman keskimaaraisen palvelutason
tulee olla parempi kuin nykyisen kaltaisessa linjastossa. Tavoitteena on
joukkoliikenneratkaisu, joka on vahintaan yhta kilpailukykyinen kuin nykyperiaatteiden
mukainen suoriin bussilinjoihin perustuva linjasto ja operointikustannuksiltaan taloudellinen.

Kantakaupunkia palvelevia joukkoliikennejarjestelman osia, kuten kaupunkiraitioteita ja
keskustan bussilinjoja, tulee runkoyhteyksien parantamisen lisdksi suunnitella ja kehittaa
myds omista lahtokohdistaan.

3.3 Vaihtoterminaalit

Tavoitejarjestelmassa uudet terminaalit tulevat Valimoon ja Kapylaan. NAama muodostuvat
tarkeiksi solmukohdiksi, jossa liityntalinjasto kohtaa runkolinjastot. Vaihtamista tapahtuu
kaikkien kulkumuotojen kesken, mutta suurin matkustajavirta on bussin ja junan valilla. Juna
tarjoaa nopean yhteyden keskustaan ja pikaraitiotiet palvelevat puolestaan keskustan ja
vaihtoterminaalin valille kantakaupunkiin suuntautuvia matkoja. My6s Helsingin nykyisia juna-
ja metroasemille sijoittuvia vaihtoterminaaleja kehitetdan ja ne saavat edella esitettyjen
periaatteiden mukaisesti lisda painoarvoa liityntaliikenteen solmukohtina. Tallaisia
terminaaleja Helsingissa ovat mm. Malmin, Herttoniemen ja Itdkeskuksen asemat.

Runkolinjoihin perustuvassa jarjestelmasséa vaihtojen on sujuttava nopeasti ja vaivattomasti.
Vaihtotapahtuman koettu laatu vaikuttaa olennaisesti joukkoliikenteen houkuttelevuuteen.
Terminaalien suunnittelussa on panostettava matkustajan kokeman vaihtohaitan minimointiin.



Kuva 3. Kapylan vaihtoterminaalin joukkoliikenteen periaatekuva

3.4 Junaliikenne

Junaliikenne tarjoaa vaihtoterminaaleista nopean yhteyden ydinkeskustaan ja kaikkien
rautatieasemien laheisyyteen. Tavoitejarjestelma ei vaadi junaliikenteessa investointeja
ratainfraan.

Valimossa junapalvelun tarjoaa A-juna (Leppavaara — Helsinki). Se kulkee ruuhka-aikana 10
minuutin vuorovalilla, mika riittéa liityntaliikenteen jarjestdmiseen. Sen sijaan paivaliikenteen
ja hiljaisemman ajan liikkennetta joudutaan liityntajarjestelman myoéta lisddamaan A-junalle.

Paaradalla junaliikenteen vuorovalit eri vuorokauden aikoina ovat jo nykyisella tarjonnalla
riittavat liityntaliikkenteen jarjestdmiseksi Kapylaan. Alkutilanteessa I- ja P-junien (Lentoasema
— Helsinki) tarjpama 10 minuutin vuorovali sopii hyvin yhteen Makelankadun pikaratikan ja
bussien liityntalinjojen kanssa, jotka molemmat kulkevat samalla 10 minuutin vuorovalilla. K-
junan (Kerava — Helsinki) pysahtymista Kapylaan kannattaa suunnitella, koska Kapylan
aseman seutu on jo nykyisinkin merkittdva matkojen kohde.

Junaliikenteen paikkatarjontaa ei tarvitse merkittavasti lisata. Alustavissa tarkasteluissa
kysynta Kapylan ja Pasilan asemien valilla kasvaa sen verran, etta hyvin pieni osa
matkustajista joutuisi nykytarjonnalla seisomaan.

Pisararadan rakentaminen parantaisi junaliikenteen saavutettavuutta kantakaupungissa.
Pisararadan uusien asemien myota junalla tehtyjen joukkoliikennematkojen kohteista
suurempi osa olisi kavelyetaisyydelld, mika vahentaisi vaihtamisen tarvetta. Pisararata kytkisi
junaliikenteen kiinteasti yhteen metrojarjestelman kanssa.
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3.5 Pikaraitiotiet

Yleiskaavan merkittdvin muutos nykyiseen joukkoliikennejarjestelmaan on koko kaupungin
kattava pikaraitiotieverkosto. Verkko koostuu sateittaisista ja poikittaisista yhteyksista, jotka
yhdistavat kaupungin alakeskuksia ja kantakaupunkia. Sateittaiset pikaraitiotiet muodostavat
paasaantoisesti myds kaupunkibulevardiksi muutettavan sisdantulovaylan joukkoliikenteen
rungon.

Pikaraitiotie on raideliikenneyhteys, joka on perinteistd kaupunkiraitiotietd nopeampi ja
matkustajakapasiteetiltaan suurempi. Pikaraitioteiden toiminta-alue on kaupunkiraitioteita
laajempi. Pikaraitiotiet ulottuvat sateittdin Helsingin keskustasta paaasiassa bulevardikaytavia
pitkin vahintdan Keha I:n tasalle. Linjoja voidaan jatkaa vaiheittain aina kaupungin rajoille asti,
jolloin ne yhdistyvat muiden kaupunkien pikaraitioteihin muodostaen seudullista raitioverkkoa.

Pikaraitioteiden toteutusjarjestys maaritelldan yleiskaavan toteutuksen suunnittelussa.
Yleiskaavan toteuttamisohjelmassa ensimmaisena toteutettaviksi esitetdan kaupunkistrategia
2017-2021:n mukaisesti Vihdintien raitiotietd, Tuusulanvaylan raitiotietd seka Viikin-Malmin
raitiotieta. Pikaraitioteiden toteutettavuuteen liittyvia kysymyksia on selvitetty yleiskaavan
pikaraitioteiden toteutettavuusselvityksessa, joka on yleiskaavan toteuttamisohjelman liite.

Yleiskaavan pikaraitiotieverkko on jatkosuunnittelua varten jaettu hankeosiksi (kuva 4 ja
taulukko 3). Niiden liséksi pikaraitiotieverkkoon kuuluu kantakaupungin nykyisen
raitiotieverkon keskustaan johtavat paakaytavat (kuva 5). Ostersundomin pikaraitiotie ei kuulu
yleiskaavan tarkasteluihin Itdvaylélle sijoittuvaa Itidkeskuksen ja Ostersundomin valista
osuutta lukuun ottamatta. Pikaraitioteiden linjaus, laajuus, vaiheistus ja kytkeytyminen voivat
edelleen muovautua suunnittelun edetessa.

Pikaraitiotieverkko voi tulevaisuudessa laajentua kaupungin rajojen yli Vantaan ja Espoon
puolelle. Vantaa suunnittelee alustavasti pikaraitiotieta Lansiméaen ja Aviapoliksen valille.
Raitiotieltd voi muodostua yhteys Helsingin pikaraitioverkkoon Jokeri 2-raitiotielle
Mellunmaessa tai Viikin-Malmin raitiotien kautta Jakoméaesta.
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Taulukko 3. Yleiskaavan pikaraitiotieverkon uudet osuudet

Sateittaiset pikaraitiotiet Pituus (km)
Vihdintien pikaraitiotie 11
Hameenlinnanvaylan pikaraitiotie 5
Tuusulanvaylan pikaraitiotie 8
Viikin-Malmin pikaraitiotie 12
Saaristoraitiotie 6
Itavaylan raitiotie 4
Laajasalontien raitiotie 2
Poikittaiset pikaraitiotiet

Jokeri O-pikaraitiotie 10
Jokeri 2-pikaraitiotie 20
Tiederatikka 17

12

o

Tiederatikka

Saaristoratikka
Viikin-Malmin ratikka
Vihdintien ratikka
Hameenlinnanvéylan ratikka
Tuusulanvaylan ratikka
Laajasalontien ratikka
Jokeri 0

Jokeri 2

Itavaylan ratikka

Tarkastelun ulkopuolella

Kuva 4. Yleiskaavan pikaraitiotieverkko koostuu séateittaisista ja poikittaisista yhteyksista.




3.5.1 Paadkaytavien parantaminen

Pikaraitioteiden toteuttaminen edellyttda keskustaan johtavien kantakaupungin paakatujen
raitioteiden parantamista. Osuuksien suurimpia ongelmia ovat puutteellisesti erotellut
raitiovaunukaistat, joista syntyy hidastuksia ja satunnaisia hairigita raitioliikenteelle, seka
heikosti toimivat liikennevaloetuudet, jotka aiheuttavat ylimaaraisia pysahdyksia ja ajoaikojen
vaihtelua.

Periaatteet kantakaupungin raitioteiden parantamiseen on maaritelty raitioliikenteen
kehittdmisohjelmassa, joka on valmisteltu vuoden 2017 aikana. Paakaduille toteutetaan
perusparannukset, jossa raitiotielle jarjestetdan suunnitteluohjeiden mukainen
raitiovaunukaista, radan geometriaa parannetaan ja likennevaloetuudet optimoidaan
joukkoliikenteelle. Muita suunniteltavia asioita ovat mm. jalankulkijaylityksiin,
ajoneuvoliikenteen ristedmisjarjestelyihin seka pysakkeihin tehtavat muutokset.

—  Pikaraitiotiet

Kaupunkiraitiotiet
(tilanne 2025

Kuva 5. Pikaraitiotiet kayttavat kantakaupungin paakatujen ratoja.
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3.5.2 Pysaikkijarjestelyt ja keskustan paatepysakit

Keskustaan toteutetaan ensi vaiheessa kaksi pikaraitioteiden paatepysakkia: yksi
Mannerheimintielle ja yksi Kaivokadulle (kuva 6). Mannerheimintien pysakki palvelee
Vihdintien ja Hdmeenlinnanvaylan pikaraitioteita ja sille etsitddn paikka Mannerheimintien
kaytavan etelapaasta, esimerkiksi Erottajalta. Kaivokadun pysakki suunnitellaan
Kruunusiltojen yleissuunnitelman mukaisesti Rautatieaseman eteen. Se palvelee Laajasalon
raitiotietd sekd seuraavaksi toteutettavaa itdsuunnan pikaraitiotieta. Yhden paatepysakin
kapasiteetti riittda alkuvaiheessa kahden linjan kayttéon. Myéhemmin suunnitellaan uusi
paatepysakki esimerkiksi Rautatientorille, kun linjoja on enemman tai vuorovalit tihenevat.
Kaivokadun paatepysakki mahdollistaa Rautatientorin bussiliikenteen asteittaisen
vahentamisen, jolloin laituritilaa vapautuu raitioliikenteelle.
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Kuva 6. Pikaraitioteiden keskustapysakkien sijoitusperiaate.

Pikaraitioteiden toteuttaminen edellyttdd muutoksia myds nykyisiin raitiotiepysakkeihin.
Pyséakkien palvelualueet on pidennettava pikaraitioteiden vaunukalustolle sopivaksi.
Suunnittelun 1ahtdkohtana kaytettdva pikaraitiovaunun pituus on 45 metrid. Pituuden lisaksi
huomioidaan pysékkilaiturien riittdva leveys ja muut palvelutaso- ja esteettdémyystekijat. HSL
maarittelee vuoden 2017 aikana pikaraitioteiden asiakaskokemusta, josta tulee tarkempia
vaatimuksia pikaraitiotiepyséakkien palvelutasolle.

Pikaraitiotiekaytavilla harkitaan tapauskohtaisesti myos pysakkivalin pidentamista, koska sen

vaikutus keskinopeuteen on merkittdva. Pikaraitiotien tavoitteena on 500-600 metrin
keskimaarainen pysakkivali. Pikaraitiotieosuuksilla on nykyisin vahan kaytettyja pysakkeja
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epatarkoituksenmukaisen lahella toisiaan. Pysakkien siirrolla ja yhdistelylld nostetaan
pysakkien kayttdjamaaria ja luodaan niille selkeat ja saavutettavat palvelualueet. Keskusta-
alueella lyhyemmat pysakkivalit ovat yleensa perusteltuja eika laajamittaista pysakkien
uudelleenjarjestelya kaupunkiraitioverkolla esiteta tehtavaksi.

Kantakaupungin pikaraitiokaytavien pysakeista on tehty alustava tarkastelu (liite X), jossa on
maaritelty tarpeita pikaraitiotiekaytavien pysakkien pidentdmiseen ja uudelleen sijoitteluun.
Pyséakkien pidennys on yleensa toteutettavissa ilman merkittavia liikennejarjestelyjen
muutoksia.

Pikaraitioteiden paatepysakit sijoitetaan keskustaan. Pikaraitioteitad ei ensi vaiheessa jatketa
kantakaupungin |api raitioteiden nykyisille paatepysakeille (esim. Katajanokalla), koska niille
johtavien osuuksien heikko luotettavuus haittaisi pikaraitioliikenteen tasmallisyytta. Linjojen
paattyminen keskustaan kirkastaa raitioteiden roolijakoa, jossa pikaraitiotiet toimivat
runkoyhteyksina ja kaupunkiraitiotiet ympardivien alueiden jakeluliikenteena. Tulevaisuudessa
voi selvittda pikaraitioteiden jatkamista esimerkiksi matkustajasatamiin, mika edellyttaa
merkittavid muutoksia raitioteiden nykyisiin likennejarjestelyihin.

3.6 Kantakaupungin raitioverkko
3.6.1  Kaupunkiraitioverkon rooli

Raitioverkon erilaisten osien johdonmukaisen kehittdmisen mahdollistamiseksi pika- ja
kaupunkiraitioteille on maaritelty omat roolinsa joukkoliikennejarjestelmassa. Nykyinen
kaupunkiraitioverkko sailyy tarkedssa asemassa uusien pikaraitioteiden rinnalla ja sen
kehittdmista jatketaan. Kaupunkiraitiotien paatehtava on toimia paaasiallisena
kantakaupungin sisadisena joukkoliikennejarjestelmana, joka tarjoaa keskustayhteyden
kantakaupungin asuinalueilta ja liityntdyhteydet kantakaupungin juna- ja metroasemille.
Raideliikenneverkoston laajentuessa kaupunkiraitiotiet voivat saada entistd enemman roolia
lityntaliikenteessa, kantakaupungin poikittaisliikenteessa ja raskaampia raideyhteyksia
tdydentavana jarjestelmana. Kaupunkiraitiolinjojen jatkaminen raitioverkon reunamilla
sijaitseville juna-asemille (esim. limala, Kapyla, Oulunkyld) on suositeltava tavoite, joka liséisi
kaupunkiraitioteiden palvelutasoa, kytkeytyneisyytta ja houkuttelevuutta.

3.6.2 Kaupunkiraitioverkon laajennukset

Kehittdmisselvityksen osana arvioitiin kantakaupungin raitioverkon mahdollisten laajennusten
tarvetta ja toteutettavuutta. Raitioteille hahmoteltiin alustava linjaus ja niille maariteltiin erilaisia
hankevaihtoehtoja ja —laajuuksia, joita arvioitiin teknisen, liikenteellisen ja taloudellisen
toteutettavuuden nakodkulmista. Tiedot koottiin hankekorteiksi, joita voi hyédyntaa
jatkosuunnittelussa (erillinen liite).

Tydssa tarkasteltiin viime vuosina esilla olleita ja joitakin uusia ehdotuksia
kaupunkiraitioverkon laajennuksiksi (kuva 7 ja taulukko 4).
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Kuva 7. Tutkitut kaupunkiraitioteiden laajennukset
Taulukko 4. Kaupunkiraitioteiden tarkastellut laajennukset
Raitiotie Toteutettavuus | Tarve Toimenpide
1 Lantisen kantakaupungin | Vaikea Suuri Aloitetaan suunnittelu
raitiotie
2 Pohjois-Pasilan raitiotie Hyva Kohtalainen | Jatketaan esisuunnittelua
3 Kapylan ja Koskelan Hyva Kohtalainen | Odotetaan edellytysten
raitiotiet kehittymista
4 | auttasaaren raitiotie Kohtalainen Epadvarma | Odotetaan edellytysten
kehittymista
5 Teollisuuskadun raitiotie Kohtalainen Epavarma | Suunnitellaan laajempana
pikaraitiolinjana
6 Korppaanmaki-Huopalahti | Vaikea Vahainen Ei suositella toteutettavaksi
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Lintisen kantakaupungin raitiotie

Lantisen kantakaupungin raitiotie koostuu Fredrikinkadun, Topeliuksenkadun,
Nordenskitldinkadun raitioteita sekd pohjoispaan vaihtoehtoisista linjauksista Munkkiniemeen,
Munkkivuoreen tai Pitdjamakeen. Raitiotielle on olemassa vahva kysynta ja linjastollinen
tarve, mutta sen pohjoispaaksi kaavailtu Munkkivuoren raitiotie on hankeideana vanhentunut
yleiskaavan pikaraitiotieverkon ja muuttuneen kaupunkiraitiolinjaston vaikutuksesta. Lantisen
kantakaupungin raitiotie esitetdan suunniteltavaksi kaupunkiraitiotiena valilla Munkkiniemi-Eira
(kuva 8). Talldin se muodostaa Vihdintien pikaraitiotien kanssa toimivan kokonaisuuden, joka
mahdollistaa useiden kantakaupungin bussilinjojen korvaamisen (mm. 14 ja 18) ilman
kaupunkiraitiolinjojen lukumaaran lisdamista. Raitioteihin liittyva bussilinjasto suunnitellaan
tarkemmin jatkosuunnittelussa.

Kuva 8. Vihdintien pikaraitiotie ja lantisen kantakaupungin raitiotie muodostavat
kokonaisuuden.
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Pohjois-Pasilan raitiotie

Pohjois-Pasilan raitiotie llmalasta Képylan asemalle todettiin toteuttamiskelpoiseksi ja sen
suunnittelua kannattaa jatkaa alueen rakentumisen edetessa. Raitiotien toteuttaminen riippuu
Pohjois-Pasilan uuden maankaytén tuottaman matkustajakysynnan kehityksesta.

Képylan ja Koskelan raitiotiet

Képylassa tarkasteltiin raitiotien jatkoa Pohjolanaukiolta Oulunkyldan seka Koskelan
varikkoraiteiden toteutusta. Raitiotie vaikuttaa toimivalta raitioverkon laajennukselta, joka
parantaa joukkoliikenteen palvelutasoa erityisesti Koskelan ja Verajamaen alueilla. Sen
suunnittelua kannattaa jatkaa erityisesti mikali, Koskelan varikolta rakennetaan yhdysraiteet
Raide-Jokerille, jolloin linjakayttd voitaisiin mahdollistaa pienin lisdinvestoinnein. Jos
varikkoraiteita ei toteuteta, voidaan suunnitella raitiotien lyhyempaa jatketta Pohjolanaukiolta
Kapylantien liikenneympyraan.

Lauttasaaren raitiotie

Lauttasaaren kaupunkiraitiotien osalta kannattaa odottaa maankayton ja liikkumisen
kehittymista ja tarkastella raitiotien toteutusta uudelleen Lansivaylan bulevardin yhteydessa.
Raitiotie Vattuniemesta Lauttasaarentien kautta kantakaupunkiin todettiin sinansa
mahdolliseksi kaupunkiraitiotien laajennukseksi, joka tarjoaa liitynnan metroon ja
jatkoyhteyden esimerkiksi Etela-Helsinkiin.

Teollisuuskadun raitiotie

Teollisuuskadun raitiotie on kaupunkiraitiotieosuutena ongelmallinen teknisten ja
likenteellisten seikkojen vuoksi ja sitéd kannattaa suunnitella laajemman Jokeri 0-pikaraitiotien
osana. Raitiotiella on kyettava korvaamaan poikittainen runkobussiliikenne (linjat 500 ja 510).

Raitiotie Korppaanmaesta Huopalahden asemalle

Huopalahden raitiotietd ei suositella toteutettavaksi hankeideaksi, koska se on teknisesti ja
likenteellisesti hankala. Raitiotien tilankaytto tuottaa ongelmia muulle liikenteelle ja tassa
tydssa maariteltyjen verkostollisten periaatteiden mukaisesti junamatkustajien liityntaliikenne
hoidetaan tehokkaammin pikaraitioteiden avulla.
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3.7 Bussiliikenne

Vaikka yleiskaavan joukkoliikennejarjestelma perustuu entistd vahvemmin raideliikenteen
runkoverkon varaan, my0ds bussiliikenteelld on tulevaisuudessakin tarkea rooli jarjestelman
osana. Se kuitenkin muuttuu esikaupunkien ja seudun suorista keskustayhteyksistd enemman
lityntdyhteyksien, poikittaisyhteyksien ja tdydentavien yhteyksien suuntaan.

3.7.1 Liityntélinjat

Vaihtoterminaalien pohjoispuolella olevien esikaupunkialueiden bussilinjasto suunnitellaan
siten, ettd pddosa bussitarjonnasta paattyy vaihtoterminaaliin. Liityntalinjastot suunnitellaan
sektorikohtaisesti vaihtoterminaalin ja bulevardia palvelevan pikaraitiolinjan ymparille.
Esimerkkina toimii nykyinen metroa palveleva liityntabussilinjasto.

Esikaupunkien bussilinjat pyritdan ensisijaisesti reitittdmaan lahimman lahikeskustan juna-
aseman kautta, josta reitti jatkuu kohti kantakaupunkia paattyen paasaantoisesti
vaihtoterminaaliin. Talla tavalla bussilinjat kulkevat useiden joukkoliikenteen solmukohtien
kautta tarjoten useita vaihtomahdollisuuksia. Metro tai I&hijuna on ensisijainen ja nopein
yhteys keskustaan.

Osa linjoista voi jatkaa vaihtoterminaaleista kohti kantakaupunkia, jolloin niiden paatepysakit
voivat sijoittua muihin joukkoliikenteen solmukohtiin ja tarkeisiin kohteisiin, kuten Pasilaan tai
Meilahteen. Nykyisia sateittaisia reitteja voidaan suunnata uudelleen muodostamaan uusia
poikittaisyhteyksia tai heilurilinjoja. Nain myds bussilinjastolla saadaan tarjottua uusia
yhteyksia ja monipuolisempia liikkumismahdollisuuksia.

3.7.2 Keskustaan suuntautuva bussiliikenne

Liityntaliikenteen lisksi osa bussilinjoista voi ajaa edelleen ydinkeskustaan, mutta se on
tapauskohtaisesti perusteltu poikkeus.

Tallaisia yksittaisia linjoja voivat olla keskustan bussilinjojen lisédksi sisemman
esikaupunkivydhykkeen linjat, jotka tdydentavat pikaraitiotien palvelua. Niiden tihedmman
pysakkiverkon avulla kavelyetaisyydet joukkoliikenteen palveluihin eivat muodostu missaan
kohtuuttomiksi eika lyhyilld matkoilla esikaupunkien ja kantakaupungin rajavyéhykkeelld synny
pakollista vaihtoa.

Joukkoliikennejarjestelman sektorikohtaisen toteutustavan vuoksi kunkin sisdantulovaylan
nykyisenkaltainen liikenne paapiirtein sailyy, kunnes niille toteutetaan kaupunkibulevardi,
pikaraitiotie ja soveltuva vaihtopaikka. Jokaisella sisdantulovaylalla ei ole soveltuvaa
vaihtoterminaalin paikkaa, mutta linjastoja voidaan osittain hajauttaa viereisille sektoreille ja
[ahimpiin solmukohtiin.

Helsinkiin sellaista seudullista bussiliikennettd, erityisesti paakaupunkiseudun kehyskunnista,
joka ei harvan vuorovalinsa vuoksi sovellu vaihtoon perustuvaan liityntaliikkennejarjestelmaan.
Tallaiset linjat ajavat edelleen keskustaan asti. Myds Helsingin seudun ulkopuolelta tuleva
kaukobussilikenne ajaa nykyiseen tapaan ydinkeskustaan ja Kampin terminaaliin.
Kaukoliikenteen busseja saapuu Helsinkiin aamuhuipputunnilla noin 30 vuoroa.
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4 Yhteenveto ja jatkotoimenpiteet

4.1 Yhteenveto

Yleiskaavassa maaritelty joukkoliikennejarjestelma on tehdyissé tarkasteluissa todettu
toteuttamiskelpoiseksi ja toimivaksi kokonaisuudeksi. Raskaiden raideyhteyksien ja
pikaraitiotieverkoston varaan voidaan rakentaa ehea ja hierarkkinen joukkoliikennelinjasto,
jonka palvelutaso on vahintdan yhta hyva kuin nykyisen jarjestelman. Keskustaan
suuntautuvat matkat hoidetaan raideliikenteell3, jolla on korkea palvelutaso, suuri kapasiteetti
ja ajoneuvoliikenteen ruuhkista riippumaton kulku. Bussiliikenteella tarjotaan kattava
paikallinen joukkoliikenne ja liitynta juna-asemille seka pikaraitioteille. Nykyinen
kaupunkiraitioverkosto sailyy tiiviin kantakaupunkialueen paaasiallisena sisaisena
joukkoliikennepalveluna ja sita kehitetdan jatkossakin siina roolissa. Yleiskaavan
joukkoliikennejarjestelma voidaan toteuttaa vaiheittain ja se saadaan rajattua
likennehankkeiden ymparille muodostuviksi osakokonaisuuksiksi.

4.2 Hankkeiden ajoitus ja jatkosuunnittelu

Kantakaupungin joukkoliikennejarjestelman kehittdminen on sidottu Helsingin yleiskaavan
toteutukseen. Yleiskaavan alueiden ja joukkoliikennehankkeiden toteutus on ajoitettu
yleiskaavan toteuttamisohjelmassa.

Pikaraitioteiden, vaihtoterminaalien ja niihin liittyvan joukkoliikennelinjaston toteutus on
kytkdksissa kunkin kaupunkibulevardin toteutukseen. Yleiskaavan toteuttamisohjelmassa
ensimmaisena toteutettavia suuntia ovat Vihdintien ja Tuusulanvaylan kaupunkibulevardit,
joiden periaatesuunnittelu on alkamassa syksylla 2017. Valimon ja Kapylan vaihtopaikat
suunnitellaan kunkin bulevardin yhteydessa. Bulevardeille maaritellddn suunnitteluperiaatteet,
joiden jalkeen suunnittelu jatkuu asemakaavoituksessa, liikennesuunnittelussa ja raitioteiden
yleissuunnittelussa. Viikin-Malmin pikaraitiotien edellytyksia selvitetdan. Yleiskaavan
toteuttamisohjelman ensi vaiheen pikaraitioteiden toteutus ajoittuu luultavasti 2020-luvun
jalkipuoliskolle.

Kaupunkiraitioteiden osalta esitetdan aloitettavaksi lantisen kantakaupungin suunnittelua.
Raitiotien aikataulu kytkeytyy Vihdintien pikaraitiotien toteutukseen, ja tavoitteena on
raitioteiden liikenndinnin aloittaminen samanaikaisesti. Muiden kaupunkiraitiotiehanke-
ehdotusten ajoitus on avoin. Niistd voidaan tehda jatkoselvityksia tai aloittaa suunnittelu
kuhunkin raitiotiehen liittyvan maankaytén ja muun liikennejarjestelman muutoksista syntyvien
tarpeiden johdosta.

Kaupunkibulevardien raitio- ja bussilinjaston suunnittelu on HSL:n vastuulla.
Linjastosuunnitelmien laadinta ja toimeenpano ajoittuvat luultavasti toteutusvaiheeseen.

Kantakaupungin pdakatuosuuksien parantaminen pikaraitioteita varten kuuluu raitioliikenteen
kehittdmisohjelman piiriin. Kehittdmisohjelmassa naméa perusparannukset ovat prioriteetiltaan
ensisijaisia toimenpiteitd. Ohjelmassa on arvioitu perusparannusten aikajanteeksi noin
kymmenen vuotta siten, ettéd ne on toteutettu kussakin paakaytavassa pikaraitioliikenteen
alkamiseen mennessa.

20



4.3 Vaikutusten arviointi jatkosuunnittelussa

Yleiskaavan liikennejarjestelman vaikutuksia on arvioitu yleiskaavan valmistelutyéssa (mm.
Raideliikenteen verkkoselvitys 2015). Kunkin toteutettavan hankkeen vaikutukset arvioidaan
tarkemmassa jatkosuunnittelussa.

Tehtavissa ratkaisuissa on vield avoimia vaihtoehtoja ja epavarmuuksia, joten lopulliset
ratkaisut syntyvat vaikutustenarvioinnissa syntyvan lisatiedon ohjaamina. Jatkosuunnittelussa

arvioitavia vaikutuksia ovat muun muassa hankkeiden vaikutus joukkoliikenteen
saavutettavuuteen ja matka-aikoihin, vaikutukset kavelyyn, pyorailyyn ja autoliikenteeseen,
ymparistovaikutukset, vaikutukset alueiden virkistyskayttdon seka kulttuuri- ja maisema-
arvoihin, yhteiskuntataloudelliset vaikutukset sek& kaupunkitaloudelliset vaikutukset.
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Liite 1 Keskustaan suuntautuvan bussiliikenteen maara nykyisin

Keskustaan ajavan HSL:n bussiliikenteen maara

Lahtémaara ruuhkasuuntaan sateittaisesti paaterminaaleihin suuntautuvilla bussilinjoilla aamuhuipputuntina
(syksy 2016)
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Liite 2 Keskustan bussiterminaalien kapasiteetti

HELSINGIN KESKUSTAN BUSSITERMINAALIEN KAPASITEETTI JA KYSYNTA

Lahtomaara tunnissa

Kevaan 2018 tilanne *

teoreettinen kapasiteetti

tulolaituri lahtolaituri pysakointi

Kamppi 60 72 78
Eliel 60 54 60
Rautatientori 120 147 78
yhteensa 240 273 216

l1ahtdmaara
saapuvat lahtevat
53 51
37 34
129 123
219 208

kapasiteettia jaljella

tulolaituri 1ahtSlaituri pysakointi

7 21 25
23 20 23
-9 24 -51

* = Lansimetro kaytdssa, Kampin terminaaliin siirretty nykyisin Kampin metroaseman vieresta lahteva likenne

Keskustan bussiterminaalien kapasiteetti ja kysynta
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Liite 3 Pikaraitiokaytavien pysakkitarkastelut

Pikaraitiokaytavien nykyisten pysakkien tarkastelu

Nykyinen pysakkipituus riittava
® Pysékin pidennys suunniteltu toisessa suunnitelmassa
@ Poistettava pysakki

Uusi pysakki

Pysakin pidennys

@ Pysékin pidentamiselle ei tilaa iiman muita likennejérjestelyita
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Liite 4 MAL 2019-suunnitelman joukkoliikenteen runkoverkon hankelistaukset tarkasteluvuosille 2030 ja 2050

MAL 2019 joukkoliikenteen runkoverkon hankkeet

Tarkasteluvuosi 2030, rakenteilla olevat ja paatetyt hankkeet (VEO-vaihtoehto):

Pasila—Riihimaki 1. vaihe, Pasilan lantinen liséraide ja Helsingin ratapihan toimivuuden
parantaminen

Lansimetro Ruoholahti—-Matinkyld—Kivenlahti
Pikaraitiotiet:
o Raide-Jokeri
o Laajasalon raideyhteys
Kantakaupungin raitioverkon laajennukset limalaan ja Hernesaareen seka
Kalasataman raitiotie Nihti—-Kalasatama—Pasila Vallilanlaakson kautta
Uudet runkolinjat HSL:n Toiminta- ja taloussuunnitelman 2017-2019 mukaisesti:
o 500 Itakeskus—Herttoniemi—Pasila—Meilahti-Munkkivuori
o 510 Herttoniemi—Pasila—Meilahti-Otaniemi
o 560 Myyrmaki—Matinkylad olemassa olevan Rastila—Myyrmaki jatkeena

o 570 Aviapolis—Tikkurila—Hakunila—Mellunmaki (linjan 562 nopeutus)

Tarkasteluvuosi 2030, suunnitelmavaihtoehdon (VE1) hankkeita:

Liikennoéinnin kehittdminen nykyisilla radoilla

o Oikoradan Z-junan ruuhka-ajan vuorojen lisdys (liittdd Mantsalan ja Haarajoen runkoverkon
piiriin)

Investoinnit nykyisilla radoilla:

Espoon kaupunkirata 230 milj. € (MAKU 130, 2010=100)

Pasila—Riihimé&ki 2. vaihe 241 milj. € (MAKU 130, 2010=100)

Pikaratikat vaihe 1 (hinnat suuruusluokka-arvioita):
o Malmin lentokenttaalue (Pasila / Kalasatama — Malmin asema)
o Vihdintien ratikka Munkkiniemi—Pohjois-Haagan asema (linjan 4 jatke)
o Tuusulanvaylan ratikka Helsingin keskusta — Képyla — Maunula

Olemassa olevien runkoyhteyksien korottamisia runkolinjoiksi
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o Kehyskuntien runkoyhteydet: Kerava—Hyryla —> Kehérata, Klaukkala -> Kehéarata,
Kirkkonummi —> Lansimetro

Tarkasteluvuosi 2050, mahdollisia uusia hankkeita:

Pisararata

Itametron jatke (Ostersundom)

Pikaraitiotiet, vaihe 2, mm.:
o Malmin ratikan yhteys Vantaalle (Malmi—Jakomaki—Hakunila), Kontula—Malmi
o Aviapolis—Tikkurila—Hakunila—Lansimaki—Mellunmaki
o Munkkiniemi—Pasila—Herttoniemi—Laajasalo
o Hameenlinnanvaylan ratikka Ruskeasuo—Kannelmaéki ja "Mannerheimin asema”
o Leppavaara—Suurpelto—Matinkyla, Espoon keskus—Suurpelto—Tapiola

o Tuusulanvaylan ratikka Lentoasemalle (Malmi—Lentoasema)

Uudet asemanseudut: Hyvinkdan Palopuro (Tuusulan Ristikytddn ei osoitettu maankayttéa, joten
sinne ei tdssa yhteydessa ole osoitettu juna-asemaa)

Lentoaseman kaukoliikennerata eli ns. Lentorata
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