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Alue sijaitsee Kontulan ostoskeskuksen vieressa, 14 km Helsingin
keskustasta koilliseen.
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Asemakaavan muutos (kaavaratkaisu) koskee Kontulan keskuk-
sen Lirokujan ja Keinulaudantien aluetta, joka sijaitsee Kontulan
ostoskeskuksen ja metroaseman vieressa. Kaavaratkaisu mah-
dollistaa uusien tiiviiden asuinkortteleiden rakentamisen hyvien
palveluiden ja likenneyhteyksien viereen. Kaavan toteuttaminen
tiivistaa kaupunginosan toiminnallista keskusta ja tukee ostoskes-
kuksen yritystoiminnan edellytysten sailymista hyvina.

Tavoitteena on vahvistaa kaupunginosan keskusta ja parantaa
metroaseman ymparistoa. Alueelle on suunniteltu kaksi tiivista
kerrostalokorttelia, josta osa on opiskelija-asuntoja.

Uutta asuntokerrosalaa on 19 700 k-m2.
Asukasmaaran lisays on 500.

Helsingin kaupunki omistaa alueen. Kaavaratkaisu on tehty kau-
pungin aloitteesta ja sita on kehitetty kumppanuuskaavoituksena
Fira Oy:n kanssa.

Kaupunkisuunnittelulautakunta esitti kaavaehdotuksen hyvaksy-
mista. Kaavaehdotus oli julkisesti nahtavilla ja siita saatiin lausun-
not, muistutuksia ei tehty. Esitetyt huomautukset kohdistuivat en-
sisijaisesti ratkaisun toteuttamiskelpoisuuteen.

Kaavaehdotusta kehitettiin julkisen nahtavillaolon jalkeen siten,
etta suunnitelma muuttui merkittavasti. Uusi osallistumis- ja arvi-
ointisuunnitelma seka valmisteluaineisto ovat olleet nahtavilla.
Saadut kannanotot kohdistuivat ensisijaisesti ymparistohaittojen
torjuntaan ja liikenteeseen. Mielipiteet kohdistuivat rakennusten
korkeuteen ja hallintamuotoon.

Kaavaehdotukseen tehdyt muutokset on esitetty yksityiskohtai-
sesti kaavaselostuksen viimeisessa luvussa.

ASEMAKAAVAN KUVAUS

Tavoitteet

Kaavaratkaisun tavoitteena on kaupungin strategian mukaisesti
vahvistaa kaupunginosan keskusta taydennysrakentamisella ja
parantaa metroaseman ympariston viihtyisyytta ja turvallisuuden
kokemusta seka toteuttaa AM-ohjelman asuntotuotantotavoitetta.

Taydennysrakentamisen tavoitteena on monipuolistaa ja vahvis-
taa vaestopohjaa runkolinja 560 varrella ja metroaseman seka os-
toskeskuksen valittomassa laheisyydessa.
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Ote maastomallista, nakyma etelasta

Mitoitus

Suunnittelualueen pinta-ala on 5,4 ha. Tasta asuinkerrostalojen
korttelialuetta ja erityisasumisen korttelialuetta on yhteensa 0,8
ha. Liikerakennusten korttelialuetta ja huoltoaseman korttelialu-
etta on yhteensa 0,7 ha. Katualuetta, rautatiealuetta metrorataa ja
-asemaa varten ja puistoaluetta on yhteensa noin 3,9 ha.

Muodostuvien uusien asuinkorttelien kerrosala on yhteensa

19 700 k-m?. Uusia asukkaita alueelle tulee noin 500. Huoltoase-
man korttelialueelle sallitaan 200 m? katoksen rakentaminen,
muutoin seka sen etta liikerakennusten korttelialueen (puutarha-
myymala) rakennusoikeus sailyy entisena.

Alueiden kayttotarkoitus ja korttelialueet

Alueen lahtokohdat ja nykytilanne

Alue sijaitsee hyvan palvelutason omaavan Kontulan ostoskes-
kuksen vieressa. Metrorata jakaa alueen kahteen osaan. Metro-
raide on avokuilussa lukuun ottamatta Kontulankaaren siltaa ja

Kontulankaaren suuntaista jalankulun ja pyorailyn siltaa.

Metroradan lansipuolella alueeseen kuuluu Kontulankaaren ja
Keinulaudantien lisaksi liityntaliikenteen terminaalialue liitynta-
pysakointialueineen seka Kiikun jalankulku-pyoratie ja siihen liit-
tyva puistikko. Metroaseman eteldinen sisdankaynti on metrora-
dan ylittavan jalankulku-pyoratiesillan ja Kontulankaaren valisella
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alueella. Kontulankaaren pohjoisreunassa sijaitseva metron toi-
nen sisaankaynti ja kioskeineen kuuluu myos kaava-alueeseen.

Metroradan itapuolella alue ulottuu Lirokujaan, jonka varrella on
puutarhamyymala seka polttoaineen jakeluasema ja grillikioski.
Kontulantien ja metroradan valisella alueella on metron sahkon-
syottbasema. Jalankulku-pyoratie jatkuu metroradan varressa
Kurkimaen teollisuusalueelle ja alikulkujen kautta ostoskeskuk-
seen ja Kontulantien etelapuoliselle alueelle.

Asuinkerrostalojen korttelialue (AK)

Keinulaudantien ja Kontulankaaren varteen sijoittuva korttelia ra-
jaavat kuusikerroksiset rakennukset ja Kontulankaaren varteen
sijoittuva kuusitoistakerroksinen tornimainen osa. Kerrosalaa on
yhteensa 12650k-m?, josta 255 k-m? on katutason liiketilaa Kontu-
lankaaren varressa. Asuinkerrosalaa saa tarvittaessa kayttaa
myos julkisten palvelujen tiloihin rakennusten ensimmaisessa ja
toisessa kerroksessa. Linja-autonkuljettajien sosiaalitilat varaudu-
taan sijoittamaan kortteliin.

AK-korttelin kaikki pysakointipaikat sijoitetaan pihakannen alai-
seen pysakointilaitokseen. Kadun varteen sijoittuvat rakennukset
suojaavat pihatilaa liikenteen melulta. Metron suuntaan rakenne-
taan melulta suojaava aita. Pysakaintilaitokseen ei ole esitetty py-
sakadintipaikkoja asukkaiden vieras- ja asiointipysakaintiin. Lahim-
mat vieraspysakointipaikat ovat Keinulaudantiella korttelin koh-
dalla olevat 8 paikkaa. Kaupunkisuunnittelulautakunnan ohjeen
mukainen maara olisi 13 paikkaa. Tasta on katsottu voitavan poi-
keta, koska sijainti on hyvin lahella metroasemaa. Lahimmat muut
kadunvarsipysakadintipaikat ovat noin 250 metrin paassa Keinu-
laudantien loppuosalla.

Erityisasumisen korttelialue (AKS)

Kontulantien ja uuden Ramppi-nimisen kadun kulman erityisasu-
misen korttelialuetta olevalle tontille tulee rakentaa opiskelija-
asuntoja vahintaan 80% tontille osoitetusta rakennusoikeudesta.
Kortteliin voidaan rakentaa seitsemankerroksinen rakennus, jossa
on vajaa ylin kerros. Katualuetta reunustava rakennusmassa suo-
jaa pihatilaa ajoneuvoliikenteen melulta ja metron suuntaan ra-
kennetaan melulta suojaava aita. Tontin kerrosala on 5300 k-mZ.
Asuinkerrosalaa saa tarvittaessa kayttaa myos julkisten palvelu-
jen tiloihin rakennusten ensimmaisessa ja toisessa kerroksessa.

Rakennuksen autopaikat sijoitetaan tontille Rampin varteen. Auto-
paikkoja voidaan sijoittaa my0s pihakannen alle, mikali asumisen
toteutusmuoto edellyttaa useampia autopaikkoja. Vieraspysakaoin-
tiin ei ole varattu pysakaointipaikkoja kadulta, vaan ne tulee jarjes-
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taa tontin pysakaintialueelta tai tontille rakennettavasta pysakoin-
tilaitoksesta. Kaupunkisuunnittelulautakunnan ohjeen mukainen
vaatimus on 6 paikkaa. Lahimmat kadunvarsipysakaintipaikat
ovat Lirokujalla, jonne matkaa on noin 200 metria.

Ote astallta, nakyma pohjoisesta

Liikerakennusten korttelialue (KL)

Nykyisen puutarhamyymalan tontin muotoa muutetaan uuden
Ramppi-kadun muodostamiseksi ja metron varren jalankulku-pyo6-
ratien tilavarauksen vuoksi. Tontin pinta-ala pienenee noin 540
m?2. Tontin rakennusoikeus ja kayttotarkoitus sailyvat nykyisina.

Huoltoaseman korttelialue (LH)

Huoltoaseman tontin kayttotarkoitus ja rakennusoikeus sailyte-
taan entisind. Kaavaehdotuksen mukainen katoksen rakentamis-
mahdollisuus sailytetaan.

Rautatiealue metrorataa varten (LR-me)

Metroraiteen avo-osuus on osoitettu paaosin rautatiealueeksi
metrorataa varten. Talle alueelle on Keinulaudantien varteen osoi-
tettu metron sahkonsyotto- ja ohjauskeskusta varten uusi raken-
nusala (em). Nykyinen sahkodnsyottdasema/ohjauskeskus Kontu-
lantien varressa voi sailya entisella paikallaan ja sille on osoitettu
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vastaava tilavaraus (em). Molemmilla em-alueilla rakennusoikeus
on 500 k-m? ja enimmaiskerrosluku II.

Rautatiealue metroasemaa varten (LR-mea)

Metroaseman aluevarauksessa (LR-mea) on varauduttu metron
etelaisen sisdankayntialueen muutoksiin Kontulankaaren raitiotien
johdosta.

Puisto (VP)

Kiikun puistikko sailyy, mutta se pienenee Keinulaudantien muu-
toksen ja Kontulankaaren Jokeri 2 -raidevarauksen vuoksi.

Liikenne

Lahtokohdat

Jalankulun ja pyorailyn yhteydet ovat asemakaava-alueella varsin
kattavat. Ainoastaan ostoskeskuksen etelaisen kulman ympari
Kontulantieltd Kontulankaarelle puuttuu jalankulun ja pyorailyn yh-
teys. Yhteydet ovat yhdistettyja jalankulkuun ja pyorailyyn tarkoi-
tettuja vaylia. Vain Kontulantien etelareunalla ja Keinulaudantien
lansireunalla on jalankulku ja pyoraily erotettu toisistaan. Alikulku-
jen yhteydessa on varsin jyrkkia mutkia. Keinulaudankujalta on
porrasyhteys Kontulankaaren sillan etelapuolelta Kontulankaaren
terminaalialueelle. Liityntapyodrapysakointipaikkoja on (linja-auto-
terminaali 68, lantisen lippuhallin etelapuoli 28, keskinen lippuhalli
60) yhteensa 156.

Liityntaliikenteen bussien pysakit sijaitsevat nyt osittain katujen
varrella ja osittain terminaalialueella. Kaikkiaan kaava-alueen
kautta kulkee 6 bussilinjaa, 2 ydlinjaa ja 3 pienkalustolinjaa.

Kontulantie on paakatu, jonka nykyinen likennemaara on noin

15 300 ajoneuvoa vuorokaudessa. Kontulankaari on kokoojakatu,
jonka likennemaara on 9 500 ajoneuvoa vuorokaudessa. Keinu-
laudantie on uuden korttelin Iansireunalla vuorokausilikenne 4400
ajoneuvoa. Ostoskeskuksen eteldisen osan huoltoliikennetta valit-
taa Keinulaudantielta Koy Kontulan Asemakeskuksen kellaritiloi-
hin johtava ja Kontulankaaren alittava Keinulaudankuja 1100 ajo-
neuvoa vuorokaudessa. Kellaritiloissa on huoltoliikenteen lisaksi
asiakaspysakointipaikkoja noin 200 kpl. Keinulaudantien varressa
on autojen liityntapysakointipaikkoja yhteensa 53 paikkaa.
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Kaavaratkaisu

Liikennealueisiin kohdistuvat investoinnit on pyritty pitdmaan mah-
dollisimman vahaisina ja kustannukset myos.

Jalankulun ja pyorailyn kulkureitit muuttuvat silta osin kuin katuja
siirretaan uuteen paikkaan, mutta nykyiset yhteydet sailyvat. Uu-
delleen jarjesteltavat yhteydet toteutetaan eroteltuina. Uusia yh-
teyksia ovat: Kontulantien lansireunalla jalkakaytava ja pyoratie
metron sahkonsyottdaseman kohdalta Lirokujan liittymaan ja Kon-
tulankaaren metron sisaankaynnilta Kontulantien taksiasemalle,
jolla vahennetaan pyorailyja ostoskeskuksen lapi. Polkupydrien
lityntapysakaointipaikkojen maara sailyy likimain ennallaan. Bussin
terminaalialueella oleville pyorapaikoille on 16ydetty korvaava si-
jainti uuden linja-autoterminaalin yhteydesta. Muut pyora-
pysakointipaikat sailyvat ennallaan. Jokeri 2 -raitiotien toteutuessa
niille joudutaan etsimaan uusi sijainti metron etelaisen sisaan-
kaynnin laheisyydessa olevien paikkojen osalta.

Kontulankaarella linja-autopysakkeja lisataan ostoskeskuksen
edustalla. Kadun etelareunalla sailyy linja-autojen kdantamismah-
dollisuus, kuten nykyisessa linja-autoterminaalissa, mutta tilava-
raus on suppeampi.

Katujen ennusteliikennemaarat vuorokaudessa vuonna 2040
ovat: Kontulantie 15 200, Kontulankaari 10 500, Keinulaudantie
4400 ja Keinulaudankuja 1100.

Kontulantielle rakennetaan uusi liittyma, jolta erkanee Ramppi ni-
minen asuntokatu, jonka kautta ohjataan metron itdpuolella ole-
van AKS-korttelin liikenne. Kontulankaaren ajorata muuttuu Kon-
tulankaarella 1+1 kaistaiseksi. Liittymissa on ryhmittymista varten
kaantymiskaistat. Kadulle tehdaan tarvittava tilavaraus raidejokeri
2:n toteuttamista varten. Kontulankaaren ja Keinulaudantien liit-
tyma siirretaan Kiikun kevyenliikenteen alikulun viereen. Keinulau-
dankujan risteysta siirretaan 80 m etelaan.

Metron liityntaliikenteen pysakaointipaikat poistuvat kaytosta. Kor-
vaavat paikat voidaan osoittaa Kontulan ostoskeskuksen vieressa
olevalta yleiselta pysakodintialueelta. Kaava-alueella ei varauduta
lityntapysakaointistrategian mukaisten liityntapysakaointipaikkojen
toteuttamiseen.

Metroaseman ostoskeskuksen puoleinen sisaankaynti kioskei-
neen on voimassaolevan kaavan mukaisesti sailytetty katualu-
eena. Katualueella oleville lippuhallin osille on merkitty rakennus-
ala (Im).
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Palvelut
Lahtokohdat
Alue sijaitsee hyvan julkisten ja kaupallisten palvelutason omaa-
van Kontulan ostoskeskuksen vieressa.
Kaavaratkaisu
Kaava-alueen Kontulankaaren varressa olevien rakennusten ka-
tutasoon rakennetaan monikayttétilaa (255 k-m?), jonka tulee so-
veltua myos ravintolatoimintaan, ja sen lisaksi AK ja AKS-kortte-
leihin saa sijoittaa julkisia palveluja rakennusten ensimmaiseen ja
toiseen kerrokseen. Lirokujan varressa sailyvat nykyiset jakelu-
asema ja puutarhamyymala.

Esteettomyys
Kontulankaari/metroasema on julkisen liikenteen vaihtopaikkana
erikoistason esteettomyyskohde.

Luonnonymparisto

Lahtokohdat

Suunnittelualue on paaosin rakennettua. Kaava-alueeseen kuuluu
hoidettua puistoaluetta Kontulankaaren ja Keinulaudantien ris-
teyksen etelapuolella (Kiikun puistikko) seka luonnonhoidon pii-
rissa oleva alue metroradan ja Kontulantien valisella alueella (Kei-
nulaudantien suojaviheralue). Kasvupaikkatyyppi nailla alueilla on
tuore kangas.

Keinulaudantien ja metroradan valinen istutettu maavalli toimii
metron suojaviheralueena.

Kaavaratkaisu

Keinulaudantien siirto Kontulankaaren risteyksessa ja Kontulan-
kaaren raitiotievarauksen mukaisesti levennetty katualue pienen-
tavat Kiikun puistikkoa. Keinulaudantien varressa metron varren
maavallista osa muutetaan rautatiealueeksi metrorataa varten, jo-
hon saa rakentaa metron sahkonsyotto- ja ohjauskeskuksen.

Metroradan lansipuolinen suojaviheralue-merkinta poistuu kun
alue muutetaan kortteli- ja katualueeksi seka rautatiealueeksi
metrorataa varten.
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Ekologinen kestavyys

Lahtokohdat

Suunnittelualue sijaitsee metroaseman ja ostoskeskuksen kyl-
jessa. Alueella on liityntaliikenteen bussiterminaali ja pysakaointi-
paikkoja, tyopaikka-aluetta ja puisto- seka suojaviheraluetta.

Kaavaratkaisu

Alue muutetaan merkittavalta osin tehokkaasti rakennetuksi
asuinkortteleiksi ja suunnittelussa varaudutaan pikaraitiotien ra-
kentamiseen.

Kaavassa edellytetaan jatkosuunnittelussa viherkerrointyokalun
kayttoa. Asuinkorttelialueella talousrakennusten tulee olla viher-
kattoisia, alueella edellytetdan uusiutuvan energian hyodynta-
mista ja korttelipihoille on osoitettu aluetta hulevesien viivyttami-
seen.

Yhdyskuntatekninen huolto

Lahtokohdat

Kaava-alue on yhdyskuntateknisen huollon verkoston piirissa.

Kaavaratkaisu

Uusi rakennuskanta on yhdyskuntateknisen huollon verkostojen
vahaisella lisarakentamisella liitettavissa palveluiden piiriin. Johto-
siirtoja tarvitaan hyvin vahan.

Maaperan rakennettavuus, pohjarakentaminen ja pilaantuneisuuden kunnos-
taminen

Lahtokohdat

Maaperan pintakerros on kaikkialla vahintaan kertaalleen raken-
nettua. Rakennekerrosten alla on metroaseman laheisyydessa
kalliota nakyvissa. Keinulaudantien ja metroradan valisella alu-
eella on 5—-10 merin paksuudelta kitkamaita kallion paalla. Liroku-
jan koillispuoleinen alue on entisen Kurkisuon reuna-aluetta, jossa
esiintyy turvetta.

Kaavaratkaisu

Alueen rakennukset, pysakointilaitos, kannet ja muut raskaat ra-
kenteet voidaan lahes kaikki perustaa suoraan kallion varaan
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paaluttamatta. Yleisten alueiden uusrakentaminen ei edellyta poh-

jan vahvistuksia paitsi Rampilla.

Alueen kayttohistorian perusteella arvioituna maaperan pilaantu-
neisuuden kunnostamista edellyttdvan maaperan esiintyminen on
epatodennakaista.

Ymparistohairiot
Lahtékohdat

Kontulantien ja Kontulankaaren liikenne aiheuttaa alueelle melu-
ja pakokaasupaastoja. Metron liikenndinti aiheuttaa runko- ja il-
maaanta.

Kaavaratkaisu

Katuja reunustavat rakennukset ja metron suuntaan suojaavat
meluaidat tai muut rakenteet suojaavat pihatiloja liikenteen me-
lulta. Rakennukset edellytetdan suunniteltavaksi siten, ettei liiken-
teen aiheuttama tarina tai runkoaani aiheuta haittoja rakennusten
sisatiloissa.

Viitesuunnitelman pohjalta on laadittu selvitykset likennemelun,
tarinan ja runkomelun seka ilmanlaadun osalta. Selvitysten perus-
teella on kaavakarttaan sisallytetty tarpeelliset maaraykset. Selvi-
tykset ovat kaavaselostuksen liitteena.

Pelastusturvallisuus / Rakennetekniikka

Lahtokohdat

Alueeseen kuuluu olemassa oleva liityntaliikenteen
terminaalialue liityntapysakaointialueineen, joka pure-
taan.

Kaavaratkaisu

Metroradan ylittava kavelyn ja pyorailyn silta sailyy nykyisella pai-
kallaan. Siltaa lyhennetaan AK-korttelialueen rajaan asti ja kevyt
kavely- ja pyorailylikenne ohjataan uuden rakennuksen nurkan
alitse.

Korttelien viitesuunnitelmissa on esitetty viitteelliset pelastustei-
den ja nostopaikkojen sijainnit. Yli 8 kerroksinen asuinrakennus
varustetaan kahdella erillisella uloskaytavalla.

Kaavassa on yleisia pelastusturvallisuuden jatkosuunnittelua ja
toteuttamista koskevia maarayksia.
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Nimisto
Nimistotoimikunta on 26.8.2009 ehdottanut alueelle seuraavia uu-
sia nimid: Ramppi - Rampen, Rullalaudanpolku - Rullbradesstigen
ja Skeittarinkulku - Skejtargangen. Aihepiirin lahtékohtana on
Kontulassa sijaitseva Suomen suurin sisaskeittihalli.

Vaikutukset

Yhteenveto laadituista selvityksista

Alueelle laadittu ilmanlaatuselvitys osoittaa, etta kortteleiden si-
jainti soveltuu asumiseen, kun asuntojen ilmanvaihdon raittiinil-
manotto suunnitellaan asianmukaisesti. Selvitys liikenteen me-
lusta osoittaa, etta rakennusten ja meluaitojen sijoituksella voi-
daan pihatilar suojalta liikenteen melulta ja rakennuksiin ja par-
vekkeille kohdistuva melu voidaan torjua rakenteellisesti.

Tarinaa ja runkoaanta kokevan selvitys osoittaa, etta liikenteen
aiheuttama tarina ja runkoaani voidaan torjua oikeilla perustamis-
ja rakentamistavoilla niin ettei se aiheuta haittaa rakennusten
kayttajille.

Yhdyskuntataloudelliset vaikutukset

Kaupungille aiheutuu asemakaavan toteuttamisesta kustannuksia
yleisten alueiden, katujen ja rakenteiden rakentamisesta ja muu-
tostoista.

Yhteensa kustannuksia aiheutuu noin 4,5 miljoonaa euroa (Alv O
%). Naista noin 0,5 miljoonaa aiheutuu olemassa olevan kunnal-
listekniikan siirtdmisesta ja noin 4 miljoonaa yleisten alueiden to-
teuttamisesta ja muutostoista. Uutta kerrosalaa kohden kustan-
nuksia aiheutuu noin 240 €/k-m?.

Lisaksi kunnallisteknisen huollon verkon rakentamisesta aiheutuu
kustannuksia verkonhaltijoille. Vesihuoltoverkoston rakentamis-
kustannuksiksi on arvioitu noin 0,4 miljoonaa euroa, kaukolampo-
verkon noin 0,3 miljoonaa euroa ja sahkoverkon osalta noin 0,2
miljoonaa euroa.

Kaupungille kertyy tuloja tonttien rakennusoikeuden myymisesta
tai vuokraamisesta. Rakennusoikeuden arvoksi on arvioitu suu-

ruusluokaltaan 8 - 9 miljoonaa euroa. Hanketta voidaan pitaa ta-
loudellisesti toteutuskelpoisena.

Vaikutukset kaupunkikuvaan, maisemaan ja yritystoimintaan

Kaavan toteuttaminen tuo uutta rakentamista olemassa olevan
kaupunkirakenteen keskeiselle paikalle hyvien likenneyhteyksien
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viereen. Kaavamuutoksen toteuttaminen eheyttaa ja tiivistaa kau-
punginosan toiminnallista ja kaupunkirakenteellista keskusta ja
tukee Kontulan keskuksen yritystoiminnan edellytyksien sailymista
hyvina.

Kaupunkikuva muuttuu enemman keskustatyyppiseksi katutilaa
rajaavien rakennusten myota. Uuden korttelin tornimaisesta
osasta muodostuu keskuksen kaukomaisemassakin erottuva
maamerkki.

Katutasoon rakennettavat uudet toimitilat mahdollistavat uusien
palvelujen sijoittumisen alueelle.

Vaikutukset liikenteen jarjiestamiseen

Jalankulun ja pyorailyn yhteydet selkeytyvat, kun Kontulankaaren
molemmin puolin rakennetaan jalankulku- ja pyoratiet, ja Kontu-
lantien lansireunalle rakennetaan jalankulku-pyoratie. Pydrien lii-
tyntapysakointimahdollisuudet vahenevat n. 10 paikkaa lantisen
sisaankaynnin laheisyydessa. Pyorapysakointimahdollisuuksia
voitaneen tehostaa muiden sisaankayntien laheisyydessa. Jokeri
2 -raitiotien toteutuessa pyorapysakainti joudutaan suunnittele-
maan uudestaan.

Metron liityntabussiliikenteen toimintaedellytykset sailyvat kohta-
laisina. Katutilamitoitus mahdollistaa myds Jokeri 2 -raidevaihto-
ehdon mukaiset jarjestelyt. Raitiotien rakentaminen Kontulankaa-
relle edellyttdd metron lantisen sisdankaynnin rakentamista uudel-
leen. Uudet jarjestelyt soveltuvat paremmin linjoille, jotka eivat tar-
vitse kaantopaikkaa Kontulan metroaseman laheisyydessa.

Liityntapysakaoinnin mahdollisuus kaava-alueella paattyy. Korvaa-
via liityntapaikkoja osoitetaan ostoskeskuksen yleiselta pysakaoin-
tialueelta nykyista vastaava maara. Strategian mukaisen 100 lii-
tyntapysakointipaikan tavoitteen saavuttaminen on vaikeaa. Sita
joudutaan tutkimaan ostoskeskuskorttelin kehittamisen yhtey-
dessa

Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja elinymparistoon

Asuntotarjonta alueella kasvaa, mika yllapitaa kaupunginosan
elinvoimaa ja Kontulan keskuksen kaupallisten ja julkisten palve-
lujen sailymista ja kehittamista.

Metroaseman saavutettavuus sailyy hyvana. Kontulankaaren ka-
tutason liiketilat tuovat lisaa lahipalveluja alueelle.

Nykyisen puuston korvautuminen rakennuksilla muuttaa eniten
Keinulaudantien lansipuolella sijaitsevan naapuriyhtion nakymia.
Puistoalue Kontulankaaren ja Kiikun varressa pienenee.
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Kaavamuutos luo edellytykset ilmanlaadun ohjearvojen mukai-
selle ja pelastusturvallisuuden maaraysten mukaiselle jatkosuun-
nittelulle.

Vaikutukset yhdyskuntateknisen huollon jarjestamiseen

Kaavamuutos luo edellytykset yhdyskuntateknisen huollon palve-
luiden toteuttamiselle alueella.

Vaikutukset ilmastonmuutoksen hillintdan ja sopeutumiseen

Tehokas rakentaminen metroaseman ja suunnitellun pikaraitiotien
tuntumassa vahentaa autoriippuvuutta.

Helsingin viherkertoimen kaytto korttelialueiden vihertehokkuuden
mittarina edistaa ilmastotietoisten suunnitteluratkaisujen kehitta-
mista.

TOTEUTUS

Kaava-alueen kuuluminen toteuttamisprojektiin

Alueen toteuttamista koordinoi kaupunginkanslian talous- ja suun-
nitteluosasto.

Vaiheittain toteuttaminen ja kynnystoimet

Tontinvuokraus- tai myyntipaatoksen ehtojen valmistelussa on
syyta kiinnittaa erityistd huomiota kaavan jalkeisen jatkosuunnitte-
lun ja rakentamisen seka tonttien kayttoonoton ajalliseen projekti-
hallintaan, esim. etelaisen tontin osalta katujen ja kunnallisteknii-
kan suunnitteluun ja rakentamiseen seka pohjoisen tontin osalta
Kontulankaaren ja metron Iaheisten kohtien suunnitteluun ja ra-
kentamiseen.

Kaavan osoittamien asuinrakennusten toteuttaminen edellyttaa
Keinulaudankujan lansipaan siirtamista, muutoksia Kontulantiella,
Kontulankaarella ja Keinulaudantiella, metroradan ylittavan jalan-
kulun ja pyorailyn sillan lyhentamista ja Ramppi-kadun rakenta-
mista.

Metron etelapuolinen AKS-kortteli edellyttdda Ramppi-kadun ja
Kontulantien jalkakaytavan ja pyoratiejarjestelyjen toteuttamista
sahkon syottdbasemasta Lirokujalle.

AK-korttelialueen toteuttamiseen liittyvat Kontulankaaren, Keinu-
laudantien, Keinulaudankujan seka metron etelaiseen sisaan-
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kayntiin johtavan sillan jarjestelyt. Ymparoivien katualueiden muu-
tosten ajoitus ja AK-korttelialueen ja katurakentamisen sauma-
kohdat ovat kaupunkikuvallisesti ja toiminnallisesti merkittavia.
Tasta syysta katujen yleis- ja rakentamissuunnittelu tulisi suorittaa
samanaikaisesti AK-korttelialueen suunnittelun kanssa.

Metroradan vieressa rakentaminen ei saa aiheuttaa vahinkoa
metron rakenteille tai hairiotd metron liikkenndinnille.

Korttelikortit

Alueelle on laadittu toteuttamista ohjaavat korttelikortit, jotka ovat
kaavaselostuksen liitteena.

SUUNNITTELUN LAHTOKOHDAT

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet

Kaavaratkaisua koskevat seuraavat erityistavoitteet asuntotuotan-
toon soveltuvan tonttimaan riittavyyden varmistaminen, merkitta-
van rakentamisen sijoittaminen raideliikenteen palvelualueelle,
melusta, tarinasta ja ilman epapuhtauksista aiheutuvien haittojen
ehkaiseminen, tulviin, myrskyihin ja rankkasateisiin varautuminen
ja niihin liittyvien riskien ehkaiseminen, kaukolammon kayttoedel-
lytysten edistaminen seka jalankulun ja pyorailyn verkostojen jat-
kuvuuden edistaminen. Tavoitteiden huomioon ottamista seloste-
taan tarkemmin kohdassa Asemakaavan kuvaus.

Kaavaratkaisu ei ole ristiriidassa valtakunnallisten alueidenkaytto-
tavoitteiden kanssa.

Yleiskaavat

Helsingin yleiskaava 2002:ssa (kaupunginvaltuusto 26.11.2003,
tullut kaava-alueella voimaan 23.12.2004) alue on keskustatoi-
mintojen aluetta ja kerrostalovaltaista aluetta. Nyt laadittu asema-
kaavan muutos on yleiskaavan mukainen.

Helsingin uudessa yleiskaavassa (kaupunginvaltuusto
26.10.2016) alue on liike- ja palvelukeskustan aluetta C1 ja toimi-
tila-aluetta, ja alueen kautta on osoitettu pikaraitiotien linjaus. Nyt
laadittu kaavaratkaisu on Helsingin uuden yleiskaavan tavoittei-
den mukainen.

Helsingin maanalaisen yleiskaavan nro 11830 (tullut voimaan ko-
konaisuudessaan 18.11.2011) mukaan alue on esikaupungin pin-
takallioaluetta. Nyt laadittu asemakaavan muutos on maanalaisen
yleiskaavan mukainen.
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Asemakaavat

Alueella on voimassa asemakaavat nro 5550, 5370, 8490, 8824,
8944, 10101 (vahvistettu vuosina 1965-1993). Alue on suurelta
osin katualuetta, ja katualueesta on metroraiteelle ja -asemalle on
varattu erilliset alueet. Keinulaudantien ja metroradan valinen alue
on yleista pysakointialuetta ja linja-autoasemaksi varattua aluetta,
ja niiden valissa on Keinulaudantielta ostoskeskukseen johtava
Keinulaudankujan katu, joka alittaa Kontulankaaren. Lirokujan
varressa on huoltoaseman Korttelialuetta seka puutarhamyyma-
lalle tarkoitettua lilkkerakennusten korttelialuetta. Kiikun raittiin ja
Keinulaudantiehen liittyvat pienet puistoalueet, ja Kontulantien ja
metroradan valinen alue on suojaviheraluetta.

Rakennusjarjestys
Helsingin kaupungin rakennusjarjestys on hyvaksytty 22.9.2010.

Kiinteistorekisteri

Alue on merkitty Helsingin kaupungin yllapitamaan kiinteistorekis-
teriin.

Rakennuskiellot

Puutarhamyymalan tonttia 47166/2 ei ole merkitty kiinteistorekis-
teriin, joten tontilla on voimassa rakennuskielto maankaytto- ja ra-
kennuslain 81 §:n nojalla.

Muut suunnitelmat ja paatokset

Kaupunkisuunnittelulautakunta hyvaksyi 15.6.2006 maankayton
suunnitteluperiaatteet asemakaavaluonnoksen laatimisen poh-
jaksi ja 24.9.2009 Kontulan keskuksen asemakaavan muutos-
luonnoksen jatkotyon pohjaksi. Asemakaavan muutos on osa
kaavaluonnoksen alueesta. Kaavaluonnos ja havainnekuva ovat
selostuksen liitteena.




Pohjakartta
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Ote Mellunkylan alueellisesta kehittdmissuunnitelmasta

Kaava-alue sisaltyy Mellunkylan alueellisen kehittamissuunnitel-
man alueeseen. Kaupunkisuunnittelulautakunta paatti hyvaksya
10.2.2011 paivatyt Mellunkylan alueellisen kehittamissuunnitel-
man kartat 1-4 selitteineen ja toimenpiteineen jatkosuunnittelun
pohjaksi. Kaavaehdotus on kehittamissuunnitelman mukainen.

Asemakaavan muutosehdotuksen mukaiset tontit 47167/1-3 ja
47168/1 on yleisessa varauskierroksessa 2015 varattu Fira Oy:lle
kehitettavaksi kumppanuuskaavoituksena yhteistydssa kaupungin
kanssa.

Helsingin kaupungin kiinteistoviraston kaupunkimittausosasto on
laatinut pohjakartan, joka on tarkistettu 21.3.2016.

Maanomistus

Helsingin kaupunki omistaa alueen.
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Muut lahtokohdat

Selvitys alueen oloista, rakennuskannasta ja muista ymparisto-
ominaisuuksista on kuvattu kaavaselostuksen kohdassa "Asema-
kaavan kuvaus" kunkin aiheen kohdalla.

SUUNNITTELU- JA KASITTELYVAIHEET

Vireilletulo, osallistumis- ja arviointisuunnitelma ja vuorovaikutus

Kaupunkisuunnitteluviraston toimintasuunnitelmaan Kontulan kes-
kuksen suunnittelu otettiin vuonna 2003. Kontula-Seura on eri yh-
teyksissa toivonut aluetta kehitettdvan mm. tydpaikkoja lisaa-
malla. Kontulan keskuksen taydennysrakentamisesta mm. Kon-
tula-talolla on 19.12.2001 tehty kansalaisaloite.

Vireilletulosta on ilmoitettu osallisille kaupunkisuunnitteluviraston
asemakaavaosaston kirjeelld, jonka mukana lahetettiin osallistu-
mis- ja arviointisuunnitelma (paivatty 9.2.2004).

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa seka kaavan Iahtdkohtia ja
tavoitteita esiteltiin yleisotilaisuudessa 23.2.2004, jonka jalkeen
alueella mm. jarjestettiin kaavakavely ja keskustelutilaisuuksia
alueen eri toimijoille ja suunnittelumateriaali esiteltiin kirjaston ti-
loissa.

Yhteistydssa alueen koulujen ja nuorisoasiankeskuksen kanssa
pyrittiin mielikuvakartta- ja tulevaisuusverstas-menetelmin tavoit-
tamaan lasten ja nuorten nakemyksia alueen kehittamisesta.
Suunnitteluperiaatteiden luonnoksesta jarjestettiin yleisoétilaisuus
21.3.2006.

Kaupunkisuunnittelulautakunta hyvaksyi 15.6.2006 maankayton
suunnitteluperiaatteet asemakaavaluonnoksen laatimisen poh-
jaksi.

Osallisille 1ahetettiin kirje (paivatty 14.5.2009) asemakaavan muu-
tosluonnoksen nahtavanaolosta ja lisaksi asiasta julkaistiin lehti-
ilmoitus. Asemakaavan muutosluonnos ja selostusluonnos olivat
nahtavana kaupunkisuunnitteluvirastossa ja Kontulan kirjastossa
25.5.—-15.6.2009. Yleisotilaisuus pidettiin 25.5.2009 Vesalan yla-
asteella.

Kaupunkisuunnittelulautakunta hyvaksyi Kontulan keskuksen ase-
makaavan muutosluonnoksen 24.9.2009 jatkotyon pohjaksi.
Luonnos on taman jalkeen jaettu useammaksi kaava-alueeksi.
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Kaupunkisuunnittelulautakunta esitti kaupunginhallitukselle Liro-
kujan ja Keinulaudantien asemakaavan muutosehdotuksen hy-
vaksymista 13.12.2011.

Lausuntojen johdosta tehdyn jatkosuunnittelun merkittavien muu-
tosten vuoksi kaava-alueen osallistumis- ja arviointisuunnitelma
uusittiin ja se ja valmisteluaineisto asetettiin uudelleen nahtaville
16.5.-3.6.2016.

Viranomaisyhteistyo

Kontulan keskuksen kaavaluonnoksen valmistelu tehtiin yhteis-

tyossa kiinteistoviraston tonttiosaston, rakennusviraston katu- ja
puisto-osaston ja HKL-liikelaitoksen kanssa. Viranomaisyhteis-

tyota tehtiin lisaksi mm. pelastuslaitoksen, Helsingin kaupungin

ymparistokeskuksen, kaupunginkirjaston, kiinteistoviraston tila-

keskuksen ja sosiaaliviraston kanssa.

Kaavaluonnoksesta esittivat kannanottonsa Museovirasto, kau-
punginmuseo, rakennusviraston katu- ja puisto-osasto, HKL-liike-
laitos ja sosiaalivirasto. Naista HKL-liikelaitoksen ja sosiaaliviras-
ton kannanotot koskivat nyt valmisteltavana olevaa aluetta.

HKL-liikelaitoksen kannanotossa kiinnitettiin huomiota yhteistyo-
hon jatkosuunnittelussa, laituritilan ja lityntapysakointipaikkojen
riittdvyyteen ja metroaseman turvallisuus- ja kulkujarjestelyihin.
Sosiaalivirasto kirjasi kannanotossaan sosiaalipalvelujen tiedossa
olevat tilatarpeet alueella.

Kaavaluonnoksessa nama kannanotot huomioitiin mm. liitynta-
pysakoinnin maarassa ja kaavamaarayksiin sisaltyvassa ehdossa
koskien metrotason pysakointilaitosvyohykkeen teknisten selvitys-
ten laatimisesta ennen kaavaehdotusten laatimista. Sosiaaliviras-
ton osalta vastineessa todettiin uudet sopivat toimitilat.

Kaavaehdotuksen valmistelu tehtiin yhteistydossa Helsingin liiken-
nelaitos-liikelaitoksen, pelastuslaitoksen, talous- ja suunnittelu-
keskuksen, kiinteistdviraston, rakennusviraston katu- ja puisto-
osaston, sosiaaliviraston, rakennusvalvontaviraston ja Helsingin
seudun liikenteen (HSL) kanssa. Lausunnot on pyritty ottamaan
huomioon kaavaehdotusta laadittaessa.

Esitetyt mielipiteet
Kontulan keskuksen kaavaluonnoksen yleisétilaisuudessa Vesa-

lan yla-asteella oli paikalla noin 50 henkil6a. Suunnitellusta raken-
tamisesta saatiin paaosin myonteista palautetta. Kulttuuritilan ra-
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kentamista alueelle toivottiin. Huolestuneita oltiin kevyen liiken-
teen turvallisuudesta. Maantasopysakaintipaikkoja ja kuorma-au-
topaikkoja toivottiin osoitettavan alueelta.

Ostoskeskuksen toimijoita saatiin kirjalliset mielipiteet. Kiinteistd
Oy Kontulan Asemakeskus piti asunto- ja liikerakentamisen mah-
dollisuuksien selvittamista ja liityntapysakoinnin edelleen kehitta-
mista myonteisena asiana. Yhtion suurin huolenaihe nykyisten
suunnitelmien osalta on asiakaspysakoinnin vaheneminen alu-
eelta.

Kontulan ostoskeskuksen yrittajayhdistys piti suunnitelmia ja ta-
voitteita keskuksen kehittamisesta ja taydennysrakentamisesta
myonteisena. Yrittajayhdistys on kuitenkin erittdin huolissaan
asiakaspysakointipaikkojen todennakoisesta vahentymisesta tay-
dennysrakentamisen yhteydessa.

Kontulan Ostoskeskus Oy katsoi, etta alueen tdydennysrakenta-
mistavoitteet ja liityntaliikenteen pysakointipaikkojen lisaaminen
tukevat ostoskeskuksen elinvoimaisena pysymista. Yhtion suurin
huolenaihe on ostoskeskuksen asiakaspysakoinnin riittavyys.

Yksityishenkilditten esittamia mielipiteita oli vain yksi. Siina otettiin
kantaa paikoitustilojen sijoitukseen ja liityntapaikkojen riittavyy-
teen.

Kaavaluonnosta taydennettiin mielipiteiden johdosta mm. mahdol-
lisuudella rakentaa suunnitellusta Kontulan Ostoskeskus Oy:n py-
sakaintikellarista jalankulkuyhteys Kiikun kevyen liikenteen alikul-

kuun. Vastineessa todettiin lisaksi mm., etta asunto- ja liikeraken-

tamisen keskinaisella ajoituksella voidaan valttaa rakentamisaikai-
set haitat keskuksen asiakaspysakoinnille.

Kaupunkisuunnittelulautakunta on kasitellyt edella mainitut mieli-
piteet ja kannanotot 24.9.2009 hyvaksyessaan Kontulan keskuk-
sen asemakaavan muutosluonnoksen jatkotyon pohjaksi. Jatko-
tyon aikana valmisteluaineistoa ei ole asetettu mielipiteita varten
uudelleen nahtaville. Luonnokseen tehdyt tarkistukset ovat koske-
neet lahinna liityntapysakaoinnin sijoitusta ja raittiyhteyksia, eika
niiden ole katsottu olevan osallisten kannalta olennaisia.

Kaavoitustyon etenemisesta on tiedotettu vuosittain kaavoituskat-
sauksessa.

Asemakaavaratkaisun eri vaihtoehdot

Kontulan keskuksen kaavaluonnoksessa liityntapysakoinnille esi-
tettiin vaihtoehtoista sijoituspaikkaa Kontulankaaren alla.
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Kaupunkisuunnittelulautakunnalle esitellyssa kadunalaisesta py-
sakaintilaitoksesta luovuttiin. Ehdotuksessa uudisrakennukset oli-
vat enintdan kahdeksankerroksisia, metrorataa katettiin katuauki-
oksi ja radan paalle esitettiin asuinkerrostalon rakentamista. Lii-
tyntapysakoinnille ja ostoskeskuksen mahdollisesti tarvitsemille
autopaikoille osoitetiin tilat Keinulaudantien asuinkorttelin piha-
nalaiseen pysakointilaitokseen.

Kaavaehdotuksen kasittely

Kaavaehdotus esiteltiin kaupunkisuunnittelulautakunnalle
13.12.2011 ja se paatti esittaa kaupunginhallitukselle asemakaa-
van muutosehdotuksen hyvaksymista.

Kaavaehdotuksen julkinen nahtavilldolo (MRL 65 §) 5.1.-6.2.2012
Muistutukset
Kaavaehdotuksesta ei tehty muistutuksia.

Nahtavillaoloajan ulkopuolella on saapunut yksi kirje. Kirje kohdis-
tui AKS-tontin kayttotarkoitukseen ja uudisrakennusten varjosta-
vuuteen.

Vastine kirjeeseen on esitetty vuorovaikutusraportissa.
Viranomaisten lausunnot
Kaavaehdotuksesta saatiin lausunnot seuraavilta tahoilta:

Helen Oy

Helen Sahkoverkko Oy

Helsingin seudun lilkkenne -kuntayhtyma (HSL)
Helsingin seudun ymparistopalvelut (HSY)
Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus (ELY-kes-
kus)

Helsingin kaupungin liikkennelaitos -liikelaitos (HKL)
kiinteistolautakunta

pelastuslautakunta

yleisten toiden lautakunta

ymparistolautakunta

Yhteenveto lausunnoista

ELY-keskus totesi lausunnossaan melu- ja ilmanlaatuselvitysten
tarpeen ja korosti, ettd bussiterminaalitoiminnot tulee selvityksissa
ottaa huomioon. Selvitysten perusteella kaavamaarayksia tulee
taydentad. Kaavaehdotuksen jatkosuunnittelun yhteydessa on
laadittu vaaditut tarina- likennemelu-seka ilmanlaatuselvitykset ja




26 (31)

kaavan on lisatty tarpeelliset maaraykset koskien tarinan ja runko-
aanen seka liikennemelun haittojen torjuntaa seka ilmanlaatua.

Myds ymparistolautakunta kiinnitti lausunnossaan huomioita
melu- ja ilmanlaatukysymyksiin. Kiinteistolautakunta kiinnitti huo-
miota kaavaehdotuksen korkeisiin kaava- ja tonttitaloudellisiin
kustannuksiin. Yleisten toiden lautakunta kiinnitti huomiota metro-
kannen torirakentamiseen, puuston huomioimiseen kaavassa,
saattoliikenteeseen ja polkupyorapysakaintiin seka kaavan tilava-
rausten merkintatarkkuuteen. HKL kiinnitti huomiota mm. runko-
melun ja tarinan torjuntaan, sahkonsyottbaseman siirtoon ja kus-
tannusten jakoon, rakentamisaikaisiin vaikutuksiin metron toimin-
taan, tunneliaseman turvallisuusvaatimuksiin. HSY totesi lausun-
nossaan vesihuollon rakentamistarpeen ja kustannukset.

HSL kiinnitti huomiota joukkoliikenteen toimivuuteen, pysakki-
mitoitukseen, kuljettajien sosiaalitiloihin, kavelyn ja pyorailyn yh-
teyksiin, seka pyora ja liityntapysakoinnin mitoitukseen. Helsingin
energia ja Helen sahkdverkko Oy kiinnittivat huomioita kaapelisiir-
toihin ja jakelumuuntamon tarpeeseen. Pelastuslautakunnalla ei
ollut huomautettavaa.

Lausunnot on pyritty ottamaan huomioon jatkosuunnittelussa.
Kaavaselostukseen liittyy selvitykset liikenteen melusta, runkoaa-
nesta, tarinasta ja ilmanlaadusta.

Vastineet lausuntoihin on esitetty vuorovaikutusraportissa.
Toimenpiteet julkisen nahtavillaolon jalkeen

Julkisen nahtavillaolon jalkeen kaavaehdotusta on kiinteistolauta-
kunnan ja yleisten toiden lautakunnan lausuntojen johdosta kehi-
tetty kustannustehokkaammaksi, Suunnittelu on tehty kumppa-
nuuskaavoituksena Fira Oy:n kanssa.

Asuinkortteleille laadittiin viitesuunnitelma ja sen perusteella Ely-
keskuksen ja ymparistokeskuksen seka HKL:n lausunnoissa edel-
lyttamat selvitykset liikenteen melusta, runkoaanesta, tarinasta ja
ilmanlaadusta. Viitesuunnitelman perustella laadittiin maankaytto-
kaavio jossa huomioitiin Helen Oy:n ja Helen sdhkéverkko Oy:n
lausunnon perusteella jakelumuuntamon tarve alueella ja HKL:n
lausunnon mukaisesti bussiterminaalitoimintojen mitoitus kuljetta-
jien tauko- ja sosiaalitilojen tarve.
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Julkisen nahtavillaolon jalkeinen vuorovaikutus

Koska suunnitelma muuttui merkittavasti mm. rakennusten kor-
keuden osalta, korvattiin aikaisempi osallistumis- ja arviointisuun-
nitelma uudella, ja se seka valmisteluaineisto asetettiin nahtaville
16.5.-3.6.2016.

Valmistelun yhteydessa on tehty yhteistyota seuraavien viran-
omaistahojen kanssa:

Helen Oy

Helen Sahkoverkko Oy

Helsingin seudun lilkkenne -kuntayhtyma (HSL)
Helsingin seudun ymparistopalvelut (HSY) vesihuolto
Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus (ELY-kes-
kus)

Helsingin Poliisilaitos

Helsingin kaupungin liikkennelaitos -liikelaitos (HKL)
kiinteistoviraston geotekninen osasto
kiinteistoviraston tonttiosasto

likuntavirasto

pelastuslaitos

rakennusvalvontavirasto

rakennusvirasto

sosiaali- ja terveysvirasto

varhaiskasvatusvirasto

ymparistokeskus

Uusitun osallistumis- ja arviointisuunnitelman seka kaavan valmisteluaineiston
nahtavillaolo

Osallistuminen ja vuorovaikutus on jarjestetty liitteena olevan
osallistumis- ja arviointisuunnitelman (OAS) mukaisesti. Vireilletu-
losta ja OAS:n seka valmisteluaineiston nahtavillaolosta on ilmoi-
tettu osallisille kirjeilla ja viraston verkkosivuilla www.hel.fi’lksv
seka lehti-ilmoituksella Helsingin Uutiset -lehdessa.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma seka valmisteluaineistoa oli
nahtavilla 16.5.-3.6.2016 seuraavissa paikoissa:

info- ja nayttelytila Laiturilla, Narinkka 2

Kontulatalolla, (ostoskeskus) Keinulaudankuja 4
kaupunkisuunnitteluvirastossa, Kansakoulukatu 3, 1. krs
verkkosivuilla www.hel.fi/suunnitelmat.

Asukastilaisuus pidettiin 19.5.2016 Kontulatalolla.
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Yhteenveto viranomaisten kannanotoista

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seka valmisteluaineistosta
saatiin kannanotot seuraavilta asiantuntijaviranomaisilta. Osa
kannanotoista saatiin hallintokunnille erikseen jarjestetyssa tilai-
suudessa.

Helen Oy

Helen Sahkoverkko Oy

Helsingin seudun liikkenne -kuntayhtyma (HSL)
Helsingin seudun ymparistopalvelut (HSY)
Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus (ELY-kes-
kus)

Helsingin kaupungin liikkennelaitos -liikelaitos (HKL)
kiinteistoviraston geotekninen osasto
kiinteistoviraston tonttiosasto

pelastuslaitos

rakennusvirasto

rakennusvalvontavirasto

sosiaali- ja terveysvirasto

ymparistokeskus

ELY-keskuksen kannanotto kohdistui ilmanlaatuun, tarinan ja me-
lun torjuntaan ja asuntojen jaahdytystarpeeseen. Ymparistokes-
kuksen lausunto kohdistui meluntorjuntaan. HSY:n kannanotto
kohdistui vesihuollon suunnitteluun. Geoteknisen osaston tarina-
vaikutusten selvittamiseen ja johtojen siirtotarpeeseen. Tontti-
osaston kannanotto kohdistui vuokrasopimusasiaan. Rakennusvi-
raston kannanotto kohdistui liityntapysakaintiin ja yleisten aluei-
den muutoksiin. Helen sahkoverkko Oy:n kannanotto kohdistui ja-
kelumuuntamon tarpeeseen ja Helen Oy;n kaukolampojohdon
siirtotarpeeseen. Rakennusvalvontaviraston kannanotto kohdistui
kaavamerkintaan. HSL:n lausunto kohdistui liityntapysakaintiin
bussiliikenteen ja jalankulun ja pydrailyn jarjestamiseen seka pyo-
rapysakointiin. HKL ilmoitti etta ei anna uutta lausuntoa. Muilla vi-
ranomaisilla ei ollut kommentoitavaa tai lausuttavaa.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa seka valmisteluaineistoa
koskevissa viranomaisten kannanotoissa esitetyt asiat on otettu
huomioon kaavaty0ssa siten, etta kaavassa on tarpeelliset maa-
raykset tarinan ja runkoaanen, ilmanlaadun ja asuinhuoneiden
ldampd-olojen osalta seka liikenteen melun torjunnasta, AKS-kaa-
vamerkintaa on tarkennettu, vesihuollon yleissuunnitelma ja kus-
tannusarvio on paivitetty, johtosiirtojen tarve on selvitetty, ja liityn-
tapysakaoinnille on osoitettu korvaava sijainti kaava-alueen ulko-
puolella.

Vastineet kannanottoihin on esitetty vuorovaikutusraportissa.
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Yhteenveto mielipiteista

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa seka valmisteluaineistoa
koskevia mielipidekirjeita saapui 2 kpl. Lisaksi suullisia mielipiteita
on esitetty asukastilaisuudessa ja puhelimitse.

Mielipiteet kohdistuivat rakennusten korkeuteen ja asuntojen hal-
lintamuotoon. Asukastilaisuudessa keskusteltiin myos liityntalii-
kenteen pysakadintipaikoista.

Mielipiteet on otettu huomioon kaavatydssa siten, etta Kelkkapuis-
toa koskeva kommentti on toimitettu tiedoksi rakennusvirastoon.

Vastineet mielipiteisiin on esitetty vuorovaikutusraportissa.
Kaavaehdotukseen tehdyt muutokset

Julkisen nahtavillaolon jalkeen kaavaehdotukseen on tehty tarkis-

tuksia ja muutoksia, jotka olennaisesti muuttavat kaavaehdotuk-

sen sisaltoa.

Vastineet lausuntoihin ja kirjeeseen seka kannanottoihin ja mieli-
piteisiin on esitetty vuorovaikutusraportissa.

Selostusta on taydennetty suunnittelu- ja kasittelyvaiheiden
osalta.

Kaavaehdotukseen on tehty seuraavat muutokset:

Kiinteistolautakunnan ja yleisten toiden lautakunnan lausuntojen
johdosta:

— suunnitelmaa on kehitetty kustannustehokkaammaksi
kumppanuuskaavoituksena.

Yleisten toiden lautakunnan lausuntojen johdosta:
— kaavakartan puurivimerkinnat on muutettu ohjeellisiksi.

ELY-keskuksen ja ymparistokeskuksen lausuntojen ja kannanot-
tojen ja HKL:n lausunnon johdosta:
— kaavaselostukseen on liitetty melu-, tarina- ja ilmanlaatu-
selvitykset ja kaavaan on selvitysten perusteella sisallytetty
tarpeelliset maaraykset.

ELY-keskuksen kannanoton johdosta:

— kaavaan on lisatty maarays asuinhuoneistojen lampoolojen
huomioimisesta rakennusten suunnittelussa.

HSY:n lausunnon ja kannanoton johdosta:
— kaavaselostuksen vesihuollon yleissuunnitelma-kartta on
tarkistettu.




30 (31)

HSL:n lausunnon ja kannanoton johdosta:
— kaavaan on lisatty kaavamaarays kuljettajien tauko- ja sosi-
aalitilojen sijoittamisesta AK-kortteliin
— suunnittelussa on varauduttu bussiterminaalitoimintojen
edellyttamat pysakkipituuksiin.

Helsingin Energia (Helen Oy) ja Helen Sahkoverkko Oy:n lausun-
non ja kannanoton johdosta:
— jakelumuuntamon sijoittaminen AK-kortteliin on mahdollis-
tettu kaavamaarayksella.

Rakennusvalvonnan kannanoton johdosta:
— AKS-korttelialueen kaavamaaraysta on tarkistettu.

Kaavaehdotuksen jatkosuunnittelun johdosta:

— Kaavaehdotusta on tarkistettu Fira Oy:n viitesuunnitelman
perusteella. Metron kattamisesta ja paalle rakentamisesta
on luovuttu. Uudisrakennukset ovat aikaisempaa korkeam-
pia, korkein tornimainen osa on 16 kerrosta.

— Kaava-alueelle rakennetaan vain asuntojen autopaikat, ei
lityntapysakoinnin paikkoja lukuun ottamatta pyora-
pysakointia. Liityntapysakoinnille on osoitettu korvaava si-
jainti kaava-alueen ulkopuolella.

— Metron nykyinen sahkonsyottdaseman alue on osoitettu
rautatiealueeksi metrorataa varten ja rakennukselle on
osoitettu rakennusala.

— Kontulankaaren jalankulkusillan ja metroaseman sisaan-
kaynnin toiminnot sailyvat nykyisellaan, kuitenkin siten, etta
jalankulkusillan lansipaassa liikenne ohjataan uudisraken-
nuksen kulman arkadin kautta.

— Kontulankaaren pohjoispuolella katualueella sijaitseville
metron lippuhallin rakennuksille on osoitettu rakennusala.

— Puutarhamyymalan korttelialueen (KL) pohjoiskulman ra-
jausta on tarkistettu Ramppi-kadun muutoksen johdosta ja
korttelialueen metroradan puoleista rajaa on tarkistettu ja-
lankulku-pyoratien vuoksi.

Kaavaselostusta on taydennetty suunnittelu- ja kasittelyvaiheiden
seka selostusliitteiden osalta. Lisaksi kaavakarttaan on tehty joita-
kin teknisluonteisia tarkistuksia, jotka koskevat kaava-alueen ra-
jausta.

Kaavaehdotuksen esittaminen kaupunginhallitukselle

Kaupunkisuunnittelulautakunta esitti kaupunginhallitukselle
13.12.2011 paivatyn ja 13.12.2016 muutetun asemakaavan muu-
tosehdotuksen nro 12088 hyvaksymista. Asemakaavan muutos
koskee 47. kaupunginosan (Mellunkyla, Kontula) korttelia 47166




31 (31)

seka katu-, liikenne-, suojaviher- ja puistoalueita (muodostuvat
uudet korttelit 47167 ja 47168).

Lisaksi lautakunta paatti, etta tehdyt muutokset ovat olennaisia,

joten ehdotus tulee asettaa uudelleen nahtaville.

Helsingissa 13.12.2016

Olavi Veltheim




Asemakaavan seurantalomake

Asemakaavan perustiedot ja yhteenveto

Kunta

Kaavan nimi
Hyvéaksymispvm
Hyvaksyja

Hyvéaksymispykala
Generoitu kaavatunnus
Kaava-alueen pinta-ala [ha]
Maanalaisten tilojen pinta-ala [ha]

091 Helsinki Tayttdmispvm

Lirokujan ja Keinulaudantien alue

5,3892

Ehdotuspvm
Vireilletulosta ilm. pvm

Kunnan kaavatunnus

Uusi asemakaavan pinta-ala [ha]

14.11.2016

13.12.2011
09.02.2004
09112088

Asemakaavan muutoksen pinta-ala [ha] 5,3892

Ranta-asemakaava Rantaviivan pituus [km]

Rakennuspaikat [lkm]
Lomarakennuspaikat [lkm] Omarantaiset

Omarantaiset

Ei-omarantaiset
Ei-omarantaiset

Aluevarauksetl Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala [k- | Tehokkuus | Pinta-alan muut. Kerrosalan muut. [k-

[ha] [%] m2] [e] [ha +/-] m2 +/-]
Yhteensa 5,3932 100,1 21800 0,40 0,0000 20700
A yhteensa 0,7620 14,1 19700 2,59 0,7620 19700
|P yhteensa
Y yhteensi
|IC yhteensa
|K yhteensi 0,4953 9,2 800 0,16 -0,0540 0
T yhteensa
V yhteensa 0,1964 3,6 -0,1350
|R yhteensa
|L yhteensi 3,9395 73,0 1300 0,03 -0,2655 1000
|E yhteensa -0,3075
S yhteensa
IM yhteensa
W yhteensa

Maar!alaiset Pinta-ala Pinta-ala el [ Pinta-alan muut. [ha +/-]Kerrosalan muut. [k-m?2 +/-]
tilat [ha] [%] m?]
Yhteensa 0,2821 5,2 0,2821
. ISuojellut rakennukset/Suojeltujen rakennusten muutos
Rakennussuojelu
[Ikm] [k-m2] [lkm +/-] [k-m2 +/-]

Yhteensa




Alamerkinnat

Aluevarauksetl Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala [k- | Tehokkuus| Pinta-alan muut. Kerrosalan muut. [k-
[ha] [%] m2] [e] [ha +/-] m2 +/-]

Yhteensa 5,3932 100,1 21800 0,40 0,0000 20700

A yhteensi 0,7620 14,1 19700 2,59 0,7620 19700

AK 0,5165 67,8 14400 2,79 0,5165 14400

AKS 0,2455 32,2 5300 2,16 0,2455 5300

|P yhteensa

Y yhteensi

|IC yhteensa

|K yhteensi 0,4953 9,2 800 0,16 -0,0540 0

KL 0,4953 100,0 800 0,16 -0,0540 0

T yhteensa

V yhteensi 0,1964 3,6 -0,1350

VP 0,1964 100,0 -0,1350

IR yhteensa

|L yhteensa 3,9395 73,0 1300 0,03 -0,2655 1000

Kadut 3,1106 79,0 -0,2546

LP -0,2671

LH 0,2006 5,1 300 0,15

LHA -0,3721

LR-me 0,5651 14,3 1000 0,18 0,5651 1000

LR-mea 0,0632 1,6 0 0,0632 0

|E yhteensa -0,3075

|EV -0,3075

S yhteensa

[M yhteensa

W yhteensa

Maar!alaiset Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala[k- |o. W o0 o0 [ha +/-][Kerrosalan muut. [k-m2 +/-]
tilat [ha] [%] m?]
Yhteensa 0,2821 5,2 0,2821
maip 0,2821 100,0 0,2821
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KONTULAN KESKUS, LIROKUJAN JA KEINULAUDANTIEN ALUEEN ASEMAKAAVAN
MUUTOS OSALLISTUMIS- JA ARVIOINTISUUNNITELMA

Tama osallistumis- ja arviointisuunnitelma korvaa alla olevassa kartassa rajatun alueen osalta
9.2.2004 péivéatyn suunnitelman. Kaupunkisuunnittelulautakunnan vuonna 2011 puoltamaa ase-
makaavan muutosehdotusta muutetaan merkittavasti. Muutoksia ovat mm., etta uudisrakennuk-
set ovat aikaisempaa korkeampia, eiké metrokuilun paélle ei osoiteta rakentamista.

Kontulantien, Kontulankaaren ja Keinulaudantien varteen metrora-
dan molemmin puolin suunnitellaan asuinkerrostaloja. Suunnitel-
massa rakennukset ovat paaosin kuusikerroksisisia ja Kontulan-
kaaren varressa on kuusitoistakerroksinen tornimainen osa. Ja-
lankulun ja pyorailyn yhteyksia parannetaan. Hankkeen lahtokoh-
dista ja valmisteluaineistosta keskustellaan Kontulatalolla (ostos-
keskus) 19. toukokuuta.

Suunnittelun tavoitteet ja alue

OSTOSKESKUS

Keinulaudantieta siirretdan ja
Kontulankaarta levennetaan

KIIKKU

Uusi jalankulku-
pybératieosuus
Metroraiteen ylittavaa
siltaa lyhennetaan

Uusi katu

Keinulaudankujaa
siirretaan

Uusi jalankulku-
pyGréatieosuus

Jalankulku- pyoratie
litetadn uuteen katuun

OSALLISTUMIS- JA ARVIOINTISUUNNITELMASSA (OAS) esitetddn miksi kaava laaditaan, miten kaavoitus
etenee ja missa vaiheessa siihen voi vaikuttaa. Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa taydennetaan
tarvittaessa kaavaprosessin edetessa.
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Asemakaavan muutos koskee Lirokujan, Kontulantien, Kontulankaaren,
Kiikun ja Keinulaudantien katualueita ostoskeskuksen lansipuolella. Ka-
tujen ja niihin liittyvien puistoalueiden osien lisaksi kaavamuutosaluee-
seen kuuluu metroradan ja metron liityntaliikenteen pysakaintialueen ja
bussiterminaalialueen seka metron sahkonsyottbaseman ympariston
seka lisaksi Lirokujan ja Kontulantien varressa olevan pyytarhamyyma-
l&n ja tankkausaseman tontit 47166/2 ja 47166/3.

Metroraiteen molemmin puolin rakennetaan paaosin kuusikerroksia
asuinrakennuksia. Kuusitoistakerroksinen tornimainen osa sijoittuu
Kontulankaaren varteen. Osa uusista asunnoista on mahdollisesti opis-
kelija-asuntoja. Ostoskeskukseen johtavaa ja Keinulaudantien risteysta
siirretadn. Kontulankaarta levennetaan bussiterminaalitoimintojen
vuoksi. Kontulantien katualuetta laajennetaan kiertoliittyman mahdollis-
tamiseksi. Metron lippuhalli ja sahkdnsyottoasema sailyvat nykyisel-
laan. Metron etelapuoleinen jalankulku-pyO0ratie liitetaan uuteen
Ramppi-katuun ja ostoskeskuksen lansireunan jalankulku-pyoratie jat-
ketaan Kontulantielle. Liityntaliikenteen pysakointipaikkoja kaava-alu-
eelle ei sijoiteta.
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Kuvasovitus viitesuunnnitelmasta Fira Oy / Arkkitehtitoimisto Kanttia2

Kaupunkisuunnittelulautakunta puolsi vuoden 2011 lopulla alueen ase-
makaavan muutosehdotusta. Ehdotus oli julkisesti nahtavilla ja siita
pyydettiin lausunnot. Lausuntojen johdosta kaavaehdotuksen taloudel-
lista toteutettavuutta on parannettu. Uusi viitesuunnitelma kaavaehdo-
tuksen kehittamiseksi on valmisteltu yhteistyossa rakennusliike Fira
Oy:n kanssa.




Kaavan tavoitteena on kaupungin strategian mukaisesti vahvistaa kau-
punginosan keskusta taydennysrakentamisella ja parantaa metroase-
man ympariston viihtyisyytta ja turvallisuuden kokemusta seka toteut-
taa AM-ohjelman asuntotuotantotavoitetta.

Taydennysrakentamisen tavoitteena on monipuolistaa ja vahvistaa va-
estopohjaa runkolinja 560 varrella ja ostoskeskuksen valittomassa la-
heisyydessa.

Osallistuminen ja aineistot

Asukastilaisuus pidetdan Kontulatalolla (ostoskeskus) Keinulaudankuja
4 torstaina 19.5.2016 klo 18-20 osana Mellunkylan kaupunkisuunnitte-
luilta -aluefoorumia. Kaavan valmistelijat ovat tavattavissa ennen tilai-
suutta klo 16—-17.30.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma ja kaavan valmisteluaineistoa (vii-
tesuunnitelma ja maankayttokaavio seka siihen liittyva aineisto) on
esilla 16.5.—3.6.2016 seuraavissa paikoissa:

info- ja nayttelytila Laiturilla, Narinkka 2

Kontulatalolla, (ostoskeskus) Keinulaudankuja 4
kaupunkisuunnitteluvirastossa, Kansakoulukatu 3, 1. krs
verkkosivuilla www.hel.fi/suunnitelmat.

Suunnitteluun liittyvaa aineistoa paivitetaan Helsingin karttapalveluun
kartta.hel.fi/suunnitelmat.

Mielipiteet taydennetysta osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seka
valmisteluaineistosta pyydetaan esittamaan viimeistaan 3.6.2016.

Kirjalliset mielipiteet Iahetetaan osoitteeseen Helsingin kaupunki, Kir-
jaamo, Kaupunkisuunnitteluvirasto, PL 10, 00099 HELSINGIN
KAUPUNKI, (kayntiosoite: Kaupungintalo, Pohjoisesplanadi 11-13) tai
sahkopostilla helsinki.kirfaamo@hel fi.

Mielipiteet voi esittaa myos suoraan suunnittelijalle. Tapaamisaika tulee
sopia etukateen. Viranomaisille ja muille asiantuntijoille jarjestetaan
erillinen neuvottelu.




Osalliset

Vaikutusten arviointi

Alueen suunnittelussa osallisia ovat:
e alueen ja lahialueiden maanomistajat, asukkaat ja yritykset
e seurat ja yhdistykset
Kontula-Seura ry
—  Kurkimaki-Seura ry
— Kivikko-Seura ry
— Kontulan ostoskeskuksen yrittajayhdistys ry
— Ité-Helsingin Yrittajat ry
— Vesalan pienkiinteistdyhdistys ry
— Vartio-Mellunkylan pienkiinteistdyhdistys ry
— Heka-Kontula vuokralaistoimikunta
— Heka-Vesala vuokralaistoimikunta
Helsingin yrittajat
. aS|antunt|JaV|ranoma|set
— Helen Oy
— Helen Sahkoverkko Oy
— Helsingin seudun ymparistopalvelut (HSY) vesihuolto
— Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL)
— Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus (ELY-
keskus)
— Helsingin Poliisilaitos
— Helsingin kaupungin liikennelaitos -liikelaitos (HKL)
— kiinteistoviraston geotekninen osasto
— kiinteistoviraston tonttiosasto
— pelastuslaitos
— rakennusvalvontavirasto
— rakennusvirasto
— sosiaali- ja terveysvirasto
— ymparistokeskus

Kaavan valmistelun yhteydessa arvioidaan kaavan toteuttamisen vaiku-
tuksia muun muassa ihmisten elinoloihin, elinymparistoon, yritystoimin-
taan, kaupunkikuvaan, maisemaan seka liikenteeseen ja laaditaan tar-
vittavat selvitykset kaavaratkaisun merkittavien vaikutusten arvioi-
miseksi. Vaikutusten arviointia suorittavat kaavan valmisteluun osallis-
tuvat kaupungin asiantuntijat seka tarvittaessa muut viranomaiset ja
osalliset.




Suunnittelun taustatietoa

Helsingin kaupunki omistaa alueen. Kaavoitus on tullut vireille kaupun-
kisuunnitteluviraston aloitteesta. Fira Oy:lla on vuoden 2011 asema-
kaavaehdotuksen mukaisille asuintonteille tontinvaraus kumppanuus-
kavoitusta ja asuntohankkeiden suunnittelua varten.

Alueella on voimassa useita asemakaavoja (vuosilta1965-1993) ja
niissa alue on suurelta osin merkitty katualueeksi, josta osoitettu alueet
metroraiteelle ja -asemalle. Keinulaudantien varressa on yleista pysa-
kointialuetta ja linja-autoaseman aluetta. Keinulaudankuja johtaa ostos-
keskukseen Kontulankaaren alitse. Lirokujan varressa on huoltoase-
man korttelialuetta seka liikerakennusten korttelialuetta, joka on tarkoi-
tettu puutarhamyymalaa varten. Kiikun raitin ja Keinulaudantien var-
ressa seka Kontulantien etelapuolella on puistoaluetta ja Kontulantien
ja metroradan valissa suojaviheraluetta.

Yleiskaava 2002:ssa alue on merkitty keskustatoimintojen alueeksi ja
kerrostalovaltaiseksi alueeksi.

Helsingin uudessa yleiskaavaehdotuksessa (2015) alue on merkitty
like- ja palvelukeskustan (C1) seka toimitila-alueeksi.

Suunnittelualuetta koskevia suunnitelmia, paatoksia ja selvityksia:

e Kontulan keskus, Lirokujan ja keinulaudantien alueen asemakaavan
muutosehdotus (Kslk13.12.2011)

e Kontulan keskus asemakaavaluonnos, metrovyohykkeen viitesuun-
nitelma (Ksv Poyry, A-Konsultit)

e Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelma HLJ 2011 osasel-
vitys: Helsingin liityntapysakointistrategia (HSL)

e Mellunkylan alueellinen kehittamissuunnitelma (2011)

e Vesalan. Kontulan, Kurkimaen ja Kivikon aluesuunnitelma 2010-
2019 (HKR 2010)




Lisatiedot suunnittelijoilta

Maankaytto

Kaisa Karilas, arkkitehti, p. (09) 310 37315, kaisa.karilas@hel.fi
Liikenne

Jussi Jaaska, insinoori, p. (09) 310 37129, jussi.jaaska@hel.fi
Teknistaloudelliset asiat

Peik Salonen, insindori, p. (09) 310 37248, peik.salonen@hel.fi
Julkiset ulkotilat, maisema

Mervi Nicklen, maisema-arkkitehti p. (09) 310 37221,
mervi.nicklen@hel. fi

Vuorovaikutus

Juha-Pekka Turunen, vuorovaikutussuunnittelija, p. (09) 310 37403,
juha-pekka.turunen@hel.fi

3 You Kaupunkisuunnittelua voi seurata kaupunkisuunnitteluviraston sosiaa-
Tube lisen median kanavissa (facebook.com/helsinkisuunnittelee, twit-

ter.com/ksvhelsinki, www.youtube.com/helsinkisuunnittelee) seka

Suunnitelmavahti-palvelun avulla (www.hel.fi/suunnitelmavahti).




Kaavoituksen eteneminen

Vireilletulo

Uusi OAS

Ehdotus

Hyvdksyminen

ekaavoitus on tullut vireille vuonna 2004 kaupungin aloitteesta
ssuunnittelusta on tiedotettu vuoden 2015 kaavoituskatsauksessa

eosallistumis- ja arviointisuunnitelman (OAS) seka kaavan valmisteluaineiston
nahtavilldolosta ilmoitetaan osallisille kirjeilld ja verkkosivuilla www.hel.fi/ksv seka lehti-
ilmoituksella Helsingin Uutiset -lehdessa.

*OAS nahtavilla 16.5.2016.—3.6.2016 , asukastilaisuus 19.5.2016 Kontulatalolla
*0AS:sta ja valmisteluaineistosta on mahdollisuus esittaa mielipiteita

ekaavaehdotus esitellaan kaupunkisuunnittelulautakunnalle arviolta syksylla 2016

ekaavaehdotuksen julkisesta ndhtavillaolosta ilmoitetaan Helsingin Sanomissa,
Hufvudstadsbladetissa, Metro-lehdess3, verkkosivuilla www.hel.fi/kaavakuulutukset seka
Helsingin kaupungin kirjaamon ilmoitustaululla

ekaavaehdotuksesta on mahdollisuus tehda muistutus, lausuntoja ei pyydeta
etarvittaessa muistutukset kasitellaan kaupunkisuunnittelulautakunnassa

ekaupunginhallitus kasittelee kaavaehdotuksen
ekaupunginvaltuusto hyvaksyy kaavan
ekaava tulee voimaan.
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Kontulan keskus, Lirokujan ja Keinulaudantien alue
Mellunkyla, Kontula
Alueen rajaus

Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto
Asemakaavaosasto
Itdinen toimisto
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Asemakaavat nro 8944, 10101 ja asemakaavojen nro 5370, Kartta on eri korkeusjarjestelmassa 1:2000
5550, 8060, 8490, 8824 ja 9077 osat, jonka asemakaavan kuin asemakaavan muutos.

muutos nro 12088 voimaantullessaan kumoaa.

Detaljplaner nr 8944, 10101 och delar av detaljplaner nr 5370, Kartan har ett annat hojdsystem

5550, 8060, 8490, 8824, och 9070 som upphavs da an detaljplaneandringen.

detalplanandringen nr 12088 trader i kraft.
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ASEMAKAAVAMERKINNAT JA
-MAARAYKSET

Asuinkerrostalojen korttelialue.

Erityisasumisen korttelialue.
Korttelialueelle tulee rakentaa
opiskelija-asuntoja vahintaan 80%
kaavakarttaan merkitysta
rakennusoikeudesta.

Liikerakennusten korttelialue. Alueelle
saa sijoittaa puutarhamyymalan.

Huoltoaseman korttelialue.

Puisto.

Rautatiealue metrorataa varten.
Rautatiealue metroasemaa varten.

2 m kaava-alueen rajan ulkopuolella oleva
viiva.

Korttelin, korttelinosan ja alueen raja.

Osa-alueen raja.

Ohjeellinen alueen tai osa-alueen raja.

Korttelin numero.
Ohjeellisen tontin numero.

Rakennusoikeus kerrosalaneliometreina.

Lukusarja yhteenlaskettuna ilmoittaa
rakennusoikeuden kerrosalanelidmetreina.
Ensimmainen luku ilmoittaa
asuntokerrosalan enimmaismaaran, toinen
monikayttétilan vahimmaismaaran.

Roomalainen numero osoittaa rakennusten,
rakennuksen tai sen osan suurimman
sallitun kerrosluvun.
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Sulkeissa oleva murtoluku roomalaisen
numeron jaljesséa osoittaa, kuinka suuren
osan rakennuksen suurimman kerroksen
alasta saa rakennuksen ylimmassa
kerroksessa kayttaa kerrosalaan
luettavaksi tilaksi.

Maanpinnan, kadun, piha- tai
pysakaintikannen likimaarainen
korkeusasema.

Kadun nimi.

Rakennusala.

Rakennusala, jolle saa sijoittaa metron
sahkonsyotto- ja ohjauskeskuksen.

Rakennusala, jolle saa kerrosalan lisaksi
rakentaa talousrakennuksen.

Rakennukseen jatettava sijainniltaan
ohjeellinen kulkuaukko. Aukon vapaa
korkeus vahintaan 4,2 m.

Rakennusalan osa, johon monikayttdtila
tulee sijoittaa. Talle osalle saa

rakentaa liike-, ravintola- ja
toimistotiloja. Tilat tulee varustaa
sellaisin Ivis-ratkaisuin, etta tilojen
kayttd my0s ravintolatoimintaan on
mahdollista ilman rakenteellisisa
muutoksia. Tilan kerroskorkeuden on
oltava vahintaan 3,7 m.

Rakennusala metron lippuhallia, kioskia
ja katosta varten.

Maanalainen tila, jolle saa rakentaa
autopaikkoja seka asumista palvelevia
varasto-, teknisia ja vaestonsuojatiloja
yhteen tasoon.

Pihakansi. Pihakansi on jarjestettava
viihtyisaksi asuntojen yhteiseksi
leikki- ja ulko-oleskelutilaksi
istutuksin, kalustein ja korkeatasoisin
pintamateriaalein. Pihakannelle on
istutettava puita. Pihakansi on
toteutettava yhtendisen suunnitelman
mukaisesti. Tonttien valisia rajoja ei
saa aidata. Pihakannelle ei saa
sijoittaa autopaikkoja. Pihakannen
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rakennepaksuuden on oltava riittava
kannen tasoon tehtaville puuistutuksille
ja pelastusajoneuvoille.

Pysakaéimispaikka.

Katu.

Katualueen rajan osa, jonka kohdalta ei
saa jarjestaa ajoneuvoliittymaa.

Kadun ja tontin valinen raja, jossa
tontille rakennettava rakennus ja muut
rakenteet on suunniteltava siten, etta
tonttia palvelevat rakenteet eivét
haittaa katualueella sijaitsevan sillan
rakenteiden toimivuutta tai huoltoa.

Metroasemaa varten varattu katualueen osa

likimaaraisten korkeustasojen + 29.5 ja +
31.0 valilla. Metroradan ja metroaseman
laituritason ylapuolelle eri tasoon saa
rakentaa ajoneuvo- seka jalankulku- ja
polkupyoréliikenteelle varattuja vaylia

ja metroaseman rakennuksia. Metrorata-
ja metroasematilaan saa ulottaa
ylapuolisten rakennusten ja rakenteiden
kantavia rakenteita, jotka eivat haittaa
metron rakentamista tai kayttéa.

Eritasoristeys.

Kadun tai likennealueen alittava kevyen
likenteen yhteys.

Yleiselle jalankululle ja
polkupydrailylle varattu alueen osa

Alueen osa, jolle tulee rakentaa
katutasoon vahintaan 4,2 m korkea
yleiselle jalankululle ja pyorailylle
varattu katettu kulkutila
likimaaraiselle korkeustasolle + 36.0
-+37.0. Alueella on huolto- ja
pelastusajoneuvoliikenne sallittu.

Jalankulun ja/tai pyorailyn luiska tai
porras tasolta toiselle.

Maanalaista johtoa varten varattu alueen
osa. Johtokuja-alueelle ei saa istuttaa
syvaan juurtuvia puita tai pensaita.

Tulvareitti.

20000

Ohjeellinen puurivi.

AK- JA AKS-KORTTELIALUEELLA

Rakennusten paaasiallisen
julkisivumateriaalin tulee olla rappaus.
Rakennusten tulee olla variltdéén vaaleita
ja niissa tulee lisaksi kayttaa raikkaita
perusvareja.

Ylimman vesikaton tulee paaosin olla
muodoltaan loiva, vino kattomuoto.

Asuntojen yhteyteen tulee rakentaa
parveke, terassi tai puolilammin
viherhuone. Parvekkeen ja viherhuoneen
saa rakentaa asemakaavassa osoitetun
kerrosalan lisaksi. AK- korttelialueella
kaikissa asunnoissa parvekkeen tulee olla
kooltaan vahintaan 2 m2.
AKS-korttelialueella
opiskelija-asunnoissa voi olla tata
pienempi parveke, mikali rakennuksessa
on vastaavasti yhteinen oleskeluparveke
tai terassi.

Parvekkeet saavat ulottua enintdan 1,5 m
katualueen puolelle.

Rakennusten pohjakerrosten julkisivut
eivat saa antaa umpinaista vaikutelmaa.

Ensimmaisessa kerroksessa Kontulantien
varressa asuinhuoneen lattian tulee olla
vahintaan 1,0 m ja Keinulaudantien
varressa 0,7 m viereisen kadun pintaa
ylempana.

Porrashuoneisiin tulee olla paasy seka
kadun ettd pihan puolelta. Katualueelle
avautuvien porrashuoneiden ulko-ovet on
toteutettava vahintadn 0,9 m
syvennykseen.

lImastoinnin laitetiloja ei saa

sijoittaa rakennuksen vesikattopinnan
ylapuolelle. limastoinnin laitetiloja
saa sijoittaa kerroksiin tai
vesikattopinnan alapuoliseen tilaan.
Nama tilat saadaan rakentaa
asemakaavassa osoitetun kerrosalan
lisaksi.

Jatehuollon tarvitsemat tilat tulee
sijoittaa rakennusten pohjakerrokseen.
Korttelissa 47167 saa yhden jatetilan
sijoittaa pihakannelle. Jatetila tulee
maaston muotoiluilla integroida pihan
istutuksiin ja siina tulee olla

viherkatto.

Kortteliin 47167 saa rakennukseen
sijoittaa aluetta palvelevan
jakelumuuntamon. Tilan saa rakentaa



asemakaavassa osoitetun kerrosalan
lisaksi.

Rakennusten ensimmaisessa ja toisessa
kerroksessa saa olla julkisia
palvelutiloja.

Kortteliin 47167 on osoitettava
linja-auton kuljettajille tarvittavat

tauko- ja aputilat rakennuksen
ensimmaisesta fai toisesta kerroksesta.
Tilojen on oltava helposti
saavutettavissa.

Kaikissa asuinrakennushankkeissa on
asukkaiden kayttoon rakennettava
riittavasti varasto- ja huoltotiloja,
tarvittaessa my0s erityistarpeisiin.

Kaikissa 1 200 k-m2 suuremmissa
asuinrakennushankkeissa on asukkaiden
kayttoon rakennettava riittavasti

yhteisid vapaa-ajantiloja ja vahintaan 1
talopesula.

Seka AK- etta AKS-korttelialueella tulee
korttelin asukkaiden yhteiseen kayttdon
rakentaa yksi ylimpaan kerrokseen
sijoittuva sauna

ulkovilvoittelutiloineen.

Asukkaiden yhteiseen kayttoon
osoitettavat varasto-, huolto-,
vapaa-ajan- ja pesulatilat saa rakentaa
asemakaavaan merkityn kerrosalan
lisdksi. Nama tilat saa sijoittaa

korttelin toiselle tontille.

Korttelialueiden suunnittelussa on
kaytettava ohjeena
asemakaavaselostukseen liitettyja
korttelikortteja.

KL-KORTTELIALUEELLA

Kasvihuoneita saa sijoittaa vain
rakennusalalle. Rakennusalan
ulkopuolelle saa sijoittaa vain vahaisia
rakenteita.

LH-KORTTELIALUEELLA:
Tontille saa asemakaavakarttaan merkityn

kerrosalan lisaksi rakentaa 200 m2
suuruisen katoksen.

YMPARISTOHAIRIOT

™ "3og8 | Merkintd osoittaa rakennusalan sivun,
pAnAAANA

jonka puoleisen asuinrakennuksen

ulkovaipan kokonaisaaneneristavyyden
likennemelua vastaan tulee olla
vahintdan luvun ilmoittama maara.

Rakennusten parvekkeet tulee
likennemelun vuoksi lasittaa.

Korttelien metroraiteen suuntaan
avautuville sivuille tulee rakentaa
melulta suojaava aita tai muu rakenne.
Aidan tulee olla osittain [&pinakyva.

Korttelin rakennusten ja meluaitojen
tulee yhdessa suojata pihan leikki- ja
oleskelualueita liikenteen melulta.

llmanvaihtojarjestelman korvausilma
tulee ottaa ylimman kerroksen asuntojen
ylapuolelta. Kontulankaaren ja
Kontulantien varressa sijaitsevien
rakennusten korvausilmaa ei saa ottaa
kadun puolelta.

Asuinrakennusten suunnittelussa tulee
erityistd huomiota kiinnittaa
asuinhuoneiden lampdoloihin.

Maanalaisten pysakaintitilojen
poistoilma- ja savunpoistohormit on
sijoitettava asuinrakennusten yhteyteen
ja johdettava rakennusten korkeimman
kohdan ylapuolelle. Hormit on tehtava
niin, etta ne ovat kiinte& osa
rakennusta.

Rakennukset tulee suunnitella siten,
ettei liikenteen aiheuttama tarina tai
runkoaani ylita tavoitteena pidettavia
enimmaisarvoja rakennusten sisatiloissa.

Kontulantien reunaosuus, jolla
melukaiteen tarve selvitetaan
jatkosuunnittelussa.

VIHERTEHOKKUUS

Suurikokaisilla puilla ja pensailla
istutettava alueen osa. Alueella tulee
viivyttaa hulevesia. Korttelin
sisapihalla alueet ovat sijainniltaan
ohjeellisia.

Rakentamisessa tulee suosia
kuivatusvesien hy6tykaytto- ja
haihdutusratkaisuja, jotka poistavat
vetta pintakuivatusjarjestelmasta, mika
tulee osoittaa rakennuslupavaiheessa
laadittavalla hulevesisuunnitelmalla.

Asuinrakennuksissa on suositeltavaa
toteuttaa kattokaltevuudeltaan alle 20 %
olevat katot hulevesia viivyttavina



viherkattoina. Kaikissa
talousrakennuksissa tulee olla
viherkatto. Viherkaton kasvualustan
tulee olla paksuudeltaan vahintaan 6 cm.

Korttelialueella tulee hyddyntaa
uusiutuvaa energiaa. Aurinkopaneelien ja
muiden vastaavien energian keraimien
sijoittaminen rakennusten katoille tai
julkisivuun on sallittua.

Korttelin jatkosuunnittelussa tulee
tutkia viherkerroinmenetelman
soveltamista siten, etta korttelin
vihertehokkuus noudattaa Helsingin
viherkerroinmenetelmassa asetettua
tavoitetasoa.

PELASTUSTURVALLISUUS JA TYONAIKAISET
VAROTOIMET

Maanalaisissa tiloissa ei tarvitse

rakentaa tontin rajaseinia. Tilat on
suunniteltava ja rakennettava siten,

ettd vastaava paloturvallisuustaso on
saavutettavissa vaihtoehtoisin keinoin.
Paloteknisia ratkaisuja suunniteltaessa

on huomioitava muodostuva kokonaisuus.

Ennen katusuunnitelman hyvaksymista
kadunpitéjan tulee esittda
pelastuslaitoksen vaatimat selvitykset
Keinulaudankujan ja metron
rakenteellisista ja toiminnallisista
pelastusturvallisuusjarjestelyista koko
rakentamisen tosiasialliselta
vaikutusalueelta.

Metroradan vieressa rakentaminen ei saa
aiheuttaa vahinkoa metron rakenteille
tai hairiota metron liikkenndinnille.

AUTO- JA PYORAPAIKAT

Autopaikkojen vahimmaismaarat:
- Asunnot 1ap/ 140 k-m2

- Myymalé- ja toimistotilat 1 ap/ 70
k-m2

- Ravintolatilat 1 ap/ 120 k-m2

Opiskelija-asunnoille ei tarvitse
rakentaa autopaikkoja.

Jos toteutetaan vahintaan 50
pysakointipaikkaa keskitetysti siten,
etta niitd ei nimeta kenellekaan,
voidaan pysakdintipaikkamaarasta
vahentaa 10%.

Jos taloyhti6 osoittaa pysyvasti
liittyvansa
yhteiskayttdautojarjestelmaén tai
muutoin varaavansa yhtién asukkaille

yhteiskayttdautojen
kayttdmahdollisuuden, voidaan
autopaikkojen vahimmaismaarasta vahentaa
5 ap yhteiskayttdautopaikkaan kohti,
yhteensa kuitenkin enintaan 10%.

Jos toteutetaan pysyvasti vaadittua
suurempi ja laadukkaampi
pyorapysakdintiratkaisu pihatason
ulkoiluvalinevarastoon, voidaan autojen
pysakointipaikkamaarasta vahentda 1 ap
kymmenta pyorapysakoinnin lispaikkaa
kohden kuitenkin enintaan 5 %.

Jos tontilla on ARA-vuokra-asuntoja,
voidaan niiden osalta toteuttaa
autopaikkoja 20% maarayksia vahemman.

Autopaikkojen lukumaaréa on mahdollista
vahentaa yhteensa enintaan 25%,
ARA-vuokra-asuntotonteilla kuitenkin
enintaan 40%.

Korttelissa 47167 kaikki autopaikat on
sijoitettava maanalaisiin tiloihin.
Autopaikat saavat sijaita toisella
tontilla.

Kortteliin 47168 tulee rakentaa kuusi
vieraspysakaintipaikkaa.

Tontille sijoitettavien

polkupyorapaikkojen vahimmaismaara on 1
pp/30 m2 asuntokerrosalaa. Naista 75% on
sijoitettava rakennuksiin.

Talle asemakaava-alueelle tulee
sijoittaa vahintaan 100
polkupydrépaikkaa metroaseman
liityntapysakointia varten.

TONTTIJAKO

Korttelialueelle on laadittava erillinen
tonttijako.
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KERROSTALOVALTAINEN ALUE,
ASUMINEN/TOIMITILA

T Toimitilavalteisena kehileffava alus.

PIENTALOVAI TAINEN ALUE,
ASUMINEN

HALLINNON JA JULKISTEN
PALVELUJEN ALUE

TYOPAIKKA-ALUE, TEOLLISUUS/
TOIMISTOYSATAMA

TEKNISEN HUOLLON ALUE
KAUPUNKIPUISTO

Ympérivaolisena fivoliaiueena kehifefiéva alue.
EA Ekoasumisen kokeilualue.

VIRKISTYSALUE
Helsinki-puistona kehitelléva alue.
LIKENNEALUE

SATAMA-ALUE

SOTILASALUE

Alue, joka muutotaan asunfo- ja virkistys-
aiussksi, jos yieiskaavakaralia osoiteffu
muu foiminta siitlyy eluesiia pois.

LUONNONSUQJELUALUE

KULTTUURIHISTORIALLISEST], RAKENNUS-
TAITEELLISESTI JA MAISEMAKULTTUURIN

7 KANNALTA MERKITTAVA ALUE

I MAAILMANPERINTOKOHDE

H :

.

VESIALUE

KESKUSPUISTON ALUE

| SUUNNITTELUALUE

SELVITYSALUE, JONKA MAANKAYTTO
RATKAISTAAN YLEISKAAVALLA TAI
OSAYLEISKAAVALLA

MOOTTORIKATU
PAAKATU
METRO TAI RAUTATIE ASEMINEEN

JOUKKOLIKENTEEN KEHAMAINEN RUNKO-
LINJA ASEMINEEN (JOKERI, bussl tai raltiotie)

PAALIKENNEVERKON
MAANALAINEN QSUUS

VIIRA, NOPEAN RAITIOTIEN YARAUS
KAVELYKESKUSTA

Ote yleiskaavasta 2002:sta

Kontulan keskus, Lirokujan ja

Keinulaudantien alue
Mellunkyla, Kontula

Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto
Asemakaavaosasto

[tdinen toimisto




Asuntovaltainen alue A2

Asuntovaltainen alue A3

Asuntovaltainen alue A4

Suomenlinnan aluekokonaisuus

Toimitila-alue

- Asuntovaltainen alue A1

Yhdyskuntateknisen huollon

alue

- Satama —————— Pikaraitiotie

<

V

0

> Raidelikenteen yhteystarve
Puolustusvoimien alue
Valtakunnallisesti/seudullisesti tarkea

. ie tai katu eritasoliittymi
Virkistys- ja viheralue tie tai katu eritasoliittymineen

Kaupunkibulevardi

Merellisen virkistyksen ja
matkailun alue : + Paakatu

Viheryhteys ~ =~ = = = Valtakunnallisesti tai seudullisesti
tarkean tien tai kadun, kaupunkibule-
vardin tai padkadun maanalainen tai

Rantaraitti
katettu osuus
Vesialue Baanaverkko
_ . Ostersundom ei kuulu
Rautatie asemineen kaava-alueeseen

RS- — Viiva 30 metria sen alueen ulkopuolella,
jota paatos koskee. Yleiskaava kattaa
kaupungin hallinnollisen alueen
poislukien Ostersundom.

Metro asemineen

Raideliikenteen runkoyhteys

Ote Helsingin uudesta yleiskaavasta

Kaupunkikaava (Kvsto 26.10.2016)

Kontulan keskus, Lirokujan ja Keinulaudantien alue

Mellunkyl3, Kontula

Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto
Asemakaavaosasto
[tdinen toimisto
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Ote ajantasa-asemakaavasta
Kartta on eri korkeusjarjestelmassa

kuin asemakaavan muutos

200 '300m
Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto
Asemakaavaosasto

Itdinen toimisto

Kontulan keskus, Lirokujan ja Keinulaudantien alue

Mellunkyla, Kontula



Kaupunkisuunnittelulautakunta paatti 15.6,2006 hyvaksya Kontulan keskuksen maankayton
suunnitteluperiaatteet asemakaavaluonnoksen laatimisen pohjaksi:

Asunto- ja toimitilarakentaminen

- Kontulan keskuksessa tutkitaan asuntorakentamista Kontulantien varteen nykyisen metron
avokuilun paalle puistoalueen reunaan seka Keinulaudantien ja Kontulankaaren ja metro-
raiteen valiselle alueelle, nykyisen bussiterminaalin ja liityntaliikenteen pysakaointialueen
paikalle.

- Ostoskeskuksen pohjoisille pysakointialueille seka nykyisen kirjaston paikalle tutkitaan
asuntorakentamista ja Kontulankaaren ja Isannanpolun kulman pysakdintialueen osalta
tutkitaan myos pysakainti-/likerakentamisvaihtoehto yhteistydssa Kontulan Ostoskeskus
Oy:n ja Kontulan Palvelutalo Oy:n kanssa. Neuvotteluihin kutsutaan myds Kontulan terve-
ysasema / Koy Helsingin Toimitilat.

- Ostostien ja Kotikonnuntien kulmaan tutkitaan yhden asuinkerrostalon sijoittamista yhteis-
tyossa Koy Ostostie 2 ja As Oy Kotikonnuntien 2 kanssa.

- Ostoskeskuksen Kontulantien varren rakennusten korottamista ja sen kalliopuiston vieres-
sa olevan rakennuksen laajentamista tutkitaan yhteistydssa Koy Kontulan Asemakeskuk-
sen kanssa. Korotuksen toimintasisalténa on ensisijaisesti toimistotila ja/tai hotelli, myds
asuntovaihtoehto tutkitaan. Kalliopuiston viereisen rakennuksen toimintasisalténa on ensi-
sijaisesti kirjasto ja salitila. Kirjaston vaihtoehtoisena paikkana tutkitaan Keinulaudantien ja
Kontulankaaren kulmausta.

- Uudisrakennusten maantasokerroksiin sijoitetaan pienimuotoista toimitilaa ensisijaisesti
Kontulantien ja Kontulankaaren varressa seka ostoskeskukseen valittomasti liittyvissa ra-
kennuksissa.

- Nykyisen bussiterminaalin etelapuolelle selvitetdan toimitilarakennuksen sijoittamista vaih-
toehtona pysakaintilaitokselle, edellyttaen etta riittavat liityntaliikenteen pysakointipaikat
voidaan sijoittaa muualle keskuksen alueella.

Kalliopuisto

- Keskeinen kallioalueen puistoalue rajataan selkeaksi kokonaisuudeksi ottaen huomioon
alueeseen rajoittuvien asuintonttien tarpeet. Nuorisotalolle ja uimahallile muodostetaan
toimivat piha-alueet ja puistoalueelle rakennetaan kevyen liikenteen yhteydet Ostoskujalta,
Kotikonnuntielta ja ostoskeskuksen jalankulkutasolta.

Liikennejarjestelyt ja pysakointi
- Alueen katuverkkoa kehitetdan niin, ettd bussien 18htd- ja tulolaiturit ovat katujen varsilla ja
tarvittaessa busseille voidaan jarjestaa kaantymismahdollisuus kiertoliittymissa.

- Kontulantien ja Kontulankaaren jalankulkualueita kehitetdan siten, etta katujen ylitykset
tapahtuvat liikenneturvallisuudesta huolehtien ensisijaisesti tasossa. Myds nykyisten kevy-
en liikenteen alikulkujen sailyttamismahdollisuudet tutkitaan. Alueen pyorareittiverkostoa
taydennetaan.

- Asuntojen pysakaintipaikat sijoitetaan maan alle joko kellariin tai pysakointilaitokseen,
myos niiden sijoittamista nykyiseen vaestésuojaluolastoon selvitetaan.

- Alueen yleiset pysakdintipaikat pyritdan keskittdmaan metroaseman laheisyyteen, jotta ne
toimivat myds liityntapysakadintipaikkoina. Tavoitteena on 200 liityntapyséakdintipaikkaa.

- Tutkitaan mahdollisuus lapiajettavaa pysakdintilaitoksen rakentamiseen Keinulaudantien ja
Kotikonnuntien valille.

- Rakentamisaikaisten vaistdpysakointipaikkojen ja kadunvarsipysakointipaikkojen sijoitus-
mahdollisuudet tutkitaan.

- Kuorma-autojen pysakointipaikkoja pyritaan sijoittamaan Kotikonnuntien nykyisen jakelu-

aseman yhteyteen. Alue erotetaan katualueesta suojaistutusvyohykkeella.

Asiakirja4
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Suunnitelma-alueen raja

Liikennevalot
Pyoratie

Jalkakaytava
Jalankulku ja pyoratie
Istutuskaista

Koroke { erotuskaista
Ajorata

Pysakki. Bussit.
Pysakki. Raitiovaunut,

Asemakaavan 12088
mukainen rakentaminen

@ HELSINGIN KAUPUNKISUUNNITTELUVIRASTO LIIKENNESUUNNITTELUOSASTO

Kontulan keskus, Lirokujan ja Keinulaudantien
alueen likennesuunnitelma

surusTUS 6667-1

wauPUnaROss 47, Mellunkyls

{liittyy asemakaavaan nro 12088) MITTAkARNA 1:1000
LaaTIkuT Jussi Jadska BhyAYS 13.12.2016
PURTANYT Jussi Jadska HPEKSTTY

Reetla Pulkonen

LIKENNESLLRMITTELUPARLLIKKD

i syslem: ETRE-GHET
Karkeus|Briesteima | Hojdsystam; AZAD
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Kontulan keskus, Lirokuja ja Keinulaudantie
Maapera
1 : 3000
.\,'."'-'I. "._'\'7 Kalliopaljastuma Ka Kallioinen alue, joka alkaa 0-1m:n etdisyydelld maanpinnasta.
eoa0s0ecsoe = . Siltti+hiekkakerroksen paksuus on > 3m
Maalajialueen raja S+H ja se ulottuu maanpintaan tai sen |dheisyyteen.
—5 Saven alapinnan S+H Kallion paalla olevan siltti+hiekkakerroksen paksuus on 1-3m.
arvioitu taso Ka Siltti+hiekkakerros ulottuu maanpintaan tai sen laheisyyteen.
T3 Siltti+hiekkakerroksen p&alld olevan taytekerroksen paksuus on 1-3m.

e~ Siltti+hiekkakerroksen paksuus on > 3m.
S +H Tayte ulottuu maanpintaan tai sen ldheisyyteen.

HELSINGIN KAUPUNKISUUNNITTELUVIRASTO / YLEISSUUNNITTELUOSASTO /
TEKNISTALOUDELLINEN TOIMISTO / Jouni Kilpinen / Sanna Ihantola / 2016 / 12088 TEK
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SISALLYS

1. JOHDANTO

2. SUUNNITTELUN LAHTOKOHDAT
3. VIITESUUNNITELMA

1. JOHDANTO

Keinulaudankujan suurkorttelin viitesuunnitelma on
tehty Helsingin kaupungin asemakaavoituksen pohjaksi
Rakennusliike FIRan toimeksiannosta. Tyo liittyy
Kontulan kortteleiden 47167 ja 47168
asemakaavoitukseen. Suunnitelman on laatinut
Arkkitehtitoimisto Kanttia 2 Qy, tekijoina

Sauli Kosonen, arkkitehti SAFA (paasuunnittelija)

Jenni Pitko, arkkitehti SAFA, Risto Halonen, arkkitehti.
Melu- ja tarinasuunnittelussa konsulttina on ollut
Akukon Oy ja kevyen liikkenteen sillan lyhentamisessa
konsulttina on ollut A-insincorit Suunnittelu Oy.
Yhteistyota on tehty myos HKL:n ja Helsingin kaupungin
rakennusviraston seka tonttiosaston kanssa. Tyota on
ohjannut Helsingin kaupungin asemakaavoitus.

Tehdyt selvitykset:

Ilmanlaatuselvitys, Ilmatieteenlaitos
Litkenne- ja runkomeluselvitys, Akukon Oy
Maaperatutkimus ja korkokartoitus, Geotek
Hulevesiselvitys, Geotek

KEINULAUDANKUJAN SUURKORTTELI
VIITESUUNNITELMA 20.10.2016

Suunnittelualueen rajaus

KANTT'AR

Arkkitehtitoimisto Kanttia 2
Nahkatehtaankatu 2
FI-20130 OULU

www.kanttia?.fi
+358 (08] 372 273
email: infoldkanttia?.fi

TONTTI 1

TONTTI 1 %

Uudet tonttien rajat voimassa olevan asemakaavakartan paalla

Fira



2. SUUNNITTELUN LAHTOKOHDAT

Keinulaudankujan suurkorttelin
viitesuunnitelma on laadittu
asemakaavoituksen yhteydessa. Keskeisena
tavoitteena on ollut alueen maankayton,
rakennettavuuden ja pysakointiratkaisun
yhteensovittaminen kaavaluonnoksen
lahtokohdista. Tyossa on tavoiteltu
ympariston yleisilmetta kohottavaa ja
laadukasta taydennysrakentamista.

Suunnittelualue on paaosin rakennettua
viheraluetta ja pysakointialuetta. Alueeseen
kuuluu hoidettua puistoaluetta
Kontulankaaren ja Keinulaudantien
risteyksen etelapuolella

seka luonnonhoidon piirissa oleva alue
metroradan ja Kontulantien valisella
alueella. Keinulaudantien ja metroradan
valinen istutettu maavalli toimii metron

suojaviheralueena.

KEINULAUDANKUJAN SUURKORTTELI
VIITESUUNNITELMA 20.10.2016
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Suunnittelualueen ympariston rakeisuutta

Metroaseman ymparistoa Kontulantien ja Kuva metroaseman littyntapysakointipaikasta Keinulaudantien
Kontulankaaren risteyksessa varrella

Arkkitehtitoimisto Kanttia 2 www.kanttia?.fi E
Nahkatehtaankatu 2 +358 (08) 372 273
FI-90130 OULU email: infoldkanttia?.fi 3



Helsingin yleiskaava 2002
Alue on keskustatoimintojen aluetta. Etelaosaa koskee myos
tyopaikka-alue -merkinta.

Yleiskaava 2050 (ehdotus 10.11.2015)

Alue on liike- ja palvelukeskustaa [C1]. Osittain alueen
etelapuolta koskee merkinta toimitila-alue.
Yleiskaavaehdotuksessa on osoitettu alueen ohi kulkevaksi
pikaraitiotie.

Liikenneyhteydet

Alue sijoittuu Kontulan metroaseman valittomaan laheisyyteen ja
tulevan pikaraitiotien varrelle. Alue on pyorailyn paareittien
risteyskohta.

Helsingin yleiska;\'/a 2007 o . Helsingin yleiskava 2050 ehdotus

KEINULAUDANKUJAN SUURKORTTELI KA“"IAZ Arkkitehtitoimisto Kanttia 2 www.kanttia?.fi F.
Nahkatehtaankatu 2 +358 (08) 372 273
VIITESUUNNITELMA 20.10.2016 FI-90130 OULU email: infoldkanttia?.fi Ira 4
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KEINULAUDANKUJAN SUURKORTTELI
VIITESUUNNITELMA 20.10.2016

3. VIITESUUNNITELMA

Perusratkaisu

Rakenteen perusajatus on Kontulan kaupunkirakennetta taydentava urbaani kaupunkikortteli.
Muurimainen rakenne muodostaa suojaisan sisapihan ja eheyttaa katutilaa. Rakentamisen mittakaava
myotailee ymparoivaa rakennuskantaa. 16-kerroksinen torni nousee metroaseman kohdalla
muodostaen alueelle maamerkin. Metrorata jakaa korttelit toiminnallisesti erillisiksi kokonaisuuksiksi,
mutta visuaalisesti korttelit muodostavat yhtenaisen korttelihahmon. Olemassa oleva kavelyn ja
pyorailyn silta sailyy nykyisella paikallaan ja nykyinen kulkuyhteys sailyy. Siltaa lyhennetaan tontin
rajaan asti ja kevyt lilkenne ohjataan uuden rakennuksen nurkan alitse. Tontin raja sovitetaan sillan
rakenteisiin.

Talotyypit
Kortteliratkaisu koostuu neljasta rakennuksesta. Rakennusten korkeudet ovat AK-korttelissa kuusi

kerrosta (VI] ja tornitalon kohdalla 16 kerrosta(XVI).

AKS-korttelissa talojen korkeudet ovat kuusi kerrosta, minka lisaksi taman ylapuolelle voi rakentaa
osittain rakennusoikeuteen laskettavia tiloja (VI%/,).

Kortteleiden sisapihoja metron puolella rajaa melumuuri, joka suojaa rakennuksia ja sisapihoja
metroradalta tulevalta melulta.

Arkkitehtuuriltaan rakennukset pyrkivat kunnioittamaan vanhaa Kontulalle tyypillista vaaleaa
lamelliarkkitehtuuria mutta tuovat silti alueelle uutta identiteettia modernilla kaupunkimaisuudellaan ja
raikkailla julkisivuillaan. Rakennukset ovat vaaleita lamellikerrostaloja, joiden julkisivuja elavoittavat
rytmikkaasti sijoitetut parvekkeet ja ikkunat. Vaalean julkisivun vastapainoksi parvekeyksityiskohdissa,

Ikkunoissa ja sisaankaynneissa kaytetaan tehostevareja.

L aajuustiedot

AK-tontti 1 AK-tontti 2 AKS YHTEENSA
Tontin pinta-ala 4789 m? 397 m? 2419 m? 7605 m?
Tonttitehokkuus 2.6 44 2.2
Kerrosala (rakennusoikeus) 12 650 ke-m? 1750 ke-m? 5300 kem? 19 700 kem?

asunnot 12395+liiketilat 255

Kerrosalan lisaksi

rakennettavat maanpaalliset 1900 ke-m? 1050 ke-m? 2950 ke-m?
yhteistilat ja tekniset tilat
Kokonaiskerrosala 16 300 ke-m? 6350 ke-m? 22 650 ke-m

Maanalaiset tilat

(ei sisally ylla oleviin laskelmiin)
Pysakaointihalli 2263 ke-m?
Kellari 770 ke-m?

Arkkitehtitoimisto Kanttia 2 www kanttia? fi = H e
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Liikenne Ja pysakointi

AK-korttelin henkiloautopysakointi toteutetaan maanalaisena
pysakointina pithakanne alle. Pysakointilaitokseen on sisaankulku
Keinulaudankujalta.

AKS-korttelin autopaikat sijoitetaan maanpaallisina Rampin
varrelle. Pysakaintitarvelaskelman pohjalla on kaytetty
metroaseman lahettyvilla Helsingissa yleisesti asunnoille
sovellettavaa normia 1ap/140 kem? ja liiketiloille on kaytetty
normia Ta p/70 kem?.

Pysakointitarvelaskelma

AK-Kkorttel

- kerrosala/asunnot: 14 145 kem?,
14 145 /140 =101 ap

- kerrosala/liiketilat: 255 kem?,

255/70 =4 ap
YHTEENSA 105 ap
Vahennykset:

- Yhteiskayttoautot -10 % (10,7 ap)
- Nime&mattomat paikat -10 % (10,7 ap]

AUTOPAIKKATARVE
105ap-21ap =84 ap
[viitesuunnitelmassa toteutuma 89 ap]

AKS-korttell

-kerrosala/asunnot 5 100 kem?,

5300/ 140 =38 ap

AKS-kortteliin sijoitetaan asumista, jolle
el tarvitse osoittaa autopaikoitusta,
Tontin kayttoon tulevat autopaikat
sijoitetaan Rampin varteen.
lvitesuunnitelmassa toteutuma 14ap]

Nahkatehtaankatu 2 +358 (08) 372 273
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AK
47167/ ton
rak.oikeug

Asuntojen yhteistilat

Yhteistilat sijoittuvat paaasiassa katutasokerroksiin. AK-tontilla tiloja on myos
kellarissa seka XVI-kerroksessa.
AKS-tontilla tiloja sijaitsee myds ylimméassa VI/,-kerroksessa. Yhteistilojen
laskentaperiaatteena on ollut Helsingin kaupungin ohje yhteistilojen
mitoituksesta asuinkerrostalon suunnittelussa. Yhteistilat ja niiden sijoittelu
suunnitellaan siten, etta ne mahdollistavat arkisia kohtaamisia, kuten
sijoittamalla pesulatilat harraste- ja kokoontumistilojen yhteyteen.

Litketilat

Kontulankaaren puoleisen rakennusosan ensimmaiseen kerrokseen

sijoitetaan liiketil

Yhteistilojen tarve

oja

AK-kortteli lkm a, m2 m2 Huomio
talosauna 4 40 160
sis. osittain harraste-
talopesula 2 30 30 ym. tiloihin
kuivaushuone 2 25 50
siivoushuone 3 4 12
1% asunto-krs-
harraste- kokoontumis- ym |alasta 119
1pp/30 as.kem, osa sijoittuu
Pyorat sisatiloissa puolet sisalla 357 ulkovarastoihin
irtaimistovarastot 292 2/3m2+kaytava 750
Lastenvaunut, apuvalineet 0,5/asunto 146
Ulkoiluvalinevarastot 2/asunto 584
AKS Jatehuoneet 1 30
471 68///tontti 1 Kiinteistohoidon tila 1 5 5
- ra k.o)keus Tarve, yhteensa 2243
"> 5300 ke-m?
~/ Viitesuunnitelman mukainen toteutus AK/AH-tontilla 2337
AKS-kortteli lkm a, m2 m2 Huomio
talosauna 2 40 80
talopesula 1 30 30
kuivaushuone 1 25 25
siivoushuone 2 4 8
1% asunto-krs-
harraste- kokoontumis- ym |alasta 43
1pp/30 as.kem,
Pyoravarasto puolet sisalla 131
Rakennusalueiden rajat, tontit ja rakennusoikeus 1:1000 irtaimistovarastot 2/3m2+kaytava (149
Lastenvaunut, apuvalineet 0,5/asunto 47
Ulkoiluvalinevarastot 2/asunto 188
Jatehuoneet 1 26
Kiinteistéhoidon tila 1 5 5
Tarve, yhteensa 732
Viitesuunnitelman mukainen toteutus AKS-tontilla 896

KEINULAUDANKUJAN SUURKORTTELI
VIITESUUNNITELMA 20.10.2016
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Pohjakaaviot

] vieis
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Pohjakaaviot
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7. kerros 1:750 Kerrokset 3-6 1:750
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Piha ja parvekkeet

AK-tontin piha sijoittuu kellarissa sijaitsevan autohallin paalle ja rajaa nain
mahdollisuuksia istutusten tekemiselle pihalle. Puita istutetaan meluvallin
vierelle pysakointilaitoksen rakenteiden kanssa sovitettuihin sijanteihin.
Pihalle tulee vihreytta nurmikon, pensasistutusten ja nurmikummun myota.
Pihalle sijoittuu leikki- seka oleskelualueet. AKS-tonille puita sijoitetaan
meluvallin vierelle.

Pihalle sijoitetaan pyoria Helsingin kaupungin yhteistilaohjeen mukaiset
1pp/30 asuntokerrosalaneliometria. AK-tontille noin 212 pp ja AKS-tontille
noin 75 pp.

Parvekkeita sijoitetaan seka katujen puolelle etta sisapihojen puolelle.
Parveke voi olla sisaanvedetty, ranskalainen parveke tai ulkoneva parveke.

Huolto- Ja pelastuslitkenne

Kadun puolelle avautuvien asunnot pelastetaan kadun puolelta ja
sisapihalle avautuvat asunnot pelastetaan pelastusajoneuvolle mitoitetun
sisapihalla sijaitsevan pelastustien kautta. AK-tontin etelapaan
rakennuksen etelapaadyn asunnoista pelastaudutaan Keinulaudankujan
varrelle sijoittuvan nostopaikan kautta. Kuusitoistakerroksisessa
torniosassa on erillinen osastoitu varapoistumistie. Ambulanssilla on vapaa
paasy kaikkien porrashuoneiden ovien eteen.

AK-tontilla jatehuollon ja litketilojen huolto hoidetaan sisapihan kautta
siten, etta jateauto el joudu peruuttamaan. AKS-tontilla jatehuolto kayttaa
pysakointikatu Ramppia.

< A f
L7968/ ton

Arkkitehtitoimisto Kanttia 2
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7, sijainnit. Parveke
voi olla
sisdanvedetty,
ranskalainen
parveke tai
ulkoneva parveke,
joka ulottuu
enintdan 1500 mm
tontin rajan yli.

N

huoltoreittikaavio

Parvekekaavio 1:1000
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Valkutukset metroon

Kortteleilden rakentamisen vaikutukset metroon ovat vahaisia. Uusien
korttelialueiden ja keinulaudankujan rakentaminen eivat pienenna nykyista
airdalla rajattua olevaa metron aluetta. Tarkastelualueen molemmin puolin
metron aidan voi yhdistaa uuden tukimuurin yhteyteen, jolloin aidan ja
muurien valeihin el jaa kuljettavia tiloja. Metron pohjoispuolella metron
ardan voi sirtaa uuden tukimuurin paalle. Metron etelapuolella aidan voi
kaantaa uutta melumuuria vasten. Myds sahkdnsyottoaseman ja
melumuurin valiin rakennetaan uusi lyhyt aita.

Kavelyn Ja pyorailyn sillan katkaiseminen

Kavelyn ja pyorailyn silta katkaistaan modulilinjojen A ja B valilta
keinulaudankujan pohjoispuolelta. Katkaistava kohta el ole metroraiteiden
ylla, eika silla ole vaikutusta metron alueelle.

B etron aidatun alueen laajennus

— — — ——Tontinraja

Metron nykyinen
arta

Uusi tukimuuri
Ja alta

Keinulaudankuja

7 7777/

v

Metro

Metron alue 1:1000 Leikkaus C-C 1:200
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Varjotutkielma

Varjotutkielmassa on tutkittu korttelin
rakennusten muodostamia varjoja
kolmena eri vuodenaikana ja kolmena
kellonaikana. Tutkielmassa el ole
huomioitu maaston muotoja. Varjot
pohjoispuolella ovat todellisuudessa
mallinnusta lyhyempia, silla talot
sijaitsevat suunnitelualuetta
korkeammalla
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FIRA Kontulan suurkortteli

Tilaaja:
Tilaus:

Fira Oy
5.2.2016 (viite: 704)

Yhteyshenkilo: Mika Karkulahti

LIIKENNEMELUSELVITYS

2.1

Akukon Oy

Tausta

Kontulan Keinulaudankujan suurkorttelin (tontit 47167 ja 47168) rakennettavuutta sel-
vitetddn asumisen kannalta. Asemakaavamuutosta varten tulee alueesta laatia runko-
melu- ja tdrindselvityksen lisdksi ympdaristomeluselvitys. Kohde sijaitsee Kontulan
metroaseman ldnsipuolella. Metrorata jakaa suunnittelualueen kahteen osaan. Suunnit-
telualueen pohjoinen tontti 47167 (rakennukset A...D) sijaitsee metrolinjan ja Keinu-
laudankujan pohjoispuolella, rajautuen koillisessa Kontulankaareen ja luoteessa Keinu-
laudantiehen. Tontti 47168 (rakennus E) sijaitsee metrolinjan eteldpuolella, rajautuen
kaakossa Kontulantiehen ja lounaassa Lirokujaan. Etdisyydet suunniteltujen rakennuk-
sien ja rata-alueen vililld ovat pienimmilldén 10...15 m.

Ulkomelun yleiset ohjearvot oleskelualueilla (esim. pihat ja parvekkeet) ovat Laeq 55 dB
péivalld (klo 7-22) ja 50 dB yolla (klo 22-7) [1]. Asuintiloissa ohjearvot ovat 35 dB pdi-
villd ja 30 dB yolla.

Kohteisiin kohdistuu melua seki tie- ettd metroliikenteestd. Lisdksi selvityksessd on
otettu huomioon Raide-Jokeri 2 linja ja suunniteltu bussiterminaalitoiminta. Alueella ei
ole tiettdvasti vaihteita, jotka vaikuttaisivat meluun kohteessa.

Téssd raportissa on esitetty tie-, raitio- ja metroliikennemelun mallilaskennan tulokset
rakennusten julkisivuilla ja niiden oleskelualueilla. Lisdksi annetaan asemakaava-
vaatimusta vastaava A-dédnitasoerotus eri julkisivuilla niiden osien ddnieristyksen mi-
toitusta varten.

Melulaskenta

Laskenta- ja maastomalli

Ympaéristomelun laskennat tehtiin Datakustik CADNA /A 4.6 -tietokoneohjelmalla kayt-
tden kolmea yhteispohjoismaista ympéaristomelun laskentamallia:

o katuliikenne: tieliikennemelun laskentamalli [2]
. raitio- ja metroliikenne: raideliikennemelun laskentamalli [3]

Kolmiulotteiseen tietokonemalliin syotettiin alueen maaston korkeuskéyrit, rakennus-
ten sijainnit ja korkeudet seka liikennevéaylien sijainnit ja korkeustiedot.

akustiikka | audiovisual | melu

Hiomotie 19, 00380 HELSINKI Puh. 010 3200 700 www.akukon.fi
Y-tunnus 0983772-0 etunimi.sukunimi@akukon.fi
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2.2

2.3

2.3.1

Rakennusten korkeustiedot ja sijainnit syotettiin malliin kdyttden ldhtotietoina asema-
kaavapiirustuksia ja arkkitehdiltd saatuja tietoja (Arkkitehtitoimisto Kanttia 2 Oy,
15.1.2016 ja 1.4.2016).

Laskentasuureet ja -pisteet

Laskentasuureina ovat tavallinen A-keskiddnitaso Laeq ja enimmadisddnitaso Lamax (rai-
deliikenne). Lasketut A-keskiddnitasot esitetdéan julkisivuihin kohdistuvina esiintyvina
melutasoina.

Oleskelualueiden &adnitasot ovat kokonaismelutasoja siind mielessd, ettd ne sisdltdvit
kaikki heijastukset kovista pystypinnoista kuten talojen ulkoseinistad. Téllainen lasken-
tatulos edustaa ulkotilojen melua.

Seindn itsensd heijastusta ei oteta huomioon rakennuksen julkisivuun kohdistuvaa me-
lutasoa arvioidessa. Julkisivuihin kohdistuvan melun ohjearvot koskevat melua, josta
heijastuksen osuus on poistettu. Siten aivan seinédn ldhelld ohjearvoihin verrattava da-
nitaso on n. 3 dB pienempi kuin mitd melukartta nadyttdd. Sen sijaan julkisivujen las-
kentapisteiden tuloksissa ddnitaso on suoraan julkisivulle kohdistuva melutaso.

Rakennusten julkisivujen melutasot laskettiin siten, ettd laskentapisteitd sijoitettiin
kunkin kerroksen korkeudelle ja vaakasuunnassa enintddn 12 m vélein.

Liikenne

Tiet

Laskennassa otettiin huomioon Keinulaudantie, Keinulaudankuja, Kontulankaari ja
Kontulantie. Muita teitd ei otettu mukaan laskentaan. Niiden melulla ei ole merkitta-
véad vaikutusta kokonaismeluun hankkeen rakennusten ja pihojen kohdalla.

Alueelle suunniteltu bussiterminaalitoiminta on siséllytetty raskaan liikenteen prosent-
tiin ja otettu ndin huomioon laskennassa. Liséksi linja 57 paatepysdkki on talon C...D
itdjulkisivun edessd ja timé on otettu laskennassa huomioon erikseen.

Laskennassa kaytetyt liikennetiedot ennustetilanteessa vuodelle 2040 (Helsingin kau-
punkisuunnitteluviraston lilkennesuunnitteluosasto, Jussi Jadskd, 16.2.2016) on esitetty
taulukossa 1. Tieosat on esitetty liitteissa.

Taulukko 1. Laskennassa kiytetyt tielitkenteen liikennemdirit, raskaan litkenteen osuudet ja
nopeudet.

nimi kavl raskas-% nopeus,

km/h
Keinulaudantie 4 400 7 40
Keinulaudankuja 1100 7 40
Kontulankaari 10 500 7 40
Kontulantie (Kontulan kaarelle asti) 15 200 7 50
Kontulantie (Mellunmikeen) 10 400 7 50

Paivdosuudeksi vuorokausiliikenteesta oletettiin tavalliseen tapaan 90%.
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2.3.2

2.3.3

Todettakoon, ettd melutasot eivit ole herkkia liikenteen vaihteluille. Esimerkiksi 50 %
kasvu liikennemadarissd aiheuttaa melutasoon vain 1,8 dB lisdyksen.

Metro

Laskennassa kdytetyt metroliikenteen ennustetiedot vuodelle 2035 on esitetty taulukos-
sa 2. Liikennemaddrét vastaavat junien vuoroja. Tiedot on saatu Helsingin kaupungilta.

Taulukko 2. Laskennassa kaytetyt metrolitkenteen litkennemdirit (junavuoro), junan pituus ja
nopeus.

paiva yo junan pituus nopeus,

km/h

lannesta Kontulan asemalle 172 35 90 m 40...80*
Kontulan asemalta lanteen 172 35 90 m 40...80*

* Nopeuden oletettu kasvavan asemalta lannen suuntaan mentdessd ja vastaavasti pienenevan kohti
asemaa.

Laskennassa kaytettiin melup&éstond metrojunatyypin M200 padstotietoja.

Junan nopeudesta Kontulan metroaseman kohdalla ei ole saatu tarkkaa tietoa Helsin-
gin kaupungin liikennelaitokselta. Nopeudet voivat vaihdella riippuen junatyypistd ja
myos kuljettajasta. Nopeuksiksi on arvoitu asemalta lahdettdessd 40 km/h ensimmadi-
selle 40 metrille, jonka jdlkeen 20 m on kaytetty 60 km/h nopeutta, tdimén jdlkeen junan
on oletettu saavuttaneen 80 km/h tuntinopeuden. Kaytetyt nopeudet perustuvat edel-
lisiss& selvityksissd mitattuihin nopeustietoihin aseman ldhella.

Alueella ei ole tiedossa olevia vaihteita.
Raitioliikenne

Melumallissa on myds huomioitu suunnitteilla oleva Raide-Jokeri 2. Laskennassa rai-
tiovaunuliikenne otettiin huomioon kayttden Kaupunkisuunnitteluvirastolta saatujen
ohjeiden mukaisesti (Lauri Kangas, 16.2.2016). Melupdastona kaytettiin uuden Artic-
vaunun syksylld 2014 mitattua melupadstdd [4]. Vaunun pituutena on kaytetty 30 met-
rid ohjeistuksen mukaisesti.

Laskennassa kéytetyt arkivuorokauden raitioliikenteen liikennemaarat (kaksi suuntaa)
on esitetty taulukossa 3.

Taulukko 3. Laskennassa kaytetyt raitiolitkennetiedot.

raitiovaunu paiva yo nopeus,
[kpl] [kpl] km/h

Artic 244 56 20
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4.1

Laskentatulokset

Liitteissd on esitetty rakennuksien julkisivuille kohdistuvat pdivdajan (klo 7-22, liitteet
Al) ja yoajan (klo 22-7, liitteet A2) keskiddnitasot Laeq. Rakennusten seinilld olevat kah-
deksankulmaiset tunnukset ilmoittavat suurimman kyseisilld julkisivuilla esiintyvan
keskidgdnitason Laeq. Julkisivuihin kohdistuvat melutasot on laskettu kerroskohtaisesti.
Merkintd on samalla kerroskorkeudella, jolla kyseinen taso esiintyy.

Tulosten tarkastelu

Julkisivuihin kohdistuvat melutasot ja danieristysvaatimukset

Sisamelun yleiset ohjearvot asuintiloille ovat 35 dB pa4ivalla ja 30 dB yolld [1]. Asema-
kaavavaatimusta vastaava A-dédnitasoerotus ALy méadritetddan julkisivuun kohdistuvan
melun A-dédnitason ja sisimelun A-ddnitason tavoitearvon erotuksena.

Raidelliikenteen (sis. raitiovaunu) tapauksessa voidaan kuitenkin keskidénitason lisak-
si ndhda tarpeelliseksi tarkastella myos enimmadisddnitasoja Lamax, joita koskien Suo-
messa ei kuitenkaan ole annettu ohjearvoja. Ympaéristoministerion julkisivujen &a-
nieristyksen mitoitusoppaassa [3] enimmadismelulle asuintiloissa on esitetty suositus-
arvo 45 dB yolla. Tasta voidaan laskea vaatimus A-dédnitasoerotukselle vastaavasti ku-
ten keskiddnitason tapauksessakin. Rataosuudella ei ole vaihteita. Bussiterminaali toi-
minta (linjan 57 paatepysakki talon C...D itdjulkisivun edessd) on otettu samalla taval-
la huomiooon.

HUOM! Kaavavaatimus sekoitetaan usein epihuomiossa julkisivun eri osien dinieristysvaati-
musten kanssa. ALa (tai kaavavaatimus) ei ole sama suure kuin ulkoseinien tai ikkunoiden dd-
nieristys litkennemelua vastaan, vaan se on arvo, mitd on kaytettivd julkisivun eri osien dd-
nieristyksen mitoituksessa. Julkisivun osien (esim. ulkoseindn tai ikkunan) dinieristysluku lii-
kennemelua vastaan Ran (=Rw+Ci) on tarkistettava huonetilakohtaisesti ja se on suurempi
kuin ALa. Esim. ikkunoiden dinieristysvaatimus riippuu mm. ikkunoiden suhteellisesta pinta-
alasta ja huonetilavuudesta.

Kummankin tontin sisdpihoilla sekd metroradalle pdin olevissa pdddyissd enim-
mdisddnitasot Lamax Ovat mddrdvid. Samoin talon eteldjulkisivulla. Toisin sanoen
enimmadisddnitasot asettavat tiukemmat vaatimukset kuin mita keskidénitaso vaatisi.

Rakennuksen A julkisivulla enimmdisddnitason Lamax perusteella lasketut A-
ddnitasoerotukset ovat ALa > 28 dB (pohjoispdity), ALa = 38 dB (radan puoli) ja ALa 2
35 dB (eteldpddty). Keinulaudantien puolella keskiddnitason Laeq perusteella A-
danitasoerotukseksi saadaan AL4 = 26 dB.

Rakennuksen B radanpuolisen ja eteldpadddyn julkisivujen dénieristys tulee myos mi-
toittaa enimmadisddnitason Lamax mukaan. Vastaavat ddnitasoerotukset ovat ALa 2 32
dB ja ALa = 30 dB. Pohjoispdddyn ja Keinukaudantien puoleisella julkisivuilla keski-
ddnitason Laeq perusteella A-dénitasoerotukseksi saadaan AL4 =23 dB ja AL =26 dB.

Rakennuksen C..D pohjoisosan keinutlaudantien vastainen julkisivu tulee mitoittaa
keskidénitason perusteella ddnitasoerotuksen ALa =27 dB mukaan, lyhyt julkisivu ALa
> 23 dB mukaan ja sisdpihan lyhyt osa ALa > 24 dB mukaan. Itd-, eteld- ja lansijul-
kisivuilla A-dénitasoerotuksen tulee olla enimmadisddnitason Lamax perusteella AL4 = 32
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4.2

4.3

dB. Lisdksi rakennuksen D (tornin) pohjoisjulkisivulle riittdd ddnitasoerotus AL4 = 24
dB. Itdjulkisivuun kohdistuvaa melua on arvioitu huomioiden bussilinja 57 paite-
pyséakki ja ddnitasoerotus on tdstd johtuen suurempi kuin mité se olisi muuten.

Rakennuksen E sisdpihan Kontulantien suuntaisen julkisivun mitoituksessa tulee
kdyttdad enimmdisddnitason Lamax perusteella A-ddnitasoerotusta ALa > 34 dB ja vastaa-
vasti toisella sisdpihan julkisivulla AL4 > 32 dB. Talon Kontulantien suuntaisen julkisi-
vun pohjoispddadyssad A-danitasoerutuksen tulee olla AL4 = 30 dB ja rakennuksen ulko-
julkisivuilla AL > 31 dB. Rakennuksen ldhin metrorataa vasten oleva paity tulee mi-
toittaa AL4 = 37 dB mukaan.

Suositukset A-danitasoerotukseksi on esitetty eri rakennusten julkisivuilla liitteessd B.
Enimmadisddnitason ja keskiddnitason perusteella lasketut ddnitasoerotukset on koros-
tettu punaisella (enimmadisadénitaso) ja siniselld (keskidénitaso) julkisivukohtaisesti.

Leikki- ja oleskelualueet

Melutason yleiset ohjearvot ulkona ovat 55 dB pdivalld ja 50 dB yolld [1]. Leikki- ja
oleskelu alueet on merkitty oransseilla ruudukoilla liitteissi A1/A2.

Sekd pdivid- ettd ybajan ohjearvot alittuvat kummankin tontin sisdpihoilla ja leikki- ja
oleskelualueilla. Radan pohjoispuolen tontilla on kdytetty metrorataa vasten 1,5 m me-
luestettd ja eteldpuolella 2,5 m meluestetta.

Parvekkeet

Oleskeluun tarkoitetuilla parvekkeilla tulisi tavoitella vastaavia melutason ulko-ohje-
arvoja, jotka varsinaisiksi ulko-oleskelualueiksi suunnitelluilla pihoilla tulee saavuttaa.
Tieliikenteen parvekkeille aiheuttamat keskidénitasot eivét siis saa ylittdd 55 dB paiva-
aikaan ja 50 dB yo6aikaan [1].

Avoimilla parvekkeilla esiintyvd melutaso on yleensd enintddn 3 dB suurempi kuin
julkisivuun kohdistuva melutaso julkisivusta tulevan heijastuksen vuoksi.

Parvekelasitusrakenteen &énieristyksen mitoituksen ldhtokohtana on julkisivuihin
kohdistuvan keskidénitason ja parvekkeilla sallitun keskidédnitason vélinen &énitaso-
erotus ALa.

Rakennuksen A ité- ja eteldjulkisivuilla, rakennuksen C...D pohjois- ja eteldjulkisivuilla
sekd rakennuksen E ité-, eteld-, lansijulkisivulla ja sisdpihan ldnsijulkisivulla keskidéani-
taso Laeq on 65...69 dB (sis. heijastuksen +3 dB). Kaikilla n&ill4 julkisivuilla parvekelasi-
tuksen dénieristysvaatimus AL on 10...14 dB.

Tamédn ddnitasoerotuksen saavuttamiseksi suosittelemme lasittamaan ko. parvekkeet
10 mm karkaistulla parvekelasilla (voi olla avattava, lasien vilissa viililistat) ja alaosa
4+4 mm laminoidulla lasilla. Parvekkeiden kattoihin tulisi asentaa 50 mm paksuja
vaimennusverhouslevyjd kaiunnan vahentdmiseksi.

Rakennuksen A ldnsijulkisivulla, rakennuksen B itd- ja lansijulkisivulla, rakennuksen
C...D itdjulkisivulla sekd rakennuksen E pohjoisjulkisivulla ja sisdpihan itdjulkisivulla
parevekelasituksen ddnitasoerotusvaatimus on ALa <9 dB. Tavallinen parvekelasituk-
sen rakenne riittdd varmistamaan, ettd melutasot alittavat VNp:n ohjearvot niilld par-
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Viitteet

vekkeilla mikili parvekkeiden kattoihin asennetaan 50 mm paksuja vaimennusver-
houslevyjd kaiunnan vahentdmiseksi.

Muilla julkisivuilla tavallinen pareveke lasitus on riittdava ddnitasoerotusvaatimuksen
ollessa ALA <6 dB.

Miro Aalto Benoit Gouatarbes
DI DI, FISE AA
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RUNKOMELUSELVITYS

1

1.1

1.2

Tausta

Kontulan Keinulaudankujan suurkorttelin (tontit 47167 ja 47168) rakennettavuutta on
selvitetty asumisen kannalta. Asemakaavamuutosta varten alueesta on laadittu run-
komelu- ja tarindselvitys, joka on tehty kaavoituksen edellyttamalla tarkkuudella.

Metrorata jakaa suunnittelualueen kahteen osaan. Suunnittelualueen pohjoinen tontti
47167 sijaitsee metrolinjan ja Keinulaudankujan pohjoispuolella, rajautuen koillisessa
Kontulankaareen ja luoteessa Keinulaudantiehen. Tontti 47168 sijaitsee metrolinjan ete-
lapuolella, rajautuen kaakossa Kontulantiehen ja lounaassa Lirokujaan. Etdisyydet
suunniteltujen rakennuksien ja rata-alueen vililld ovat pienimmilldan 10...15 m.

Kohteet altistuvat tie- ja metroliikenteen melulle ja metrojen runkomelulle. Ndiden
vaikutukset on huomioitava suunnittelussa, jotta ne eivit tule aiheuttamaan hairiota
tai meluhaittaa tiloissa oleskeleville ihmisille.

Tyon tavoitteet

Téssd raportissa esitetddn arvio runkomelun ja tarindn esiintymisestd tarkastelualueella
sekd niiden vaikutuksista rakennettavuuteen asumisen kannalta. Suunniteltuihin ra-
kennuksiin kohdistuvat runkomelun torjuntatarpeet sekd rakennusten toteutukseen
soveltuvat torjuntaperiaatteet on esitetty kaavoituksen edellyttamalld periaatetasolla.
Runkomelueristysten mitoitus tulee tasmentdd rakentamisen yhteydessd, kun kallio-
pinnan korkotasot, rakennusosien perustamistavat ja asuintilojen sijoittelu rakennuk-
sissa ovat tiedossa.

Liahtotiedot

Tarkastelu perustuu tilaajalta ja muilta suunnittelijoilta saatuihin ldhtotietoihin, arkki-
tehdin luonnoksiin (Arkkitehtitoimisto Kanttia 2 Oy, 15.1.2016) sekéa alueella ja sen la-
hist6lld aiemmin tehtyyn runkomeluselvitykseen.

Tyossd on hyodynnetty Kontulan keskusta-alueen tdydennysrakentamista varten kaa-
voittajalle aiemmin tehtyd runkomeluselvitystd ja sen yhteydessa tehtyja vardhtelymit-
tauksia [1].

Metroliikenteen runkomelu ja tarina

Raideliikenne tuottaa ymparistoonsa vérdhtelyd, joka aiheutuu pyorien ja kiskojen epa-
tasaisuuksista. Vardhtely etenee kiskojen ja ratarakenteiden kautta kallioperdan, josta
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se kytkeytyy edelleen maaperén ja perustusten kautta rakennuksiin ja rakenteisiin. Va-
rdhtelyjen eteneminen ja kytkeytyminen riippuu monesta osatekijdstd ja on paikkariip-
puvaista. Eri osatekijdt vaikuttavat sekd vardhtelyn suuruuteen ettd taajuussisaltoon.
Vidradhtely voidaan havaita rakennuksissa runkomeluna tai tarinana.

Runkomelu on kuuloaistilla havaittavaa pientaajuista melua, joka syntyy rakennus-
runkoon kytkeytyneestd viardhtelystd. Huonetilojen rajapinnoissa esiintyva varahtely
on niin pientd, ettei sitd aistita tuntoaistin valitykselld tdarindnd. Vardhtelevit pintara-
kenteet sdteilevat kuitenkin ddntd suurten kaiutinkalvojen tavoin, ja aiheuttavat tilaan
korvin kuultavaa melua. Runkomelu etenee tehokkaasti kallioperdssd ja vaimenee
pehmeissd maakerroksissa.

Téarind on tuntoaistilla havaittavaa pientaajuista vardhtelyd. Taringhaittoja esiintyy
tyypillisesti pehmeikkoalueilla liikennevdylien ympaéristossa. Kallio- ja moreenimaassa
tarind vaimenee nopeasti eikd yleensd aiheuta haittoja.

Runkomelun aiheutuminen

Viardhtelyherdtteen suuruuteen vaikuttavat mm. radalla liikennoivdan metrokaluston
pituus ja ajonopeus, kiskojen ja pyorien kunto sekd ratarakenteet. Viardhtelyjen le-
vidmiseen kallioperdsséa vaikuttavia tekijoitd ovat radan perustamistapa ja ympéarsivan
kallioperdn laatu. Viardhtelyn kytkeytyminen rakennuksiin ja rakenteisiin riippuu ra-
kennusten ja radan vélisestd etdisyydestd, rakennuksen perustamistavasta ja rakenne-

tyypeista.

Kalliovarainen tai ohuen murskekerroksen varaan tehty perustus kytkee runkomelua
hyvin. Kallion ja perustuksen vilinen paksumpi maakerros vaimentaa tehokkaasti
runkomelua, joskin perustuksista kallioon asti ulottuvat paalut voivat jilleen edistéda
runkomelun kytkeytymista.

Runkomelulle herkit kohteet ja runkomelun suositusarvot

Suomessa ei toistaiseksi ole olemassa virallisia raja- tai ohjearvoja liikenteen aiheut-
tamalle runkomelulle. VIT on esiselvityksessdan (2009) [2] esittinyt runkomelulle ta-
voitetasot, jotka vastaavat Lansimetron ja Kehdradan tunneliosuuden suunnittelussa
aiemmin kéaytettyjd raja-arvoja.

Kohteiden (tontit 47167 ja 47168) suunnittelussa kdytetyt runkomelun tavoitetasot ovat
VTT:n suosituksen kanssa yhtenevdisid, ja ne on esitetty taulukossa 1. Runkomelueristys
tulee mitoittaa perustuen néihin tavoitetasoihin.

Taulukko 1. Suositukset sisitilaan kantautuvalle runkomelulle huonetyypeittiin.

Huonetyyppi Lasmax / dB Lasmax / dB
enintaan avoradalla

Asuinhuoneistot 30 35

Kaupat, toimistohuoneet, nayttelytilat 40 45

Rakennusten tiloihin sovellettavat runkomelun tavoitetasot vaihtelevat sen mukaan,
onko tilan julkisivu metroradalle pdin. Avoradalta kantautuvan runkomelun tavoiteta-
sot ovat 5 dB viljempid, koska néihin tiloihin kantautuu joka tapauksessa myos jonkin
verran ilmaddntd metroliikenteesta.
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Tarinan tarkastelu

Metro- ja tieliikenne eivit tule aiheuttamaan tarindhaittoja Kontulan Keinulaudankujan
suurkorttelin alueella. Metrorata on kohteen kohdalla perustettu ldhelle kalliota. Tielii-
kenteen vérdhtelyhaitat eivat myoskddan vaikuta todennikoisiltd, koska alueella ei ole
savikkoa, ja rakennukset tullaan perustamaan moreenimaan tai kallion varaan.

Runkomelun tarkastelu

Kohteiden eri kerroksiin ja huonetiloihin kohdistuvia runkomelutasoja arvioitiin las-
kennallisesti [3] kdyttden hyvaksi aiempia mittauksia [1]. Tdssa tarkastelussa on oletet-
tu, ettd rakennukset perustetaan kalliovaraisesti tai ldhelle kalliopintaa.

Laskennallisesti saatuja 1. kerroksen runkomelutasoja verrattiin asuinhuoneistojen ti-
lakohtaisiin tavoitetasoihin. Asumisen tavoitetasot ovat liiketiloihin verrattuna 10 dB
vaativammat, joten asuinhuoneistot toimivat aina mitoittavina tiloina runkomelueris-
tyksen kannalta.

Taman vertailun avulla saadut runkomelun vaimennustarpeet ja tavoitetasot esitetdan
seuraavaksi kohdekohtaisesti. Runkomelueristys tulee mitoittaa niin, ettd tavoitetasot
eivat ylity.

Kuwvassa 1 on esitetty metroliikenteen runkomelualueet kalliovaraisesti perustettujen
2. kerroksen asuintilojen kannalta, sekd rakennusosakohtaisesti lasketut runkomelun
eristystarpeet. Pohjoispuolen tontilla on huomioitu maanalaisen paikoitusalueen vai-
mennusvaikutukset runkomelutasoihin. Runkomelualueet (30...45 dB) on arvioitu las-
kennallisesti aiempiin mittauksiin [1] perustuen. Asumisen vaatimustasot 30 dB ja 35
dB on merkitty kuvaan julkisivukohtaisesti rata-aluendkyvyyden perusteella. Raken-
nusten aluekohtaiset vaimennustarpeet (0...13 dB) on merkitty kuvaan véarikoodein.
Sama kuva on esitetty suuremmalla resoluutiolla liitteessi A. Jos asuinhuoneita sijoite-
taan rakennusten 1. kerrokseen, runkomelun eristystarpeet ovat 2 dB tiukemmat.

Alustavan arvion mukaan suurin osa radan pohjoispuolen tontille 47167 suunnitellusta
rakennuksesta tulee eristdd runkomelulta. Rakennuksen pohjoisosassa (etdisyys radas-
ta 45...75 m) on kuitenkin alueita, joita ei tarvitse eristdd runkomelulta.

Tontin 47168 rakennus tulee alustavan arvion mukaan eristid kokonaan runkomelulta.

Rakennusosien perustamistavoilla ja perustuksen alla olevilla maakerrosten paksuu-
della on merkittdava vaikutus runkomelueristystarpeeseen. Mikili rakennukset peruste-
taan joltakin osin moreenimaan tai paksun murskekerroksen varaan, runkomelun tor-
juntatarve tulee ndilld kohdin olemaan jonkin verran tdssd esitettyd pienempi. Jos pe-
rustukset puolestaan toteutetaan kallion pé&élld olevan ohuen (< 1,5 m) murskekerrok-
sen varaan, runkomelun torjuntatarve voi vastaavasti nousta joitakin desibelejd tdssa
esitetystd.

Eristystarpeet ja niitd vastaavien rakennusalueiden pinta-alat on esitetty taulukossa 2.
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Runkomelualueet
30dB
35dB
40 dB

—— 45dB

Asumisen vaatimustasot
——— 30dB
sz 35 4B

Eritystarpeet
asumisen kannalta

7 13dB
8dB
3dB
0dB

Kuwva 1. Runkomelun levidminen ja rakennusten alustavat eristystarpeet Kontulan suurkortte-
lin alueella (kts. myds Liite A), kun asuinhuoneet sijaitsevat 2. kerroksessa ja siitd yldspdin.

Taulukko 2. Alustavat eristystarpeet ja niiti vastaavien rakennusosien arvioidut pinta-alat.

tontti 47167 tontti 47168
Eristystarve 2. krs rakennusala [m?] 2. krs rakennusala [m?]
13 dB 210 125
8dB 710 435
3dB 625 495
0dB 645 -
yhteensa 2190 1055

Runkomelun torjuntaperiaatteet

Kallioperdé pitkin etenevdd runkomelua voidaan vaimentaa rakennuksen perustuksiin
sijoitettavilla runkomelueristeilldi. Maan pintakerroksia pitkin etenevdd runkomelua
vaimennetaan rakennuksen kylkeen, anturaa ja sokkelia vasten, sijoitettavilla eristeilla.

Runkomelun vaimennustarvetta voidaan osaltaan pienentdd perustamalla rakennusosa
riittdvan paksun (> 1,5 m) moreeni- tai murskekerroksen varaan. Tamé edellyttds ra-
kennusten suunnitteluvaiheessa tehtdvaa tarkempaa eristysmitoitusta, jossa huomioi-
daan kalliopinnan ja maakerroksen paksuudet sekd niiden péille tulevan rakennus-
osan massa. Ohuita (< 1,5 m) murskekerroksia tulee vailttdd, koska ne voivat osaltaan
kasvattaa runkomelun eristystarvetta, mikili murskepatjan ja sen péailld olevan raken-
nusosan massan muodostama resonanssitaajuus osuu runkomelun taajuusalueelle.
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3.1

Vaimennustarpeisiin voidaan lisdksi vaikuttaa valttamalld asuintilojen sijoittelua alim-
piin kerroksiin. Runkomelu vaimenee rakennuksen ylempiin kerroksiin mentdessa
noin 2...3 dB per kerros.

Rakennuksen alle sijoitettava runkomelueristys voidaan toteuttaa anturoiden ja seina-
linjojen alle sijoitettavalla 25...50 mm paksuisella joustavalla eristeelld. Eristemateriaa-
lien valinta ja mitoitus perustuu rakennuksen eri osien vaimennustarpeisiin sekd eri
perustusosille laskettuihin kuormitustietoihin. Mahdolliset kallioankkuroinnit tai muut
jaykat lapiviennit on lisdksi suunniteltava erikseen, jotta ne eivit oikosulje runkome-
lueristysta.

L&helld rataa rakennusten radanpuolisiin kylkiin voidaan liséksi tarvita maanalaista
seindpintaa vasten pystyyn asennettavia runkomelueristeitd, jotka estdvit runkomelua
aiheuttavan vardhtelyn kytkeytymisen maaperastd rakennusrunkoon.

Runkomelueristysratkaisuiden toteutussuunnittelu sekd eristysmateriaalien valinta
ja mitoitus tulee tehdd rakennusosakohtaisesti akustikon ja rakennesuunnittelijan
yhteistyona.

Yhteenveto

Kontulan suurkorttelin tonteille 47167 ja 47168 tehdyn runkomeluselvityksen perus-
teella todetaan, etti metroliikenteen aiheuttama runkomeluherite tulee huomioida
alueen rakentamisessa. Runkomelu voi osalla alueesta aiheuttaa tuleviin rakennuksiin
asuintilojen suositusarvot ylittdvid arvoja, mikali sitd ei huomioida rakennusten perus-
tamistavoissa.

Oikeilla perustus- ja rakennustavoilla runkomelun vaikutukset voidaan torjua niin, et-
td ne eivit estd alueen rakentamista eivitka aiheuta haittoja rakennusten kayttéjille.

Metro- ja tieliikenne ei aiheuta tarindhaittoja Kontulan suurkorttelin kohteissa.

Suosittelemme, ettd tdssad esitettyd kaavoitusvaiheen runkomeluselvitystd ja torjunta-
tarpeen mitoitusta tarkennetaan rakentamisvaiheessa kohdekohtaisesti. Lahtokohdak-
si tarvitaan tulevien rakennusten alla olevat maaperé- ja kalliopintatiedot, murskepat-
jojen paksuudet, perustamistavat sekd asuintilojen sijoittelu eri rakennusosissa. Eris-
tysmitoituksen optimoimiseksi suosittelemme rakennusvaiheen alussa kohteiden alta
kalliopinnasta tehtdvid véardhtelymittauksia, joilla selvitetddn rakennuksen eri osien
kohdilla kalliopinnassa esiintyvan runkomeluherétteen voimakkuudet. Naiden 1dhto-
tietojen avulla suunnitellaan myo6s rakennusten kylkeen mahdollisesti tarvittavien eris-
temattojen laajuus ja mitoitus.

Lihteet

1. Kontulan keskus - Runkomeluselvitys, Raportti Akukon 2421-1. Akukon Oy,
31.8.2006.

2. Talja A, Saarinen A. Maaliikenteen aiheuttaman runkomelun arviointi. Esiselvitys.
VTT Tiedotteita 2468. Espoo, 2009.

3. Peltonen T ja Backholm M, Raideliikenteen runkomelun mallintaminen ja arvioin-
ti. Akustiikkapédivat 2009, 14.-15.5.2009, Vaasa.
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1 JOHDANTO

Tassa tutkimuksessa arvioitiin leviamismallilaskelmin autoliikenteen paastojen
vaikutusta ilmanlaatuun Helsingin Kontulaan suunnitellun asuinkorttelin (ns. Keinu-
laudankujan suurkortteli) kohdalla. limanlaatuselvitys toteutettiin hankkeen ilman-
vaihtosuunnittelun tueksi ja tarkoituksena oli varmistaa, ettd ulkoilman laatu on
riittdvan hyva korttelin alueella sekd raittiinilman sisdanottoon suunnitelluissa
kohdissa.

Tutkimuksessa tarkasteltiin ulkoilman typpidioksidin (NO,) ja pienhiukkasten (PM; s)
pitoisuuksia uudempaa ajoneuvokantaa (Euro 4) edustavilla autoliikenteen ajoneu-
votyyppikohtaisilla ja nopeusriippuvaisilla paastdkertoimilla. Laskelmat tehtiin
kayttaen tulevaa tilannetta edustavia autoliikenteen maaria. Liikenteen paastdjen
aiheuttamat typpidioksidi- ja pienhiukkaspitoisuudet laskettiin lImatieteen laitoksella
erityisesti liikenteen paastdjen leviamisen mallintamiseen kehitetylla leviamismallilla
(CAR-FMI).

lImanlaatuselvityksen tilasi ja rakennusten suunnitelmat toimitti Fira Oy. Paastolas-
kennan lahtotietoina kaytetyt likennemaarat saatiin Helsingin Kaupunkisuunnittelu-
virastosta. Paastojen leviamismallilaskelmat tehtiin limatieteen laitoksen Asiantunti-
japalvelut -yksikdssa.
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2 TAUSTATIETOA ILMAN EPAPUHTAUKSISTA

2.1 limanlaatuun vaikuttavat tekijat

limanlaatua heikentavien ilmansaasteiden suurimpia paastolahteitd Suomessa ovat
likenne, energiantuotanto, teollisuus ja puun pienpoltto. limansaasteita kulkeutuu
Suomeen myods kaukokulkeumana maamme rajojen ulkopuolelta. limansaasteiden
paastoistd suurin osa vapautuu ilmakehan alimpaan kerrokseen, jota kutsutaan
ilmakehan rajakerrokseksi. Rajakerroksessa paastdt sekoittuvat ympardivaan
ilmaan ja ilmansaasteiden pitoisuudet laimenevat. Paastot voivat levita liikkuvien
ilmamassojen mukana laajoille alueille. Taman kulkeutumisen aikana ilmansaasteet
voivat reagoida keskenaan sekd muiden ilmassa olevien yhdisteiden kanssa
muodostaen uusia yhdisteita. llmansaasteet poistuvat iimasta sateen huuhtomina
(markalaskeuma), kuivalaskeumana erilaisille pinnoille tai kemiallisen muutunnan
kautta.

limansaasteiden leviaminen tapahtuu paaosin ilmakehan alimmassa osassa,
rajakerroksessa. Sen korkeus on Suomessa tyypillisesti alle kilometri, mutta
varsinkin kesalla se voi nousta yli kahteen kilometriin. Matalimmat rajakerroksen
korkeudet havaitaan yleensa talvella kovilla pakkasilla. Rajakerroksen korkeus
maaraa ilmatilavuuden, johon paastot voivat valittdmasti sekoittua. Rajakerroksen
tuuliolosuhteet maaraavat karkeasti ilmansaasteiden kulkeutumissuunnan, mutta
rajakerroksen ilmavirtausten pyorteisyys ja kerroksen korkeus vaikuttavat merkitta-
vasti ilmansaasteiden sekoittumiseen ja pitoisuuksien laimenemiseen kulkeutumi-
sen aikana. Leviamisen kannalta keskeisia meteorologisia tekijoitd ovat tuulen
suunta ja nopeus, ilmakehan stabiilisuus ja sekoituskorkeus. lImakehan stabiilisuu-
della tarkoitetaan ilmakehan herkkyytta pystysuuntaiseen sekoittumiseen. Stabiili-
suuden maaraa ilmakehan pystysuuntainen lampodtilarakenne seka mekaaninen
turbulenssi eli alustan kitkan synnyttama ilman pyorteisyys.

Inversiolla tarkoitetaan tilannetta, jossa ilmakehan lampdtila nousee ylospain
mentaessa. Erityisesti maanpintainversion aikana ilmanlaatu voi paikallisesti
huonontua nopeasti. Maanpintainversiossa maanpinta ja sen lahella oleva ilmaker-
ros jaahtyy niin, ettd kylmempi ilma jaa ylempana olevan lampimamman ilman alle.
Kylma pintailma ei raskaampana paase kohoamaan ylapuolellaan olevan [ampiman
kerroksen lapi, ja ilmakehan pystysuuntainen liike estyy. Inversiokerroksessa tuuli
on hyvin heikkoa ja ilmaa sekoittava pyorteisyys on vahaista, minka vuoksi ilman-
saasteet laimenevat huonosti. Inversiotilanteissa pitoisuudet kohoavat taajamissa
etenkin liikkenneruuhkien aikana, koska ilmansaasteet keraantyvat matalaan ilma-
kerrokseen paastolahteiden lahelle.

2.2 Typpidioksidi

Typen yhdisteita vapautuu paastolahteista ilmaan typen oksideina eli typpimonok-
sidina (NO) ja typpidioksidina (NO;). Naista yhdisteista terveysvaikutuksiltaan
haitallisempaa on typpidioksidi, jonka pitoisuuksia ulkoilmassa saadellaan ilman-
laadun ohje- ja raja-arvoilla. Typpidioksidin maaraan ilmassa vaikuttavat myos
kemialliset muutuntareaktiot, joissa typpimonoksidi hapettuu typpidioksidiksi.
Ulkoilman typpidioksidipitoisuuksille altistuminen on suurinta kaupunkien keskusto-
jen ja taajamien liikenneymparistoissa. Typpidioksidipitoisuudet kohoavat tyypilli-
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sesti ruuhka-aikoina. Korkeimmillaan typpidioksidipitoisuudet ovat erityisesti tyynina
ja kylmina talvipaivina, jolloin myds energiantuotannon paastét ovat suurimmillaan.
Taajamien ja kaupunkien korkeimmat typpidioksidipitoisuudet aiheuttaa paaasiassa
ajoneuvoliikenne, vaikka energiantuotannon ja teollisuuden aiheuttamat paastot
(pistemaiset paastolahteet) olisivat maarallisesti jopa suurempia autoliikenteeseen
verrattuna. Ihmiset altistuvat helposti likenteen paastoille, silla autojen pakokaasu-
paastot vapautuvat hengityskorkeudelle.

Typpidioksidille herkimpia vaestéryhmia ovat lapset ja astmaatikot, joiden hengi-
tysoireita kohonneet pitoisuudet voivat lisata suhteellisen nopeasti. Pakkaskaudella
tapahtuva typpidioksidipitoisuuden kohoaminen on erityisen haitallista astmaatikoil-
le, koska jo puhtaan kylman ilman hengittdminen rasituksessa aiheuttaa useimmille
astmaatikoille keuhkoputkien supistusta ja typpidioksidi pahentaa tasta aiheutuvia
oireita kuten hengenahdistusta ja yskaa.

Typpidioksidin vuosikeskiarvopitoisuudet ovat suurimmissa kaupungeissa keski-
méaarin 20-30 pg/m®. Vilkkaimmilla teilld ja katukuiluosuuksilla pitoisuudet voivat
olla 1ahelld vuosiraja-arvoa 40 pg/m®. Pienissd ja keskisuurissa kaupungeissa
typpidioksidin  vuosikeskiarvot ovat yleensd noin 10-20 pg/m® (Komppu-
la ym., 2014). Typpidioksidin tuntipitoisuudet voivat kohota yli raja-arvotason
(200 ug/m®) suurimpien kaupunkien vilkkaasti likenndidyilla keskusta-alueilla
muutamia kertoja vuodessa (llmanlaatuportaali, 2015). Ylitystunteja saa olla
vuodessa 18 kpl, ennen kuin raja-arvo katsotaan ylittyneeksi. Puhtailla tausta-
alueilla typpidioksidin vuosikeskiarvot ovat olleet Etela-Suomessa noin 2—6 yg/m?
ja Pohjois-Suomessa noin 1 pg/m3.

2.3 Hiukkaset

Ulkoilman hiukkaset ovat nykyisin merkittavimpia ilmanlaatuun vaikuttavia tekijoita
Suomen kaupungeissa. Pienhiukkasia pidetaan lansimaissa haitallisimpana ympa-
ristotekijana ihmisten terveydelle. Ulkoilman hiukkaset ovat taajamissa suurelta
osin peraisin liikenteen ja tuulen nostattamasta katupodlystd (ns. resuspensio) eli
epasuorista paastoista. Hiukkaspitoisuuksia kohottavat myds nk. suorat hiukkas-
paastot, jotka ovat peraisin energiantuotannon ja teollisuuden prosesseista, autojen
pakokaasuista ja puun pienpoltosta. Suorat hiukkaspaastot ovat paaasiassa pienia
hiukkasia. Hiukkasiin on sitoutunut myos erilaisia haitallisia yhdisteita kuten hiilive-
tyja ja raskasmetalleja.

Ulkoilman hiukkasten koko on yhteydessa niiden aiheuttamiin erilaisiin vaikutuksiin.
Suurempien hiukkasten korkeat pitoisuudet vaikuttavat merkittdvimmin viihtyvyy-
teen ja aiheuttavat likaantumista. Terveysvaikutuksiltaan haitallisempia ovat
ns. hengitettavat hiukkaset ja pienhiukkaset, jotka kykenevat tunkeutumaan syvalle
ihmisten hengitysteihin. Hengitettaville hiukkasille, joiden halkaisija on alle
10 mikrometria (PMp), on annettu ilmanlaadun ohje- ja raja-arvot. Hengitettavien
hiukkasten pitoisuudet kohoavat erityisesti kevaalla, jolloin jauhautunut hiekoitus-
hiekka ja asfalttipdly nousevat ilmaan kuivilta kaduilta likenteen nostattamana.
Pienhiukkaset, joiden halkaisija on alle 2,5 mikrometria (PM;5), ovat paaasiassa
peraisin suorista autoliikenteen ja teollisuuden paastoista ja kaukokulkeumasta,
jonka lahde voi olla esimerkiksi metsa- ja maastopalot. Hiukkasten kokoluokkia on
havainnollistettu kuvassa 1.
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Kuva 1. Hiukkasten kokoluokkia. Hiukkasten koko ilmaistaan halkaisijana mikrometreissa

(um). Mikro (u) etuliite tarkoittaa miljoonasosaa. 1 ym on siten metrin miljoonas-
osa eli millimetrin tuhannesosa

Suurimmat hiukkaspitoisuudet esiintyvat vilkkaasti likenndidyissa kaupunkikeskus-
toissa. Suomessa hiukkaspitoisuudet kohoavat yleensa voimakkaasti kevaalla
maalis-huhtikuussa, kun maanpinnan kuivuessa tuuli ja likenne nostattavat katupo-
lya ilmaan. Liikenteen vaikutukset korostuvat matalan paastokorkeuden vuoksi.
Hengitettaville hiukkasille annettu vuorokausiohjearvo ylittyy kevaisin yleisesti
Suomen kaupungeissa. Hengitettavien hiukkasten vuorokausipitoisuudelle annettu
raja-arvo on sen sijaan ylittynyt viime vuosina vain Helsingin keskustassa. Vuosi-
keskiarvopitoisuudelle annettu raja-arvo alittuu Suomessa. Suurimpien kaupunkien
keskusta-alueilla on mitattu useina vuosina yli 25 pg/m3:n hengitettavien hiukkasten
pitoisuuden vuosikeskiarvoja. Pienempienkin kaupunkien keskusta-alueilla hengi-
tettavien hiukkasten pitoisuuden vuosikeskiarvot voivat ylittda 20 ug/m? (Komppu-
la ym., 2014). Puhtailla tausta-alueilla vuosikeskiarvopitoisuudet ovat olleet Etela-
Suomessa noin 9-12 ug/m? ja Pohjois-Suomessa noin 3-6 ug/m?.

Pienhiukkaspitoisuuden (PM.s) vuosikeskiarvolle maaritetty raja-arvo 25 ug/m®
alittuu kaikkialla Suomessa. Korkeimmillaan vuosipitoisuus on ollut Helsingin
vilkkaasti liikenndidyilla keskusta-alueilla noin 12—-14 ug/m®. Maaseututausta-
alueilla pitoisuustaso on Eteld-Suomessa noin 7-10 pg/m®, Keski-Suomessa
noin 4—7 pg/m® ja Pohjois-Suomessa noin 3 pg/m®. Pitoisuuserot erityyppisten
mittausymparistdjen valilla ovat melko pienia: kaupunkiympariston paastolahteet
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kohottavat vuositasolla pitoisuuksia likenneymparistdissa noin 3—4 pg/m?® ja kau-
punkitausta-alueilla noin 1-2 pg/m® taustapitoisuuksista. Pienhiukkasten taustapi-
toisuudesta valtaosa on kaukokulkeutunutta hiukkasainesta. Kaukokulkeuma
muodostaa huomattavan osan myods kaupunki-ilman pienhiukkaspitoisuuksista
(Alaviippola ja Pietarila, 2011).

2.4 Illmanlaadun raja- ja ohjearvot

Leviamismallilaskelmilla tai ilmanlaadun mittauksilla saatuja ilman epapuhtauksien
pitoisuuksia voidaan arvioida vertaamalla niita ilmanlaadun ohje- ja raja-arvoihin.
EU-maissa voimassa olevat raja-arvot ovat sitovia ja ne eivat saa ylittya alueilla,
joissa asuu tai oleskelee ihmisia. Raja-arvot eivat ole voimassa esimerkiksi teolli-
suusalueilla tai likennevaylilla, lukuun ottamatta kevyen liikenteen vaylia. Kansalli-
set ilmanlaadun ohjearvot eivat ole yhta sitovia kuin raja-arvot, mutta niitd kayte-
tdan esimerkiksi kaupunkisuunnittelun tukena ja ilman pilaantumisen vaaraa
aiheuttavien toimintojen sijoittamisessa. Tavoitteena on ennalta ehkaista ohjearvo-
jen ylittyminen seka taata hyvan ilmanlaadun sailyminen.

Raja-arvot maarittelevat ilmansaasteille sallitut korkeimmat pitoisuudet. Raja-
arvoilla pyritdan vahentamaan tai ehkaisemaan terveydelle ja ymparistolle haitalli-
sia vaikutuksia. Raja-arvon ylittyessa kunnan on tiedotettava vaestda ja tehtava
ohjelmia ja suunnitelmia iimanlaadun parantamiseksi ja raja-arvon ylitysten estami-
seksi. Tallaisia toimia voivat olla esimerkiksi maaraykset liikkenteen tai paastojen
rajoittamisesta. llman epapuhtauksien aiheuttamien terveyshaittojen ehkaisemisek-
si ulkoilman typpidioksidin ja pienhiukkasten pitoisuudet eivat saisi ylittaa taulu-
kon 1 raja-arvoja alueilla, joilla ihmiset saattavat altistua iimansaasteille.

Taulukko 1.  Terveyshaittojen ehkaisemiseksi annetut ulkoilman typpidioksidin ja pienhiukkas-
ten pitoisuuksia koskevat raja-arvot (Vna 38/2011).

Sallittujen ylitysten
maara kalenterivuo-
dessa (vertailujakso)

Keskiarvon Raja-arvo ug/m®

e e el e laskenta-aika (293 K, 101.3 kPa)

Typpidioksidi (NO,) 1 tunti 200 " 18
kalenterivuosi 40" -
Pienhiukkaset (PM,5) kalenterivuosi 252 -

" Tulokset ilmaistaan l&mpétilassa 293 K ja paineessa 101,3 kPa.
2 Tulokset iimaistaan ulkoilman ldmpdtilassa ja paineessa.

Typenoksidipitoisuuksien (NO,) vuosikeskiarvoon perustuva kriittinen taso 30 pg/m?®
on annettu kasvillisuuden ja ekosysteemien suojelemiseksi ja se on voimassa
laajoilla maa- ja metsatalousalueilla ja luonnonsuojelun kannalta merkityksellisilla
alueilla.
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llImanlaadun ohjearvot on otettava huomioon suunnittelussa ja niitd sovelletaan
mm. alueiden kaytdn, kaavoituksen, rakentamisen ja liikenteen suunnittelussa ja
ymparistdlupaharkinnassa. Ohjearvojen soveltamisen avulla pyritdan ehkaisemaan
ilmansaasteiden aiheuttamia terveysvaikutuksia. Suomessa voimassa olevat
ulkoilman typpidioksidin pitoisuuksia koskevat ilmanlaadun ohjearvot on esitetty
taulukossa 2. Lisaksi taulukossa esitetddn WHO:n suosituksenomaiset ohjearvot
pienhiukkasten vuorokausipitoisuudelle ja vuosipitoisuudelle (WHO, 2006).

Taulukko 2.  Ulkoilman typpidioksidin ja pienhiukkasten pitoisuuksia koskevat ilmanlaadun
ohjearvot (Vnp 480/1996, WHO, 2006).

Ohjearvo pyg/m?

llman epapuhtaus (293 K, 101.3 kPa) Tilastollinen maarittely

Typpidioksidi (NO,) 150 Kuukauden tuntiarvojen 99. prosenttipiste
70 Kuukauden toiseksi suurin vuorokausiarvo

Pienhiukkaset (PM, 5) 25 (WHO) Suurin vuorokausikeskiarvo

10 (WHO) Vuosikeskiarvo

3 MENETELMAT

3.1 Leviamismallilaskelmien kuvaus

limansaasteiden leviamismalleilla tutkitaan eri ilmansaasteiden kulkeutumista
ilmakehassa ja ilmansaasteiden pitoisuuksien muodostumista tutkimusalueelle.
Malleihin siséaltyy usein myds laskentamenetelmia, joiden avulla voidaan kulkeutu-
misen lisaksi tarkastella ilmansaasteiden muuntumista ja kemiallisia reaktioita
iimakehassa seka poistumista ilmakehastd laskeumana. Tassa tutkimuksessa
kaytettiin limatieteen laitoksella kehitettyja leviamismalleja tieliikenteen paastojen
leviamisen kuvaamiseen ja ilmanlaatuvaikutusten arvioimiseen.

limatieteen laitoksen leviamismalleja on kehitetty pitkajanteisesti yli kolmenkymme-
nen vuoden ajan tavoitteena tuottaa luotettavaa tietoa ilmanlaadusta erityisesti
Suomen olosuhteissa mm. kaupunki- ja likennesuunnittelun ja iimansuojelutoimen-
piteiden suunnittelun tueksi seka pitoisuuksien ja vaeston altistumisen arvioimisek-
si. Mallien toimintaa on kehitetty lukuisissa tutkimusprojekteissa ja verifiointitutki-
musten mukaan mallinnusten tulokset on todettu hyvin yhteensopiviksi Suomen
taajamien ja teollisuusymparistojen ilmanlaadun mittaustulosten kanssa. Nykyisissa
limatieteen laitoksen leviamismalleissa kuvataan tarkasti paastokohdassa tapahtu-
vaa mekaanista ja lampdtilaeroista johtuvaa nousulisaa, lahimpien esteiden aiheut-
tamaa savupainumaa, ilmassa tapahtuvia paastdaineiden kemiallisia prosesseja
sekd ilmansaasteiden poistumamekanismeja ilmakehasta. Malleihin sisaltyy
laskentamenetelma typenoksidien kemialliselle muutunnalle. Liikenteen ja energi-
antuotannon typenoksidipaastot koostuvat typpidioksidista seka typpimonoksidista,
jota on valtaosa paastoista. Osa typpimonoksidista hapettuu ilmassa terveydelle
haitallisemmaksi typpidioksidiksi.
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Tassa selvityksessa kaytetylla leviamismallilla voidaan arvioida ilmansaasteiden
pitoisuuksia ja laskeumaa paastolahteiden lahialueilla. Autoliikenteen paastdjen
aiheuttamia ilmanlaatuvaikutuksia arvioitiin viivalahdemallila CAR-FMI (Conta-
minants in the Air from a Road; Karppinen, 2001; Harkénen ym., 2001). Kaavioku-
va leviamismallin toiminnasta on esitetty kuvassa 2.

Leviamismallien |ahtdtiedoiksi tarvitaan tietoja paastoistd ja niiden lahteista, mit-
taamalla ja mallittamalla saatuja tietoja ilmakehan tilasta seka tietoja ilmansaastei-
den taustapitoisuudesta tutkimusalueella. Lisaksi lahtotiedoiksi tarvitaan erilaisia
paikkatietoja, kuten tietoja maanpinnan muodoista ja maanpinnan laadusta seka
tietoa paastolahteiden sijainnista. Liikenteen paastdlaskennassa otetaan huomioon
likennemaarat ja niiden tunneittainen vaihtelu, erityyppisten ajoneuvojen osuudet
likennemaarista, liikennevirtojen nopeudet ja ajoneuvokohtaiset nopeusriippuvaiset
paastokertoimet. Pistemaisten Iahteiden paastdjen laskennassa otetaan huomioon
lahdekohtaiset paastdt, savukaasujen ominaisuudet ja laitoksen tekniset tiedot.
Leviamislaskelmia varten muodostetaan kaikille eri paastolahteille paastoaikasarjat,
joissa on jokaiselle tarkastelujakson tunnille (1-3 vuotta, 8 760-26 304 tuntia)
laskettu paastomaara erikseen eri iimansaasteille.

Leviamismallin tarvitseman meteorologisen aikasarjan muodostuksessa kaytetaan
limatieteen laitoksella kehitettya meteorologisten tietojen kasittelymallia, joka
perustuu ilmakehan rajakerroksen parametrisointimenetelmaan (Rantakrans, 1990;
Karppinen, 2001). Menetelman avulla voidaan meteorologisten rutiinihavaintojen ja
fysiikan perusyhtaldiden avulla arvioida rajakerroksen tilaan vaikuttavat muuttujat,
joita tarvitaan ilmansaasteiden levidmismallilaskelmissa. Tarvittavat mittaustiedot
saadaan llmatieteen laitoksen havaintotietokantaan tallennetuista saa-, auringon-
paiste- ja radioluotaushavainnoista. Menetelmassa otetaan huomioon tutkimusalu-
een paikalliset tekijat, kuten leviamisalustan rosoisuus ja vuodenaikaiset albedoar-
vot (maanpinnan kyky heijastaa auringon sateilyd) eri maanpinnan laaduille.
Laskelmissa kaytetaan yleensa 1-3 vuoden pituista tutkimusalueen saaolosuhteita
edustavaa meteorologista aineistoa. Laskelmissa kaytettaviksi sdaasemiksi vali-
taan tutkimusaluetta lahimpana sijaitsevat sddasemat, joilla mitataan kaikkia mallin
tarvitsemia suureita. Tuulen suunta- ja nopeustiedot muodostetaan kahden tai
useamman saaaseman havaintojen etaisyyspainotettuna tilastollisena yhdistelma-
na. Lopputuloksena saadaan leviamismalleissa tarvittavien meteorologisten tietojen
tunneittaiset aikasarjat.

Leviamismallit laskevat ilmansaasteiden pitoisuuksia tarkastelujakson jokaiselle
tunnille laskentapisteikkdon, joka muodostetaan kullekin tutkimusalueelle sopivaksi.
Mallin tuottamasta tunneittaisesta pitoisuusaikasarjasta lasketaan edelleen ilman-
laadun raja- ja ohjearvoihin verrannollisia tilastollisia suureita, jotka on esitetty
taulukoissa 1 ja 2. Nain mallilaskelmasta saatuja pitoisuusarvoja voidaan suoraan
verrata ilmanlaadun raja- ja ohjearvoihin.
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Meteorologiset Muut
tiedot lahtétiedot

Y Y

Meteorologisten
tietojen kasittelymalli

Paastotiedot

Paastdjen laskenta

5

fr s . Meteorologinen Paikkatiedot
Paastdaikasarja

aikasarja Tarkastelupisteet

¥ Y ¥

Leviamismalli
V%

Pitoisuuksien tunneittainen aikasarja
\7
Tilastollinen kasittely
v
Tilastolliset tunnusluvut
v
Graafinen kasittely

v

Alueelliset pitoisuusjakaumat

Kuva 2. Kaaviokuva Iimatieteen laitoksella kehitetyn levidmismallin, viivaldhdemallin
(CAR-FMI) ja kaupunkimallin (UDM-FMI) toiminnasta.

4 TUTKIMUSALUE JA LAHTOTIEDOT

Tutkimuksessa tarkasteltiin autoliikenteen pakokaasupaastojen ilmanlaatuvaikutuk-
sia Helsingin Kontulaan suunnitellun asuinkorttelin, ns. Keinulaudankujan suurkort-
telin, kohdalla. Kortteli sijaitsee Kontulantien, Kontulankaaren, Keinulaudantien ja
Lirokujan rajoittamalla alueella, osittain metroradan paalla. Mallilaskelmissa tarkas-
teltiin rakennusten suunniteltujen raittiinilmanottojen kohdille ja korttelin lahialueelle
hengityskorkeudelle muodostuvia ulkoilman typpidioksidipitoisuuksia (NO,) ja
pienhiukkaspitoisuuksia (PM, 5). Rakennuksen raittiinilman sisaanotto on suunnitel-
tu toteutettavaksi kunkin rakennuksen kattotasolta. Korttelin rakennussuunnitelma
ja erillistarkastelupisteiden sijainti on esitetty kuvassa 3.
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Kuva 3. Leviamismallilaskelmissa tarkastellun Keinulaudankujan suurkorttelin suunnitel-
ma (Kuva: Arkkitehtitoimisto Kanttia2, 24.3.2016) ja leviamismallilaskelman erillis-
tarkastelupisteiden sijainti korttelin alueella.

Taulukko 3.  Erillistarkastelupisteiden korkeudet maanpinnasta (m).

Tarkastelupiste Tarkastelukorkeus (m)
1 50
2 20
3 17
4 17

Rakennusten valmistumisajankohdaksi on arvioitu alkuvuosi 2019. Mallilaskelmissa
tarkasteltiin noin vuodelle 2040 ennustettuja tulevaisuuden liikennemaaria, jotka
ovat nykytilanteen liikennemaaria suurempia. Autoliikenteen pakokaasupaastojen
leviamislaskelmat tehtiin kayttden Euro 4 -padstdétason nopeudesta riippuvia
ajoneuvotyyppikohtaisia paastokertoimia. Euro 4 -paastétason voidaan katsoa
edustavan nykyista tai hieman uudempaa autokantaa ja ajoneuvosuoritteiden
paastotasoa (VTT, LIPASTO).
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Henkildautojen ajoneuvojakaumana mallinnuksessa kaytettiin  nykytilannetta
edustavia ajoneuvojen suoriteosuuksia VTT:n (Teknologian tutkimuskeskus VTT)
julkaiseman LIISA 2012 raportin mukaisesti. Valtaosa henkildautoista oli katalysaat-
torilla varustettuja bensiinikayttdisia ajoneuvoja, joiden osuus oli 62 % ajosuorit-
teesta. Katalysaattorittomia bensiinikayttoisia ajoneuvoja arvioitiin olevan enaa 1 %.
Tulevaisuudessa tiukkenevista paastonormeista ja ajoneuvojen ikaantymisesta
johtuen niiden bensiinikayttdisten henkildautojen, joissa ei ole lainkaan katalysaat-
toria, maara ja ajosuorite tulevat edelleen pienenemaan. Dieselkayttdisten henkilo-
autojen osuus oli 37 %. Raskaiden ajoneuvojen osuus korttelia [ahimpana olevilla
teilla arvioitiin olevan 7 % Helsingin Kaupunkisuunnitteluvirastosta saatujen tietojen
mukaisesti. Alueen bussiliikenne on mukana raskaiden ajoneuvojen maarassa.

Koko tutkimusalueen liikenteen paastot laskettiin ja mallinnettiin tiekohtaisina
viivalahteina. Liikennevaylaa kuvattiin perakkaisina lyhyina viivoina, joista jokaises-
ta vapautuu ymparistdonsa erikseen laskettavan suuruinen paastd. Tieverkon
likenteen paastot laskettiin [Imatieteen laitoksella ennustettujen keskimaaraisten
arkivuorokausilikennemaarien (KAVL), ajonopeuksien, raskaan liikenteen osuuksi-
en ja liikkenteen tuntikohtaisen vaihtelun perusteella. Liikennemaarien tunti- ja
paivakohtainen vaihtelu perustui Vuosaaren sillalla konelaskentapisteessa 527
tehtyihin liikkennelaskentoihin.

Leviamislaskelmissa huomioitiin tieliikenteen paastot tarkasti noin 3 km x 3 km
suuruiselta alueelta suunnitellun Keinulaudankujan suurkorttelin ympariltd. Taman
tarkastelualueen ulkopuolelta paakaupunkiseudun liikenteen paastdét huomioitiin
karkeammalla tasolla kayttden Helsingin Seudun Ymparistopalveluiden (HSY)
vuodelle 2005 laskemia paastoviivoja, jotka skaalattin vastaamaan Euro 4 -
paastotasoa. Taman lisdksi huomioitiin alueellinen taustapitoisuus, jotta mallilas-
kelmissa saadut pitoisuudet vastaisivat mahdollisimman hyvin todellisia epapuhta-
uksien pitoisuustasoja.

Paastot laskettiin ajoneuvotyyppikohtaisten paastdkertoimien avulla, jotka perustu-
vat VTT:n paastolaskelmiin (LAURIKKO, 1998) ja CAR-FMI -mallia varten kehitet-
tyihin ajoneuvojen nopeudesta riippuviin paastokerroinfunktioihin. Kuvissa 4-5 on
esitetty tulevan tilanteen arkivuorokausilikennemaarat tutkimusalueella ja liikenne-
vaylakohtaisesti lasketut typenoksidi- ja hiukkaspaastot (kg/a/m). Alueella likken-
ndivien bussien paastét ovat mukana raskaan liikkenteen paastdéosuudessa. Kontu-
lankaaren ja Keinulaudantien bussiterminaaleissa tapahtuvasta tyhjakaynnista tai
bussien kaynnistyksista aiheutuvia paastoja ei ole mallinnuksessa erikseen huomi-
oitu. Bussiterminaaleissa on pysakit metron liityntaliikenteelle.
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Kuva 4. Euro 4 -paastdtason typenoksidipaastot (kg/a/m) seka tulevaa tilannetta edusta-
vat arkivuorokausilikennemaarat (KAVL, ajoneuvoa vuorokaudessa). Pohjakart-
ta: Helsingin kaupungin kiinteistéviraston kaupunkimittausosasto 10.10.2011.

Pienhiukkaspaastot
kg/a/m
() 04 - 0,06
: -0,02 - 0,04
—— 0;‘]2

Kuva 5. Euro 4 -paastdtason pienhiukkaspaastot (kg/a/m) seka tulevaa tilannetta edusta-
vat arkivuorokausilikennemaarat (KAVL, ajoneuvoa vuorokaudessa). Pohjakart-
ta: Helsingin kaupungin kiinteistéviraston kaupunkimittausosasto 10.10.2011.
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Tieliikenteen paastojen lisaksi mallilaskelmissa on huomioitu alueellinen typpidiok-
sidin ja pienhiukkasten taustapitoisuus, joka saatiin HSY:n Helsingin Vartiokylassa
sijaitsevan ilmanlaadun mittausaseman mittaustuloksista. Typpidioksidin taustapi-
toisuuden vuosikeskiarvo Vartiokyldssa on noin 14 ug/m?* ja pienhiukkasten noin
7,7 yg/m*® (vuosina 2012-2014). Typenoksidipaastdjen muutunnan kuvaamiseen
kaytettiin Vartiokylan ilmanlaadun mittausaseman otsonihavaintoja. Otsonin tausta-
pitoisuuksina kaytettiin pitoisuuksien kuukausittain laskettuja tunneittaisia keskiar-
voja, joilla pyrittiin kuvaamaan taustapitoisuuksien vuorokauden sisaista vaihtelua
(lmanlaatuportaali, 2015). Leviamismallilaskelmissa oletettiin autoliikenteen
typenoksidipaastoista (NOx) olevan keskimaarin 20 % typpidioksidia (NO2) ennen
muutuntaa (Anttila ym., 2011).

Tutkimusalueen ilmastollisia olosuhteita edustava meteorologinen aikasarja muo-
dostettiin Helsingin Kumpulan, Harmajan ja Helsinki-Vantaan lentoaseman saa-
asemien havaintotiedoista vuosilta 2012—2014. Sekoituskorkeuden maarittdmiseen
kaytettiin Jokioisten observatorion radioluotaushavaintoja. Kuvassa 6 on esitetty
tuulen suunta- ja nopeusjakauma tutkimusalueella tuuliruusun muodossa. Tutki-
musalueella ovat vallitsevia lounaistuulet.

N
.20 %

m

>6 m/s

Kuva 6. Tuulen suunta- ja nopeusjakauma tutkimusalueella vuosina 2012—-2014. Lasketut
tuulitiedot kuvaavat olosuhteita 10 metrin korkeudella maanpinnasta.
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5 TULOKSET

5.1 Typpidioksidipitoisuudet (NO;)

Leviamismallilaskelmien tuloksina saatujen ulkoilman typpidioksidipitoisuuksien
alueellinen vaihtelu Keinulaudankujan suurkorttelin lahiymparistdssa hengityskor-
keudella on esitetty kuvissa 7 ja 8. Aluejakaumakuvissa esitetyissa typpidioksidipi-
toisuuksissa on mukana tieliikenteen paastdjen aiheuttamien pitoisuuksien lisaksi
alueellinen taustapitoisuus. Pitoisuudet ovat korkeimmillaan vilkkaimmin liikkennoity-
jen katujen ja teiden varsilla ja pitoisuudet pienentyvat etdisyyden kasvaessa
paastolahteesta. Vuosikeskiarvopitoisuudet kuvaavat alueen keskimaaraista ilman
epapuhtauspitoisuustasoa parhaiten. Typpidioksidin vuosikeskiarvopitoisuuden
raja-arvo (40 ug/m®) alittuu tulevassa tilanteessa koko tarkastelualueella (kuva 7).

Hetkelliset pitoisuudet voivat nousta vuosikeskiarvopitoisuuksia huomattavasti
korkeammiksi. Typpidioksidipitoisuuden vuorokausiohjearvo voi tyypillisesti ylittya
Helsingin liikkenneymparistdissa vilkkaimpien teiden ja risteysalueiden |ahiymparis-
tossa. Mallilaskelmien mukaan typpidioksidin vuorokausiohjearvoon verrannolliset
pitoisuudet alittavat ohjearvotason (70 pg/m®) Keinulaudankujan suurkorttelin
laheisyydessa. Lyhytaikaispitoisuuksiin ja niiden jakaumaan vaikuttavat yksittaiset
epaedulliset meteorologiset tilanteet, joiden aikana ilmanlaatu voi heikentya autolii-
kenteen matalalta vapautuvien paastdjen vaikutuksesta. Huomionarvoista on, etta
suurimman osan ajasta epapuhtauspitoisuudet ovat pienempia kuin mallilaskelmis-
sa saadut korkeimmat pitoisuudet.

- | NO2 vuosikeskiarvo
_ | Raja-arvo = 40 pg/m®
=l | 125 - 30

; 120 - 25
lImatieteen laitos 2016 - [ = Korttelin sjaint
Kuva 7. Typpidioksidin (NO,) vuosiraja-arvoon verrannolliset pitoisuudet Keinulaudanku-

jan suurkorttelin Iahiymparistdssa hengityskorkeudella.
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! ] 100
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ana

NO2 vuorokausikeskiarvo
Ohjearvo = 70 yg/m?
|60 -65

55 - 60

|50 - 55

|45 - 50

limatieteen laitos 2016 [ = korttelin sijainti

Kuva 8. Typpidioksidin (NO;) vuorokausiohjearvoon verrannolliset pitoisuudet Keinu-
laudankujan suurkorttelin Iahiymparistdssa hengityskorkeudella.

Typpidioksidipitoisuudet pienenevat etdisyyden kasvaessa paastolahteesta eli
tieliikenteesta. Nain ollen pitoisuudet pienenevat seka korkeammalle noustessa
ettd mentdessa etdammalle tiestd. Autoliikenteen paastdjen vaikutus ulkoilman
typpidioksidipitoisuuksiin on suurinta hengityskorkeudella. Korkealla rakennuksen
kattotasolla sijaitsevissa tarkastelupisteissa typpidioksidipitoisuudet ovat selvasti
pienempia kuin pitoisuudet lahelld maanpintaa. Taulukossa 21 on esitetty typpidi-
oksidin vuosiraja-arvoon ja vuorokausiohjearvoon verrannolliset pitoisuudet raken-
nusten kattotasoilla suunnitelluissa raittiinilman sisadanottokohdissa. Taulukossa on
esitetty autoliikenteen paastdjen aiheuttamat pitoisuudet yhdessa alueellisen
taustapitoisuuden kanssa seka pelkat autolikenteen paastdjen aiheuttamat pitoi-
suudet. Tarkasteltujen raittiinilman sijaintipaikkojen kohdalla typpidioksidipitoisuu-
det ovat korkeimmillaan noin 55 % vuosiraja-arvosta ja noin 60 % vuorokausioh-
jearvosta. Kuvassa 9 on esitetty vertikaalitarkasteluna typpidioksidin vuorokausioh-
jearvoon verrannolliset pitoisuudet Keinulaudankujan suurkorttelin erillistarkastelu-
pisteiden 1, 2 ja 4 kohdalla rakennuksen julkisivuilla.
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Taulukko 4. Typpidioksidin (NO,) vuosiraja-arvoon ja vuorokausiohjearvoon verrannolliset
pitoisuudet erillistarkastelukohteissa rakennuksen kattotasolla. Taulukossa on
esitetty autoliikenteen paastojen aiheuttamat pitoisuudet yhdessa taustapitoisuu-
den kanssa seka pelkat autoliikenteen paastdjen aiheuttamat pitoisuudet.

NO, vuosiraja-  NO, vuosiraja- NO, vrk- NO, vrk-
arvoon arvoon verran- ohjearvoon ohjearvoon
Tarkastelu-  Tarkastelu- (40 pg/m3) nollinen (70 pg/m3) verrannollinen
piste korkeus (m)  verrannollinen pitoisuus verrannollinen pitoisuus
pitoisuus (tausta (pelkka pitoisuus (tausta (pelkka
mukana) autoliikenne) mukana) autoliikenne)
1 50 19 1,7 31 4
2 20 21 3,5 38 14
3 17 22 4,0 40 15
4 17 22 4,0 40 15
80
Ohjearvo
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Korkeus maanpinnasta {m)
Kuva 9. Typpidioksidin vuorokausiohjearvoon verrannolliset pitoisuudet vertikaalitarkas-

teluna Keinulaudankujan suurkorttelin erillistarkastelupisteiden 1, 2 ja 4 kohdalla
rakennuksen julkisivuilla.
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5.2 Pienhiukkaspitoisuudet (PM5)

Leviamismallilaskelmien tuloksina saatujen ulkoilman pienhiukkaspitoisuuksien
alueellinen vaihtelu Keinulaudankujan suurkorttelin |ahiymparistdssa hengityskor-
keudella on esitetty kuvissa 10 ja 11. Aluejakaumakuvissa esitetyissa pienhiukkas-
pitoisuuksissa on mukana tielikenteen paastodjen aiheuttamien pitoisuuksien lisaksi
alueellinen taustapitoisuus. Pienhiukkaspitoisuuden vuosiraja-arvo (25 pg/m?) alittui
selvasti koko tarkastelualueella. Pienhiukkaspitoisuuksien pieni vaihtelu johtuu
taustapitoisuuden suuresta osuudesta ulkoilman pienhiukkaspitoisuuksissa. Liiken-
teen pakokaasut tuovat vain pienen lisan pienhiukkasten pitoisuuksiin.

PM2,5 vuosikeskiarvo
Raja-arvo = 25 ug/m?

[ l85-9
e 8 -85
limatieteen laitos 201-6 [ = korttelin sijainti
Kuva 10. Pienhiukkasten (PM, 5) vuosiraja-arvoon verrannolliset pitoisuudet Keinulaudan-

kujan suurkorttelin [8hiymparistéssa hengityskorkeudella

WHO:n ohjearvo pienhiukkaspitoisuuksien vuorokausikeskiarvolle alittuu koko
tarkastelualueella. On kuitenkin huomioitava, ettd WHO:n maarittelema ohjearvo on
suosituksenomainen eika ole osa Suomen ilmansuojelulainsdadantoa. Pitoisuuksia
verrataan WHO:n ohjearvoon, koska pienhiukkasten lyhytaikaispitoisuuksille ei ole
Suomessa voimassaolevaa ohje- tai raja-arvoa.

Kaukokulkeumalla on merkittdva vaikutus pienhiukkasten pitoisuuksiin Suomessa
ja korkeimmat pienhiukkaspitoisuudet havaitaankin yleensa kaukokulkeuma-
episodien aikana. Naissa tilanteissa pienhiukkaspitoisuuden WHO:n vuorokausioh-
jearvo ylittyy helposti koko Suomessa tausta-alueillakin. Suurimmat pitoisuudet
havaitaan, kun ilmavirtaukset ovat etelan tai idan suuntaisia (mm. Venajan ja Ita-
Euroopan metsapalojen aiheuttamat kohonneet pienhiukkaspitoisuudet).



19

PM2,5 vuorokausikeskiarvo
WHO:n ohjearvo = 25 pg/m?

_ 115 - 20
Sk Ty 10 - 15
limatieteen laitos 2016 ' ' O = korttelin sijainti
Kuva 11. Pienhiukkasten (PM, s) WHO:n vuorokausiohjearvoon verrannolliset pitoisuudet

Keinulaudankujan suurkorttelin [&8hiymparistéssa hengityskorkeudella.

Taulukossa 5 on esitetty pienhiukkasten vuosiraja-arvoon ja WHO:n vuorokausioh-
jearvoon verrannolliset pitoisuudet rakennusten kattotasoilla suunnitelluissa rait-
tiinilman sisdanottokohdissa. Taulukossa on esitetty autoliikenteen paastdjen
aiheuttamat pitoisuudet yhdessa alueellisen taustapitoisuuden kanssa seka pelkat
autoliikenteen paastdjen aiheuttamat pitoisuudet. Tarkasteltujen raittiinilman
sijaintipaikkojen kohdalla vuosiraja-arvoon verrannolliset pienhiukkaspitoisuudet
ovat korkeimmillaan noin kolmasosa raja-arvopitoisuudesta. Pienhiukkasten
lyhytaikaispitoisuudet ovat tarkastelupisteissa korkeimmillaan noin puolet WHO:n
vuorokausiohjearvosta.
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Taulukko 5. Pienhiukkasten (PM,s) vuosiraja-arvoon ja WHO:n vuorokausiohjearvoon
verrannolliset pitoisuudet erillistarkastelukohteissa rakennuksen kattotasolla. Tau-
lukossa on esitetty autoliikenteen paastbjen aiheuttamat pitoisuudet yhdessa
taustapitoisuuden kanssa sekd pelkat autoliikenteen paastdjen aiheuttamat pitoi-

suudet.
PMysvuosiraja- pyy - yyosira- - PM2s WHOI oy \yhom
arvoon : vrk-ohjearvoon .
(25 pg/m?) ja-arvoon (25 pg/m?) vrk-ohjearyoon
Tarkastelu-  Tarkastelu- Y Tl verrannollinen A TOvA verrannollinen
piste korkeus (m) itoiSULS pitoisuus itoiSULS pitoisuus
P (pelkka P (pelkka
(tausta o (tausta o
autoliikenne) autoliikenne)
mukana) mukana)
1 50 7.9 0,2 11 0,4
2 20 8,0 0,3 12 1,1
3 17 8,1 0,4 12 1,4
4 17 8,1 0,4 12 1,4

6 YHTEENVETO JA JOHTOPAATOKSET

Tassa selvityksessa arvioitiin leviamismallilaskelmin autoliikenteen pakokaasu-
paastojen vaikutusta ilmanlaatuun Helsingin Kontulaan suunnitellun Keinulaudan-
kujan suurkorttelin kohdalla. Tutkimuksessa tarkasteltiin ulkoilman typpidioksidin
(NO2) ja pienhiukkasten (PM.s) pitoisuuksia suunniteltujen raittiinilmanottojen
kohdilla ja hengityskorkeudella korttelin 1ahialueella. Tarkoituksena oli varmistaa,
ettd ulkoilman laatu on riittdvan hyva raittiinilman sisaanottoon tarkastelluissa
kohteissa. Leviamislaskelmat tehtiin limatieteen laitoksella kehitetylla liikenteen
paastdjen leviamisen mallintamiseen tarkoitetulla levidamismallilla (CAR-FMI).

Tieliikenteen paastot laskettiin ajoneuvotyyppikohtaisilla ja nopeusriippuvaisilla
Euro 4 -paastdtason paastokertoimilla. Laskelmat tehtiin kayttden Helsingin Kau-
punkisuunnitteluvirastolta saatuja tulevan tilanteen ennustelikennemaaria (ennus-
tevuosi 2040). Tulevan tilanteen ennustelikennemaarat ovat Kontulan alueella
suurempia kuin nykytilanteen likennemaarat. Alueella lilkkenndivien bussien paastot
ovat mukana raskaan liikenteen paastdoosuudessa. Kontulankaaren ja Keinulaudan-
tien bussiterminaaleissa tapahtuvasta tyhjakaynnista tai bussien kaynnistyksista
aiheutuvia paastoja ei ole mallinnuksessa erikseen huomioitu, mutta niiden aiheut-
taman pitoisuuslisan voidaan arvioida olevan hyvin pieni.

Epapuhtauksien pitoisuuksia ulkoilmassa saadelldaan ilmanlaadun ohje- ja raja-
arvoilla. limanlaadun ohjearvot tulisi ottaa huomioon esimerkiksi likennesuunnitte-
lussa, kaavoituksessa, rakennusten sijoittelussa ja teknisissa ratkaisuissa, jolloin
pyritdan etukateen valttamaan ihmisten pitkaaikainen altistuminen terveydelle
haitallisen korkeille ilmansaasteiden pitoisuuksille. Terveysvaikutusperusteiset
ilmanlaadun raja-arvot ovat ohjearvoja sitovampia, eivatka ne saa ylittya alueella,
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joilla asuu tai oleskelee ihmisia. Esimerkiksi autoliikenteelle varatuilla vaylilla raja-
arvot eivat kuitenkaan ole voimassa.

Korkeimmat typpidioksidin ja pienhiukkasten pitoisuudet havaitaan tyypillisesti
vilkkaasti liikennoidyilla vaylilla ja niiden lahiymparistossa seka risteysalueilla.
Pitoisuudet pienenevat kun etaisyys liikennevaylistd kasvaa sekd maanpinnan
tasossa etta ylospain mentaessa. Vuosikeskiarvopitoisuudet kuvaavat keskimaa-
raistd ilman epapuhtauspitoisuustasoa parhaiten. Hetkelliset pitoisuudet voivat
nousta vuosikeskiarvopitoisuuksia huomattavasti korkeammiksi. Typpidioksidipitoi-
suuden vuorokausiohjearvo on suunnittelua ohjaava kriteeri. Mallinnettuihin lyhytai-
kaispitoisuuksiin sisaltyy kuitenkin enemman epavarmuutta kuin vuosipitoisuuksiin
ja pitoisuuksien jakaumaan vaikuttavat yksittdiset meteorologiset tilanteet. Huo-
mionarvoista on, ettd suurimman osan ajasta epapuhtauspitoisuudet ovat pienem-
pia kuin mallilaskelmissa saadut korkeimmat pitoisuudet.

Mallilaskelmien tulosten mukaan typpidioksidipitoisuuden vuosiraja-arvo 40 pg/m?
alittuu selvasti suunniteltujen raittiinilmanottojen kohdilla ja korttelin alueella hengi-
tyskorkeudella. Myods typpidioksidipitoisuuden vuorokausiohjearvo alittuu kaikissa
tarkastelukohteissa. Korkeimmat pitoisuudet korttelin lahialueella muodostuvat
Kontulankaaren ja Kontulantien risteyskohdan lahelle. Tarkasteltujen raittiinilman
sijaintipaikkojen kohdalla typpidioksidipitoisuudet ovat korkeimmillaan noin 55 %
vuosiraja-arvosta ja noin 60 % vuorokausiohjearvosta. Rakennuksen kattotasolla
sijaitsevissa tarkastelupisteissa typpidioksidipitoisuudet ovat selvasti pienempia
kuin hengityskorkeudella.

Pienhiukkasten vuosikeskiarvopitoisuudet alittavat selvasti vuosiraja-arvon
25 pg/m?® kaikissa tarkastelupisteissa, ollen korkeimmillaan noin kolmasosa raja-
arvopitoisuudesta. Pienhiukkasten lyhytaikaispitoisuudet ovat tarkastelupisteissa
korkeimmillaan noin puolet WHO:n vuorokausiohjearvosta. Suurin vaikutus ulkoil-
man pienhiukkaspitoisuustasoon on alueellisella taustapitoisuudella. Liikenteen
pakokaasut tuovat vain pienen lisan pienhiukkasten pitoisuuksiin.

Tassa tutkimuksessa tarkasteltin mallintamalla vain pienhiukkaspitoisuuksia
(PM25). On mahdollista, ettd pienhiukkasia kooltaan suuremmat, hengitettavien
hiukkasten pitoisuudet (PM,) voivat epaedullisissa meteorologisissa olosuhteissa
ylittda niiden vuorokausipitoisuudelle asetetun ohjearvon tai raja-arvotason tarkas-
tellulla tutkimusalueella. Hengitettavien hiukkasten pitoisuudet kohoavat katupdly-
kaudella vilkkaasti liikenndityjen vaylien laheisyydessa. Katupdlya esiintyy tyypilli-
sesti kevaallda maalis-huhtikuussa seka loppusyksysta talvirengaskauden alettua.
Myos pienhiukkaspitoisuudet voivat hetkellisesti nousta korkeiksi naiden katupoly-
episodien aikana. Katupdlyn ja korkeiden hiukkaspitoisuuksien muodostumiseen
voidaan merkittavasti vaikuttaa katujen talvikunnossapidolla seka oikea-aikaisella
katujen siivouksella ja polynsidonnalla.

Raittiinilman sisaanottojen sijoittelussa olisi suositeltavaa huomioida, etteivat raja-
tai ohjearvot ylittyisi alueilla, joissa asuu ja oleskelee ihmisid. llmanvaihtosaleikot
olisi hyva sijoittaa niin, etta iiman epapuhtauksille altistuminen rakennuksen sisati-
loissa olisi mahdollisimman vahaista. Levidmismallinnuksen tulosten mukaan
typpidioksidin ja pienhiukkasten vuosiraja-arvo ja vuorokausiohjearvo alittuvat
kaikkien suunniteltujen raittiinilmanottojen kohdilla.
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Korttelikortissa on esitetty tarkeimpia kuhunkin
aihepiiriin liittyvida kaavamaarayksia ja ohjeita
alueiden suunnitteluun.

1b AK- JA AKS- KORTTELIALUEET

LEEVETNEETEV CIER

Kortit tdydentiiviit asemakaavaa ja tuovat esille [kt LUl BN e L S
rappaus. Rakennusten tulee olla variltdan vaaleita ja niissa

kaavoituksen tavoitteita sekd erityisesti ~ ENENICINPET RS SRS
huomioitavia toteutuksen yhteensovituskohtia. Ylimman vesikaton tulee padosin olla muodoltaan loiva, vino
kattomuoto.

Asuinrakennuksissa on suositeltavaa toteuttaa
1 d KONTULANKAAREN JALANKULKUSILTA kattokaltevuudeltaan alle 20 % olevat katot hulevesia
viivyttavina viherkattoina. Kaikissa talousrakennuksissa
tulee olla viherkatto.

LEEVETNEETEV CIER
Kadun ja tontin valinen raja, jossa tontille rakennettava

Korttelialueella tulee hyédyntaa uusiutuvaa energiaa.
Aurinkopaneelien ja muiden vastaavien energian keraimien
sijoittaminen rakennusten katoille tai julkisivuun on sallittua.

rakennus ja muut rakenteet on suunniteltava siten, etta
tonttia palvelevat rakenteet eivat haittaa katualueella
sijaitsevan sillan rakenteiden toimivuutta tai huoltoa.

Ohijeita: Ohijeita:

Jalankulkutason pintakasittely tulee suunnitella Tavoitteena on, etta korttelien hahmo kadun suuntaan on

korkeatasoisesti ja kadun ja tontin rajapinnan tulee olla vaalea ja rakennusten raystaslinja polveilee kadun suunnassa.

huomaamaton.

Keinulaudankujan tasossa tukimuurirakanteiden ja Tukimuurit ja pysakointilaitoksen julkisivut metroraiteen

arkkitehtoniseen laatuun valaistukseen tulee kiinnittaa suuntaan tulee suunnitella yhtenaisena arkkitehtonisena

erityistd huomiota. kokonaisuutena pihatason melusuojarakenteen kanssa.

Keinulaudankujalta Kontulankaaren tasoon johtava porras Kdynndskasvillisuuden kayttd julkisivun elavéittdmisesséa on

on suositeltavaa toteuttaa ilmeeltaan keveana suositeltavaa.. /

terasverkkorakeena. W
Viherkattojen minimipaksuus 6 cm soveltuu

Mahdollinen kulkuyhteys AK-korttelialueen piha-alueelta maksaruohopohjaiselle kasvillisuudelle, monipuolisempi

jalankulkusillalle tulee toteuttaa tontin toimesta muuhun kasvivalikoima edellyttda paksumpaa kasvualustaa.

katualueeseen sopivalla tavalla. Uusiutuvan energian kerdimet tulee sovittaa rakennuksen

muuhun arkkitehtuuriin. Aurinkopaneelit soveltuvat
asennettavaksi myos viherkatoille.



1C PIHASUUNNITTELU

Kaavamaarayksia:

Pihakansi on jarjestettava viihtyisaksi asuntojen yhteiseksi leikki- ja
ulko-oleskelutilaksi istutuksin, kalustein ja korkeatasoisin
pintamateriaalein. Pihakannelle on istutettava puita. Pihakansi on
toteutettava yhtendisen suunnitelman mukaisesti. Tonttien valisia rajoja
ei saa aidata. Pihakannelle ei saa sijoittaa autopaikkoja. Pihakannen
rakennepaksuuden on oltava riittdva kannen tasoon tehtaville
puuistutuksille ja pelastusajoneuvaille.

Suurikokoisilla puilla ja pensailla istutettava alueen osa. Alueella tulee
viivyttda hulevesia. Korttelin sisépihalla alueet ovat sijainniltaan
ohjeellisia.

Korttelissa 47167 saa yhden jatetilan sijoittaa pihakannelle. Jatetila
tulee maaston muotoiluilla integroida pihan istutuksiin ja siina tulee olla
viherkatto.

Ohjeita:

Tavoitteena on yhteinen vehrea ja elamyksellinen piha-alue,
jossa kovaa lapaisematdnta pintaa on vain vahan. Pihan
kulkuteiden pinnoitteen tulee ensisijaisesti olla kivituhkaa,
laatoitusta tai nurmikivea.

Pihan istutettavasta kasvillisuudesta osan tulee olla ikivihreita.
Kansipihan alueella puiksi suositellaan pienikokoisia kukkivia
puita. Huleveden viivyttdmiseen tarkoitettavien alueiden puiksi
suositellaan kaytettavaksi monipuolista kotimaista lajistoa.

Jatetilat tulee ensisijaisesti sijoittaa asuinrakennuksiin.
Mahdollinen piha-alueelle rakennettava jatetila tulee toteuttaa
siten, ettd se parantaa pihan leikin ja oleskelun mahdollisuuksia.




