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VUOROVAIKUTUSRAPORTTI

Koivusaaren asemakaava- ja asemakaavan muutosluonnos

Vuorovaikutusraportin sisaltd

Vuorovaikutusraportissa esitetaan yhteenvedot asemakaavan ja ase-
makaavan muutoksen (kaavaratkaisu) valmisteluaikana saaduista kan-

nanotoista, mielipiteista, muistutuksista ja lausunnoista (huomautukset)
seka vastineet niihin.

Jaljenndkset kaikista kaavan valmisteluaikana saaduista kannan-
otoista, mielipiteista, muistutuksista ja lausunnoista ovat nahtavissa
Helsingin kaupungin kirjaamossa, kayntiosoite: Kaupungintalo, Poh-
joisesplanadi 11-13.

LIITE Asukastilaisuuden 12.4.2016 muistio

VUOROVAIKUTUSRAPORTTISSA esitetadn vastineet kaavan valmistelun aikana saatuihin huomautuksiin.
Vuorovaikutusraporttia tdydennetadn kaavaprosessin edetessa.
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Kaavoituksen eteneminen

Vireilletulo

OAS

Luonnos

Ehdotus

Hyvaksy-
minen

ekaavoitus on tullut vireille vuonna 2015 kaupungin aloitteesta
esuunnittelusta on tiedotettu vuoden 2015 kaavoituskatsauksessa

svireilletulosta ja osallistumis- ja arviointisuunnitelman (OAS) seka kaavan valmisteluaineiston
nahtavilldolosta ilmoitetaan osallisille kirjeilld ja verkkosivuilla www.hel.fi/ksv seka lehti-
ilmoituksella Lauttasaari-lehdessa

*0AS ja kaavan valmisteluaineisto oli nahtavilla 4.4.—22.4.2016, asukastilaisuus 12.4.2016 klo
18.00-20.00 Lauttasaaren yhteiskoulun auditoriossa, Isokaari 19

¢ OAS:sta ja valmisteluaineistosta on mahdollisuus esittaa mielipiteita

easemakaavaluonnos esitelldan kaupunkisuunnittelulautakunnalle kevaalla 2017

ekaavaehdotus esitelldan lautakunnalle arviolta vuonna 2018. Kaava-alue voidaan tarvittaessa
jakaa osa-alueisiin lautakunnan hyvaksyman asemakaavaluonnoksen puitteissa

emielipiteisiin ja muistutuksiin vastataan vuorovaikutusraportissa, joka l6ytyy karttapalvelusta
kartta.hel.fi

elautakunnan paatoksista lahetetaan tieto niille, jotka ovat mielipiteen tai muistutuksen
yhteydessa ilmoittaneet sahkoposti- tai postiosoitteensa

ekaavaehdotuksen julkisesta nahtavillaolosta ilmoitetaan Helsingin Sanomissa,
Hufvudstadsbladetissa, Metro-lehdessa, verkkosivuilla www.hel.fi/kaavakuulutukset seka
Helsingin kaupungin kirjaamon ilmoitustaululla

emahdollisuus tehda muistutus, viranomaisilta pyydetaan lausunnot
emuistutukset ja lausunnot kasitellaan lautakunnassa

ekaupunginhallitus kasittelee kaavaehdotuksen
ekaupunginvaltuusto hyvaksyy kaavan

stieto kaavan hyvaksymista koskevasta paatoksesta lahetetaan niille, jotka ovat sita kirjallisesti
pyytaneet julkisen nahtavilldolon aikana

ekaava tulee voimaan.
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YHTEENVEDOT ESITETYISTA HUOMAUTUKSISTA JA VASTINEET NIIHIN

Osallistumis- ja arviointisuunnitelman seka kaavan valmisteluaineiston nahtavillaolo 4.4.—
22.4.2016

Viranomaisten kannanotot

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seka valmisteluaineistosta saa-
tiin kannanotot seuraavilta asiantuntijaviranomaisilta:

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL)
Helsingin seudun ymparistopalvelut (HSY) vesihuolto
Liikennevirasto

Museovirasto

Opetusvirasto

kaupunginmuseo

kiinteistoviraston geotekninen osasto
pelastuslaitos

rakennusvirasto

sosiaali- ja terveysvirasto

ymparistokeskus

Yhteenveto viranomaisten kannanotoista

Koivusaaren suunnitelma on ollut sisalldltdan samankaltainen jo
osayleiskaavavaiheessa, joten suunnittelun edetessa asemakaavavai-
heeseen viranomaisten kannanotot kohdistuivat suunnitelman sisal-
toon, eivat osallistumis- ja arviointisuunnitelmaan. Vain Museoviraston
kannanotossa viitattiin osallistumis- ja arviointisuunnitelmaan.

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyman kannanotossa (18.4.2016)
todetaan, etta Koivusaaren asunto- ja tyopaikka-alueen rakentaminen
hyvien jalankulku-, pyoraily- ja joukkoliikenneyhteyksien varrelle tukee
Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelma HLJ 2015 tavoitteiden
toteuttamista ja seudun MAL-tavoitteiden toteuttamista. Koivusaaressa
pysakkijarjestelyt ja kaistojen seka kiertoliittymien mitoitus tulee suunni-
tella yhteistydssa HSL:n kanssa ottaen huomioon Vaskilahdenkadun,
Koivusaaren puistokadun ja kiertoliittymien ajettavuus jaykalla telibus-
silla. Koivusaaren osalta tulee varautua myos pienkalustolinjan liiken-
naintiin, koska alueen karjista etaisyydet metroasemalle ovat yli 400
metrid. Lansivaylan varressa kulkevan pyorailyn laatukaytavan
(PAAVE) luontevan reitin suunnittelu on tarkeda niin Koivusaaren
muuttuvassa ymparistdssa kuin Katajaharjussa.

Helsingin seudun ymparistopalvelut -kuntayhtyman kannanotto
(25.4.2016) kohdistuu alueen vesijohto-, jate- ja hulevesijarjestelmaan.
Nykyista jarjestelmaa ei ole mahdollista kayttaa alueen lopullisessa ve-
sihuollossa vaan tilalle rakennetaan uudet vesihuollon ja viemaroinnin
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verkostot. Osayleiskaavan yhteydessa on laadittu vesihuollon yleis-
suunnitelma, jota tulee tarvittaessa tarkentaa asemakaavoituksen yh-
teydessa. Kaavassa tulee huomioida riittavat tilanvaraukset vesihuollon
laitteille, putkille ja jatevedenpumppaamoille ja ne tulee sijoittaa ensisi-
jaisesti yleisille alueille. Vesihuollon kustannusarvio tulee esittaa kaava-
selostuksessa.

Liikennevirasto toteaa kannanotossaan (8.4.2016), etta kaava-alu-
eelle johtaa Helsingin kaupungin Lansiulapanniemi-Hanasaari seka
Vaskilahden vesivaylat. Suunniteltaessa rannan toimintoja alueelle joh-
tavat vaylat ja niilla kulkevan vesiliikenteen vaikutukset tulee huomioida
rantarakenteiden (esim. laitureiden) suunnittelussa, sijoittamisessa ja
toteuttamisessa. Lansiulapanniemi-Hanasaari vaylan linjausta on to-
dennakoisesti muutettava maankayton tyontyessa merelle pain. Muu-
toksista on oltava yhteydessa Liikenneviraston merivaylayksikkoon.
Kaava-alueen vesivaylat tulisi merkita kaavakartalle.

Museoviraston kannanotto (28.4.2016) kohdistuu Koivusaaren ase-
makaavaluonnoksessa suunniteltuihin merialueen tayttoihin, joilla to-
teutuessaan voi olla vaikutusta vedenalaiseen kulttuuriperintoon. Koska
Helsingin vedenalaisesta kulttuuriperinndsta ei ole kaytettavissa katta-
vaa tietoa on Museovirasto esittanyt osayleiskaavasta antamissaan
lausunnoissa vedenalaiseen kulttuuriperintoon liittyvan selvityksen teet-
tamisen ennen vesirakennustoihin ryhtymista. Lahimmat tunnetut ve-
denalaiset jaannodkset ovat Hanasaaren ja Karhusaaren valisessa sal-
messa ja Kaskisaaren rannassa. Koivusaaren suunnittelun siirryttya
asemakaavavaiheeseen on tarkeaa, etta valmisteluun liitetdan veden-
alaisinventoinnin teettaminen. Inventointi tuottaa tiedon siita, onko
kaava-alueella hylkyja tai muita historiallisia vedenalaisrakenteita, joihin
kaavahanke vaikuttaa. Jos hankealueella on vedenalaisia muinaisjaan-
nodksia, muinaismuistolain mukaisesta menettelysta neuvotellaan ja so-
vitaan Museoviraston kanssa.

Kaupunginmuseo toteaa kannanotossaan (12.4.2016), etta Koivusaa-
ressa on yksi rakennusinventoinnissa paikallishistoriallisesti merkitta-
vaksi (2003) arvotettu rakennus, jolla ei kuitenkaan kaavassa ole saily-
misedellytyksia. Kaupunginmuseo pitaa tata valitettavana. Kaupungin-
museo toteaa lisaksi Koivusaaren rakentamisen muuttavan merkitta-
valla tavalla Helsingin Iantisen sisdantulon maisemaa satama-, vesi- ja
viheralueesta tiiviisti rakennetuksi kaupunkiymparistoksi.

Kiinteistoviraston geoteknisen osaston kannanotto (15.4.2016) koh-
distuu Koivusaaren maaperaan ja tayttdjen rakentamiseen. Kannan-
otossa todetaan, etta Koivusaaren maa-alueen rakennettavuus on paa-
osin hyva. Maa-alueen laajentaminen merialueelle vaatii merenpohjan
ruoppaamista ja tayttoa. Alueen vesisyvyys on kohtuullinen ja saviker-
rokset ohuita. alueella on vain vahan vaikeasti rakennettavia vanhoja
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tayttdja. Koivusaaren rantojen ja merialueiden rakennettavuus on pa-
rempi kuin Helsingin rannikolla keskimaarin. Koivusaari olisi logistisesti
jarkeva alue Helsingin massojen varastointiin ja ennen rakentamista
olisi mahdollista tehda perustamiskustannuksia alentavia tayttoja ja esi-
kuormituspenkereita. Koivusaaren rakentamineen on taloudellisesti jar-
kevaa jos sita varten on varattu etukateen suurehko louhintakohde.

Pelastuslaitoksen kannanotto (22.4.2016) kohdistui alueen sammu-
tusvesijarjestelyihin, joihin on jatkosuunnittelussa kiinnitettava erityista
huomiota. Uusien alueiden sammutusvesijarjestelyiden suunnittelu on
tehtava yhteistyossa pelastuslaitoksen kanssa ja varauduttava palove-
sipostien tilanvarauksiin. Pelastuslaitos toteaa, etta pelastusturvallisuu-
teen ja asuinrakennusten varatiejarjestelyihin on kiinnitettava jatko-
suunnittelussahuomiota niin, etta tarvittaessa varatiejarjestelyita suun-
nitellaan rakennusten kummallekin sivustalle.

Rakennusvirasto toteaa kannanotossaan (18.4.2016), ettd asemakaa-
valuonnoksessa Lansivayla on tiealuetta. Lansivaylan bulevardin kaa-
voitusta voidaan tutkia kun yleiskaavan ratkaisuista on paatetty. Tien
muuttaminen bulevardiksi vaatii sopimusta maankayton muutoksista
valtion kanssa.

Sosiaali- ja terveysvirasto toteaa kannanotossaan (18.4.2016), etta
virasto on osallistunut Koivusaaren osayleiskaavan valmisteluun. Ta-
voitteena on ollut sosiaali- ja terveyspalveluita salliva kaava, Koivusaa-
reen ei kuitenkaan ole nimetty mitaan tiettya hanketta naille palveluille.
Sosiaali- ja terveyslautakunta on kuitenkin esittanyt, etta ao. hallinto-
kunnat selvittavat monipuoliselle palvelukeskukselle varattavaa ja kaa-
voitettavaa tonttia. Sosiaali- ja terveysvirasto esittaa, etta asemakaa-
van tulee mahdollistaa ikaihmisia palvelevien sosiaali- ja terveyspalve-
lujen sijoittamisen keskustatoimintojen seka liike- ja toimistorakennus-
ten korttelialueille.

Ymparistokeskuksen kannanotossa (25.4.2016) todetaan, etta tiiviin
kaupunkirakenteen toteuttaminen metroliikenteeseen tukeutuen on
kannatettavaa. Kaavaratkaisu tukee ilmastotavoitteita mm. vahenta-
malla liikkumisen tarvetta. Suunnittelun yhteydessa tulisi laatia alueta-
soinen energiaselvitys, jossa kartoitettaisiin ne rakentamisen ja energi-
antuotannon ja -kaytdn ratkaisut ja tarvittavat aluevaraukset, joilla alu-
een energiankulutusta voidaan vahentaa ja paastot minimoida. Uusien
rakentamisalueiden tulee mahdollistaa kaupunkirakenteen hiilineutraa-
lius, jotta koko kaupunkia koskeva tavoite saavutetaan viimeistaan

v. 2050.

Lansivaylan suurista likennemaarista johtuen (yli 70 000 ajoneu-
voa/vrk) jatkosuunnittelussa tulee arvioida liikenteen melu- ja ilmanlaa-
tuvaikutukset ja niiden asettamat reunaehdot asumisen sijoittamiselle
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ja haittojen lieventamiseen tarvittavat toimet etenkin Lansivaylan ja lan-
tisen venesataman valisella korttelialueella, Lansivaylan lahelle sijoittu-
valla korttelialueella 31067 ja vaylan ylittavan kannen paalla olevilla
keskustatoimintojen korttelialueilla (C).

Ymparistokeskus pitaa hyvana, etta kaavaluonnoksessa on esitetty toi-
menpiteitd autojen kokonaismaaran vahentamiseksi. Koska kaava-alue
sijaitsee metroaseman laheisyydessa, tulee selvittaa kaikki mahdolli-
suudet pysakointipaikkojen vahentamiseen. Ennustettu sahkdautojen
lisaantyminen tulisi huomioida kohdentamalla niille paikkoja ja lataus-
pisteita. Pyorailyn laatukaytavasta tulisi tehdad mahdollisimman suoria
ja se tulisi olla tavoitteena myos Koivusaaren pyorailyreittien suunnitte-
lussa. YmparistOkeskus pitaa hyvana, etta likkuminen alueella ohja-
taan rakennetuille ulkoilureiteille. Jatkosuunnittelussa tulisi ohjata kulu-
tus ja kayttopaineita niin, etteivat ne kohdistu suojellulle merenrantanii-
tylle.

Opetusviraston kannanotto (19.10.2016) kohdistui Koivusaaren var-
haiskasvatus- ja opetustiloihin. Tilojen mitoitus perustuu virastojen
kanssa kaytyihin neuvotteluihin ja saatuihin mitoitusohjeisiin. Koska
Lauttasaaren kouluihin (Myllykallion koulu, Drumsé lagstadieskolan)
kohdistuu jo lahivuosina kasvupaineita, on Koivusaaren koulutilojen mi-
toitusta syyta katsoa uudelleen kaavoituksen edetessa osana koko-
naistarkastelua (Lauttasaari, Koivusaari).

Muilla viranomaisilla ei ollut huomautettavaa.

Luonnosaineistoa koskevissa viranomaisten kannanotoissa esitetyt
asiat on otettu huomioon kaavatydssa siten, etta Lansivayla on merkitty
asemakaavaluonnoksessa maantien alueeksi ja sen rajaus sisaltaa
Koivusaaren kohdalle suunnitellun littymaalueen katuverkkoon liittyviin
kiertoliittymiin (Alahanka, Ylahanka) asti. Koivusaaren liikennesuunni-
telmassa on huomioitu bussien liikenndinti Koivusaaren kautta. Alusta-
vat pelastusajoreittien periaatteet on esitetty selostuksen liitteena.
Suunnittelun edetessa pelastusteiden jarjestelyt tarkentuvat. Asema-
kaavaluonnos mahdollistaa ikaihmisia palvelevien sosiaali- ja terveys-
palvelujen sijoittamisen Koivusaareen esimerkiksi keskustatoimintojen
korttelialueelle. Koivusaarta ymparoivalla merialueella on tehty veden-
alaisen kulttuuriperinnon selvitys. Sukeltamalla on kaava-alueen etela-
osasta Ioydetty hylky, joka ei kuitenkaan sijaitse suunniteltujen rakenta-
misalueiden alla. Hylyn sijainti on merkitty asemakaavaluonnoksessa
sm-merkinnalld alueeksi, jolla sijaitsee vedenalainen muinaisjaannos
(hylky). Alueelle ei saa kohdistaa merkittavia toimenpiteita ennen kuin
hylky on museoviranomaisen edellyttamalla tavalla tutkittu. Asemakaa-
valuonnoksessa suunnitellun koulun tontin sijoitus puiston viereen on
sellainen, etta koulutilojen mitoitusta voi suunnittelun edetessa tarpeen
mukaan tarkistaa ja muuttaa.
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Vastineet viranomaisten kannanottoihin

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa koskevissa viranomaisten kan-
nanotoissa esitetyt asiat on otettu huomioon kaavatyossa siten, etta
Museoviraston tarkoittama vedenalaisen kulttuuriperinnon inventointi
on tehty kesalla 2016. Asemakaavaluonnokseen on tehdyn selvityksen
perusteella merkitty alue, jolta on 16ytynyt vedenalainen muinaisjaan-
nds (hylky).

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyman kannanotto kohdistui Koi-
vusaaressa bussipysakkijarjestelyihin ja kaistojen seka kiertoliittymien
mitoitukseen. Koivusaaren liikennesuunnitelmassa on huomioitu bus-
sien liikenndinti Koivusaaren kautta.

Helsingin seudun ymparistopalvelut-kuntayhtyman kannanotto
(25.4.2016) kohdistuu alueen vesijohto-, jate- ja hulevesijarjestelmaan.
Asemakaava-alueen vesihuoltoverkko perustuu vesihuollon yleissuun-
nitelmaan (Ramboll, tammikuu 2015). Perusratkaisu ja mitoitus on sai-
lynyt suunnitelman mukaisina. Katuverkon muutokset ovat aiheuttaneet
pienia muutostarpeita ja pumppaamoiden sijainteihin on tehty pienia
tarkennuksia. Muutoksilla ei ole vaikutusta vesihuollon kustannusarvi-
oon.

Liikennevirasto kannanotto kohdistui kaava-alueen vesivaylien huomi-
oimiseen suunnittelussa. Koivusaaren asemakaavaluonnos ei aiheuta
suuria muutoksia alueen vesivayliin ja rantarakenteissa huomioidaan
vesiliikenteen vaikutukset.

Museoviraston kannanotto kohdistui Koivusaaren asemakaavaluon-
noksessa suunniteltuihin merialueen tayttoihin, joilla toteutuessaan voi
olla vaikutusta vedenalaiseen kulttuuriperintoon. Koivusaarta ymparoi-
valla merialueella on tehty vedenalaisen kulttuuriperinnén selvitys. Su-
keltamalla on kaava-alueen eteldosasta I0ydetty hylky, joka ei kuiten-
kaan sijaitse suunniteltujen rakentamisalueiden alla. Hylyn sijainti on
merkitty asemakaavaluonnoksessa sm-merkinnalla alueeksi, jolla sijait-
see vedenalainen muinaisjaannds (hylky). Alueelle ei saa kohdistaa
merkittavia toimenpiteitd ennen kuin hylky on museoviranomaisen edel-
lyttamalla tavalla tutkittu.

Kaupunginmuseon kannanotto kohdistui Koivusaaressa Lauttasaaren
rakennusinventoinnissa paikallishistoriallisesti merkittavaksi arvotettuun
rakennukseen. Metroaseman vieressa sijaitsevaa rakennusta ei ole
suunnitelmassa pystytty sailyttamaan niin, ettd Koivusaaressa vaaditta-
vat rakentamisen korkotasot ja katujarjestelyt pystyttaisiin tekemaan.

Kiinteistoviraston geoteknisen osaston kannanotto (15.4.2016) koh-
distuu tayttdmassoihin ja erikuormitukseen. Tydnaikaiset jarjestelyt
maaritellaan toteutussuunnittelun yhteydessa. Naiden suunnittelussa
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tulee ottaa huomioon muun muassa nykyisten toimintojen valiaikaiset
jarjestelyt seka ruopattavien sedimenttien kasittelyn edellyttamat tilat.
Jatkosuunnittelun pohjaksi on laadittu alueen vaiheittaisen toteuttami-
sen yleissuunnitelma.

Pelastuslaitoksen kannanotossa (22.4.2016) otettiin kantaa alueen
sammutusvesijarjestelyihin seka pelastusturvallisuuteen. Katujen ja
kunnallistekniikan rakentamisen yhteydessa paavesijohdot varustetaan
ohjeiden mukaisilla paloveden ulosotoilla. Rakennuslupavaihe mahdol-
listaa rakennuskohtaisen rakennuspalopostin suunnittelemisen. Jatko-
suunnittelussa tehdaan yhteistyota pelastuslaitoksen kanssa. Alustavat
pelastusajoreittien periaatteet on esitetty selostuksen liitteena. Suunnit-
telun edetessa pelastusteiden jarjestelyt tarkentuvat. Asemakaavan
muutoksen valmistelussa huomioidaan palo- ja pelastusvallisuuden
vaatimukset ja luodaan edellytykset palo- ja pelastusturvallisuuden
maaraysten mukaiselle jatkosuunnittelulle ja toteutukselle. Jatkosuun-
nittelun myo6ta pelastusajoreittikaaviota paivitetaan.

Rakennusviraston kannanotto kohdistui Lansivaylaan. Virasto toteaa
vaylan olevan tiealuetta ja bulevardin (kadun) kaavoitusta voidaan tut-
kia kun yleiskaavan ratkaisuista on paatetty. Tien muuttaminen bule-
vardiksi vaatii sopimusta maankayton muutoksista valtion kanssa. Lan-
sivayla on merkitty asemakaavaluonnoksessa maantien alueeksi ja sen
rajaus sisaltaa Koivusaaren kohdalle suunnitellun liittymaalueen katu-
verkkoon liittyviin kiertoliittymiin (Alahanka, Ylahanka) asti. Lansivaylan
jarjestelyiden muuttamista tulevaisuudessa katumaisemmaksi Koivu-
saaren kohdalla on tutkittu yhteistydssa rakennusviraston kanssa.

Sosiaali- ja terveysviraston kannanotto kohdistui ikdihmisten sosiaali-
ja terveyspalvelujen sijoittamiseen Koivusaareen. Asemakaavaluonnos
mahdollistaa ikaihmisia palvelevien sosiaali- ja terveyspalvelujen sijoit-
tamisen Koivusaareen esimerkiksi keskustatoimintojen korttelialueelle.

Ymparistokeskuksen kannanotto (25.4.2016) kohdistuu alueen ener-
giatalouteen. Alueen toteuttamista koordinoivassa jatkotyoskentelyssa
tulisi pyrkia ymparistokeskuksen ehdottaman alueellisen energiaselvi-
tyksen laatimiseen. Koivusaaren alue luo hyvat edellytykset energiate-
hokkaalle, vahapaastoiselle kaupunkirakenteelle. Alue tulee rakennet-
tavaksi varsin tiiviiksi ja tehokkaaksi hyvien joukkoliikenneyhteyksien
aarelle. Alueelle toteutetaan hyvat kavely- ja pyoraily-yhteydet. Alue si-
joittuu olemassa olevien yhdyskuntateknisten verkostojen piiriin. On te-
hokasta liittaa alue nykyiseen verkostoon, jolloin kaukolammon olete-
taan olevan alueella merkittavin rakennusten ulkopuolelta hankittavan
lampdenergian lahde. Kaukolammon tuotannosta uusiutuvan energian
osuus tulee kasvamaan kaupunginvaltuuston hyvaksyman Helen Oy:n
kehitysohjelman mukaisesti. Rakennusten energiankulutusta saadel-
laan rakentamista koskevilla maarayksilla ja uuden rakennuskannan
ulkopuolisen lammitysenergian tarve on tulevaisuudessa pieneneva.
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Koivusaaren asemakaavaluonnos ei sulje pois paikallisesti tuotetun
energian kayttoa.

Opetusviraston kannanotto (19.10.2016) kohdistui Koivusaaren var-
haiskasvatus- ja opetustiloihin. Asemakaavaluonnoksessa suunnitellun
koulun tontin sijoitus puiston viereen on sellainen, etta koulutilojen mi-
toitusta voi suunnittelun edetessa tarpeen mukaan ja joustavasti tarkis-
taa ja muuttaa kaavoituksen edetessa.

Yhteenveto mielipiteista

Mielipidekirjeita saapui 25 kpl. Lisaksi suullisia mielipiteita on esitetty
asukastilaisuudessa ja puhelimitse. Joissakin mielipidekirjeissa on use-
ampia allekirjoittajia adressin tapaan.

Pitkaan vireilla ollut Koivusaaren suunnittelutyd on edennyt asemakaa-
vavaiheeseen useita kertoja eri vaiheissa keskustellun ja nahtavilla ol-
leen suunnitelman pohjalta, joka on vahitellen kehittynyt ja muuttunut.
Tassa vaiheessa mielipiteet kohdistuvat nimenomaan kaavasuunnitel-
man sisaltoon, eivat osallistumis- ja arviointisuunnitelmaan.

Mielipiteet kohdistuivat pitkalti samoihin seikkoihin kuin pitkan kaava-
prosessin aikana aikaisemmissa vaiheissa. Koivusaaren kaavoituspro-
sessin tiedettiin herattavan jo sita kaynnistettaessa kriittista keskuste-
lua, etenkin saaren lahialueen asukkaissa, mutta myos yleisemmin,
koska asukas- ja tyOpaikkamaaraltaan riittavan kokoisen kokonaisuu-
den toteuttaminen metroaseman vieressa johtaa todennakoisesti tar-
peeseen laajentaa Koivusaaren aluetta meritaytoin ja alueen maisema
muuttuu merkittavasti nykyisesta.

Laajoja meritayttdja vastustetaan. Taytot ovat liian lahelld Lauttasaaren
lansirantaa. Koivusaaren liikennejarjestelma on tilaa vieva, mutkikas ja
moottoritieliittyma vie lilan suuren tilan Koivusaaren muutenkin ah-
taasta alueesta. Katajaharjun liittymaramppien poistaminen hankaloit-
taa lauttasaarelaisten yhteyksia Lansivaylalle.

Moottoritieliittyma on lisaksi uuden yleiskaavan vastainen, koska tavoit-
teena on muuttaa Lansivayla maantiesta kaupunkibulevardiksi. Liitty-
man vuoksi seudullinen pyorailyreitti ei ole Koivusaaren kohdalla suora
vaan se kiertaa liittyman.

Alueen asukas- ja tydpaikkamaara on liian suuri ja rakentaminen siksi
lian massiivista, korkeaa ja tehokasta. Merinakymat Katajaharjun ny-
kyisista asunnoista ja tonteilta menevat pilalle ja asuntojen arvo laskee.

Venekerhojen toimimisen edellytykset Koivusaaressa heikkenevat ja
satamat ovat liilan ahtaita mm. talvitelakoinnin jarjestamista varten.
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Joissakin kirjallisissa mielipiteissa on suhtauduttu kriittisesti ainoastaan
johonkin suunnitelman osaan, esimerkiksi seudullisen pyorareitin teke-
maan mutkaan Koivusaaren kohdalla, mutta suunnitelmasta ei ole ollut
muuta huomautettavaa.

Mielipiteet on otettu huomioon kaavatyossa siten, etta Koivusaaren mi-
toitus, tayttdalueen koko, rakentamisen korkeudet ja rakentamisen
maara on pyritty pitamaan maltillisena huolimatta uuden joukkoliiken-
neyhteyden ja kaupungin asuntotuotantotavoitteiden aiheuttamista pai-
neista viela suurempaan asunto- ja tyopaikkamaaraan Koivusaaressa.
Meritaytot ovat suhteessa Koivusaaren nykyiseen kokoon mittavat,
mutta ne on rajattu kuitenkin niin, etta koko alue rakentuu kavelymat-
kan paahan uudesta metroasemasta ja Lauttasaaren ja Koivusaaren
valiin jaa suurehko vesialue. Taytot eivat ole suuria, jos niita vertaa esi-
merkiksi Helsingin niemella tai Lauttasaaressa historian aikana tehtyi-
hin tayttoihin. Koivusaaren taytot ovat laajuudeltaan verrattavissa Jat-
kasaaren tai Kruunuvuorenrannan asemakaavojen uusiin tayttéaluei-
siin. Koivusaarta on suunniteltu niin, etta Koivusaaren liittyma rakenne-
taan moottorivaylan eritasoliittymana Lansivaylalle, mutta liittyma on
mahdollista muokata myohemmin geometrialtaan katumaiseksi suun-
taisliittymaksi. Talldin se sopisi paremmin osaksi katuymparistoa, ja
rampeilta vapautuvaa tilaa on mahdollista hyodyntaa toimitila- tai muu-
hun rakentamiseen. Porsta ja Nurmiluoto on kaavaluonnoksessa mer-
kitty luo-merkinnalla luonnon monimuotoisuuden kannalta merkittaviksi
alueiksi ja veden vaihtuvuuden kannalta tarkeat virtausaukot on mer-
kitty kaavaan. Kulkuyhteys metroaseman etelapuolelta Vaskilahdenka-
dulle on poistettu. Veneilylle on varattu huomattava osa Koivusaaren
maa- ja vesialueesta, vaikka se toisaalta rajoittaa alueen ja rantojen
muuta kayttéa virkistykseen. Koivusaaren metroasema on rakennettu
alueelle etukateen niin, etta se palvelee jo ennen Koivusaaren rakenta-
mista lauttasaarelaisia, vaikka nykyinen kayttajamaara ei viela metro-
aseman avaamista olisi perustellut.

Lauttasaari-Seuran kannanotto

Lauttasaari-Seura toteaa kannanotossaan (25.4.2016), etta Helsinkiin
tarvitaan uusia asuntoja hyvien joukkoliikenneyhteyksien aareen, mutta
Koivusaaren suunnittelussa esitetyt tavoitteet ja toteutus ovat ristirii-
dassa keskenaan. Koivusaaren suunnittelua ei tule vieda eteenpain en-
nen lainvoimaista paatosta siita onko Lansivayla jatkossa moottoritie
vai kaupunkibulevardi.

Koivusaaren rakentamisen taloudellisista vaikutuksista ei ole olemassa
ajantasaista selvitysta. On epatodennakdista, etta suunniteltu toimitila-
rakentaminen toteutuu huonossa taloustilanteessa, Koivusaari on tyo-
paikka-alueena pieni, eika siella ole sellaisia synergiaetuja kuin Keila-
niemessa.
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Lauttasaari-Seuran mielesta pysakointipaikkoja on suunniteltu alueelle
likaa ja niita pitaa vahentaa suunnitelmasta ja nojautua enemman jouk-
koliikenteeseen.

Koivusaareen suunnitellut ennatysmaisilla meritaytoilla on peruuttamat-
tomia haittavaikutuksia alueen herkkaan meriluontoon. Meritayttoja tu-
lee oleellisesti supista meriluonnon suojelemiseksi. Koivusaaren kaa-
van vaikutuksen arvioinnit ovat etenkin meriluonnon osalta osittain van-
hentuneita ja ennen asemakaavaehdotusta tulee tehda uudet selvityk-
set, joissa otetaan huomioon mm. Jatkasaaren rakentamisen takia
muuttuneet virtausolosuhteet, uudistuneet tulvamaaraykset

Katajaharjun kannen osittaista palauttamista tulisi harkita, vaikka se on-
kin ratkaisuna kallis. Kannen paalle rakentamisesta tulisi vaihtoehtoi-
nen vaikutusarvio kannen paalle rakentamisesta.

Koivusaari ei saa kuormittaa Lauttasaaren jo ennestaan ylikuormitettuja
paivakoti- ja koulupalveluja vaan tarvittavat tilat tulee sijoittaa Koivu-
saareen. Lisaksi alueen suunnittelussa tulisi ottaa huomioon myos Koi-
vusaaren aiheuttama lisdkuormitus alueen SOTE-palveluille.

Koivusaaren rakentaminen aiheuttaa vuosia kestavaa haittaa esimer-
kiksi lisaantyvan rekka- tai proomuliikenteen muodossa Koivusaaren
asukkaille. On tarkeaa vaiheistaa ja suunnitella Koivusaaren rakentami-
nen niin, ettei se kuormita Lauttasaaren asukkaita.

Vastine

Koivusaareen on suunniteltu asuntoja hyvien joukkoliikenneyhteyksien
aareen, mika on ollut koko Koivusaaren suunnittelun lahtdkohta ja suu-
rin syy sille miksi kaavaa alettiin valmistella. Tavoite toteutuukin suunni-
telmassa harvinaisen hyvin, koska kaikilla tyontekijoilla ja asukkailla on
kavelymatka metroasemalle. Metro on ollut valtava ja pitkdan suunni-
teltu investointi raiteilla kulkevan joukkoliikenteen parantamiseen ja se-
tulisi kaupunkirakenteen suunnittelussa hyddyntaa niin hyvin kuin mah-
dollista siita huolimatta, ettd Koivusaaren rakentamisessa on paljon ta-
vanomaisesta rakennuspaikasta poikkeavia vaikeusasteita.

Asuntojen osalta Koivusaaren ap-normi on sama tai jopa tiukempi kuin
esim. Lauttasaaren ostoskeskuksen yhteyteen rakennetuilla asunnoilla.
(Lauttasaaressa normi on 1/135, kun taas Koivusaaressa ap-normi on
1/145-1/135). Toimistojen osalta on sovellettu vuodelta 1994 peraisin
olevaa ohjetta. Uusi toimitiloja koskeva laskentaohje kasitellaan lauta-
kunnassa vuoden 2017 aikana ja asemakaavaehdotuksessa huomioi-
daan uudet ohjeet.

Meritayttdjen vaikutuksia on selvitetty osayleiskaavan suunnittelun yh-
teydessa. Virtausmallinnos on paivitetty osayleiskaavan yhteydessa
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vuonna 2014 ja todettu, ettd tehdyilld muutoksilla on ollut positiivinen
vaikutus alueen virtausolosuhteisiin aiempiin suunnitelmiin verrattuna.

Koivusaarelaisten tarvitsemat paivahoidon tilat suunnitellaan Koivusaa-
reen. Koivusaaren asukaspohja (n. 5 000 asukasta) ei ole kyllin suuri
peruskoulun kaikkien luokka-asteiden jarjestamiselle Koivusaaressa.
Koivusaaren ja Lauttasaaren julkisia palveluja tarkastellaan kokonai-
suutena yhteistyossa asianomaisten hallintokuntien kanssa, jotka lo-
pulta maarittelevat palvelujen mitoituksen. Koivusaaren asemakaava-
luonnoksessa sallitaan SOTE-palvelujen sijoittaminen alueen keskus-
taan aivan metroaseman viereen.

Katajaharjuun esitettiin joitakin vuosia sitten asemakaavaluonnos Lan-
sivaylan kattamisesta kannella ja sen paalle rakentamista yhtena pe-
rusteena melun vahentaminen alueella. Suunnitelma sai lauttasaarelai-
silta ja Lauttasaari-Seuralta tuolloin lahes pelkastaan negatiivista pa-
lautetta. Koivusaaren osayleiskaava tai asemakaavaluonnos ei kuiten-
kaan esta vaylan laajemman kattamisen suunnittelua. Tulevaisuudessa
kattaminen voi muuttua myds taloudellisesti realistisemmaksi maan ar-
von noustessa lahella kaupungin keskustaa ja uusia metroasemia.

Koivusaaren asemakaavaluonnosta varten on tehty ajantasainen selvi-
tys kaavataloudesta, joka liitetdan osaksi kaavaselostusta. Lisaksi on
selvitetty suhdannetilannetta ja toimitilakiinteistomarkkinoita Koivusaa-
ren lahistolla.

Koivusaaressa on asemakaavaluonnoksen mukaan tyopaikka- ja liike-
rakentamista 99 600 k-m2. Maara on verrattavissa laheisen Salmisaa-
ren toimistorakentamisen maaraan. Salmisaaressa toimitilasta on to-
teutunut suurin osa n. 10 vuoden aikana, vaikka metroasema sijaitsee
selvasti kauempana kuin Koivusaareen suunnitelluista toimitiloista.

Koivusaaren vaiheittaista rakentamista ja tulevaa toteuttamista varten
on laadittu asemakaavaluonnoksen yhteydessa Vaiheittaisen rakenta-
misen yleissuunnitelma (Saanio & Riekkola 2016). Suunnitelma toimii
pohjana toteutuksen suunnittelulle, mutta varsinaisista toteuttamiskoko-
naisuuksista ja naiden aikatauluttamisesta paatetaan erikseen. Toteu-
tuksen suunnittelussa tulee ottaa huomioon vaikutukset myos Lautta-
saaren ja Katajaharjun seka Koivusaaren tuleviin asukkaisiin.

Hanasaaren ruotsalais-suomalaisen kulttuurikeskuksen kannanotto

Hanasaaren ruotsalais-suomalainen kulttuurikeskus ilmoittaa kan-
nanotossaan (20.4.2016) suhtautuvansa Koivusaaren asemakaavaan
erittain positiivisesti. Hanasaaren kulttuurikeskusta ollaan parhaillaan
kehittamassa niin, etta kavijamaara saataisiin kaksinkertaistettua nykyi-
sesta 50 000 kavijasta n. 100 000:een vuodessa. Uudet asukkaat ja
tyopaikat Koivusaaressa ovat luonteva uusi kavijaryhma. Hanasaaren
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tavoitteena on olla osa paakaupunkiseudun virkistysalueverkostoa,
jossa erilaisilla taidetoiminnoilla on merkittava rooli. Sijainti hyvien jouk-
koliikenneyhteyksien aarella ja jalankulkijoiden sujuva kulkuyhteys uu-
delle metroasemalle ovat tarkeita. Kulttuurikeskuksen huolenaiheena
on, etta julkisen liikenteen yhteydet Hanasaareen vaikeutuvat bussiyh-
teyksien poistuessa metroon alettua liikkennoinnin.

Hanasaaren kulttuurikeskus esittaa, etta:

- Baana pyorailyn ja jalankulun reittina jatkuisi Koivusaaren metro-
aseman kautta Espooseen niin, ettd Hanasaaren kavijat voisivat
sitd hyodyntaa

- Koivusaaren metroasemalta tulee jalankulkijoilla olla selkea ja no-
pea yhteys Hanasaareen

- Espoon rantaraitti jatkuisi luontevasti Hanasaaren kautta Koivusaa-
ren metroasemalle ja edelleen Lauttasaaren kautta Helsingin kes-
kustaan

- Espoon ja Helsingin kaupungit edistaisivat yhdessa ekologisesti
kestavia liikkenne- ja liikkumishankkeita.

Kulttuurikeskus esittaa lisaksi, etta Koivusaaren suunnittelu perustuu
laajoihin meritayttoihin, jotka osayleiskaavan mukaan ulottuvat Espoon
ja samalla Hanasaaren kiinteiston rajalle. Kaavaratkaisut ovat johta-
massa nykyisin venesatamana toimivan alueen merkittdvaan muuttumi-
seen ja laajentamistarpeisiin. Koivusaaren jatkosuunnittelussa tayttoja
eika rakentamista saa ulottaa kaupunkien valiseen rajaan eika Hana-
saaren vesialueelle.

Hanasaaren suomalais-ruotsalainen kulttuurikeskus on lisaksi antanut
lausunnon (26.4.2016) valtuutettu Sirpa Asko-Seljavaaran toivomus-
ponnesta Koivusaaren lantisen venesataman laajentamisesta Espoon
puoleiselle vesialueelle Hanasaaren ja Koivusaaren valiin. Koivusaaren
suunnittelualue rajautuu Suomen valtion/Senaatti-kiinteistdjen omista-
maan Hanaholmen-nimiseen kiinteistoon, jonka 34,5 hehtaarin suurui-
nen vesialue ulottuu kaupunkien valiselle rajalle. Kiinteiston hallintaoi-
keus on luovutettu Suomalais-ruotsalaiselle kulttuurirahastolle, jonka
taustalla ovat Suomen ja Ruotsin valtiot. Suomalais-ruotsalaisen kult-
tuurirahaston ja Suomen valtion 20.9.1973 allekirjoittaman sopimuksen
mukaan kiinteiston hallintaoikeus on kulttuurirahastolla niin kauan, kun
kiinteist6a kaytetaan ruotsalais-suomalaisena kulttuurikeskuksena.

Koivusaaren jatkosuunnittelussa on huolehdittava, etta vesialueen tayt-
toja tai rakennelmia eika rakennuksia uloteta kaupunkien rajaan kiinni.
Hanasaaren kiinteiston vesialuetta ei tule mydskaan varata satama- tai
vesiliikenteen laajentumisalueeksi.
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Vastine

Pyoraliikenteen baanayhteys on suunniteltu kulkemaan Lansivaylan
pohjoisreunassa, jossa kulkee nykyisin erittain vilkas pyoraliikenteen
reitti. Yhteydet baanalta Hanasaareen hyodyntavat nykyista Lansi-
vaylan alikulkua Hanasaaren liittyman kohdalla. Liittyma sijaitsee Es-
poon kaupungin alueella.

Koivusaaren metroasemalle avataan aluksi sen itainen sisaankaynti
Lansimetron liikkenndinnin kaynnistyessa. Kavelymatka itaiselta sisaan-
kaynnilta Hanasaaren kulttuurikeskuksen pohjoisosaan on n. 900 met-
ria.

Lantinen sisaankaynti otetaan kayttoon Koivusaaren toteuttamisen yh-
teydessa. Etaisyydeksi lantiselta sisaankaynnilta Hanasaaren kulttuuri-
keskuksen pohjoisosaan tulee n. 700 metria. Jalankulku metroasemalta
Hanasaareen tapahtuu Koivusaaren puistokatua seka Pursiseuranka-
tua pitkin. Reitin luonteva ja turvallinen jatkuminen Espoon rajalla suun-
nitellaan yhteistydssa Espoon kaupungin kanssa. Rakennettavan Pur-
siseurankadun jatkeena Espoon puolella on nykyisin liityntapysakainti-
alue, jonka etelareunassa on yhdistetty jalankulun ja pyorailyn yhteys.

Koivusaaren osayleiskaavassa on esitetty rantaa pitkin kulkeva ulkoilu-
reitti, joka ulottuu myds alueen etelaosaan ja liittyy luontevasti Hana-
saareen Espoon kaupungin puolella. Rannan ulkoilureitti yhdistyy myos
metroaseman sisaankaynteihin.

Koivusaaren lantinen satama-allas on suunniteltu edelleen niin, etta
sen laajentaminen lanteen kaupungin rajan yli on mahdollista, koska
kahden niemen ja Lansivaylan kannaksen muodostama pohjukka on
lahtokohtaisesti erinomainen sataman paikka. Veneilytoiminta rikastut-
taisi koko aluekokonaisuutta ja sijaitsisi erinomaisten liikkenneyhteyk-
sien varrella. Laajemmasta satamasta on laadittu suunnitelmia ja kayty
neuvotteluja Helsingin kaupungin, Espoon kaupungin, Senaatti-kiinteis-
tojen, Hanasaaren kulttuurikeskuksen ja NJK:n kanssa. Hanasaaren
kulttuurikeskuksen ja Senaatti-kiinteistdjen kanta sataman laajentami-
sesta kaupungin rajan yli Espoon vesialueelle on pysynyt suunnittelu-
prosessin ja kaytyjen neuvottelujen jalkeen muuttumattomana: Hana-
saaren vesialueelle ei saa tehda muutoksia.

Koivusaaren asemakaavaluonnoksen kaava-alue ja rakennettavaksi
esitetyt alueet sijaitsevat kokonaisuudessaan Helsingin omistamilla
maa- ja vesialueilla.
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Yhteenveto venekerhojen kannanotoista

Nylandska Jaktklubben (NJK):n kannanotto kohdistuu huoleen seu-
ran toimintaedellytyksista tulevaisuudessa. NJK toteaa, kuten aikai-
semminkin Koivusaaren kaavaprosessin aikana, etta seuralle paras
vaihtoehto olisi jaada nykyiselle paikalleen Koivusaareen, jossa on toi-
miva satama rakennuksineen ja rakenteineen. Koivusaareen suunni-
teltu satama ei ole riittavan suuri NJK:lle ja Helsingin kaupungin kanssa
on kayty neuvotteluja seuran sataman rakentamisesta Hernesaaren
karkeen. Koivusaaren satamassa on talla hetkella NJK:n kaytossa

n. 200 laituripaikkaa ja 2,1 ha maata, josta n. 0,6 ha on talla hetkella
metrotydmaan vuoksi poissa kaytosta.

NJK:n merkitys Helsingin kaupungille on suuri, koska 150 vuotta vanha
seura on vahvistanut Helsingin mainetta merellisend kaupunginosana
lukuisien jarjestamiensa kansainvalisten purjehduskilpailujen kautta,
tuonut Suomelle useita olympia- ja muita arvokisamitaleja purjehduk-
sessa ja toiminut merkittavana nuorisotyon tekijana vilkkaan junioritoi-
mintansa ansiosta. Tasta syysta kaupungin on taattava seuran toimin-
taedellytykset Helsingissa myos tulevaisuudessa.

Hernesaaren osayleiskaava hyvaksyttiin kaupunkisuunnittelulautakun-
nassa 26.1.2016, mutta alueen kaavoitusprosessi on edelleen kesken.
Hernesaaren sataman kustannusarvio on noussut korkeaksi. On esi-
tetty kantoja, joiden mukaan sataman kustannukset Hernesaaressa
ovat liilan korkeita kaupungin kannalta, mika saattaa johtaa viivytyksiin
tai pahimmassa tapauksessa koko satamaprojektin hylkdamiseen. Ko-
konaisuutena Hernesaaren rakentaminen on kuitenkin erittain kannat-
tavaa, venesatama lisaisi alueen houkuttelevuutta ja nostaisi tonttien
hintoja entisestaan.

NJK on huolissaan myos toiminnan keskeytymattomasta jatkuvuu-
desta, koska rakentamisen aikataulut niin Hernesaaren kuin Koivusaa-
renkin osalta ovat viela auki.

Koivusaaren pursiseuran kannanotossa (15.4.2016) todetaan, etta
veneiden talvisailytykseen varattu alue on Koivusaaressa asemakaava
luonnoksen mukaan vahenemassa n. 400 paikasta n. 250 paikkaan.
Muutos on niin suuri, ettd Koivusaaren kaavoitusta ei voi vieda eteen-
pain ennen kuin talvitelakoinnin kokonaisjarjestelyt on ratkaistu koko
paakaupunkiseutu kattaen ja osoitettu uudet talvitelakointipaikat Koi-
vusaaresta poistuneiden tilalle. Pursiseura toteaa, etta kaupallisten toi-
mijoiden tarjoamat telakointimahdollisuudet ovat monin verroin kalliim-
pia kuin nykyisten kerhojen alueilla olevat ja kohoavat kustannukset pa-
kottavat monet luopumaan veneilysta. Koivusaaren pursiseuran mie-
lesta asemakaava tulee hylata ja aluetta ei voi kaavoittaa muuhun kayt-
toon ennen kuin korvaava ratkaisu talvitelakoinnille on tehty.
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Vastine

Venesatamien uudelleenjarjestely on Koivusaaren toteuttamisen kan-
nalta oleellinen kysymys. Koivusaaren etelaosan toteuttaminen helpot-
tuisi ratkaisevasti, jos NJK siirtyisi suoraan uuteen valmiiseen sata-
maan eika rakentamisen aikaisia vaistotiloja tarvittaisi. Esimerkiksi Her-
nesaareen on kaavailtu uutta venesatamaa. Tarpeellisia venepaikkoja
(n. 200) vapautuisi esimerkiksi liikuntaviraston suoravuokrauspaikoiksi
Koivusaaressa tai muiden seurojen tarpeisiin. Myos yleisesti lajin kehi-
tyksen ja nakyvyyden kannalta purjehdustapahtumien nayttamon kes-
kittdminen Merisataman ja Hernesaaren edustan merialueille ja kilpailu-
satamien sijaitseminen kantakaupungin etelareunan merialueen tuntu-
massa olisi hieno ratkaisu kilpapurjehduksen kannalta.

Tiivistyvassa kaupunkirakenteessa venesatamien suunnittelu tulee olla
muiden toimintojen tapaan tilaa saastavaa pyrkimyksena kaupunkimai-
nen ymparisto. Venekerhojen toiminta-alue vie ranta-alueesta merkitta-
van osan, tiivistyvalla alueella juuri rannoille olisi muitakin kayttajia.
Kaupunkisuunnittelussa on usein kysymys arvovalinnoista, esimerkiksi
asuntojen tarpeesta suhteessa harrastusmahdollisuuksien parantami-
seen. Koivusaaren venesatamat sijaitsevat kaupungin omistamalla
maa- ja vesialueella.

Talvitelakoinnin jarjestamista koko kaupungin kattavana kokonaisuu-
tena ollaan parhaillaan selvittamassa. Koivusaaressa on varattu alueen
kokoon ja muihin kayttotarkoituksiin nahden varsin mittavat ranta- ja
vesialueet veneilijoiden kayttoon. Tata voidaan perustella Koivusaa-
reen lahihistorialla, jossa veneilylla on keskeinen rooli, mutta toisaalta
suuret venesatamat vievat tilaa muilta toiminnoilta ja rajoittavat esimer-
kiksi niiden asukkaiden rantojen kayttoa, jotka eivat veneile. Kaupungin
tavoite on suunnitteluprosessin alusta alkaen ollut se, etta Koivusaa-
reen suunnitellaan metrolinjan varteen myos riittdva maara asuntoja,
tydpaikkoja ja niiden tarvitsemia palveluita ja virkistysaluetta. Koko Koi-
vusaarta ei nain ollen voi nykytilanteen mukaisesti kayttaa veneilyn ja
talvitelakoinnin tarkoituksiin. Helsingin kaupungilla on talla hetkella mm.
Rajasaaressa, Herttoniemessa, Vartiokylassa jne. kaupungin yllapita-
mia kausimaksullisia talvitelakointialueita, jonne saapumisjarjestyk-
sessa siirretaan veneita sailytykseen milta tahansa Helsingin laituripai-
kalta. Systeemi on toimiva, joskaan ei tietenkaan veneilijalle yhta vaiva-
ton kuin talvisailytys omassa satamassa laituripaikan vieressa.

Veneily tulee olemaan tulevaisuudessakin Koivusaaressa merkitta-
vassa asemassa ja osa tulevaisuuden Koivusaaren identiteettia. Saa-
relle on suunniteltu neljdan satamaan yhteensa n. 500 venepaikkaa.

Ratkaisua alueella toimivien kolmen venekerhon toiminnan jatkuvuu-
delle ollaan jatkuvasti hakemassa suunnittelemalla ja neuvottelemalla
ja eri vaihtoehtoja punnitsemalla. Koivusaaressa nykyisen valjyyden
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sailyttaminen venekerhojen toimintoja varten on mahdotonta, koska
alueen suunnittelun tavoitteet ovat monipuolisemmat ja kaupunki tarvit-
see omistamaansa aluetta myos asuntotuotantoon.

Vastineet mielipiteisiin aihepiireittain

Osayleiskaavaprosessin aikana Koivusaaren suunnitelmat ovat olleet
useita kertoja nahtavilla ja niita on esitelty monessa eri asukastilaisuu-
dessa. Kaavaehdotusta useassa eri vaiheessa kehitetty yleisen suun-
nittelukilpailun voittaneen ehdotuksen pohjalta ja kaavaan kohdistuvat
kannanotot mm. siita syysta pitkalti samoja kuin osayleiskaavavai-
heessa. Kaava noudattaa perusratkaisuiltaan edelleen yleisen suunnit-
telukilpailun voittanutta ehdotusta. Liikenteellisesti Koivusaaren suun-
nittelun ja toteuttamisen reunaehtona ja lahtokohtana on edelleen Lan-
sivaylan toteuttaminen ensivaiheessa moottoritiena.

Edellisten lisdksi asemakaavaluonnoksesta kannanottonsa ovat jatta-
neet Helsingin luonnonsuojeluyhdistys, Stadin rantaryhma, Lauttasaa-
ressa sijaitsevat asunto-osakeyhtiot As Oy Ruukinlahdentie 3, As Oy
Sotkaranta 7, As Oy Sotkaranta 9, As Oy Kaakkurinkuja 4 seka 40 kpl
lauttasaarelaisia yksityishenkiloita.

Asunto-osakeyhtididen kannanotoissa nousevat esiin erityisesti seikat,
jotka vaikuttavat lahella Koivusaarta sijaitsevien taloyhtididen ymparis-
toon ja muuttuviin olosuhteisiin, jos Koivusaari rakennetaan. Liikenteen
hairididen (likennemaarat, |apiajo, melu, saasteet) pelataan lisaanty-
van alueella. Alueen merimaisema ja nakymat asunnoista tuhoutuvat.
Asuntojen arvo laskee. Rakentaminen tuottaa pitkakestoista hairiota ja
haittaa nykyisille asukkaille kuorma-auto- ja rekkaliikenteen lisaanty-
essa. Toisaalta epaillaan liikenteen toimivuutta ja turvallisuutta Koivu-
saaressa, koska sita kuormitta myos lauttasaarelaisten lapiajoliikenne.

Joissakin mielipidekirjeissa otetaan kantaa asemakaavaluonnokseen
hyvin yksityiskohtaisesti, osittain asioihin, jotka eivat varsinaisesti kuulu
asemakaavalla ratkaistaviin asioihin tai kuuluvat asemakaavan tarkem-
paan jatkosuunnitteluun. Tallaisia seikkoja ovat esimerkiksi yhteistilojen
maara, polkupyorien sailyttaminen ja varastointi, ajoluiskien sijoittami-
nen rakennuksiin.

Helsingin luonnonsuojeluyhdistys (HELSY) keskittyy kannanotos-
saan (29.4.2016) Koivusaaren asemakaavaluonnoksen luonto- ja ym-
paristovaikutuksiin, mutta toistaa suunnittelun aiemmissa vaiheissa
esiin tuomansa kritiikin koko projektin mielekkyydesta. Asemakaava-
luonnoksessa tulisi palata alkuperaisiin kevyempiin mitoitustavoitteisiin
vahentaen rakentamisen ja meritayttdjen maaraa. Kaavan mitoituksen
kasvattaminen alkuperaisista tavoitteista on lisannyt alueen lahiluon-
nolle aiheutuvaa haittaa mm. aiempaa suurempien meritayttdjen
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vuoksi. Meritaytot ovat HELSY:n mukaan suuremmat, kuin missaan ai-
kaisemmissa Helsingin rakennusprojekteissa. Tayttdalueet ovat suun-
nitteluprosessin aikana kasvaneet ja yhdistys on huolissaan kaavan
luontoselvitysten riittdvyydesta. Onko esimerkiksi veden samentumisen
tai ruoppausmassojen myrkkypitoisuuksien vaikutusta tai vuosia kesta-
vien rakennusvaiheiden vaikutuksia luontoon ja ihmisiin selvitetty tar-
peeksi? Ruoppausten haittavaikutuksia ymparoivaan meriluontoon voi-
daan lieventaa kayttamalla suojarakenteita muulloinkin kuin myrkyllis-
ten lietemassojen ruoppauksessa. Koivusaarta varten tehty suunni-
telma rantojen luonnollistamiseksi (Vellamon puutarha 2011) on tar-
keda huomioida kaavassa ja toteuttaa saaren luonais- ja itarannoilla.

Merialueen veden vaihtuvuuteen on kiinnitettava jatkosuunnittelussa
erityista huomiota ja varmistaa esimerkiksi virtausaukkojen riittavyys
kaavamerkinnain.

Hulevesien kasittelysta tiiviilla alueella tulee laatia suunnitelma. Huleve-
sien imeytymisselvitys asemakaavaa varten tulee tehda, silla mita
enemman hulevesia kasitelladn ennen mereen joutumista, sita puh-
taampia ne ovat.

Porstan saari ja sita ymparoiva matalikko tulisi kaavassa merkita luo-
merkinnalla. Kaavassa on huomioitava lepakoiden erityistarpeet, kuten
valaistus, korvaavat rakenteet, saalistuspaikat ja -reitit, ruovikot ja ran-
tapuusto.

Stadin rantaryhman kannanotossa (25.4.2016) todetaan, etta suunnit-
telun tavoitteissa ovat ylikorostuneet yha yksipuolisemmin tiiviin kau-
punkirakenteen perusteleminen. Kaavan asukasmaara ja tehokkuus on
lian korkea ja kasvanut liikaa alkuperaisesta. Meritaytot ovat liilan suu-
ria ja suunnitelma on ekologisesti ja kaupunkikuvallisesti huono. Alueen
rakentamiseen tarvittavan louheen kuljetusreitit on suunnittelematta ja
likennejarjestelma on toimimaton. Suunnitelman vaikutusten arvioinnit
ovat ristiriitaisia ja puutteellisia. Suunnitelman kielteisia vaikutuksia va-
hatellaan, jotta suunnittelun tavoitteet saataisiin 1api. Asemakaavan
kustannus-hyotyanalyysit ovat puutteellisia ja hanke on kannattamaton.
Koivusaaren suunnittelussa metrosta on tullut perustelu, jolla viedaan
hurjimmatkin ei-ekologiset ratkaisut Iapi, vaikka metro on huono joukko-
likennevaline kulkiessaan vain ita-lansisuuntaan. Lakien edellyttama
meriympariston hyvan tilan sailyttaminen, sen parantaminen ja ekosys-
teemin pitkaaikaisen toiminnan ja tuottavuuden turvaaminen sopivat
huonosti julkistettuun tavoite- ja arviointikehikkoon. limastonmuutoksen
aiheuttamat muutokset meriveden kayttaytymiseen, sen nousuun, alu-
eiden tuulisuuteen ja sateisuuteen tarkoittavat, ettd Koivusaaren kal-
taista aluetta ei saa valita massiivisen rakentamisen kohteeksi. Ruop-
pauksen ja merentayttdjen vaikutukset merenpohjaan, meriveteen ja
merivirtauksiin on tutkittava paremmin, koska laajat merentaytét tuhoa-
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vat merenalaisen luonnon kokonaan. Ruoppauksen haitallisista vaiku-
tuksista meriveden tilaan ei ole riittavasti selvitetty. Suunniteltu vaiheit-
tain rakentaminen moninkertaistaa ruoppausten vahingollisuuden, silla
ekologisesti herkan pohjoispuolen rakentaminen alkaa etelaosan jal-
keen. MyOs muut luonnonsuojelullisesti tarkeat kohteet alueella ja sen
ymparistossa karsivat. Viheralueita on liilan vahan ja alueen etelaosan
luonnonsuojelualue tuhoutuu kulutuksen seurauksena. Lepakoiden
elinolosuhteet karsivat ja tayttojen alle jaa arvokasta matalikkoa. Venei-
lylle ei ole enaa edellytyksia Koivusaaressa, vaan tilanne huononee ny-
kyisesta. NJK:n satamalle ei ole |0ydettavissa uutta paikkaa. Koivusaa-
ren asemakaavaluonnoksessa ei ole pystytty ratkaisemaan jo hank-
keen alussa esiintuotuja ekologisia ongelmia eika edistysta ole tassa
suhteessa tapahtunut.

Asemakaavaluonnoksesta jatetyissa mielipiteissa on noussut esille
seuraavia aihepiireittain jasenneltyja seikkoja:

Pyoraily-yhteys (Baana) Espoon ja Helsingin valilla tulee rakentaa
Koivusaaren kohdalla linjaukseltaan suoraksi.

Vastine

Lansivaylan pohjoispuolen seudullinen pyoratieyhteys pitenee Koivu-
saaren kohdalla nykyisesta n. 150 metrilla, kun eritasoliittyman pohjoi-
set rampit toteutetaan. Ramppien kiertamisella valtetaan kannelle nou-
seminen, joten korkeusero pysyy maltillisempana. Pyoratieyhteyden
toteuttamien suorana edellyttaisi tunnelin rakentamista ramppien ali,
jolloin syntyisi samaa suuruusluokkaa oleva korkeusero. Lansivaylan
liittymasta on tutkittu alustavasti myos katumaisempaa ratkaisua, jolloin
pyoratie voisi kulkea Lansivaylan rinnalla myos kannen ali, seka ta-
sossa ja valo-ohjattuna Koivusaareen johtavien yhteyksien lapi. Tama
katumainen liittyma edellyttaa Lansivaylan muuttamista kaduksi.

Katajaharjun kohdalla pyoratie on suunniteltu sujuvammaksi ja selke-
ammaksi kuin nykyisin. Lansivaylan pohjoispuolen pydratien eli ns.
Lansibaanan toteutuessa kokonaisuudessaan keskustaan saakka yh-
teydesta tulee huomattavasti sujuvampi, nopeampi ja selkeampi kuin
nykyisin.

Liikennejarjestelma on mutkikas ja huonontaa lauttasaarelaisten
yhteyksia Lansivaylalle.

Vastine
Lantisesta Lauttasaaresta on nykyaan suuntaisliittyma Lansivaylalle ai-

noastaan lannen suuntaan. Koivusaaren eritasoliittymassa olisi yhtey-
det myds keskustan suuntaan.
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Nykyista lannesta tulevaa ramppia ei voida sailyttaa, kun Koivusaareen
johtava katuyhteys Vaskilahdenkatu rakennetaan Lansivaylan rinnalle
eli nykyisen rampin kohdalle. Lansivaylan pohjoisreunassa Koivusaa-
ren ja Katajaharjun ramppien valinen etaisyys olisi liilan lyhyt. Lanti-
sesta Lauttasaaresta yhteys lanteen Katajaharjun ramppien poistami-
sen jalkeen kulkee talloin Vaskilahdenkadun seka Lansivaylan ylittavan
Koivusaaren puistokadun kautta. Tama kasvattaa ajoaikaa alle kah-
della minuutilla.

Suunnitelma on kaupunginvaltuuston hyvaksyman Helsingin
yleiskaavan tavoitteiden vastainen, koska Lansivaylaa on suunni-
teltu moottoritiena eritasoliittymineen, vaikka tavoitteena on muut-
taa Helsingin sisaantulovaylat tulevaisuudessa bulevardimaisiksi
kaduiksi.

Vastine

Helsingin yleiskaava on strateginen ja se tahtaa ajallisesti varsin pit-
kalle tulevaisuuteen, vuoteen 2050. Nain pitkalla aikavalilla strateginen
tavoite toteutuu vahitellen vaiheittain. Koivusaaren asemakaavaluon-
nos ei estd mahdollista Lansivaylan muuttamista bulevardiksi tulevai-
suudessa, eika taten ole ristiriidassa yleiskaavan tai sen tavoitteiden
kanssa. Lansivaylan toteuttaminen kaupunkibulevardiksi ja siihen liit-
tyva tiivistava maankaytto olisi luontevaa aloittaa keskustan suunnasta
Lauttasaareen ja siita vahitellen ulospain kohti Espoota. Lansivaylan
bulevardisointia on suunniteltava kokonaisuutena. Mikali Koivusaaren
suunnitelma tukeutuisi pelkastaan bulevardisoinnin varaan, Koivusaa-
ren rakentamisen aloitus siirtyisi merkittavasti myohemmaksi, mika taas
ei ole muiden tavoitteiden mukaista.

Yleiskaavassa ei ole maaritelty kaupunkibulevardien liittymaratkaisuja,
vaan ne tarkastellaan kussakin kohteessa erikseen. Koivusaaren koh-
dalla liikenteen ratkaiseminen siten, ettd Koivusaaressa olisi tasoristeys
Lansivaylalle, on nykyisilla likennemaarilla liikenteen toimivuuden kan-
nalta toteuttamiskelvoton ratkaisu. Lansivaylan likennemaara pitaisi
saada laskemaan huomattavasti nykyista (n. 70 000 ajoneuvoa/vrk)
alemmalle tasolle, etta tasoristeykset Lansivaylalle olisivat mahdollisia.

Koivusaarta on suunniteltu niin, ettd Koivusaaren liittyma rakennetaan
moottorivaylan eritasoliittymana Lansivaylalle, mutta liittyma on mah-
dollista muokata mydéhemmin geometrialtaan katumaiseksi suuntaisliit-
tymaksi. Talloin se sopisi paremmin osaksi katuymparistoa, ja ram-
peilta vapautuvaa tilaa on mahdollista hyddyntaa toimitila- tai muuhun
rakentamiseen. Lahtokohta ei ole optimaalinen bulevardin toteuttami-
sen nakodkulmasta, mutta jos Koivusaaren toteuttaminen halutaan aloit-
taa 2020-luvun alussa, lahtokohta joudutaan hyvaksymaan.
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Helsingin yleiskaava sisaltda mydskin tavoitteen rakentaa asuntoja yh-
teensa n. 250 000 uudelle helsinkilaiselle vuoteen 2050 mennessa hy-
vien joukkoliikenneyhteyksien aarelle. Taman tavoitteen saavuttami-
sessa myos Koivusaaren suunnitelmien eteneminen ja toteuttaminen
on erittain tarkeaa ja mita suurimassa maarin yleiskaavan tavoitteiden
mukaista.

Asemakaavaluonnoksessa esitetty rakentamisen maara ja tehok-
kuus on liian suuri. Suunnittelua on ohjannut taloudellisen hyo-
dyn tavoittelu viihtyisan asuinympariston suunnittelun sijaan.

Vastine

Rakentamisen maara on suunnilleen kaupunginvaltuuston hyvaksyman
osayleiskaavan mukainen. Suunnitelman asukas- ja tyopaikkatavoite
yhdessa Lauttasaaren luoteisosan nykyisen asukasmaaran kanssa on
sellainen, ettd metroaseman rakentaminen Koivusaaren on perusteltua.
Rakentamisen maaran tulee olla kohtuullinen, mutta kuitenkin realisti-
nen ja metroliikenteen mahdollisuuksia tehokkaasti hyodyntava.

Rakentamisen liiallinen tiivistaminen ei ole jarkevaa, koska se syo alu-
een nykyisinkin niukahkoja viher- tai/ja piha-alueita ja kasvattaa pysa-
kointipaikkojen tarvetta niin, etta voidaan joutua toteutuskelvottomiin
kaksitasoisiin pysakointilaitoksiin kellareissa tai pihakannen alla. Alu-
een mittakaavan inhimillisyys on ollut suunnittelun tavoite ja viihtyisyy-
den kannalta oleellista.

Koivusaaren toteuttamisen talousvaikutuksia on alueen taloudellisen
toteutettavuuden edellytysten varmistamisen suhteen seurattu koko
suunnittelun ajan. Esitettya vahempi rakentaminen johtaa helposti kaa-
vaan, jonka kaupungille koituvat menot ovat tuloja tuntuvasti suurem-
mat. Asemakaavan talous ei ole ainoa suunnittelua ohjannut tekija,
mutta luonnollisesti myds Koivusaaren kaavan toteuttamiskelpoisuu-
teen vaikuttaa ovatko siihen tehdyt investoinnit tasapainossa pitkalla
aikavalilla saavutettavien tuottojen kanssa.

Rakentamisen maaran lisdamiseen on vaikuttanut myods poliittinen
tahto lisata asuntorakentamisen maaraa Koivusaaressa, koska paikka
on joukkoliikenteen saavutettavuuden kannalta ainutlaatuinen ja kau-
pungin paineet toteuttaa tulevaisuudessa vuosittain riittava maara
asuntoja kasvavat jatkuvasti.

Suunnittelun lahtokohta on vaara. Koivusaari tulee sailyttaa venei-
lijoiden kaytossa ja virkistysalueena eika sinne saa rakentaa
asunto- ja tyopaikka-aluetta. Tarvittavia asuntoja tulee rakentaa
jonnekin muualle, esimerkiksi Katajaharjuun Lansivaylan paalle
tai Lehtisaaren etelaosaan.
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Vastine

Koivusaaren asema kaupunkirakenteessa muuttuu merkittavasti nykyi-
sesta metron rakentamisen myaota. Alueen lapi kulkeva joukkoliikenne-
yhteys on perusteena Koivusaaren rakentamiselle nykytilanteesta mer-
kittavasti poiketen tulevaisuuden asunto- ja tyopaikka-alueeksi, vaikka
rakentamiselle onkin tavanomaista suurempia vaikeusasteita liikenteel-
lisesti seka maiseman, luontoarvojen ja kaupunkikuvan nakokulmasta.

Kaupunkisuunnitteluvirasto laati Katajaharjuun vuonna 2008 asema-
kaavanmuutosluonnoksen vaylan kattamiseksi n 300 metrin matkalta.
Suunnitelmaa vastustettiin tuolloin Lauttasaaressa voimakkaasti eika
se ole edennyt toteutukseen. Uuden yleiskaavan tavoite rakentaa si-
saantulovaylat kaupunkibulevardeiksi on myds ristiriidassa pitkien tun-
neliosuuksien kanssa. Lehtisaaren eteldosa ei asetu hyvien joukkolii-
kenneyhteyksien aarelle toisin kuin Koivusaari. Asemakaavassa Lehti-
saaren eteldosa on puistoaluetta ja sellaisena tarkea Lehtisaaren ja
Kaskisaaren asukkaille.

Asukkaiden mielipiteita ei ole otettu suunnittelussa huomioon.
Vuorovaikutus ei ole ollut aitoa, vaan sita on jarjestetty vain lain
kirjaimen tayttamiseksi.

Vastine

Saapuneet mielipiteet ja kannanotot seka suulliset puheenvuorot toista-
vat pitkalti samoja asioita, jotka jo aikaisemmissa suunnitteluvaiheissa
ovat nousseet keskustelun aiheiksi. Koivusaaren suunnitteluun kriittis-
ten mielipiteiden ja kannanottojen perusviesti on, etta Koivusaaren
osayleiskaavan suunnittelun Iahtokohta on vaara - Koivusaarta tulisi
kehittaa sen nykyisista lahtokohdista veneilykeskuksena ja virkistysalu-
eena. Asuntoja tai tydpaikkoja ei pitaisi alueelle ainakaan merkittavissa
maarin rakentaa. on kyseenalaistettu uusien rantarakentamisprojektien
mielekkyytta ylipaansa. Mielipiteissa ja kannanotoissa suunnitelmaa
tarkastellaan usein yhdesta nakokulmasta, asemakaavoituksen tehta-
vana taas on yrittaa sovittaa keskenaan usein ristiriitaisia tavoitteita yh-
teen ja luoda paras mahdollinen kokonaisuus.

Koivusaaren suunnittelussa kaytettiin yleista kansainvalista ideakilpai-
lua suunnitteluvaihtoehtojen hakemisen lisaksi myds osana vuorovaiku-
tusprosessia - kaupunkisuunnittelukilpailussa Suomessa jopa uraauur-
tavalla tavalla. Koivusaari oli nimittain ensimmainen suuri kaupunki-
suunnittelukilpailu (2009, 101 ehdotusta) Suomessa, jossa anonyymit
nimimerkilla jatetyt ehdotukset tulivat julkisesti nahtaviksi internettiin
seka plansseina ja pienoismalleina nayttelytila Laiturille ennen kilpailun
ratkaisemista. Yleisolla oli mahdollisuus antaa palautetta ehdotuksista
niin, etta kilpailun tuomaristo sai materiaalin kayttddénsa ennen ratkai-
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sun tekemista. Yleiso sai myos aanestaa suosikkiaan ja yleison suo-
sikki julkistettiin. Kaupunkisuunnitteluvirastossa kehitetty vuorovaikut-
teinen kilpailumalli on sittemmin tullut vakiintuneeksi kaytannoksi suo-
malaisissa yleisissa arkkitehtuuri- ja kaupunkisuunnittelukilpailuissa.

Yleisen ideakilpailun jarjestamisen yhtena ideana oli tuoda Koivusaa-
ren suunnittelu julkiseen keskusteluun alkuvaiheessa suunnittelupro-
sessia ja toisaalta esitella Koivusaaren suunnittelu koko kaupunkia kos-
kevana asiana, ei pelkastaan lauttasaarelaisten ja kaupunkisuunnittelu-
viraston valisena asiana. Kilpailuun sai osallistua ehdotuksellaan kuka
tahansa, se oli kansainvalinen ja avoin. Kilpailun ratkettua nayttikin
silta, etta tavoitteessa oli onnistuttu. Esimerkiksi yleisbaanestyksen tu-
los ei ollut ristiriidassa ammattilaistuomariston kasityksesta parem-
muusjarjestyksesta, kilpailun lopulta voittanut ehdotus oli yleison mie-
lesta kilpailun kolmanneksi paras ja paras millaan tavalla realistisista
ehdotuksista. Jatkosuunnittelu on edennyt voittaneen kilpailuehdotuk-
sen perusideoiden mukaisesti ja sitéd on osayleiskaavavaiheessa tyos-
tetty yhdessa ehdotuksen tekijan kanssa.

Prosessissa pyrittiin etenemaan vuorovaikutuksen nakokulmasta oikea-
oppisesti painottaen osallistumista suunnittelun alkuvaiheisiin, kuitenkin
kaupunkisuunnittelulautakunnan hyvaksymat suunnitteluperiaatteet
suunnittelun Iahtdkohtana. Pyrittiin osallistamaan kaupunkilaisia laa-
jemmin, ei vain lahialueen asukkaita, koska suunnittelu liittyi myos seu-
dullisesti tarkedan Lansimetron ja sen varrelle syntyvan kaupunkiraken-
teen suunnitteluun ja keskusteluun siita, miten Helsinki tulevaisuudessa
vastaa kasvavaan asuntojen tarpeeseen.

Kaavaprosessin edetessa Koivusaaren suunnitelma on vahitellen tar-
kentunut kohti asemakaavaa niin, etta perustavaa laatua olevia muu-
toksia siihen ei ole voitu tehda. Esimerkiksi liikennejarjestelman suun-
nittelussa on reunaehtona ollut, etta se liikenne toimii siita lahtokoh-
dasta, ettad Lansivayla on vield useita vuosia maantie. Suunnitelman
mitoituksessa on otettu huomioon toteuttamisen realismi ja poliittinen
paatoksenteko suunnitelman aikaisemmissa kasittelyvaiheissa.

Tayttotoiden tekeminen on logistisesti epataloudellista, epaekolo-
gista ja hankalaa, koska louhe joudutaan tuomaan alueelle muu-
alta. Tayttoalue on sijoitettu varsinkin Lansivaylan pohjoispuolella
lilan lahelle Lauttasaaren lansirantaa. Meritdyttoa on liikaa ja se
sijaitsee liian lahella Lauttasaaren lansirantaa.

Vastine
Uuden maankaytdn toteuttaminen nykyisen kaupunkirakenteen ja erin-

omaisten julkisten kulkuyhteyksien yhteyteen on monien vaikutuk-
siensa suhteen edullista. Koivusaaren toteuttamisessa on merkittava
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vaikutus silla, mista tarvittava louhe saadaan ja kuljetetaan. Jatkosuun-
nittelussa tayttojen toteuttaminen ja aikatauluttaminen onkin oleellinen
osa suunnittelua. Kaavoitusvaiheessa ei ole viela kuitenkaan mahdol-
lista sitoa louhemateriaalia mihinkaan yksittaiseen hankkeeseen. Uu-
den maankayton toteuttaminen nykyisen kaupunkirakenteen ja erin-
omaisten julkisten kulkuyhteyksien yhteyteen

Tayton laajuutta ja sijoittumista alueella on arvioitu lukuisien vaihtoeh-
tojen avulla suunnittelun alkuvaiheessa suunnitteluperiaatteita varten
laadittuja suunnitelmia ja myohemmin kilpailutoita vertailemalla. Jos
meritayttoja tehdaan vain hyvin niukasti tai ei ollenkaan rakentamisesta
tulee suurimittakaavaista ja ylitehokasta asetetuilla maarallisilla tavoit-
teilla. Tayttdaluetta ei kuitenkaan ole levitetty tai venytetty tarpeetto-
masti vaan alueen aaripaista on kavelymatka metroasemalle. Asema-
kaavaluonnos perustuu jo kilpailuvaiheessa esitettyyn kokonaisideaan,
jossa Lansivaylan kumpaakin puolta on taytetty kokonaissuunnitelman
tavoitteiden puitteissa niin, ettd kaupunkirakenne jakautuu tasapainoi-
sesti Lansivaylan molemmille puolille alueen keskustan ollessa metro-
aseman tuntumassa.

Koivusaaren rakentaminen tuhoaa alueen merellisen maiseman.
Vastine

Keilaniemen, Hanasaaren, Lauttasaaren, Lehtisaaren ja Kaskisaaren
ymparoima Laajalahden alue on merellinen, mutta ei kuitenkaan nykyi-
sinkaan rakentamaton. Lansivayla liittymaramppeineen on maisemaan
voimakkaasti vaikuttava rakennettu elementti alueella samoin kuin Kei-
laniemen toimistokeskittyma tornitaloineen.

Koivusaaren suunnittelun maisemallinen Iahtdkohta on ollut alueen sai-
lyminen saarena, jota on korttelialueiden tasmallisilla rajauksilla meri-
maisemaan korostettu. Saarimaisen lahtokohdan ansiosta avoimia mai-
sematiloja on pystytty sailyttamaan Hanasaaren ja Koivusaaren valissa
ja Koivusaaren ja Lauttasaaren valissa. Nakymat Lansivaylalta tai Laut-
tasaaresta eivat pysy nykytilanteen mukaisina, mutta aluekokonaisuu-
dessa meri ja merimaisemat ovat voimakkaasti lasna.

Koivusaaren hahmo ja sen julkisivu merelle pain on suunniteltu raken-
netuksi, mutta ehjaksi ja selvapiirteisesti rajatuksi. Sen aluejulkisivu pit-
kissa nakymissa on alueen keskustaan loivasti kohoava ja reunoja koh-
den laskeva. Julkisivu polveilee jasentyen mittakaavallisesti pienempiin
osiin. Aluejulkisivu on maisemassa horisontaalinen, matalahko ja va-
paasti polveileva.

Saaren etelakarjessa on tarkoitus sailyttaa taysikasvuista puustoa (en-
tinen Leppasaari), joka pehmentaa alueen julkisivua etelaan merelle ja




25 (31)

myoOs Katajaharjun asuinkortteleiden suuntaan. Etelaisimmat kortteli-
alueet jaavat osittain Leppasaaren puiston taakse Katajaharjusta tar-
kasteltuna. Myds Lansivaylan pohjoispuolella sailytettavalla vanha
puusto on sailytetty pehmentavana maisemaelementtina osana Koivu-
saaren aluejulkisivua.

Eniten maisema muuttuu Katajaharjunniemen edustalla, jossa nykyinen
Keilaniemeen asti ulottuva avoin merialue muuttuu kapeammaksi sal-
meksi Koivusaaren ja Katajaharjunniemen valissa. Nakyma muuttuu
suljetummaksi Katajaharjunniemen lansirannan tonteilta tarkasteltuna.

Koivusaari ei nay avomerelle kuin kapeista nakymasektoreista, koska
sen edustalla on suojaavaa saaristoa (mm. Kaarmeluodot, Mantysaari,
Tiirasaari ja Niittysaaret).

Meritaytot vaikuttavat haitallisesti veden vaihtumiseen ymparoi-
valla vesialueella.

Vastine

Taysin ilman meritayttdja Koivusaaren asukas- ja tydpaikkamaara on
vaikeaa saada sellaiseksi, etta uusi metroyhteys hyodynnettaisiin te-
hokkaasti ja asema kannattaisi rakentaa ja ottaa kayttoon. Nykyisella
maa-alueella pidattaytyminen johtaisi samalla mitoituksella mittakaaval-
taan valtaviin rakennusvolyymeihin. Tayttdalue on kuitenkin pyritty
suunnittelemaan maltillisen kokoiseksi, Koivusaarta ei ole levitetty tay-
toin pidemmalle, kuin kavelymatkan paahan metroasemasta.

Meritayttoihin tuleekin suhtautua kriittisesti, mutta joillakin tarkeimmilla
kaupunkirakenteen kasvun alueilla (esim. vanhat satama-alueet, Koivu-
saari metron varressa) voidaan tayttoja harkiten tehda. Suunnittelussa
ja toteutuksessa tulee varmistaa, etta ymparistolle aiheutuvat haitat
ovat mahdollisimman pienia. Koivusaari liittyy seudullisessakin suunnit-
telussa tarkeana pidettyyn rannan suuntaiseen kehityskaytavaan.

Vaikutuksia meriveden virtauksiin ja veden vaihtuvuuteen on selvitetty
vuosina 2000 ja 2010 virtausmallitarkasteluina. Kyseisen selvitystyon
perusteella muutoksia ei voida pitaa naiden osalta merkittavasti heiken-
tavind. Osayleiskaavaehdotuksen mukaisella rantaviivalla on teetetty
Suomen Ymparistovaikutus Oy:lla paivitetty virtausmalliselvitys vuonna
2014 taydentamaan jo aikaisemmin tehtyja selvityksia esitetyn maan-
kayton vaikutuksista virtauksiin. Kaupunginvaltuuston hyvaksymaa
osayleiskaavaa varten tehdyt muutokset ovat paaasiassa veden vaihtu-
vuutta parantavia.

Asemakaavaluonnoksen rantaviiva ja tayttdjen laajuus noudattelee
Osayleiskaavan rajauksia, Koivusaaren eteldosaan suunniteltu kanava
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on lyhentynyt ja vesi paasee vaihtumaan tuulen vaikutuksesta nope-
asti. Koivusaaren pohjoispuolelle suunniteltu uimarantalahti on muotoi-
lultaan suoraviivaisempi ja veden vaihtuvuus nopeampaa. Virtausselvi-
tyksessa on todettu, ettd Koivusaaren itapuolella ja etelaosan kana-
vassa vesi vaihtuu noin kerran vuorokaudessa. Venesatamassa ja ui-
marantalahdessa vesi vaihtuu noin 2—4 vuorokaudessa. Virtausrum-
muilla voidaan parantaa veden vaihtuvuutta.

Koivusaaren raskas rakentaminen meritayttoineen tuhoaa alueen
ainutlaatuiset luontoarvot.

Vastine

Tayttoalueen koon yhtena kriteerina on ollut sellaisen Koivusaaren
suunnittelu, jossa jokaisesta asunnosta ja jokaiselta tyopaikalta toteu-
tuu enintaan 500-600 metrin kavelyetaisyys metroasemalle. Tayttoalu-
eiden sijoittamista on ohjannut saaren eteldosassa suojeltu rantaniitty,
jonka eteen tayttdalueita ei luontotyypin sailyttamiseksi voi tehda. Lan-
nessa taytobn maaraa rajoittaa kaupungin raja, jota ei ole ylitetty. Ta-
voite venesatamien suunnittelusta alueelle on niin ikdan ohjannut tayt-
tojen sijoittamista, Vaskilahden satama on perusteltua suunnitella ny-
kyiseen jo olevaan satama-altaaseen. Suunnitelman ajatuksena on ol-
lut mydskin sailyttda Koivusaaren luonnonvaraiset rannat luonnonvarai-
sina, joten taytot on seka saaren pohjois- etta etelakarjissa irrotettu ole-
vasta sellaisenaan valmiista rantaviivasta. Tayttdalue on suhteessa ny-
kyisen saaren kokoon suhteellisen suuri, mutta alue on pyritty suunnit-
telemaan kaupunkisuunnittelulautakunnan hyvaksymilla suunnittelupe-
riaatteilla. Suunnittelun Idhtokohtana ovat olleet tavoitteeksi asetetut
asunto- ja tydpaikkamaarat kuitenkin niin, etta rakentamisen korkeudet
ja rakentamisen tehokkuudet pysyvat kohtuullisina suhteessa ymparis-
toonsa.

Alueen lahiluonnossa merialueen pohjaeliosto tuhoutuu niiltd osin, kun
se jaa uusien tayttoalueiden alle. Tayttojen aiheuttamia haittoja voidaan
kompensoida esimerkiksi ranta-alueiden ennallistumista edistavilla toi-
menpiteilla. Suunnitelmassa on ideoitu ruovikon kasvua edistavaa poh-
jan muotoilua ja rakkolevan seka kalaston elinolosuhteita parantavia
vedenalaisia kivilla toteutettua pohjan muotoilua.

Lintujen pesimaalueille ei tehtyjen selvitysten mukaan aiheudu merkit-
tavaa pysyvaa haittaa, kun huolehditaan, etta lahimmat pesimaluodoille
ei ole kulkuyhteytta ja etaisyys korttelirakenteeseen on riittava. Koivu-
saaren etelakarjen rantaniitty on osayleiskaavassa merkitty suojelualu-
eeksi. Etelakarjen avokalliot ja siirtolohkare on sailytetty osana puistoa
ja merkitty luonnon monimuotoisuuden kannalta tarkeaksi alueeksi
(luo). Koivusaarta l1ahimpana sijaitsevalle lintujen pesimaluodolle Pors-
talle on Koivusaaren lahimmista rannoista 60—100 metrin etaisyys eika
luodolle ole siltayhteytta.
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Alueella esiintyville lepakoille suunnitelman polveileva rantaviiva tar-
joaa hyvia saalistusymparistoja ja rantarakenteet levahdyspaikkoja.

Saaren etelakarjen suojeluale sailytetaan ja korttelialueet on sijoitettu
niin, etta avoin merisektori suojelualueen edessa sailyy. Koivusaaren
eteldosan avokalliot ja suuri siirtolohkare sailytetdan. Koivusaaren tay-
sikasvuisesta puustosta ja luonnonmukaisesta rantaviivasta sailyy suu-
rin osa.

Koivusaaren lounaispuolelle on suunnitelmissa rakentaa pienten saar-
ten ryhma, jonka tarkoituksena on yllapitaa tai lisata vedenalaisen luon-
non monimuotoisuutta ja korvata osaltaan tayttdbmaiden alle jaavia
luontotyyppeja.

Useita vuosia kestavat vesityot aiheuttavat veden alaista melua ja sa-
mentumista, mika voi rakentamisen aikana karkottaa kaloja ja tukah-
duttaa matia. Vaikutuksia kevatkutuisiin kalalajeihin ja silakkaan voi-
daan vahentaa rauhoittamalla huhti—kesakuu vesistorakentamiselta.

Rakentamisesta johtuva veden samentuminen, muutokset veden vaih-
tuvuuteen ja ravinteiden lisaantyminen voivat aiheuttaa paikallista rehe-
voitymista. Vaikutuksia voidaan lieventaa rakentamalla virtausaukkoja
ja -tunneleita seka kasittelemalla hulevesia luonnonmukaisesti pihoilla
ja yleisilla alueilla.

Kaloihin ja niiden lisdantymiseen kohdistuvien vaikutusten arvioidaan
olevan merkittavimpia Koivusaaren pohjoispuolisella merialueella. Vai-
kutukset kalastukseen jaanevat kuitenkin vahaisiksi lukuun ottamatta
Lehtisaarenselalla tapahtuvaa pyyntia.

limastonmuutoksen aiheuttamiin vaikutuksiin ei ole suunnitel-
massa varauduttu riittavasti.

Vastine

Koivusaaren suunnittelun 1ahtékohtana on pyrkimys vahapaastdiseen
kaupunkirakenteeseen, jossa asuminen ja tyoskentely metroaseman
vieressa ei pakota oman auton kayttoon. Koivusaaren rakentamisesta
aiheutuvia kasvihuonepaastoja voidaan arvioida tarkemmin suunnitte-
lun tarkentuessa.

Koivusaaressa asemakaavaluonnoksessa on huomioitu merenpinnan
korkeuden ja aaltoilun vaikutukset rakentamistasoihin ja kuivatukseen.
Rakentamisessa on varauduttava voimakkaisiin tuuliin ja sateisiin.
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Alueella on varauduttu ilmastonmuutoksen seurauksena tulevaan me-
renpinnan mahdolliseen nousuun maarittelemalla maanpinnan alim-
maksi korkeudeksi julkisilla alueilla +3,3. Metroaseman sisaankaynnit
on nostettu viela puoli metria tata korkeammalle. Lisaantyvien tuulien
tuomaa haittaa on hillitty korttelirakenteen perusjasentelylld, jossa
asuinrakennusten nauha rajaa tuulilta suojattuja sisapihoja. Alueen sa-
tamat on suunniteltu suojaisiksi, suurta aallokkoa ei paase syntymaan
muuta kuin saaren etelaisimmilla ranta-alueilla. Lansivaylan pohjois-
puoleinen osa Koivusaarta on suurimmaksi osaksi Lansivaylan penke-
reen aallokolta suojaama, vain luoteen ja koillisen valiset tuulet paase-
vat puhaltamaan pohjoisosaan avoimemmin. Sailytettavilla metsasaa-
rekkeilla on niin ikdan tuulilta suojaava vaikutus.

Seudullisessa ja valtakunnallisessa mittakaavassa Koivusaaren raken-
taminen kaupunkirakenteellisesti edulliseen paikkaan uuden metrolin-
jan ja aseman paalle on ilmastonmuutoksen hillinnan kannalta perustel-
tua suunnittelua. Kaupunkirakennetta tulisi tiivistaa tehokkaiden joukko-
likenneyhteyksien varrelle lahelle olemassa olevia palveluita eika ha-
jauttaa energian kulutuksen ja hiilidioksidipaastoéjen kannalta kestamat-
tomaksi.

Koivusaaren palvelut ovat alimitoitettuja suhteessa asukasmaa-
raan.

Vastine

Koivusaareen on suunniteltu korttelitalo ja tilanvaraus kahdelle pienem-
malle paivakodille tai asukastilalle. Leppasaaren puiston itareunalle
suunnitellussa korttelitalossa toimivat paivakodin lisaksi ala-asteen
alimmat luokat seka liikuntasali. Rakennuksen koulutilat on mitoitettu

n. 100:lle 1-2 luokan oppilaalle ja rakennuksessa on myds iltakayttoon
sopiva liikuntasali. Julkisen rakentamisen kokonaismaara (paivakodit,
koulu) Koivusaaressa on n. 3 300 k-m?.

Koivusaaren korttelitalon tontin sijoittamisessa puiston reunalle on
otettu huomioon mitoituksen mahdollinen elaminen suunnitteluproses-
sin aikana. Jos koulutiloissa todetaan alimitoitusta, se voidaan asema-
kaavatyon jatkuessa korjata, koska tontti on suunniteltu sellaiseen paik-
kaan, jossa sen kokoa ja rakennuksen kokoa voidaan joustavasti tar-
kistaa. Koulu- ja paivakotitilojen mitoitusohjeet tulevat kuitenkin ao. hal-
lintokuntien ohjeistuksen kautta. Kokonaisuutta koordinoi kiinteistovi-
raston tilakeskus. Koivusaaressa koulu- ja paivakotimitoitus tarkiste-
taan viela asemakaavatyon jatkuessa.
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Koivusaaren rakentamisen aikainen liikenne, melu ja ilmanlaadun
heikkeneminen ja maiseman pilaaminen aiheuttaa hairioita Lautta-
saaren nykyisille asukkaille vuosien ajan.

Vastine

Koivusaaren rakentaminen on suuri ja pitkakestoinen hanke. Toteutuk-
sen suunnittelun pohjaksi on laadittu Vaiheittaisen rakentamisen yleis-
suunnitelma (Saanio & Riekkola 2016). Tyomaaliikenteen ja tyonaikai-
sen asukasliikenteen jarjestaminen on huomattava toteutuksen jarjes-
tamista ohjaava tekija. Toita ohjataan toteutusvaiheessa erilaisilla oh-
jeistuksilla, valvonnalla seka toiden luvittamisella. Tassa vaiheessa
myds maaritellaan rajoitukset seka vaikutusten ehkaisy- ja seurantatoi-
menpiteet.

Koivusaaren rakentaminen on taloudellisesti kannattamatonta ja
eparealistista. Rakennusmassojen ja korttelien muotoilu tekee nii-
den toteuttamisesta vaikeaa.

Vastine

Koivusaaren suunnittelun yhteydessa on laadittu kustakin suunnittelu-
vaiheessa kustannusarviot ja suunnitelmia on kehitetty myos taloudelli-
sen toteutuskelpoisuuden nakokulmaa silmalla pitaen. Toteuttaminen
edellyttdd muun muassa ruoppaus- ja tayttétdiden johdosta huomatta-
via etupainotteisia investointeja. Pitkalla tahtaimella kaupungin maan-
kaytdsta saamat tonttitulot ylittavat investointikustannukset ja asema-
kaavaa voidaan pitaa taloudellisesti kannattavana.

Korttelirakenne ei ole suorakulmainen, mutta laheskaan kakki raken-

nukset eivat ole muodoltaan erityisen vaikeita. Kaarevia julkisivuja on
toteutettu Helsingissa viime vuosina useissa eri kohteissa. Tontit ovat
tehokkaita, joka antaa toteuttamiselle taloudellista selkanojaa.

Pysakoinnin, pelastusreittien ja esteettomyyden huomioiminen
suunnitelmassa herattaa epailyksia. Pihakansien maara on suuri,
kompensoidaanko piha-alueiden vahaisyytta esim. viherkattojen
rakentamisella. Korttelit vaikuttavat varjoisilta ja ahtailta.

Vastine

Pysakaointi on suunniteltu koko alueella niin, etta asunnoille, liike- ja tyo-
paikkarakentamiselle seka julkisille toiminnoille kaavassa maaritellyt
autopaikkamaarat toteutuvat. Pysakoinnin ratkaisuista on tehty erillinen
selvitys ja kaavaselostuksessa on pysakointikaavio. Vieraspaikat on
suunniteltu paaosin katutilaan (1 ap / 1 000 k-m?). Alueen kadut, jalan-
kulun ja pyorailyn reitit seka korttelialueet suunnitellaan niin, etta es-
teettomyyssaadokset toteutuvat. Alueen pelastusreiteista on alustava




30 (31)

kaavio kaavaselostuksen liitteena ja kaavatyon jatkuessa pelastustur-
vallisuuden suunnittelu tarkentuu. Asemakaavaluonnoksessa on maa-
ratty kakkien yleisten rakennuksien ja pysakaintilaitosten katot raken-
nettavaksi viherkattoina ja korttelialueilla on maaratty viherkattoja mata-
lammille rakennuksen osille. Koivusaaren kortteleista osalla on melko
niukat terassimaiset piha-alueet, mutta esimerkiksi alueen karjissa ole-
vissa korvamaisissa kortteleissa piha-alue on tavallista suurempi. Kort-
telirakenteessa pyritaan tarjoamaan erilaisia asumisen vaihtoehtoja,
joissa kaikissa tulee toteuta hyvat nakymat ja valaistusolosuhteet asun-
noista.

Yhteenveto asukastilaisuudesta 12.4.2016

Koivusaaren suunnittelua koskeva asukastilaisuus pidettiin Lauttasaa-
ren yhteiskoulun Julius-salissa ti 12.4.2016 klo 18—20. Tilaisuuteen
osallistui n. 57 asukasta. Tilaisuudessa esiteltiin Koivusaaren asema-
kaavaluonnoksen valmisteluaineistoa.

Kannanotot ja keskustelu tilaisuudessa kosketteli pitkalti samoja asi-
oita, kuin aikaisemmissa osayleiskaavavaiheessa. Meritayttoja on liikaa
ja ne pilaavat alueen luonto- ja maisema-arvoja. Rakentamisen maaraa
pidettiin alueelle lilan suurena, rakentamisen tehokkuutta liian suurena
ja rakennuksia liilan korkeina. Koivusaaresta arveltiin tulevan Suomen
tiheimmin rakennettu alue. Rakennuksien korkeuksia ei ole esitetty riit-
tavan havainnollisesti.

Koivusaaren rakentaminen pilaa alueen luontoarvoja eika sen ekologi-
sia vaikutuksia ole riittavasti selvitetty. Taytot vaikuttavat haitallisesti
merialueen virtauksiin ja tuhoavat merenpohjan eliéstoa ja kalojen elin-
alueita. Onko alueen maapera myrkyllista ja kuinka se aiotaan puhdis-
taa.

Kasvavan liikenteen aiheuttamien hairididen arveltiin lisaantyvan alu-
eella. Eritasoristeyksen rakentamista Koivusaareen pidettiin erikoisena,
kun niita muualla on tarkoitus purkaa uusilta kaupunkibulevardeilta.

Rakentamisen hinta puhutti. Suunnitelmaa pidettiin liian kalliina ja hin-
nan arveltiin nousevan taman hetkisista arvioista. Epailtiin yritysten ha-
lua sijoittua Koivusaareen. Kysyntaa tyopaikkarakentamiselle ei ole niin
paljon kun on arvioitu. Asuntojen hinnat tulevat olemaan niin korkeita,
etta ihmisilla ei ole varaa niihin.

Alueen palveluja pidettiin riittamattdmina, ennen kaikkea paivakoti- ja
koulutilojen osalta ja epailtiin, etta niiden toteuttaminen viivastyy. Tie-
dusteltiin, onko aloite monipuolisen palvelukeskuksen rakentamisesta
Koivusaareen huomioitu kaavassa ja tuleeko Koivusaareen liikuntahal-
lia.
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Vuorovaikutusmahdollisuuksia on kaavaprosessin aikana ollut, mutta
mielipiteita ei ole otettu huomioon kaavoituksessa. Onko kaavassa sel-

laisia asioita, joihin mielipiteet, muistutukset ja valitukset ovat vaikutta-
neet?
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Esitettyja kommentteja ja kysymyksia Koivusaaren asemakaavaluonnoksesta:

Meritaytot

Kuinka monta hehtaaria meritayttdja Koivusaareen tulee?

Onko Suomessa toteutettu aikaisemmin vastaavaa tayttomaaraa? Esimerkkeja?

Minkalaisia kokemuksia on jo toteutetuista meritayttdkohteista? Onko ongelmia esim. veden nou-
sun kannalta?

Suomi ei ole Dubai. Miksi meresta otetaan lisdmaata? Kun pohjarakentaminen on kallista, asun-
noista tulee kalliita. Tavallisille ihmisille pitaisi saada asuntoja.

Lauttasaarelaiset ovat karsineet Lansimetron louheen kuljetuksista. Mista louhe tulee Koivusaa-
reen ja mita reittia pitkin? Metron louheiden kuljettaminen Lauttasaarentieta pitkin on ollut kesta-
matonta. Onko pisararata louheen lahteena vaihtoehto?

Perustetaanko rakennukset maanvaraisesti louhetayton varaan, vai joudutaanko paaluttamaan
kivikon lapi? Saadaanko perustusolosuhteista karttoja tonttien ostajia varten?

e Onko selvitetty, kuinka kauas tayton vaikutukset ulottuvat?
o Koska saadaan lisda vastauksia meritayttdjen toteuttamisesta ja vaikutuksista?
¢ Onko suunnittelussa huomioitu meren pinnan nousu myds pitkalla aikavalilla?
¢ Kuinka kauan tayttojen tulee painua, ennen kuin niiden paalle voidaan rakentaa?
o Kuinka kauan tayttémaat ovat tyhjillaan, ennen kuin rakentaminen alkaa?
o Mika on se kaavavaihe, joka mahdollistaa meritayttdjen rakentamisen?
Liikenne
¢ Millaisia likennemaaria on ennustettu Vaskilahdenkadulle?
e Mika on Telkkakujan likennemaaraennuste?
¢ Metroaseman asemakaavassa oli piirretty melumuuri Vaskilahdenkadulle. Nyt siina on rappuset.
Miksi kerran paatettyja asioita muutetaan?
e Ovatko maet Lansivaylan molemmilla puolilla (Telkkékuja ja Sotkatie) kulkuvaylind Metroase-
malle? Liian jyrkkia esteettomyyden kannalta.
o Sailyykd alikulku Katajaharjusta metroasemalle Vaskilahdenkadun rakentamisen aikana?
e Kaupunkibulevardeista erikoinen sotku. Vanhat eritasoliittymat poistuvat ja sitten rakennetaan
uusi eritasoliittyma Koivusaareen.
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Rakentamisen maara

Koivusaari suhteellisesti erittain tehokas alue verrattuna ympardiviin alueisiin. Kannen paalla ole-
vat rakennukset korkeita, koska alla kaksi kerrosta kantta. Myos pihakannet korottavat rakennuk-
sia.

Eikd rakennusten korkeuksiin ole otettu viela kantaa lainkaan? Tiedot tulisi olla saatavilla mahdol-
lisimman aikaisin asukkaiden mielipiteiden takia.

¢ Kuinka paljon Koivusaaren etelaosaan tulee asukkaita?

e Mika on Koivusaaren asukastiheys (as’km?)? Tuleeko Koivusaaresta Suomen tiheimmin asuttu
alue?

Kustannukset

o Paattajat halunneet lisda tehokkuutta rakentamisen kalleuden takia. Infra maksaa oyk:n selostuk-
sen mukaan 225 M€. Tuotto, jonka kaupunki saa on sattumalta juuri sama. Nyrkkisdanténa on,
ettd kustannukset nousevat hankkeessa 50 %. Nain kaupunki jaisi 110 M€ tappiolle. Paljon jaa
maksettavaa myos nyKkyisille veronmaksajille.

o Koivusaari on valtava kokonaisuus. Miten on laskettu, etta helsinkildiset eivat joudu kokeen mak-
sajiksi? Kuinka voimme tietda, ovatko kustannuslaskelmat onnistuneet? Tuotot on helppo selvit-
taa, mutta voidaanko rakentamisen kuluja ennustaa (vrt. lansimetro)?

¢ Paljonko rakentaminen tayttdmaalle maksaa?

o Tuleeko asunnoista tarpeeksi edullisia, jotta ihmisilla olisi varaa muuttaa niihin?

Palvelut

¢ Onko huomioitu lasten kasvu? Pieni paivakoti on tdynna nopeasti ja ylaastetta ei ole. 100 lapsen
koulu kuulostaa mitattomalta.

o Lauttasaaren suurimpia ongelmia palvelujen puute. Vaikka rakennetaan valtavasti, palvelujen
maara vahenee. Milla tavalla olette ajatelleet koko saarta ja sen palvelukykya? Lisaako Koivu-
saaren rakentaminen Lauttasaaren palveluja?

o Kuinka huomioidaan vaen vanheneminen?

o Onko sosiaalidemokraattien hanke Koivusaaren senioritalosta edennyt?

e Tuleeko Koivusaareen liikuntahallia?

e Jos koulua joudutaan nykyisista suunnitelmista laajentamaan esim. vaistotiloiksi, lohkaistaanko
puistosta pala koululle?

o Miten Lauttasaaresta tulevat palveluiden kayttajat otetaan huomioon?

o Missa vaiheessa koulu rakennetaan?

Tybpaikat

Yritysten valiaikaisten tarpeiden takia kaavoittaminen on hataralla pohjalla. (viittauksena Lansi-
vaylan varteen oyk- vaiheessa suunnitteilla olleeseen hankkeeseen)

Mitka yritykset olisivat kiinnostuneita tulemaan Koivusaareen. Onko kysyntaa todella niin paljon
kuin on arvioitu?

Vuorovaikutus

Metroaseman rantaan istutetaan korkeita haapoja asukkaiden vastustuksesta huolimatta. Pai-
kalla aikaisemmin koivuja ja mantyja.

Milla tavalla Koivusaaresta eri yhteyksissa annetut muistutukset, valitukset ja mielipiteet nakyvat
Koivusaaren asemakaavaluonnoksessa? Lauttasaari- seura, taloyhtiot, yksittaiset asukkaat.
Onko kartalla konkreettisia kohtia?
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Suunnitelma on paisunut massiivisemmaksi koko ajan. Tuntuu silt3, ettd Lauttasaari on se alue,
johon halutaan rakentaa hirveasti. 2000- luvulla Lauttasaaren vakiluku on kasvanut jo 4 000
asukkaalla. Lisaksi tulossa yleiskaavan mukaiset meritaytot Lauttasaaren pohjoisosaan seka Vat-
tuniemen taydennysrakentaminen. Rakentamisen maara tuntuu kohtuuttomailta.

Venesatamat

Onko Koivusaaren pursiseuran sataman etelaisin aallonmurtaja/laituri kiintea vai irrotettava?
Mika on veneiden talvisailytysselvityksen (Pajusen tyéryhma) vaikutus yleiskaavaan tai asema-
kaavaan?

Voisiko NJK:n satamaa laajentaa Espooseen (Hanasaareen) pain?

Mika on NJK:n tilanne talla hetkella?

Koivusaaren puriseuran paviljonkia ei nay kuvissa. Onko siita luovuttu?

Kaikkia venekerhoja kiinnostaa eniten aikataulu. Jos alueelta joudutaan lahtemaan, siita halutaan
tietda ajoissa.

KoPu:n satamassa aallonmurtaja keraa roskia, voisiko siihen laittaa virtausputken?

Kaupungin omistamissa veneiden talvisailytyspaikoissa nayttaisi olevan paljon vajausta seka Koi-
vusaaressa etta koko kaupungissa.

Rannat

Vino rantamuuri on ikdvan nakoinen. Onko vanhat suunnitelmat luonnonmukaisemmista ran-
noista unohdettu?

Voisiko Koivusaareen tehda joihinkin kohtiin kanootista rantautumisen mahdollistavia rantapen-
kereita. Jatkasaaressa naita on toteutettu.

Luonto ja ymparistd

Louhetayttd saattaa tuhota vedenalaisia ekologisia kokonaisuuksia. Mitka ovat rakentamisen vai-
kutukset esimerkiksi kaloihin?

e Auttaako vaiheistus sailyttamaan ekosysteemeja?
o Kuinka veden virtaukset on huomioitu? Tuleeko kaavaan tassa vaiheessa maarayksia, jotka ta-
kaavat veden riittdvan virtauksen eri paikoissa?
¢ Veneiden talvisailytysalueelle on valunut myrkkyja. Kuinka maa aiotaan puhdistaa? Onko tutkittu,
kuinka syvalle myrkyt ovat imeytyneet? Jalkapallokentta on piirretty juuri siihen kohtaan, jossa on
eniten myrkkyja. Mitd puhdistaminen tarkoittaa alueen kustannuksissa?
Muita asioita
¢ Mika on kaava-alueen rajan merkitys merialueella. Tuleeko talle alueelle jotain?
o Miten toimii kuntien yhteisty6 alueella. Hanasaari?
o Toivomus, ettd seuraavissa vaiheissa tehtaisiin myrskyisia visualisointeja, joissa nakyy Koivu-
saari huonommissakin olosuhteissa.
o Tulemme seuraaman politiikkaa. Lauttasaaren valtuutettujen maaraa pyritaan kasvattamaan vas-
taukseksi nykyiselle politiikalle.
o Kuka omistaa maan?
¢ Milloin koko Koivusaari olisi ideaalitapauksessa valmis?
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