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Mielipiteen esittgjat on ilmaistu koodein, kun kyseessa on yksityishenkilo. Koska
henkilbtietojen ja henkilorekisterin esittamista avoimessa verkossa rajoittavat henki-
IGtietolaki ja laki viranomaistoiminnan julkisuudesta, ei koodien selitysta yksityishen-
kildiden osalta ole julkaistu vuorovaikutusraportin internetversiossa.

JaljennoOkset kaikista kannanotoista ja mielipiteista seka koodien selitys ovat nahta-
vissa Helsingin kaupungin kirjaamossa, kayntiosoite: Kaupungintalo, Pohjoisespla-
nadi 11-13.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma, kaavarunkoluonnos ja
muu valmisteluaineisto nahtavilla nahtavilla 21.9.-12.10.2015

Malmin lentokentan alueen kaavarunkoluonnos ja osallistumis- ja arvi-
ointisuunnitelma olivat julkisesti nahtavilla 21.9.-12.10.2015 Malmin,
Tapanilan, Puistolan ja Jakomaen kirjastossa, info- ja nayttelytila Laitu-
rilla, kaupungintalon ilmoitustaululla ja viraston internet-sivuilla. Infotilai-
suus Malmin lentokentan suunnittelusta pidettiin 20.8.2015 ja kaa-
varungon esittelytilaisuus 30.9.2015 Stadin ammattiopistossa Vilppu-
lantiella. Lisaksi jarjestettiin tyopajat 1.9. ja 3.9., joissa koottiin osallistu-
jien kokemuksia ja tietoja alueesta seka visioitiin, millainen uusi alue
voisi syntya.

Kaavarunkoluonnoksesta saatiin kaupunginkanslian elinkeino-osaston,
kaupunginkirjaston, kaupunginmuseon, kiinteistoviraston geoteknisen
osaston, kiinteistdviraston tilakeskuksen, kiinteistoviraston tonttiosas-
ton, liikkuntaviraston, nuorisoasiainkeskuksen, pelastuslaitoksen, raken-
nusvirasto, rakennusvalvontaviraston, sosiaali- ja terveysviraston, ym-
paristokeskuksen, asuntotuotantotoimiston, Helen Oy:n, Helsingin seu-
dun liikenne -kuntayhtyman HSL, Helsingin seudun ymparistépalvelut -
kuntayhtyman HSY, Liikennelaitos -liikelaitoksen HKL, Museoviraston
ja puolustusvoimien kannanotot.

Viranomaisten kannanotot ja vastineet

Liikuntavirasto (17.8.2015), varhaiskasvatusvirasto (2.11.2015),
kiinteistoviraston tonttiosasto (21.10.2015),
nuorisoasiainkeskus (12.10.2015), pelastuslaitos (23.9.2015), ra-
kennusvalvontavirasto (12.10.2015) ja Helen Oy (17.8.2015) ovat
ilmoittaneet, ettei niilla ole tassa vaiheessa kommentoitavaa.

Sosiaali- ja terveysvirasto toteaa (8.10.2015) kannanottonaan, etta
kaavarunkoluonnoksen tavoitteet vastaavat sosiaali- ja terveysviraston
tarpeita eika virastolla ole huomautettavaa kaavarunkoluonnokseen.
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Kaupunginkanslian elinkeino-osasto toteaa (16.10.2015), etta kaa-
varungossa esitetaan paikoin sijoitettavaksi palvelujen ja hallinnon alu-
eita (P) olemassa olevien pienteollisuusalueiden ja asutuksen valiin,
mika on perusteltua. Tontteja voisi olla enemmankin, silla muilla alueilla
asuinkortteleiden sijoittaminen valittomasti pienteollisuusalueen viereen
voi ennen pitkaa johtaa konflikteihin asukkaiden ja yritysten valilla. Jat-
kosuunnittelussa tulisikin kiinnittda huomiota siihen, ettd olemassa ole-
van pienteollisuusalueen yritysten toimintaedellytykset tulevaisuudessa
turvataan mahdollisimman hyvin, vaikka kyseessa onkin alue, jossa ra-
kentamistehokkuus on matala.

Pienteollisuusalueen lapi kulkevaa Tattarisuontieta on esitetty jatketta-

vaksi suunnittelualueen lapi Malmin puolelle. Jatkosuunnittelussa tulee

kiinnittad huomiota siihen, miten asuinalueelle suuntautuva liikenne voi-
taisiin ohjata niin, ettei se vaaranna pienteollisuusalueen yritysten asia-
kas- ja tavaraliikenteen jarjestamista.

Kaavarunkoalueen koillisosassa pienteollisuusalueen viereen esitetaan
julkisten palvelujen ja hallinnon aluetta (PY), jolle voi rakentaa koulun
tai paivakodin. Tata aluevarausta olisi syyta harkita uudelleen.

Uusien pienteollisuustonttien sijoittaminen olemassa olevien alueiden
reunalle on perusteltua selostusluonnoksessa esitetyista syista.

Kaavarungon selostusluonnoksessa todetaan, etta jatkosuunnittelun
yhteydessa tullaan laatimaan alueelle kaupallinen selvitys. Tama on
perusteltua alueen liike- ym. tilan mitoituksen nakokulmasta. Taman
lisaksi tulee arvioida kaavan vaikutuksia yritysten toimintaedellytyksiin,
mukaan lukien suunnittelualueen vieressa jo olevat yritykset.

Vastine

Kaavarungon yhtena haasteena on Tattarisuon teollisuusalueen ja uu-
den asuinalueen liittyminen toisiinsa. Uusien teollisuustonttien kaavoit-
taminen uuden ja vanhan valiin ei varsinaisesti poista ongelmaa, vaan
ainoastaan siirtaa sita yhden korttelivydohykkeen verran eteenpain. Kau-
punkisuunnitteluvirasto katsoo, etta uskottavin valittava rakenne teolli-
suuden ja asuinrakentamisen valissa on lapiajettava katu, joka palvelee
kumpaakin toimintaa tasavertaisesti, oli kyse sitten uusista tai nykyi-
sista teollisuusrakennuksista. Kaavarungossa esitetty paivakotitontti on
sijoitukseltaan alustava, mutta sijainnin katsotaan muuten olevan hyvin
saavutettava ja rakenteen kannalta keskeinen.
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Kaavarungon yksi keskeisia teemoja on liittaa koilliset kaupunginosat

toisiinsa, Tattarisuontiella on tassa tavoitteessa merkittava rooli. Kau-

punkisuunnitteluvirasto katsoo, etta Tattarisuontien liittaminen Malmin
keskustaan parantaa Tattarisuon liittymista ymparistoonsa ja parantaa
alueen yritysten asiakas- ja tavaraliikenteen jarjestamismahdollisuuk-

sia.

Alueelle tullaan laatimaan vuonna 2016 elinkeinovaikutusten arviointi ja
kaupallinen selvitys, jossa arvioidaan myos vaikutuksia yritysten toimin-
taedellytyksiin. Vaikutusten arviointi tullaan laatimaan yhteistyossa elin-
keino-osaston kanssa.

Kaupunginkirjasto toteaa (12.10.2015), etta kaupunginkirjastolla ei
ole tilasuunnitelmia kaavoitetulle alueelle. Lahin aluetta palveleva kir-
jasto sijaitsee Malmitalossa. Nykyisellaan Malmin kirjasto ei kykene
palvelemaan asukasmaaraltaan kasvavaa aluetta. Asemakaavan toteu-
tuessa kirjaston tiloja tulisi laajentaa Malmitalon sisaisin jarjestelyin.

Vastine

Kaavarungossa on esitetty poikittainen raitiolikenneyhteys — Raide-Jo-
keri 2, joka liittaisi lentokentan alueen tiiviisti Malmin keskustaan ja
siella oleviin palveluihin. Alueen pohjoisosaa palvelevat myos Puisto-
lan, Jakomaen ja Tapanilan kirjastot.

Kaupunginmuseo toteaa (6.10.2015) kannanottonaan, ettd Malmin
lentokentta on valtakunnallisesti merkittava rakennettu ymparisto (RKY
2009). Lentokentta on myos listattu kansainvalisen World Monument
Fundin uhanalaisten kulttuuriymparistéjen joukkoon. Lisaksi se on Eu-
ropa Nostra Finlandin 2015 listaama Suomen uhanalaisin kulttuuripe-
rintokohde. Kentalla on merkittava historia siviili-, sotilaskenttana ja heti
sodan jalkeen valvontakomission kayttoon ottamana kenttana.

Kohdetta kuvataan mm. seuraavasti RKY-2009 luettelossa: "Malmin
lentoasema on paakaupunkiseudun ensimmainen siviililentoliikenteen
maalentoasema, joka on yhdistanyt maamme kansainvaliseen lentolii-
kenteeseen. Malmin lentoasema on rakennushallituksen toteuttamaa
dynaamista ja funktionaalista rakentamista — kuin symbolina lentami-
sen ennakkoluulottomuudelle. Terminaali on kansainvalisestikin arvioi-
den harvinaisen hyvin alkuperaisessa asussa ja kaytossa sailynyt
1930-luvun lentoasemarakennus. Malmin lentoasema on valittu kan-
sainvalisen DOCOMOMO-jarjeston hyvaksymaan valikoimaan suoma-
laisen modernismin merkkiteoksia 1920-luvun lopulta 1970-luvulle.”
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Helsingin kaupunginmuseo, Keski-Uudenmaan maakuntamuseo koros-
taa, etta ainoa tapa varmistaa Malmin lentokenttaan liittyvien arvojen
sailyminen, olisi lentoasemakayton jatkuminen.

RKY-2009 rajaus pitaa sisallaan koko lentokentan alueen. Paikalle esi-
tetty laajamittainen rakentaminen on eittamatta ristiriidassa taman ra-
jauksen kanssa. Kaavaratkaisussa valtakunnallisesti merkittavan ra-
kennetun kulttuuriymparistdalueen merkitys maamme kehitysvaiheiden
ja historian kuvastajana tulisi sailya. Aluetta tulee kehittaa sen ominais-
luonnetta ja erityispiirteita vahvistavalla ja niihin sopeutuvalla tavalla.

Edella mainittuun viitaten kaupunginmuseo korostaa, ettd Malmin lento-
kentan kaavarungossa tulee ottaa huomioon lentokenttarakennusten
lisaksi kiitoteiden merkitys osana merkittavaa kulttuuriymparistoa. Ase-
makaavan rakennussuojelumaaraysten lisaksi tulee kiitotiet merkita
sailytettaviksi muistumina kentan kaytosta. Niiden linjaukset tulee sai-
lyttda avoimina ja ne tulee jattda vapaaksi rakentamisesta. Paras rat-
kaisu olisi lentokenttaalueen rakennuksien ja kiitoratojen sailyttaminen
ymmarrettavana kokonaisuutena huomioiden RKY-2009 aluerajaus esi-
merkiksi virkistys- ja viheralueena, siten etta asuntorakentaminen sijoi-
tettaisiin alueen reunoaille.

Fallkullan tila ymparistdineen on maisemallisesti, nakymiltaan ja histori-
alliselta arvoltaan merkittava. Fallkullan alueella on sailynyt viitteita kar-
tanopuistosta tai puutarhasta. Paarakennukselle johdattaa puukujanne.
Fallkullan maisemakokonaisuuteen kuuluvat Fallkullan kartanon raken-
nusten ja sen etelapuolisella maella olevan maatalousrakennusryhman
lisaksi naita ymparoiva peltoaukea ja Longinojan puronvarsi. Raken-
nusryhmat sijaitsevat kahdella metsasaarekkeella. Fallkullan tilaa tulee
tarkastella rakennussuojelun ja maiseman vaalimisen nakdkulmasta.
Paikallishistoriallisesti ja maisemallisesti merkittavan Fallkullan tilan
sailyminen rakennuksineen ja pelto- ym. alueineen on turvattava suoje-
lumaarayksin. Alueen sailyminen houkuttelevana virkistysalueena edel-
lyttaa, etta alue sailyy eika sen luonne muutu.

Nallenmaki on ialtaan vaihteleva omakotialue, jossa on muutamia rivi-
taloja. Vanhimmat rakennukset ovat 1910-luvulta ja uusimmat 2000-
luvun alusta. Nallenmaen rakennuksien suojelutavoitteita tulee arvioida
yhteistydssa kaupunginmuseon kanssa. Samoin Sunnuntaipalstojen
omakotialueeseen mahdollisesti liittyvia suojelutavoitteita tulee arvioida
yhteistydssa kaupunginmuseon kanssa.

Kaupunkisuunnitteluvirasto on tehnyt viela luonnosasteella olevan sel-
vityksen alueen rakennetusta kulttuuriymparistosta. Selvitysta tulee
edistaa siten, etta sen perusteella voidaan laatia suojelutavoitteet.
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Myds rakenteet ja kiitoradat on otettava selvitykseen mukaan. Raken-
nuskannan arvotus tehdaan yhteistydssa kaupunkisuunnitteluviraston
ja kaupunginmuseon kanssa.

Suunnittelualueen etelaosassa makialueilla on muinaismuistolain
(295/1963) nojalla suojeltuja ensimmaisen maailmansodan linnoitusket-
jun tukikohta 1X:n linnoituslaitteita. Linnoitteet ovat katkelmallisia, mutta
oletettavasti rakenteita on sailynyt lisaa tayttomaiden alla. Historiallinen
maantie, Suuren Rantatien eteldinen haara, Helsingista Viipuriin sijait-
see suunnittelualueen eteldosassa Tattarinharjunkujan linjalla. Jalkim-
maisen itdosa on merkitty myos sailyneeksi ensimmaisen maailmanso-
dan tykkitieksi. Suunnittelualueen pohjoisosan rajalla on vanhan maan-
tien linja, Maamiehenpolku. Osa linnoitteista on VP-alueilla ja osa AK-
alueilla. Tiet ovat AK- ja A-alueilla. AK-alueilla sijaitsevat linnoitteet ja
tie tulevat todennakaisesti tuhoutumaan. Kiintean muinaisjaannoksen
kajoamismenettelyn mukaisesti kajoamisen salliminen ja ehdot on kasi-
teltava kaavoitusneuvotteluissa Museoviraston kanssa. Fallkullassa ja
Nallenmaella suunnittelualueen etelapuolella on kivikautisia esineldy-
toja.

Vastine

Alueen maankayttomuoto maaritellaan voimassa olevassa Uudenmaan
maakuntakaavassa (YM 8.11.2006). Siina alue on liikennealuetta,
jonka toissijainen kayttotarkoitus on taajamatoimintojen alue. Lisaksi
maakuntakaavassa on merkitty paakaupunkiseudun poikittaisen jouk-
koliikenteen yhteysvali ja vaihtopaikka seka lentomelualue. Lentotoi-
minnan paattymisesta ja viranomaistoimintojen siirtymisesta muualle
on tehty tarvittavat paatokset, joten alueen taajamarakentaminen on
maakuntakaavan mukaista.

Voimassa olevassa Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavassa (YM
30.10.2014) kentan alue on liséksi kulttuuriymparistén vaalimisen kan-
nalta tarkea alue (RKY 2009). Merkintaan liittyvan suunnittelumaarayk-
sen mukaan alueen yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on otettava
huomioon kulttuuriympariston ominaispiirteiden vaaliminen, sen koko-
naisuus ja identiteetti ja turvattava merkittavien maisema- ja kulttuuriar-
vojen sailyminen. Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on myos ar-
vioitava ja sovitettava yhteen maakuntakaavassa osoitetun kayttotar-
koituksen mukainen maankayttd seka maisema- ja kulttuuriarvot. Yh-
teensovittamiseen on monia tapoja, ja kaavarungossa on esitetty yksi
mahdollinen lahtokohta.

Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaava on ehdotusvaiheessa. Siina Mal-
min kentan alue tullaan esittamaan taajamatoimintojen alueena, johon
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osoitetaan lisaksi tiivistettdvén alueen kehittdmisperiaatemerkinta. Mal-
min lentokenttaa osoittava liikennealue, jonka toissijainen kayttotarkoi-
tus on taajamatoimintojen alue -merkinta seka siihen liittyva melualu-
een merkinta kumotaan. Alueella sailyy kulttuuriymparistoon liittyva
ominaisuusmerkinta. Lahtooletuksena on, etta talla alueella valtakun-
nalliset rakennetun kulttuuriympariston arvot ja tiiviskin kaupunkira-
kenne pystytaan sovittamaan yhteen.

Malmin lentokentan alue sijaitsee tiiviisti olemassa olevan yhdyskunta-
rakenteen keskella, ja sen rakentaminen asuinalueeksi, josta on hyvat
joukkoliikenneyhteydet, tukee seudun aluerakenteen kannalta kestavaa
kehittamista. Rakentaminen muuttaa alueen maisemakuvaa merkitta-
vasti, mika edellyttaa erityista yhteensovittamista kulttuuriymparisto- ja
maisema-arvojen kanssa. 4. vaihemaakuntakaavan selostuksessa to-
detaan, etta arvokkaat kulttuuriymparistot voivat tulla myos osaksi taa-
jama- ja kaupunkirakennetta ja rikastuttaa sita.

Malmin lentoaseman RKY-alueen rajaus on laajuudeltaan noin 154 ha.
Nain laajan alueen taysin rakentamatta jattaminen ei mahdollista ehean
kaupunkirakenteen kehittymista ymparaoivilla alueilla eika se toteuttaisi
tiiviin ja joukkoliikenteeseen tukeutuvan kaupunkirakenteen tavoitetta.

Kulttuuriymparisto elaa, muuttuu ja kehittyy jatkuvasti ymparistossa ta-
pahtuvien muutosten myota. Kaupunkisuunnitteluvirasto katsoo, etta
kulttuuriymparistoa pitaa voida kehittda. Museovirasto on todennut lau-
sunnossaan yleiskaavasta (26.2.2015), etta vaikka lentotoiminnan lop-
puessa aluetta olisi luontevinta kehittaa avoimena virkistys- ja liikun-
taymparistona, on laajan vapautuvan alueen hydédyntaminen asuinra-
kentamiseen kuitenkin ymmarrettavaa.

Valtakunnallisissa alueidenkayttotavoitteissa on Helsingin osalta erityis-
kysymyksia, joissa todetaan esimerkiksi asuntotuotannon turvaaminen
riittavalla tonttimaalla. Niiden mukaan Helsingin seudulla tulee myos
edistaa joukkoliikenteeseen, erityisesti raideliikenteeseen tukeutuvaa ja
eheytyvaa yhdyskuntarakennetta.

Kaavarungon suunnittelussa voidaan hyvin ottaa nykyista paremmin
huomioon kiitoteiden sijainti alueella ja voimistaa nykyisen toiminnan
luettavuutta uudessa rakenteessa. Suunnitteluratkaisu, jossa nykyiset
kiitotiet sellaisenaan ja kokonaisuudessaan pidetaan alueen suunnitte-
lun Iahtékohtana on korkeustasojen ja hulevesien hallinnan kannalta
huono ratkaisu ja estaisi pitkalti toimivat katu- ja kevyen liikenteen-
seka teknisten verkostojen rakentamisen alueelle. Tasta johtuen ase-
makaavassa ei tulla merkitsemaan kiitoteita sailytettaviksi rakenteiksi.
Terminaalirakennus ja lentokonehalli ja niiden valiton ymparisto tullaan
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suojelemaan asemakaavalla. Asemakaava laaditaan yhteistydssa mu-
seoviranomaisten kanssa.

Fallkullan aluetta tullaan tarkastelemaan rakennussuojelun ja maise-
man vaalimisen kannalta merkittava kokonaisuutena, jolle tullaa laati-
maan asemakaava kaavoituksen ensimmaisessa vaiheessa. Kaa-
varungossa on Fallkullan aluetta koskeva maarays: "Virkistysalue, jota
kehitetaan opetuksen, urheilun ja kulttuurin monipuoliseen kayttoon
kulttuuriymparistdn suojelutavoitteet huomioiden”. Asemakaava tulee
ottamaan kantaa mm. nykyisiin toimintoihin, kouluun, paivakotiin, liikun-
tatoimintoihin, kaupunkiviljelyyn, ulkoiluun, maisemaan, nykyiseen ra-
kennuskantaan ja alueen rajaukseen. Tavoitteena on poistaa nykyinen
vilkasliikenteinen Malminkaari ja siirtaa liikenne uuden rakenteen si-
salle. Talloin liikenteen hairiot alueella saataisi kaytannossa poistettua.

Nallenmaen ja Sunnuntaipalstojen alueet ovat mukana kaavarungon
suunnittelualueessa, koska uudella rakenteella on suoria vaikutuksia
naihin alueisiin. Asemakaavoitettaessa naihin alueisiin rajautuvia alu-
eita, tullaan myos Nallenmaelle ja Sunnuntaipalstojen alueelle laati-
maan selvitys rakennetusta ymparistosta ja asemakaavoituksen yhtey-
dessa otetaan huomioon alueen mahdolliset suojelutarpeet. Kaava-
runko nykyisellaan ei suoraan ota kantaa naiden alueiden nykyiseen
rakennuskantaan.

Kaavarungon yhteydessa on laadittu alustava rakennettu ymparistd —
selvitys. Selvityksessa on kerrottu lyhyesti alueen historiasta ja raken-
tumisesta. Lisaksi on laadittu alustava listaus projektialueen merkitta-
vimmista rakennuksista, rakennelmista ja historiallisista ymparistoista.
Tarkemmat historialliset selvitykset merkittavista kohteista ja kokonai-
suuksista tullaan laatimaan asemakaavojen laatimisen yhteydessa.
Selvitysta tullaan taydentamaan siten, ettd sen perusteella voidaan laa-
tia suojelutavoitteet.

Museoviraston esityksen mukaisesti muinaisjaannoksista tehdaan tay-
dentavat arkeologiset selvitykset ja tutkimukset, jonka jalkeen muinais-
jaannoksiin kajoaminen on mahdollista. Tutkimusten ja selvitysten jal-
keen muinaisjaannoskohteiden rauhoitus voidaan poistaa ja kohteet
sailyvat muinaisjaannosrekisterissa statuksella poistettu muinaisjaan-
nos.

Kiinteistoviraston geotekninen osasto toteaa (8.10.2015), etta geo-
tekniikan osalta jatkosuunnittelussa tarkastellaan mm. eri pohjanvah-
vistusmenetelmia, joilla mahdollistetaan alueen yleistasauksen nosto
seka arvioidaan nykyiselle liikennekoulutusalueelle sijoittuneen vanhan
tayttdalueen rakennettavuutta. Lisaksi alueelle laaditaan alueellinen
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pohjaveden hallintasuunnitelma, jossa huomioidaan rakentamisen vai-
kutukset myds alueen lahiymparistoon, erityisesti Tattarisuon orsive-
teen.

Vastine

Jatkosuunnittelua tullaan jatkamaan tiiviissa yhteistyossa kiinteistovi-
raston geoteknisen osaston kanssa.

Kiinteistoviraston tilakeskus toteaa (7.10.2015), etta kaavarunkoalu-

eella on kaupungin omistamia rakennuksia seuraavasti:

- Etelaosassa noin 15 lentoasemarakennuksen lisaksi viisi omakotita-
loa.

- Fallkullan alueella kotielaintilarakennusten lisaksi kaksi asuinraken-
nusta.

- ltdosassa liikennekoulutusalue

Kaavarunkoluonnoksen tavoitteena on sailyttaa naista lentoasemara-
kennus ja lentokonehalli, jotka on tarkoitus suojella. Niiden uusi kaytto-
tarkoitus tulee selviamaan vasta tulevaisuudessa. Muut rakennukset
poistuvat uudisrakentamisen tielta. Tilakeskus esittaa, etta sailytettavat
rakennukset sijoitetaan korttelimaalle, ei virkistysalueille tai puistoon.

Tilakeskus tulee aikanaan toteuttamaan hallintokuntien tarvepaatosten
mukaiset palvelutilat tarkoitukseen varattujen maararahojen puitteissa.
Kiinteistoviraston tilakeskus tulee nykyisten rakennusten omistajan ja
uudisrakennettavien palvelutilojen tilaajan ominaisuudessa osallistu-
maan kaavoitustyohon.

Vastine

Alueella sailyville rakennuksille tehdaan asemakaavan laatimisen yh-
teydessa tontit. Jatkosuunnittelua tullaan jatkamaan tiiviissa yhteis-
tydssa kiinteistoviraston tilakeskuksen kanssa.

Opetusvirasto toteaa (30.10.2015) kannanotossaan, etta alueelle
suunniteltu asukasmaara tuottaa noin 2 900 oppilaspaikkaa luokka-as-
teilla 1-9. Osa oppilaista tulee olemaan ruotsinkielisia, mika lisda lahi-
alueen ruotsinkielisen ala-asteen koulukiinteiston laajennusmahdolli-
suuden tai uuden koulutontin tarvetta alueelle. Suomenkielisen perus-
opetuksen osalta koulutonttien maaraan, sijoitukseen ja mitoitukseen
vaikuttaa ymparoivan kouluverkon kaytettavissa olevat oppilaspaikat ja
Hietakummun ala-asteen ja muiden lahialueiden koulukiinteistojen
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laajennusmahdollisuudet. Myos lukion osalta tulee selvittaa Medialu-
kion laajennusmahdollisuus ja opiskelijamaaran kasvun vaikutus kau-
pungin lukioiden tilatarpeisiin. Lisaksi peruskoulujen osalta on otettava
huomioon toimintojen edellyttdma piha-alue ja lasten kouluun tuomi-
sesta ja viemisesta aiheutuva paivittainen saattoliikenne.

Koulutilojen ilta- ja vapaa-ajankaytto seka tilojen yhteiskayttd muiden
hallintokuntien kanssa tarkoittaa, etta koulutilat ja pihat ovat iltaisin ja
viikonloppuisin asukkaiden kaytossa. Lisaksi opetustoimi toivoo, etta

koulujen vaestonsuojatilat sijoitettaisiin mahdollisiin alueellisiin yhteis-
suojiin.

Alueelle on esitetty kaksi julkisten palvelujen ja hallinnon aluetta olevaa
tonttia koulun mahdolliseksi sijoituspaikaksi ja kaksi tonttia alueellista
paivakotia varten.

Kaavarunkoluonnoksen selostuksessa todetaan, etta mikali tulee tarve
sijoittaa julkisia palveluita muualle, kuin niille osoitetuille alueille, se on
kaavarungon puitteissa taysin mahdollista.

Kaavarunkoluonnoksen tavoitteet vastaavat opetusviraston tamanhetki-
sia tarpeita edella mainituin painotuksin. Koulujen mitoitusta ja rakenta-
misen ajoitusta tarkennetaan palveluverkkoselvityksessa ja alueen ra-
kentumisen edetessa ottaen huomioon lahialueiden oppilasmaaran ke-
hitys.

Vastine

Alueen jatkosuunnittelussa huomioidaan opetusviraston esille tuomat
painotukset ja tarkennukset alueen koulujen osalta. Palveluverkkoselvi-
tys laaditaan yhteistydssa asianosaisten hallintokuntien kanssa.

Rakennusvirasto toteaa (9.10.2015) kannanottonaan, ettd Malmin len-
tokentan alueella on suuri vaikutus Longinojaan seka rakentumisen ai-
kana etta alueen valmistuttua. Alueen suunnittelun ja rakentamisen ai-
kana on panostettava siihen, etta Longinojan vedenlaatu pysyy sa-
mana ja lopputilanteessa veden hydrologinen ja ekologinen laatu para-
nee nykyisesta.

Viherrakenteen suunnittelussa tarkeinta on riittavat tilavaraukset ja alu-
eiden kytkeytyneisyys. Talla pyritaan turvaamaan viherverkoston toimi-
vuus myos ekologisesta nakokulmasta seka suunnittelualueen sisalla,
etta yhteyksissa suunnittelualueen ulkopuolelle. Longinojan ymparis-
toon pitaisi jattaa vapaata, joka mahdollistaa Longinojan ympariston ke-
hittamisen my0s tulevaisuudessa.
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Alueen rakentuminen kestaa pitkaan, arvioiden mukaan noin 25 vuotta.
Alueen toteutusjarjestysta suunniteltaessa tulee kiinnittaa huomiota hu-
levesien johtamiseen ja ekologisten yhteyksien toimimiseen myos ra-
kentamisen aikana.

Suunnittelualueen etelapaadyssa sijaitsee Malmin lumen vastaanotto-
paikka, joka palvelee koko Koillisen-Helsingin aluetta. Korvaava lumen
vastaanottopaikka tulee osoittaa taman kaavarunkotyon yhteydessa
ennen tarkempaa asemakaavasuunnittelua. Korvaavan lumen vastaan-
ottopaikan tulee olla mitoitukseltaan riittava vastaanottamaan nykytilan-
teen lisaksi myos suunnittelualueen lumet. Korvaava lumen vastaanot-
topaikka tulee olla kayttdvalmis ennen nykyisen paikan poistumista
kaytosta.

Rakennusvirasto esittaa, etta kaavarunkotyon yhteydessa tai sen jal-
keen kaynnistetaan kaupunkisuunnitteluviraston ja rakennusvirastonyh-
teinen viheralueiden yleissuunnittelu ja katualueiden periaatesuunnit-
telu tarkemman asemakaavoitustyon pohjaksi.

Vastine

Alueen suunnittelun ja rakentamisen aikana tullaan panostamaan sii-
hen, ettd Longinojan vedenlaatu pysyy ennallaan tai paranee. Longin-
ojan ympariston kehittaminen tulee ottaa huomioon myods kaavarungon
toteuduttua tulevaisuudessa.

Kaavarungon yhtena keskeisena lahtokohtana on viheralueiden ver-
kosto. Tavoitteena on, etta rakentamisen alkuvaiheessa maaritellaan
tulevat rakentamis- ja viheralueet, jotka erotetaan toisistaan. Kumpaa-
kin aluekokonaisuutta tullaan kehittamaa valiaikaisten toimintojen
kautta, jotta voidaan ottaa huomioon myos hulevesien johtaminen ja
ekologiset yhteydet alusta asti.

Alueella sijaitsevalle lumenkaatopaikalle pyritaan Idytamaan korvaava
sijainti yhteisty0ssa kiinteistoviraston ja rakennusviraston kanssa.

Kaupunkisuunnitteluvirasto pyrkii kaynnistamaan viheralueiden yleis-
suunnittelun ja katualueiden periaatesuunnittelun yhdessa rakennusvi-
raston kanssa heti, kun tarkemmalle suunnittelulle on riittavat edellytyk-
set.

Ymparistokeskus toteaa (12.10.2015) kannanotossaan, etta alue si-
jaitsee tiiviisti olemassa olevan yhdyskuntarakenteen sisalla. Alueen
asuinrakentaminen ja liittaminen ymparoivaan kaupunkirakenteeseen
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tukee siten koko seudun aluerakenteen etta Helsingin kaupunkiraken-
teen kestavaa kehittamista. Tiivistdminen mahdollistaa kestavien liikku-
mismuotojen tarjonnan lisdamisen ja toisaalta palvelujen tuominen alu-
eelle vahentaa liikkumisen kysyntaa. Nama yhdessa vaikuttavat positii-
visesti likkumisen energiankulutukseen, hiilidioksidipaastoihin, ilman-
laatuun ja meluun. Samalla tulee ottaa huomioon, etta korkeat rakenta-
mistehokkuudet kompensoidaan jattamalla alueelle ja kortteleihin myos
riittdvasti viherpinta-alaa esimerkiksi hulevesien viivyttamiselle, tulvave-
sien ohjaukselle ja virkistykseen.

Kaavarunkoluonnoksen yhtena tavoitteena on suunnitella alueesta uu-
den helsinkilaisen tiiviin ja kestavan kaupunkirakenteen mallialue. Ta-
voitetta on konkretisoitu nostamalla esiin muutama hyva esimerkki ku-
ten viherkerrointavoitteen maarittely, paikalliseen uusiutuvaan energi-
antuotantoon varautuminen, puurakentamisen edistaminen seka hule-
vesien kestava kasittely. Helsingin kaupunginvaltuuston 2012 hyvaksy-
massa ymparistopolitikassa on asetettu tavoitteeksi hiilineutraali Hel-
sinki 2050. Suunnittelutavoitteita tulisikin edelleen nostaa. Malmin len-
tokentan alue on valmisteilla olevan uuden yleiskaavan merkittavin uusi
rakentamisalue. Alueelle on taydet edellytykset suunnitella kaupungin-
0sa, joka liikkenneratkaisujen, rakennuskannan ja energiaratkaisujen
osalta hillitsee ilmastonmuutosta. Malmin lentokentan alueen tulee ko-
konaisuudessaan olla alue, jolla tahdataan mahdollisimman suureen
energiaomavaraisuuteen ja hiilineutraalisuuteen. Naiden tavoitteiden
tulee olla lIapaisevana nakodkulmana koko suunnittelutydssa. Seuraa-
vien vuosikymmenten aikana toteutettavan uuden rakentamisen tulee
mahdollistaa kaupunkirakenteen hiilineutraalisuus, jotta koko kaupun-
kia koskeva tavoite voidaan saavuttaa viimeistaan 2050.

Suunnittelun yhteydessa tulisi laatia aluetason energiataseselvitys.
Siina kartoitettaisiin ne rakentamisen ja energiantuotannon ja -kaytén
ratkaisut seka tarvittavat aluevaraukset, joilla alueen energiankulutusta
voidaan vahentaa ja energiantuotannon paastét minimoida. Aluetason
energiataseselvityksessa tarkastellaan energiavirrat ja niiden paasto-
vaikutukset. Se sisaltda lammityksen, jaahdytyksen ja sahkdnkayton,
kaukolammon ja -jaahdytyksen kayton mahdollisuudet seka uusiutuvan
alueellisen energian hyddyntamispotentiaaliin niin rakennuksissa kuin
aluevarauksina (esim. aurinkosahkon tai -lammaén alueellinen tuotanto).
Energiataseselvityksen tulosten pohjalta asemakaavatyossa maaritel-
taisiin yksityiskohtaiset keinot tavoitteeseen paasemiseksi. Alueella tu-
lee pyrkia myos alueelliseen massatasapainoon.

Liikennejarjestelman tavoitetilanne, jossa liikkkuminen tukeutuu ensisi-
jaisesti kestaviin kulkumuotoihin kavelyyn, pyorailyyn ja joukkoliikentee-
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seen on hyva tavoite ja antaa Iahtokohdan alueen kulkumuotoja-
kauman kehittamiselle vahapaastoisempaan suuntaan. Suunnittelualu-
een nykytilanteeseen verrattuna kulkutapajakauman tavoiteskenaa-
riossa henkildautoliikenteen osuus vahenee huomattavasti. Kuitenkin
ennustevuoden kulkutapajakaumassa joukkoliikenteen osuus on pie-
nempi ja henkildautoliikenteen osuus suurempi kuin Helsingin esikau-
punkialueilla keskimaarin. Kaupunki on asettanut tavoitteekseen hiili-
neutraaliuden viimeistaan vuonna 2050. Lilkkenne muodostaa Helsin-
gissa 20—-25 % kaikista kasvihuonekaasupaastoista. Uusilla alueilla
joukkoliikenteen tavoitteellinen kulkutapaosuus tulisi asettaa huomatta-
vasti keskimaaraista korkeammaksi. Joukkoliikenteen tulee myos olla
alueella valmiina, kun ensimmaiset uudet asukkaat muuttavat sinne,
vaikka joukkoliikenne alkuvaiheessa hoidettaisiinkin busseilla.

Kavelyn ja pyorailyn edistamiseksi esitetyt tavoitteet ja suunnittelun lah-
tokohdat ovat hyvia. Myos talta osin jatkosuunnittelussa tulisi varmis-
taa, ettd houkuttelevat ja turvalliset kavely- ja pyorailyreitit olisivat jo
heti ensimmaisten uusien asukkaiden kaytettavissa.

Henkilbautojen pysakoinnille esitetyt lahtokohdat mm. keskitetyt pysa-
kointiratkaisut ja nimeamattomat paikat, ovat kannatettavia. Alueella
tulisikin aidosti pyrkia vahentamaan pysakointipaikkojen maaraa ja kan-
nustaa yhteiskayttdautoiluun. Asemakaavoituksessa olisikin tarkea va-
rautua mm. sahkoautojen lataamiseen seka niiden ja yhteiskayttdauto-
jen pysakaintipaikkojen varmistamiseen parhailta paikoilta.

Lentokenttaalueen lahikeskustaan muodostuu tulevaisuudessa liiken-
teellinen solmukohta. Matkaketjut, likkuminen ja asiointi tulee suunni-
tella sujuviksi ja toimiviksi. PolkupyOdrien liityntapysakaoinnin tarve ja sen
vaatimat tilat seka lahikeskustassa etta joukkoliikennepysakeilla tulee
ottaa huomioon tarkemassa suunnittelussa. Etenkin raideliikenneliiken-
neyhteyksien toteutuessa, alueelle voi muodostua myos henkildautojen
lityntapysakointitarvetta.

Kaavarunkoluonnoksen mukainen verkostomainen viherrakenne on
hyva lahtokohta jatkosuunnittelulle. Uuden rakenteen sisaisen puisto-
verkon avulla Malmin lentokentan alue liittyy ymparoivaan viheraluejar-
jestelmaan, mika on tarkeaa seka virkistyskayton etta ekologisten yh-
teyksien kannalta.

Malmin lentokentan alueen monet luontoarvot liittyvat avoimeen kentta-
alueeseen ja nykyisin alueella on erityinen merkitys rakentamattomana,
avoimena ja matalakasvuisena pidettavana biotooppina. Rakentaminen
vaikuttaa vaistamatta alueen luontoarvoihin ja luonnon monimuotoisuu-
teen erityisesti avoimen tilan kutistuessa. Suunnittelualueella on myds



HELSINGIN KAUPUNKI VUOROVAIKUTUS- 14 (89)
KAUPUNKISUUNNITTELUVIRASTO RAPORTTI

1.12.2015, taydennetty 29.11.2016

arvokkaita metsaalueita Tattarisuolla ja Sepanmaessa. Niin sanotusta
Tattarisuon metsasta on hyva jattaa rakentamatta suurempi ja yhtenai-
sempi alue, silla varsinkaan kaavarunkoluonnoksen mukainen kapea
reunavyohyke teollisuusalueen vieressa ei sailyta metsan luonnetta.

Haitallisten luontovaikutusten lieventamiseksi kaavarunkoselostuksen
luonnoksessa tuodaan esiin, etta alueella pyritaan sailyttamaan mah-
dollisimman paljon luonnon monimuotoisuuden kannalta arvokkaita alu-
eita ja toisaalta my6s muodostamaan uutta monimuotoista kaupunki-
luontoa. Luonnonkaltaisten viheralueiden menetysta voidaan kompen-
soida parantamalla viheralueiden toiminnallisuutta ja ekologista laatua,
ennallistamalla luontokohteita ja luomalla uusia Iahiviherymparistoja.
Malmin lentokentan alueella muun muassa alueen hulevesia ja pohja-
vetta voidaan hyddyntaa monimuotoisuustekijana. Tavoitteena voisi
esimerkiksi olla lahteiden ja muiden pienvesien sailyttaminen ja ennal-
listaminen luonnon erityispiirteena.

Malmin lentokentan alueen virkistyskayttd on jo nykyisellaan merkitta-
vaa. Kaavarunkoluonnoksessa onkin sailytetty nykyista lentokenttaa
kiertava yhtenainen ulkoilureitti. Toisaalta alueen Iapikulun mahdollista-
vat reitit osaltaan parantavat virkistysyhteyksia. Suunnittelualueen puis-
toverkosto yhdistetaan erillisella sillalla Lahdenvaylan yli Kivikon ulkoi-
lupuistoon. Sillan rakentaminen on valttdamatonta, silla se laajentaa
seka nykyisten etta tulevien asukkaiden virkistysmahdollisuuksia liit-
taen alueen Kivikon virkistysalueeseen ja Viikki—Kivikko -vihersormeen.
25 000 uutta asukasta lisaa merkittavasti myos viheralueiden kayttaja-
maaria. Viheralueiden, erityisesti alueen sisaisten viheralueiden, riitta-
vyytta suhteessa kasvavaan asukasmaaraan olisi tarpeen arvioida jat-
kossa.

Malmin lentokenttaalueelle on jo laadittu hule- ja pohjavesiselvitys. Ym-
paristokeskuksen mielesta on positiivista, etta alueen vesien hallintaa
on lahdetty miettimaan riittdvan aikaisessa vaiheessa ja myos kaa-
varunkoluonnoksessa hulevesien luonnonmukainen kasittely on nos-
tettu selvasti esiin. Alueen pienvedet seka hule- ja pohjavedet antavat
erittdin hyvan mahdollisuuden myods kehittda viihtyisaa ja monimuo-
toista viher- ja virkistysymparistoa.

Malmin lentokenttaalueen hulevesien hallinnan yleisena Iahtokohtana
tulee olla se, ettei alueelta alkunsa saavan ekologisesti arvokkaan Lon-
ginojan tilaa heikenneta tai sen luonto- ja virkistysarvoja vaaranneta.
Taimenet nousevat nykyisin Longinojaan kutemaan. Meritaimen on
maaritelty Suomen lajien uhanalaisuusluokituksessa aarimmaisen
uhanalaiseksi. Longinoja laskee Vantaanjoen paauomaan, joka kuuluu
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Natura 2000 -verkostoon. Vantaanjoessa esiintyy EU:n luontodirektiivin
liitteen Il lajeista vuollejokisimpukka ja saukko.

Laaditussa hulevesi- ja pohjavesiselvityksessa on esitetty alustava
yleispiirteinen suunnitelma yleisilla alueilla toteutettavista keskitetyista
hulevesien hallintatoimenpiteista. Hulevesien hallintatoimet tulee aloit-
taa jo syntypaikoilla tontti- ja korttelitasolla ennen hulevesienjohtamista
yleisten alueiden keskitettyihin rakenteisiin. Hulevesien luonnonmukai-
sen kasittelyn tavoitteiden tulee konkretisoitua alueen asemakaavoissa,
joissa hulevesien kasittelyyn tulee varata riittavasti tilaa seka tontti- ja
korttelitasolla etta yleisilla alueilla. Hulevesien hallintasuunnitelmassa
alueen pohjois- ja koillisosan vedet on tarkoitus johtaa keskitettyjen hal-
lintarakenteiden kautta Longinojan nykyiseen paauomaan, jota ei ole
tarkoitus siirtaa. Padguoman ymparille tulisi jattaa riittavan levea viher-
kaista ja puro tulisi sailyttda avoimena uomana. Hulevesien hallinnan
avulla tulee varmistaa myos, ettei rakentaminen aiheuta tulvariskeja
suunnittelualueella tai lisaa niita suunnittelualueen ulkopuolella.

Alueen suunnittelussa on hyvin tunnistettu rakentamisaikaisten vesien-
kasittelyn tarkeys. Kaavarunkoluonnos ei mahdollista Lentokentanojan
sailymista avouomana ja rakentamisaikaisten vesien viivytysaltaana.
Rakentamisaikaisten vesien hallintaan tulee 10ytaa korvaava ratkaisu,
ellei Lentokentanojaa voida sailyttaa kehitettavana avouomana.

Suunnittelualue rajautuu Tattarisuon ja Tattariharjun teollisuusalueisiin,
joilla on monia ymparistohairioita aiheuttavia toimintoja. Pienteollisuus-
toiminnasta mahdollisesti aiheutuvien haittojen kuten melun, pdlyn, ha-
jun tai kemikaaliriskien arviointia tulee tarkentaa suunnittelun edetessa,
silla etenkin suunnittelualueen italaidalla kaavarunkoluonnoksen asun-
toalueet ja kerrostalovaltaiset asuntoalueet tulevat hyvin lahelle Tattari-
suon teollisuusaluetta.

Suunnittelualueen ja siihen rajautuvien katujen likennemaarat ja arvioi-
dut liikennemaaralisaykset eivat ole niin suuria, etta liikkenteen aiheutta-
mien ilmanlaatu- ja meluhaittojen voisi odottaa aiheuttavan ennakoi-
mattomia haasteita. Kuten selostusluonnoksessa todetaan, kaavarunko
antaa edellytykset melun- ja ilmalaadun ohje- ja raja-arvojen mukaiselle
jatkosuunnittelulle ja toteutukselle. Laadittaessa melu- ja ilmanlaatusel-
vityksia, tulee selvittaa tarpeen mukaan vaikutukset myos jo olemassa
olevilla asuinalueilla. Erityista huomiota tulee kiinnittaa raideliikenteesta
mahdollisesti aiheutuvaan melu- ja tarinahaittaan.

Suunnittelualue sijoittuu Helsinki-Vantaan varsinaisen lentomelu-
vyohykkeen ulkopuolelle. Aivan alueen luoteisosan voidaan kuitenkin
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tulkita sijoittuvan lentomeluvyohykkeelle 50-55 dB. Koska suunnittelu-
alue sijoittuu suoraan kiitotien jatkeelle ja lentoliikenteen arvioidaan li-
saantyvan jatkossa, tulee lentomelu ottaa huomioon alueen luoteisosan
tarkemmassa suunnittelussa.

Maaperan, pohja- ja pintavesien pilaantuneisuus Malmin lentokentan
alueen maaperaa on jo alustavasti tutkittu ja maaperan, pohja- ja pinta-
vesien pilaantuneisuustietoja taydennetaan jatkosuunnittelun aikana.
Tattarisuon teollisuusalueelta purkautuu pohja- ja orsivetta Autotallin-
tienojaan, Jarrutienojaan ja Tattarisuonojaan. Teollisuusalueella ei ole
putkitettua hulevesiviemaradintia ja hulevedet valuvat tienvarsiojia myo-
ten ojiin. Teollisuusalueen toimintojen johdosta alueen hule-, orsi- ja
pohjavesi saattaa olla pilaantunutta. Ennen vesien johtamista uuden
alueen hulevesiaiheisiin, on vesien mahdollinen pilaantuneisuus tar-
keaa selvittaa.

Vastine

Tavoitteet helsinkilaisen tiiviin ja kestavan kaupunkirakenteen mallialu-
een osalta konkretisoituvat vahvemmin jatkosuunnittelussa. Tavoit-
teena on l0ytaa ja osoittaa olennaiset ymparistokysymykset, joihin
maankayton ja liikenteen suunnittelulla voidaan vaikuttaa. Korttelitason
suunnittelu tehdaan myohemmassa vaiheessa alkuperaisia tavoitteita
noudattaen.

Jatkosuunnittelun yhteydessa voidaan hyvin laatia ymparistokeskuksen
ehdottama aluetason energiataseselvitys yhteistydssa ymparistokes-
kuksen kanssa. Selvityksen perusteella voidaan laatia energiahuollon
yleis- tai kehityssuunnitelma, jonka avulla voidaan valvoa myos kau-
pungin energiatehokkuus- ja paastotavoitteiden toteutumista.

Alueellinen massatasapaino on hyva pyrkimys kaupungin tasolla, mutta
Malmin lentokentan alueen rakentamisen yhteydessa haasteellinen
lahtdkohta. Suunnittelualueen vahaisia kallioalueita ei tulisi louhia alu-
een yleistasauksen korottamiseksi, vaikka se tassa tapauksessa tukisi-
kin edella mainittua periaatetta.

Nykytilanteessa noin puolet suunnittelualueen matkoista arkivuorokau-
tena tehdaan henkildautolla. Suunnittelualueen nykytilanteeseen ver-
rattuna henkildautoliikenteen osuus vahenee huomattavasti, kun alu-
eelle luodaan hyvat joukkoliikenneyhteydet.

Ennustevuoden kulkutapajakauma on lahella esikaupunkialueiden kes-
kimaaraisia lukuja. Esikaupunkialueet Kulkutapajakaumasta voidaan
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todeta, etta lentokenttdalue on hyvin saavutettavissa niin joukkoliiken-
teelld kuin henkildautollakin. Jalankulun ja pyoraliikenteen osuus kai-

kista matkoista on hieman keskimaaraista suurempi. Alueen joukkolii-
kennejarjestelmalle syntyy hyvin kysyntaa vaikka alueelta on henkilo-
autolla hyvat yhteydet paavaylille ja siten muualle Helsinkiin ja Helsin-
gin seudulle.

Suunnitteluratkaisuilla voidaan helpoiten vaikuttaa alueen asukkaiden
tekemiin matkoihin ja alueella sisaisesti tehtaviin matkoihin. Alueen
suunnittelussa lahiyhteydet ovat paaosassa ja niiden tulisikin olla ta-
voitteiden mukaisesti turvallisia, sujuvia ja virikkeellisia.

Tavoitteena on muodostaa uutta monimuotoista kaupunkiluontoa taan-
tuvien luontoarvojen tilalle. Pyrkimyksena on myos hyddyntaa huleve-
sia ja pohjavetta alueen monimuotoisuustekijoina. Myos lahteiden ja
muiden pienvesien ennallistamista alueen kaupunki- ja viherrakenteen
mahdollistamissa puitteissa voidaan tutkia jatkosuunnittelussa.

Viheralueet pyritadn nakemaan monihyodyllisina, luonnonympariston ja
rakennetun ympariston hybridina, joista seka ihmiset etta luonto hyoty-
vat. Puistoverkon luonteva liittyminen ympardivaan viheraluejarjestel-
maan on merkittavaa uusille ja vanhoille asukkaille riittavien, helposti
saavutettavien viheralueiden turvaamiseksi.

Niin sanottua Tattarisuon metsaa on kaavarunkoehdotuksessa laajen-
nettu hieman, kokonaisuutena sita sailyy noin 6,2 hehtaaria ja Tattari-
suontien pohjoispuolelle jaava osuus mukaan lukien noin 8 hehtaaria.
Kapea reunavyohyke teollisuusalueen vieressa on kaavarunkoehdotuk-
sessa muutettu teollisuus- ja varastorakennusten seka palvelujen ja
hallinnon alueeksi, joka toimisi samalla valittavana vyohykkeena nykyi-
sen Tattarisuon teollisuusalueen ja asuinkortteleiden valilla.

Kaavarungon suunnittelun aikana on tehty yleispiirteinen suunnitelma
hulevesien hallinnasta, ja sita tullaan tarkentamaan suunnittelun ede-
tessa. Samalla myds rakentamisaikaisen vesienkasittelyn suunnittelu
tarkentuu. Kaavarunkoluonnoksessa on siirretty Lentokentanojan
avouomaa siten, etta se samalla palvelee uuden alueen virkistysreitis-
ton osana. MyoOs uusi uoma on tarkoitus toteuttaa mahdollisimman
luonnolliseksi muotoiltuna ja vesia viivyttavana avouomana. Jatkosuun-
nittelussa Lentokentanojan sijainti tarkentuu ja samalla tutkitaan mah-
dollisuutta kayttaa sita rakentamisaikaisten vesien viivytysaltaana.
Myos muilta osin sovitetaan yhteen korttelirakennetta ja hulevesien hal-
linnan vaatimia alueita ja ratkaisuja.
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Teollisuusalueiden ymparistohairiot selvitetaan jatkosuunnittelussa yk-
sityiskohtaisesti, tarkastellaan niiden vaikutukset ympariston maankayt-
toon ja maaritellaan hyvat suunnitteluratkaisut.

Lentomelu tullaan huomioimaan alueen luoteisosan suunnittelussa Hel-
sinki-Vantaan ymparistoluvan mukaisesti. Helsinki-Vantaan melualueen
laajentuminen nykyisestaan asuinrakenteen paalle ei nykyisten nor-
mien, lakien ja tavoitteiden mukaisesti ole sallittavaa. Nykytilanteessa-
kaan Helsinki-Malmin lentotoiminta ei ole esteena alueen suuntaan
osoittavan kiitotien kaytolle. Helsinki-Vantaan nousut ja laskut eivat voi
automaattisesti muuttua Malmin liikenteen loppumisen takia. Tuo-
reessa ymparistdluvassa (KHO 20.1.2015) on maaritelty melualueet -
ja Koillis-Helsingin suuntaan melualue on paljon lyhempi kuin muihin
suuntiin.

Jatkosuunnittelun aikana tehdaan tarvittavia lisatutkimuksia maaperan,
pohja- ja pintavesien pilaantuneisuuden osalta. Tutkimuksissa huomioi-
daan tarvittavin osin myos ymparoivat alueet, erityisesti Tattarisuon te-
ollisuusalue, koska ne kuuluvat Longinojan laajaan valuma-alueeseen.

Asuntotuotantotoimisto toteaa (13.10.2015) kannanottonaan, etta
uusi kaupunginosa taydentaa merkittavalla tavalla tulevaisuudessa
kaupungin tonttitarjontaa. ATT pitaa hyvana, etta alueelle suunnitellaan
myOs tehokasta kerrostalorakentamista, ja etta kerrostaloalueilla 1ahto-
kohtaisena kerroslukuna on pidetty kuutta kerrosta.

Maaperan rakentamiskelpoisuus ja mahdolliset haitta-aineet tulisi tutkia
jo kaavoitusvaiheessa erityisella huolella, alueen historia huomioiden.
Malmin alue voisi toimia pilottialueena pohjatutkimusten aikaistami-
sessa ja arvioida siita saatavat hyodyt hankkeiden sujuvalle etenemi-
selle. Nykyisin tavanomainen kaavoituksen yhteydessa tehtava pohja-
tutkimus on osoittautunut valiin riittamattomaksi ja pohjatutkimusten
kattavuutta kaavoituksessa tulisi kehittaa.

Alueelle suunnitellaan otettavaksi kayttoon taiteen prosenttiperiaatetta.
ATT ehdottaa, etta pohjatutkimuspilottihengessa prosenttiperiaatetta
kehitetaan Malmin alueella esimerkiksi niin, etta kerrosneliometria koh-
den rakennuttajilta keratdan kymmenen euron (sis alv) maksu, josta
puolet ohjattaisiin kaavavaiheen nykyista kaytantdoa huomattavasti kat-
tavampiin pohjatutkimuksiin ja puolet aluetaiteeseen. Hankkeille ennak-
koon maaratyissa kustannuksissa tulee huomioida, ettei kustannuksia
saa tarpeettomasti korottaa, ettei etenkin ARA hankkeiden toteuttami-
nen vaarantuisi.
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Kaavavaiheen kattavammat pohjatutkimukset eivat poista rakennusvai-
heessa tarvittavia lisapohjatutkimuksia, mutta voisivat auttaa valtta-
maan myohempien vaiheiden viivytyksia ja lisakustannuksia aiheuttavia
"yllatyksid” maaperassa. Malmin alueella pohjaolosuhteet tiedetaan
vaativiksi, pohjavesi on ylhaalla ja myds tayttoja on tehty. Maaperaolo-
suhteiden kustannuksia kohottavat vaikutukset asuntorakentamiseen
tulisi jo kaavavaiheessa minimoida.

Kaavarungossa mainitaan puurakentamisen edistaminen, mika on po-
sitiivinen asia puurakentamisen kehittamiseksi, mutta sen ei tulisi pa-
kottaa puun kayttoon esimerkiksi runkorakenteena. Sama asia koskee
kattojen toteuttamista kategorisesti viherkattoina. Tavoite pysakaointi-
kustannusten alentamisesta eri keinoin on ATT:n mielesta kannatet-
tava.

Vastine

Maaperatutkimuksia alueella on tehty jo laajalti ja monessa vaiheessa
ja alueen rakennettavuuteen vaikuttavat maaperaolosuhteet ovat paa-
piirteissaan selvilla. Koska alue on edelleen lentokenttakaytdssa, tutki-
muksia ei voi kaikilta osin tehda. Tana vuonna on tehty maapera-
kairauksia seka asennettu uusia pohjavedenhavaintoputkia. Ensi vuo-
deksi ohjelmoidaan lisaa seurantamittauksia ja maaperakairauksia
seka pilaantuneisuus- ja maanaytetutkimuksia. Alueen kaavoituksen
edetessa tutkimuksia kohdennetaan tarkemmin suunnittelutarkkuuden
edellyttamalle tasolle. Rakentamista edeltavassa asemakaavavai-
heessa tutkimukset ohjelImoidaan kaava-alueelle siten, etta toteutuk-
seen tarvittavista toimista ja kustannuksista saadaan riittava varmuus.

Helsingin kaupungilla on kaupunkisuunnitteluviraston nakemyksen mu-
kaan toimiva jarjestelma suunnitteluvaiheen rahoituksesta, eika tutki-
musten tasosta ole jouduttu tinkimaan resurssien puuttumisen takia.
Nykyisessa suunnitteluvaiheessa ei myoskaan ole riittavaa tietoa tule-
vasta tonttijaosta tai niiden rakennuttajista, joten erillisen rahoituksen
keraamisen jarjestaminen ei ole tassa vaiheessa ajankohtaista.

Suunnittelulla ja jatkotutkimuksilla pyritdan myds teknisesti ja taloudelli-
sesti kestaviin ratkaisuihin.

Kaavarungossa esitetdan alueen tavoitteita, jotka tulevat tasmenty-
maan asemakaavoituksen yhteydessa mm. puurakentamisen osalta.

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma HSL toteaa (8.10.2015)
kannanottonaan, etta Malmin lentokentan alue sijaitsee nykyisten
asuin- ja tyopaikka-alueiden keskella lahella Malmin aluekeskusta ja
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tiheasti liikennoitya kaupunkirataa. Alueen muuttaminen asuin kayttoon
mahdollistaa merkittdvan uuden asuinalueen syntymisen siten, etta se
vahvistaa Malmin merkitysta Koillis-Helsingin aluekeskuksena ja toi-
saalta edesauttaa myos suunnittelualuetta ymparoivien nykyisten
asuinalueiden lahipalveluiden kehittamista.

Raitioliikenteeseen perustuva joukkoliikenneratkaisu palvelisi erityisesti
matkustamista suunnittelualueelta itaiseen kantakaupunkiin, mutta sa-
malla my6s esimerkiksi Viikin yhteyksia keskustaan. Raitiotien jatka-
mista suunnittelualueelta esimerkiksi Malmin keskustaan, Puistolaan tai
Jakomaen suuntaan on hyva tutkia liikkennejarjestelmaa suunnitelta-
essa. Lentokenttaaluetta pohjoisemmaksi ulottuessaan raitiotie voisi
korvata myds nykyista bussiliikennetta, ja tarjota samalla vaihtoyhteyk-
sia muuhun runkojoukkoliikenteeseen.

Raide-Jokeri 2:n osalta kaavarunkotyon yhteydessa tulee pohtia myos
linjausta suunnittelualueella, jotta poikittainen pikaraitiotie palvelisi ka-
velyetaisyydella mahdollisimman suurta osaa suunnittelualueen asu-
tuksesta. Nopea yhteys Malmin lentokentan alueelta Helsingin ydinkes-
kustaan voidaan toteuttaa liityntaliikenteena Malmin asemalle, mutta
sen lisaksi tarvitaan myos toimivat joukkoliikenneyhteydet muualle kan-
takaupunkiin. HSL pitaa kahden raitiolinjan risteyskohtaa tai yhteista
reittiosuutta luontevana paikkana uuden asuinalueen paikalliskeskuk-
selle. Raide-Jokeri 2:n osalta on tarve selvittda myos linjaus suunnitte-
lualueen itapuolella Malmin lentokentan ja Kontulan valilla seka lansi-
puolella Malmin aseman ymparistossa.

HSL huomauttaa, ettéd kaavarunkoalueen raitioteiden hankepaatdsten
puuttuminen vaikeuttaa merkittavasti alueen kaavallista suunnittelua.
Niin kauan kuin hankepaatoksia ei ole, on kaavarungossa varauduttava
eri joukkoliikenteen jarjestamisvaihtoehtoihin. Kaavarungossa tulee
osoittaa joukkoliikenteen paaasialliset reittikadut, joiden maarittely kau-
punkisuunnitteluviraston tulee tehda yhteistydssa HSL:n suunnittelijoi-
den kanssa. Lahtokohtana suunnittelussa voidaan hyvin pitaa sita, etta
alueelliset ja paikalliset kokoojakadut ovat mitoitukseltaan sellaisia, etta
ne mahdollistavat sujuvan joukkoliikenteen.

Suunniteltu asuinalue tukee seudullisen liikennejarjestelmasuunnitel-
man HLJ 2015 ja maankayttésuunnitelman MASU 2050 tavoitteita seu-
dun yhdyskuntarakenteen tiivistamisesta ja pohjautumisesta kestaviin
kulkutapoihin. Malmin lentokentan alueen suunnittelu ei kuitenkaan
HLJ 2015 prosessin aikana ollut silla tasolla, etta sita olisi voitu huomi-
oida suunnitelmissa. Siten HSL pitaa tarkeana, ettd Malmin lentokentan
alueen liikennejarjestelmasuunnitteluun ja suunnittelun vaikutusten ar-
viointiin varataan riittavat resurssit. Kaavarunkotyon yhteydessa tulee
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muodostaa kasitys alueen liikennejarjestelmasta kavely, pyoraily, jouk-
koliikenne, ajoneuvoliikenne seka pysakaointi) seka sen vaikutuksista
ymparaiviin yhteyksiin. Erityistd huomiota tulee kiinnittaa suunnitellun
alueen kehittamisen vaikutuksiin tielikenteeseen ja mm. Lahden-
vaylalle.

Jotta toimivat ja houkuttelevat joukkoliikenneyhteydet on mahdollista
toteuttaa kustannustehokkaasti alueen rakentumisen eri vaiheissa, on
tarkeaa, etta jo kaavarunkovaiheessa laaditaan yhteistydossa HSL:n
kanssa Malmin lentokentan alueen joukkoliikennejarjestelyiden vaiheis-
tus ja toteuttamispolku. Tassa yhteydessa tulee kiinnittdd myos huo-
miota Malmin aseman ympariston jarjestelyihin, jotta lentokentan alu-
etta palvelevalle bussiliikenteelle on riittavasti tilaa. Tama on erityisen
tarkeaa, mikali joukkoliikenneyhteyksien vaiheistuksen takia lentoken-
tan joukkoliikenneyhteydet valivaiheen ratkaisuna perustuvat liityntalii-
kenteeseen.

Suunnittelualue tulee pyrkia suunnittelemaan siten, etta asutus sijoittuu
nauhamaisesti joukkoliikenteen paasiallisten reittikatujen varteen, jol-
loin houkuttelevien joukkoliikenneyhteyksien toteuttaminen on mahdol-
lista kustannustehokkaasti. Alueen palvelut pitaa pyrkia sijoittamaan
niiden pysakkien laheisyyteen, joilla joukkoliikenteen palvelutaso on
korkein ja monipuolisin. Tarkeaa on myos pohtia toteuttamispolkua,
jossa suunnittelualueen liikkkuminen voi perustua kestaviin kulkutapoi-
hin myos rakentumisen aikana.

HSL katsoo, ettd kaavarunkotydn yhteydessa tulee selvittaa, voisiko
suunnittelualueelle sijoittua enemman kuin suunnitellut 2 000 tyopaik-
kaa, mika edesauttaisi muun muassa joukkoliikennevalineiden tasai-
sempaa kuormittumista. Paaradan kaytavassa tyopaikkakeskittymat
ovat nykytilanteessa suppeampia kuin esimerkiksi rantaradan ja Lah-
denvaylan kaytavissa.

Vastine

Kaavarunkoluonnostyon yhteydessa on alustavasti tutkittu Raide-Jo-
keri 2:n linjausta Malmin lentokentan alueella ja sen lahialueilla. Koko
Raide-Jokeri 2 linjauksen alustava suunnittelu on aloitettu kaupunki-

suunnitteluvirastossa. Tama tyo sisaltdad mm. raidelinjan Iahtokohtien
tarkastelua sisaltaen eri reittivaihtoehtoja.

Jotta raidehanke toteutuu, vaati se hankepaatoksen. Hankepaatosta
varten kaupunkisuunnitteluvirastossa kaynnistetaan yleissuunnitelman
laatiminen, jonka perusteella tehdaan hankesuunnitelma. Hankepaatos
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tehdaan pohjautuen hankesuunnitelmaan. Hanke viedaan investoin-
tiohjelmaan, kun sen tarpeesta ja toteutettavuudesta on tarkempaa tie-
toa, viimeistaan yleissuunnitelman jalkeen.

Lahtokohtana suunnittelussa on, etta alueelliset ja paikalliset kokooja-
kadut ovat joukkolilkkenteen paaasialliset reittikadut. Liikennesuunnitel-
mat, joissa maaritetddn mm. katujen leveydet, tehdaan asemakaavan
laadinnan yhteydessa hyvassa yhteistyossa eri viranomaisten kanssa.
Katujen leveydet maaraytyvat katuluokituksen ja kadulla olevien toimin-
tojen tarvitseman tilan mukaan. Joukkoliikenneyhteydet voivat seurata
suurimpien katujen linjauksia, mutta ne voivat kulkea myo6s kavelyalu-
eella.

Liikennelaitos -liikelaitos toteaa (21.9.2015) kannanottonaan, etta
alueen yleiskaavoitus tulee tehda siten, etta likenneyhteydet pohjautu-
vat raideliikenteeseen: Malmin rautatieasemaan seka poikittaiseen (Jo-
keri 2) etta sateittéiseen pikaraitiotieyhteyteen. Kaavan toteuttamisen
yhteydessa pitaa tehda tarvittava tilavaraus naiden hankkeiden toteut-
tamisen mahdollistamiseksi. Lisaksi hankkeiden toteutumista varten pi-
taa valmistella ko. raitiotiejarjestelmien perustamista varten tarvittavat
paatokset. Pitkalla aikavalilla pikaraitiotien linjausta voitaisiin hyodyntaa
mahdollisen metron jatkeen osana.

Vastine

Raidehanke vaatii toteutuakseen hankepaatoksen. Hankepaatosta var-
ten kaupunkisuunnitteluvirastossa kaynnistetaan yleissuunnitelman laa-
timinen, jonka perusteella tehdaan hankesuunnitelma. Hankepaatos
tehdaan pohjautuen hankesuunnitelmaan. Hanke viedaan investoin-
tiohjelmaan, kun sen tarpeesta ja toteutettavuudesta on tarkempaa tie-
toa, viimeistaan yleissuunnitelman jalkeen.

Lahtokohtana suunnittelussa on, etta alueelliset ja paikalliset kokooja-
kadut ovat joukkoliikenteen paaasialliset reittikadut. Liikennesuunnitel-
mat, joissa maaritetddn mm. katujen leveydet, tehdaan asemakaavan
laadinnan yhteydessa hyvassa yhteistyossa eri viranomaisten kanssa.
Katujen leveydet maaraytyvat katuluokituksen ja kadulla olevien toimin-
tojen tarvitseman tilan mukaan. Joukkolilkkenneyhteydet voivat seurata
suurimpien katujen linjauksia, mutta ne voivat kulkea myos kavelyalu-
eella.

Helsingin seudun ymparistopalvelut -kuntayhtyma HSY toteaa
(6.10.2015) kannanottonaan, ettd yhdyskuntarakenteen tiivistaminen ja
taydentaminen Malmin lentokentan alueella tukee paakaupunkiseudun
ilmastostrategian maankayton linjauksia. llImastonmuutoksen hillinnan
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kannalta kaavan energiaratkaisuilla on merkittava rooli. HSY suosittaa
jatkosuunnittelussa kartoittamaan rakentamisen osalta energiatuotan-
non ja -kayton ratkaisut, joilla energiankulutusta voidaan optimoida ja
energiantuotannosta syntyvia paatoksia minimoida. Myos rakentamisen
materiaalivalinnoilla voidaan vaikuttaa paatoksiin. Raideliikenteen ke-
hittdminen suunnittelualueelle edistaa osaltaan vahahiilista likkumista.

HSY pitaa hyvana, etta suunnittelualueella pien- ja hulevesien kasittely
tulee olemaan osa viheralueiden ja asuinkortteleiden suunnittelua. |-
mastonmuutoksen myo6ta sademaarien ja rankkasateiden arvioidaan
lisaantyvan selvasti nykyisesta. Alueen jatkosuunnittelussa tulee suosia
luonnonmukaisia hulevesien hallinnan toimenpiteita seka varata riitta-
vasti tilaa vedelle ja lumelle. Viheralueiden ja -rakenteen suunnittelussa
on tarkeda huomioida riittavien seka monimuotoisten viheralueiden tur-
vaaminen, silla ne edistavat iimastonmuutokseen sopeutumista ja ovat
myos edullisia ilmastonmuutoksen hillinnan kannalta.

Alueen jatkosuunnittelun yhteydessa tulee selvittda uuden vesihuollon
tarve ja sen kustannukset seka huomioida riittavat tilavaraukset vesi-
huollon putkille ja laitteille. Vesihuoltolinjat tulee pyrkia sijoittamaan
yleisille alueille ja mahdollisten johtokuja-aluevarausten tarve tulee sel-
vittaa. Vesihuollon yleissuunnittelun yhteydessa tulee lisaksi selvittaa
rakennetun vesihuoltoverkoston kapasiteetin riittavyys ja mahdollinen
kapasiteetin lisaystarve. Alustava vesihuollon yleissuunnitelma kustan-
nusarvioineen tulee laatia kaavoituksen yhteydessa ja esittaa' kaava-
selostuksen osana.

Jatkosuunnittelun yhteydessa tieverkostoa ja kulkuvaylia suunnitelta-
essa on huomioitava, etta jatehuolto on mahdollista suorittaa tehok-
kaasti, turvallisesti ja mahdollisimman ymparistoystavallisesti.

Vastine

Jatkosuunnittelussa tullaan kartoittamaan energiantuotannon ja — kay-
ton ratkaisuja alueella, jotta energiankulutusta voidaan optimoida.

Alueella pyritaan ratkaisemaan hulevesien kasittely paikallisesti ton-
teilla ja viheralueilla. Ratkaisut kehittyvat jatkosuunnittelun aikana ja
otetaan osaksi asemakaavamaarayksia niilta osin kuin se on mahdol-
lista.

Alueelle tehdaan osana asemakaavaprosessia alustava vesihuollon
yleissuunnitelma ja sen kustannusarvio jatkosuunnittelun yhteydessa.
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Yhtena tavoitteena on suunnitella alueelle jatteiden putkikeraysjarjes-
telma. Jarjestelma rakennetaan interaktiiviseksi tavoitteena jatteiden
kokonaismaaran vahentaminen.

Museovirasto toteaa (12.10.2015) lausunnossaan, etta Malmin lento-
asemalla on huomattava valtakunnallinen merkitys varhaisena siviililen-
toliikenteen maalentoasemana edustaen rakennushallituksen toteutta-
maa dynaamista ja funktionaalista, ilmailun ennakkoluulottomuutta
symbolisoivaa rakentamista. Valtakunnallisesti merkittdvaan rakennet-
tuun kulttuuriymparistoon (RKY 2009) kuuluu rakennusten liséksi koko
lentokenttaalue kiitoratoineen.

Terminaali on myos kansainvalisesti merkittava, alkuperaisessa asussa
ja kaytossa sailynyt 1930-luvun lentoasemarakennus. Lentoasema on
valittu kansainvalisen DOCOMO-jarjestdn hyvaksymaan valikoimaan
suomalaisen modernismin merkkiteoksia. Uhanalaisena kulttuuriperin-
tokohteena kentan ovat listanneet World Monument Fund seka Europa
Nostra Finland 2015.

lImailukayton jatkaminen on ainoa keino turvata kokonaisvaltaisesti len-
toaseman kulttuurihistoriallisten merkitysten sailyminen. Mikali toiminta
kuitenkin lakkaa, on aluetta luontevinta kehittda avoimena virkistys- ja
likuntaymparistona. Tallaisessa kaytossa esim. useiden harrastus- ja
urheilumuotojen keskittymana liikenteellisesti saavutettavasta paikasta
voisi tulla vetovoimainen, koko paakaupunkiseutua palveleva liikunta-
paikka. Lentokentan rakennukset, rakenteet ja avoimet ulkotilat antavat
mahdollisuuksia monenlaiselle toiminnalle. Ottaen huomioon lentoase-
man rakennusperinnon suomat Iahtokohdat kokonaisuus olisi myos
kansainvalisesti kilnnostava.

Kaavarungossa esitetty, paaosin asuinkerrostalokortteleihin perustuva
tiivis rakentaminen havittaisi lentoaseman luonteen, olkoonkin, etta len-
toaseman keskeiset rakennukset suojeltaisiin. Kortteleiden sijoittelussa
ei ole otettu lahtokohdaksi kenttaalueen nakymia ja kiitoradoista synty-
via paalinjoja. Sen sijaan asuinkortteleita on osoitettu kiitoratojen
paalle. Katualueet, raideliikenteen yhteystarpeet ja kortteleiden valiset
kapeat puistokaistat muodostavat alueelle taysin vallitsevasta tilan-
teesta poikkeavia nakymalinjoja. Alueen luonne ja identiteetti haviavat
sen sijaan, etta sen keskeisia tekijoita olisi kaytetty suunnittelussa ar-
vokkaina lahtokohtina ja haettu mahdollisimman luontevaa historiallista
jatkuvuutta.

Jos aluetta kehitetaan osittain asumiseen tai muuhun taydennysraken-
tamiseen, tulee lentokentan kiitoradaston muodostama keskeinen
avoin tila jattaa aukio- ja vihnerymparistoksi. Kentan reuna-alueilla voi
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harkita taydennysrakentamista, joka sijoittelultaan ja kerroskorkeuksil-
taan kuitenkin sailyttaa ilmailuymparistdlle ominaisen valjyyden ja ava-
ruuden. Mahdollisuuksia taydennysrakentamisen painopisteen siirta-
miseksi lahialueille esim. Tattarisuon suuntaan tulisi tutkia. Lentokentan
suojelutarkastelussa on rakennusten lisaksi otettava huomioon koko
ilmailukaytdssa oleva ulkotila - sen rajautuminen, jasentely, rakenteet,
pinnat, laitteet ja valaistus.

Kaavarungon suunnitteluaineistoon sisaltyy keskenerainen selvitys
suunnittelualueen rakennetusta kulttuuriymparistosta. Selvitys keskittyy
rakennuksiin ja esittaa niistakin vain ydintiedot. Kaavatyon jatkuessa on
arvioitava myos kentan ulkotilan ominaispiirteisiin ja rakennusten sisati-
loihin liittyva suojelutarve. Arvokkaita sisatiloja on ainakin lentoasema-
rakennuksessa ja lentokonehallissa. Tulevassa asemakaavassa on
myo0s selvitettava suunnittelualueeseen kuuluvan Fallkullan tilan seka
Nallenmaen ja Sunnuntaipalstojen omakotialueiden suojelutarve.

Suunnittelualueella sijaitsee useita muinaismuistolailla (295/1963) rau-
hoitettuja kiinteita muinaisjaannoksia ja vanhoja tielinjojen katkelmia.
1915-1918 rakennetun tukikohdan IX (Malmin lentokenttda) muinais-
jaannokset (mj rek 1000012094, 1000012095, 1000012096,
71000012098 ja 1000012116) ovat ensimmaisen maailmansodan linnoi-
terakenteita. Linnoitteet ovat fragmentaarisia. Esilla olevien suunnitel-
mien mukaan linnoiterakenteet ja tielinjojen katkelmat jaavat muuttuvan
maankayton alle.

Museovirasto esittaa, etta muinaisjaannoksista tehdaan taydentavat
arkeologiset selvitykset ja tutkimukset. Taman jalkeen muinaisjaannok-
siin kajoaminen on mahdollista. Tutkimusten ja selvitysten jalkeen mui-
naisjaannoskohteiden rauhoitus voidaan poistaa ja kohteet sailyvat
muinaisjaannosrekisterissa statuksella poistettu muinaisjaannos. Ar-
keologisista tutkimuksista ja selvityksista tulee keskustella viranomais-
neuvottelussa 21.10.2015.

Johtopaatokset

Valtakunnallisia alueidenkayttotavoitteita koskevan valtioneuvoston
paatoksen mukaan alueiden kaytossa on varmistettava, etta valtakun-
nallisesti merkittavat kulttuuriymparistojen ja luonnonperinnén arvot sai-
lyvat. Tavoitteiden mukaan alueidenkayton on sovelluttava RKY-
alueiden historialliseen kehitykseen. Ymparistoministerion, Suomen
kuntaliiton ja Museoviraston 23.12.2009 paivatyssa muistiossa ohja-
taan kehittamaan alueita niiden ominaisluonnetta ja erityispiirteita vah-
vistaen seka muutoksia sopeuttaen. Kaikilla kaavatasoilla on huolehdit-
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tava siita, etta ratkaisut eivat ole olennaisessa ristiriidassa valtakunnal-
lisesti merkittavien rakennettujen kulttuuriymparistdjen ominaisluonteen
kanssa. Muutosten ja rakentamisen tulee olla sopusoinnussa alueiden

kulttuuriymparistoarvojen kanssa.

Malmin lentokentan osalta kaavarungon mukainen asemakaava ei tayt-
taisi valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden kulttuuriperintdéa kos-
kevaa erityistavoitetta eika maankaytto- ja rakennuslain asemakaavalle
asettamia sisaltovaatimuksia rakennetun ympariston vaalimisesta sii-
hen liittyvia erityisia arvoja havittamatta. Kaavarungon lentokentalle
osoittama tiivis ja tehokas maankayttd on olennaisessa ristiriidassa alu-
een kulttuuriympariston ominaisluonteen ja arvojen kanssa. Ratkaisu ei
toteuta vaatimusta kehittaa aluetta sen ominaispiirteita ja erityispiirteita
vahvistaen seka uutta maankayttoa niihin sopeuttaen.

Malmin lentoasema on paikka, jonne ei edes kentan kayton muuttu-
essa tulisi rakentaa tavanomaista, luonteeltaan muista alueista tuskin
erottuvaa kaupunginosaa - etenkaan tavalla, joka ei sailyta kentan il-
mailullista olemusta suunnittelun lahtokohtana. Lentokentan rakennus-
perintd mukaan lukien kiitoradaston muodostama avoin alue on saily-
tettava ymmarrettavana. Koska suunnittelualue on arkkitehtuuriltaan,
rakennushistorialtaan ja kaytoltaan ainutlaatuinen, voisi kaupunkiraken-
nustaiteellisesti korkeatasoista ja mahdollisten uusien kayttdjen suh-
teen ennakkoluulotonta ratkaisua hakea jopa arkkitehtikilpailulla.

Vastine

Museoviraston esiin ottamiin asioihin on vastattu kaupunginmuseolle
laaditun vastineen yhteydessa.

Puolustusvoimat toteaa (5.10.2015) kannanottonaan, etta kaavoitus-

prosessissa huomioidaan seuraavat, puolustusvoimien toiminnan kan-

nalta merkittavat asiakokonaisuudet siten, etta ne tulevat huomioiduiksi
kaavoituksen mahdollistamissa rakennus- ja maansiirtotoissa:

Rakennus- ym. toita tehdessa tulee huomioida alueella ja Iaheisyy-
dessa mahdollisesti kulkevat puolustusvoimien kaapelilinjat. Mahdollis-
ten kaapelilinjojen sijainti tulee selvittaa hyvissa ajoin. Jatkotyoskente-
lysta mahdollisesti aiheutuvien nykyisten kaapelireittien siirtojen, kaa-
peleiden rakentamisaikaisen suojaamisen tai muiden muutosten osalta
kustannukset on kohdennettava muutoksen aiheuttajalle.

Yli 50 metria (kokonaiskorkeus maanpinnasta) korkeista tuulivoima-
loista koko kunnan alueella tulee aina pyytaa erillinen lausunto Paa-
esikunnalta. Yksittaisia alle 50 metria (kokonaiskorkeus maanpinnasta)
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korkeita pientuulivoimaloita saa rakentaa, mikali ne eivat rajoitu puolus-
tusvoimien vakituisessa kaytossa oleviin alueisiin.

Vastine

Jatkosuunnittelussa huomioidaan mahdolliset johtosiirrot ja niiden kus-
tannusten kohdentaminen. Alueelle ei ole mahdollista sijoittaa yli 50
metria korkeita tuulivoimaloita johtuen niiden asumiselle aiheuttamasta
meluhaitasta.

Esitetyt mielipiteet ja vastineet

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seka kaavarunkoluonnoksesta
jatettiin 61 kirjallista mielipidetta. Lisaksi Malmin lentokenttaan liittyen
on lahetetty 3 mielipidettd aiemmin (vuonna 2011, 2013, 2014), jotka
my0s kasitellaan. Suullisia mielipiteita on esitetty yleisdtilaisuuksissa ja
puhelimitse.

Puolessa kirjallisesti jatetyista mielipiteista vaadittiin Malmin lentoken-
tan sailyttamista ilmailukaytdssa ja asian palauttamista uudelleen val-
misteltaviksi. Lisaksi arvosteltiin kansalaismielipiteen ja vaihtoehtoisten
suunnitelmien huomioon jattamista. (M9, M10, M13, M14, M16, M17,
M19, M21, M22, M23, M24, M29, M30 Malmin lentoaseman ystavat ry,
M32, M33, M34, M37, M38, M39, M43 Puistola-Seura ry, M48, M49,
M50, M52 Tapanilan Kiinteistdyhdistys ry, M56, M57, M58, M62)

Kaavarungosta ja sen valmistelusta jatettiin myos myonteisia mielipi-
teita, joiden mukaan kaavarunkoluonnos on hyva ja sen valmistelu on
perusteltua ja loogista. Katsottiin, ettd on hyva, etta kentan alue ote-
taan nykyista tehokkaampaan kayttoon. Melu on alueella ajoittain to-
della hairitsevaa seka koneiden ja koptereiden koekayton aikana ympa-
ristoon leviaa vahvan kerosiinin haju. Nykyisellaan kuuden kilometrin
matka kentan ympari on pitka ja on hyva saada myos kentan lapi kulke-
via reitteja. Esiin tuotiin myos, etta paikalliset yhdistykset ovat vastusta-
neet rakentamista, mutta mitaan jasenkyselyita ei ole tehty, siksi toi-
senlaiset ndkemykset ovat jaaneet kuulematta. (M18, M27, M28, M35,
M55)

Lentotoiminta
Lentotoiminnan jatkaminen
Kaavaluonnosta vaaditaan palautettavaksi valmisteluun ja muuttamista

ilmailukdyton mahdollistamiseksi: lainvastainen, epdonnistunut ja hel-
sinkildisten ja Helsingin edun vastainen. Lentotoiminnan sailyttamista
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Lentomelu

perustellaan kentan aikatauluttomuudella ja kansainvalisyydelld, ilmalii-
kenteen kasvumahdollisuuksilla ja kilpailukyvyn heikkenemisella. Mal-
min lentokenttaa toivotaan kehitettdvan toimivana kansainvalisena len-
tokenttdna, mallia voisi ottaa Bromman lentokentasta Tukholmassa.
(M1 Asunto Oy Laitakuja, M9, M16, M17, M22, M23, M32, M34, M46,
M51, M52 Tapanilan Kiinteistoyhdistys ry, M57, M58, M62)

Hallitus paatti 3.4.2014 julkisen talouden suunnitelmasta vuosille 2015—
18. Siina linjattiin, ettda Malmin lentokentta otetaan asuntokayttoon ja
etta valtion toiminnot lopetetaan kenttaalueella mahdollisimman nope-
asti, viimeistaan vuoteen 2020 mennessa. Tavoitteena on ollut vahvis-
taa Helsingin seudun toimivuutta ja kilpailukykya, lisata seudun asunto-
tuotantoa ja sen edellytyksia. Finavia on paattanyt lopettaa toimintansa
Malmin lentokentalla vuoden 2016 lopussa. Helsingin kaupunki ei ope-
roi lentotoimintaa. Voimassa olevissa maakunta- ja yleiskaavoissa ken-
tan alue on osoitettu asuinrakentamiseen, mikali lentotoiminta lakkaa.

Lentomelu ei tulevaisuudessa ole este rakentamiselle uusiutuneen, hil-
jaisemman lentokaluston ansiosta. Nykyisen lentomelualueen laajuus
perustuu vanhentuneisiin laskelmiin. Pelataan kentan poistuessa lento-
toiminnasta Helsinki-Vantaan lentoliikenteen lisadntyvan alueella ja li-
saavan lentomelua vlilentoliikenteen vuoksi. (M13, M14, M42 Puistolan
Omakotiyhdistys ry)

Kaavoitusta ohjaa ymparistdluvassa maaritetyt melualueet ja muut me-
lumaaraykset. Helsinki-Malmin ymparistoluvassa on huomioitu toimin-
nan laajuus hakuhetkella seka sen laajeneminen noin 25 % vuoden
2003 tasosta. Melualueen laajuus perustuu siis ennusteeseen, ei toteu-
tuneeseen tilanteeseen.

Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavassa oleva lentomelualue on sama
kuin ymparistoluvan mukainen rajaus. Helsinki-Malmin ymparistolu-
vassa sanotaan seuraavaa: "Lentoaseman toiminta ja ilmailuliikenne on
jarjestettava siten, ettd melualue LAeq, (7—22) > 55 dB ei laajene siit3,
mita lupahakemuksenliitteena olevan melun leviamismallilaskentaan
perustuvan selvityksen Helsinki Malmin lentoasema llma-alusten melun
levidminen, 2003. llmailulaitos, A 7/2004 liitekartassa 11 on esitetty"
(paatoksen liite 3).
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Rajavartiolaitos, pelastustoiminta ja poikkeusolot

Kentan sailyttdmista puolustetaan, koska se on tarkea Rajavartiolaitok-
sen ja pelastushelikoptereiden tukikohtana, varalaskupaikkana ja poik-
keusolojen elintarvikehuollon mahdollistajana. (M52 Tapanilan Kiinteis-
toyhdistys ry, M58, M32, M63, M49)

Kaupunkisuunnitteluviraston tietoon ei ole tullut pelastustoimen tai
maanpuolustuksen osalta sellaisia nakokantoja, jotka edellyttaisivat
lentokentan sailyttamista. Rajavartiolaitos siirtyy Helsinki-Vantaalle ra-
kennettaviin uusiin toimitiloihin vuonna 2016. Malmin kentalla sijaitse-
valle pelastusasemalle on suunniteltu korvaava pelastustoimen kan-
nalta toimivampi paikka lahempana Malmin keskustaa.

Tasavertaiset harrastusmahdollisuudet

Malmin ilmailukerho ry:ltd (M29) ei ole missaan vaiheessa Helsingin
kaupungin tai Liikenne- ja viestintaministerion taholta tiedusteltu lento-
toimintamme laajuudesta eika kysytty halukkuudestamme jatkaa lento-
toimintaa. Se jatkaa lentotoimintaansa Helsinki-Malmin lentokentalla
aktiivisesti edelleen ja oletamme lentotoiminnan jatkuvan vahintaan
vuoteen 2035.

Kaavarunkoa valmistellaan tilanteeseen, jossa lentotoimintaa ei alu-
eella enaa ole. Finavia on paattanyt lopettaa toimintansa Malmin lento-
kentalla vuoden 2016 lopussa. Helsingin kaupunki ei operoi lentotoi-
mintaa.

Helsingissa tulisi olla tilaa harrastustoiminnalle, myds ilmailulle. Vene-
satamia on parhailla paikoilla rannoilla ja golfkenttid kymmenia hehtaa-
reja kaupungin aluetta. (M58, M14)

Huoli ilmailusta harrastustoimintana Helsingissa on ymmarrettavaa.
Kaytettavissa oleva maa-ala kaupungissa on kuitenkin rajallinen, joudu-
taan tekemaan valintoja, mita voidaan sailyttaa ja missa voidaan tehda
jotain uutta. Tiivistyvassa kaupungissa tarvitaan myos virkistys- ja har-
rastetoimintoja kasvavalle vaestolle.

Yksi kiitotie

Lentokenttatoiminnan toivotaan jatkavan jossakin muodossa. Poikittai-
nen Kiitotie voisi jdada puistoalueeksi, ja yksi Kiitotie sailyisi lentoliiken-
teelle. (M39, M53) Toisaalta yhden kiitotien vaihtoehtoa pidetdan myds
kasittamattomana ratkaisuna, koska lentomelualueella joka ylittaa 55
desibelia asuu yli 5 000 asukasta. (M28)
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On esitetty lukuisia vaihtoehtoisia suunnitelmia lentotoiminnan ja alu-
een lisarakentamisen yhteensovittamiseksi. Erityisesti on esitetty vaih-
toehtoa, jossa poikittaiskiitotie poistettaisiin kaytosta ja lentotoiminta
keskitettaisiin etela-pohjoissuuntaiselle kiitotielle.

Lentotoiminnan jatkaminen alueella ei mahdollista uuden yleiskaavan
tavoitteiden toteuttamista, eikd kaupunkisuunnitteluvirasto voi sitoutua
sellaisiin suunnitelmiin, mutta siitd huolimatta tullaan mahdollisesti laati-
maan suunnitelma, joka havainnollistaa tilanteen, jossa mahdolliste-
taan kaupunkirakenteellisesti lentotoiminnan jatkuminen yhdella kiitora-
dalla.

Yhden kiitotien toimintamallin vaikutuksia tutkittiin jossain maarin 2000-
luvun alussa. Vaikutuksia arvioitiin laatimalla aiempia meluselvityksia
graafisesti manipuloimalla tuotettu arvio. Silloin voimassa ollut

Loen 55 dB melualue on ollut jonkun verran nykyisen ymparistéluvan
mukaista suppeampi.

Selvityksessa lahdettiin siita, etta lentotoiminta jatkuisi etela-pohjois-
suuntaisella kiitotiella jokseenkin nykyisenlaisena. Kevyelle lentotoimin-
nalle poikittaisen kiitotien puuttuminen todennakoisesti aiheuttaisi joi-
denkin lentojen peruuntumista voimakkaiden sivutuulten vallitessa.

Lentotoiminnan ja rakentamisen yhteensovittamisesta seuraisi ihnmisten
kokemien meluhairididen lisaksi vaikeuksia jatkossa asemakaavoituk-
selle ja lentotoiminnan vaatimien ymparistolupien saamiselle.

Ita-lansisuuntaisen poikkikiitotien suuntaiset melukayrat supistuisivat,
jos se jaisi pois kaytosta. Jos likennemaarat sailyisivat nykyisen kaltai-
sina, laajentuisivat pohjois-etela -suuntaisen paakiitotien melukayrat
nykyisesta arvioista. Paakiitotien lilkkenteen lisaantyminen lisaa melu-
aluetta pohjois- ja etelasuunnassa jossain maarin. Melualue ulottuu
pohjoisessa jo nykyisessa ennusteessa asuinalueelle, eika sen laaje-
neminen edelleen sinne ole automaattisesti hyvaksyttava lahtdkohta -
ennemminkin painvastoin.

Selvityksen ja toisaalta nykyisen melualueen (Helsinki-Malmin lento-
aseman voimassa olevan ymparistoluvan liitteen 3 mukainen melualue
Laeq, (7-22) > 55 dB, joka perustuu ennustetilanteeseen, jossa liikenne
saa kasvaa 25 %) perusteella voidaan tehda hyvin suuntaa-antava ar-
vio rakentamiselle mahdollisesti vapautuvista alueista. Naita voisi laa-
jimmillaan olla vajaa 40 ha, josta noin 21,5 ha kentan lansipuolella Sun-
nuntaipalstan nykyisten omakotialueiden valissa ja 18,5 ha itapuolella.
Kentan itapuolella oleva alue ei olisi kaytannossa asuinrakentamiseen
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soveltuvaa, mutta olisi kaytettavissa toimitilarakentamiseen. Nainkin
laajojen alueiden saaminen rakentamiseen vaatisi myos etela-pohjois-
suuntaisen melualueen kaventumista nykyisesta (eli lentotoiminnan ra-
joittamista). Samalla ymparoivien alueiden muutos jaisi hyvin va-
haiseksi, eika alueen houkuttelevuus kasvaisi nykyisestaan.

Poikittaiskiitotien poistaminen vahentaisi nykyisia melualueita melko
vahan ja toisaalta kasvattaisi paakiitotien suuntaisia melualueita. Lop-
putuloksena lentotoiminnalle aiheutettujen rajoitusten avulla mahdollis-
tettaisiin jonkin verran lisaa hajanaista asunto- ja toimitilarakentamista.

Lentopaikalla tulee vuonna 2000 voimaan tulleen ymparistésuojelulain
Ja -asetuksen mukaan oltava ympéristélupa. Ympéristéluvasta vas-
taava viranomainen on alueellinen ELY-keskus. Helsingin kaupungin
ympéristbkeskus ja Finavia tekevét meluselvityksié.

Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavassa oleva lentomelualue (ku-
vassa) on sama kuin ympdristéluvan mukainen rajaus. Helsinki-Malmin
lentoaseman ympéristbluvassa sanotaan seuraavaa:

"Lentoaseman toiminta ja ilmailuliikenne on jérjestettavé siten, ettd me-
lualue LAeq, (7-22) > 55 dB ei laajene siitd, mité lupahakemuksenliit-
teené olevan melun leviGmismallilaskentaan perustuvan selvityksen
"HelsinkiMalmin lenfoasema. lima-alusten melun levidminen, vuosi
2003. limailulaitos, A 7/2004” liitekartassa 11 on esitetty (paétéksen
liite 3). Finavian lupahakemus koskee tilannetta, missé& koko vuoden
liikenne kasvaa 25 %.

Valtioneuvoston p&atbksesséa (993/1992) melutason ohjearvoista on
mééritelty péivé- ja ybajalle sovellettavat ohjearvotasot ulkona ja si-
sélld. Lentomelun osalta on kdyténténé noudattaa ulkomelulle péivé-,
ilta- y6- aikapainotuksilla (DEN) mé&éritettyd arvoa, jota verrataan ra-
jaan 55 dB. Tdmé on esitetty ns. LIME-ty6ryhmén mietinnéssé v. 2001.
(Liikennemelun huomioon ottaminen kaavoituksessa, Ympdristéminis-
terié, Suomen ympéristé 493).

Korvaava lentokentta

Korvaavaa sijaintipaikkaa lentokentalle ei ole osoitettu, vaikka alun pe-
rin niin on luvattu. Paakaupunkiseutu tarvitsee tulevaisuudessa lahietai-
syydelld sijaitsevan yleisilmailukentan. Valtakunnallisissa alueidenkayt-
totavoitteissa edellytetadn osoitettavaksi sijaintipaikka Helsingin seu-
dun lentokentalle. (M17, M24, M43 Puistola-Seura ry)

Uuden lentokentan paikan osoittaminen Uudenmaan alueelta kuuluu
Uudenmaanliitolle. On toivottavaa, ettda Uudenmaanliitto I0ytaa paikan
korvaavalle kentalle. Talla hetkella voimassa olevassa, juridisesti pate-
vassa sopimuksessa, jossa valtio luovuttaa alueen takaisin Helsingille,
ei ole velvoitteita Helsingin kaupungille tai valtiolle korvaavan kentan
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osalta. Helsingilta ei edellyteta korvaavan kentan |oytamista. Liikenne-
ja viestintaministerid on tehnyt Lentoliikennestrategian 6.2.2015.

Malmin identiteetti

Malmin lentoasema ja -kenttd on vahva identiteettitekija, joka kadote-
taan mikali lentotoiminta lakkautetaan. (M36, M42 Puistolan Omako-
tivhdistys ry, M51)

Finavia on paattanyt lopettaa toimintansa Malmin lentokentalla vuoden
2016 lopussa. Sen johdosta valmistellaan alueen muuttamista uuteen
kayttoon, ja alueelle rakentuu myos uusi identiteetti. Uusi identiteetti voi
osittain pohjautua alueen historiaan, mutta koska kayttotarkoitus on
taysin toinen, tulee identiteetti rakentumaan myos uusista elementeista.

Yritystoiminta
Tattarisuo

Kaavarunko heikentaa Tattarisuon yrittdjien toimintaedellytyksia ja loh-
kaisee osan teollisuusalueesta asuinkayttéon. Pienetkin ymparistova-
hingot nousevat merkittaviksi, mikali asuminen on aivan vieressa.
(M10, M13, M24)

Suunnittelualueelle tullaan laatimaan vuonna 2016 elinkeinovaikutusten
arviointi ja kaupallinen selvitys, jossa arvioidaan myos vaikutuksia yri-
tysten toimintaedellytyksiin. Selvitys tulee kattamaan myos Tattarisuon,
Tattariharjun ja Kivikon tyOpaikka-alueet. Lahtokohtaisesti Tattarisuon
alueen liikenteellinen saavutettavuus paranee ja Helsingin asukas-
maara kasvaa, naiden reunaehtojen tulisi ainakin teoriassa parantaa
yritysalueen toimintaedellytyksia.

Alueella tapahtuvat ymparistovahingot eivat ole hyvaksyttavissa mis-
saan tilanteessa.

Lentoasema

Lentoasema on yli 300 ihmisen tyopaikka ja tarkein ilmailukoulutuksen
keskus Suomessa. Malmin lentokentalla on miljoonien liikevaihto ja se
tuo verotuloja kaupunagille. Yrittdjdna olen huolissani omasta ja tar-
joamistani tyopaikoista. (M9, M13, M14, M23, M37, M51, M58)
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Finavian paatds lopettaa toimintansa Malmin lentokentalla vuoden
2016 lopussa estaa lentotoimintaan liittyvan yritystoiminnan jatkamisen
Malmilla.

Kaavarunko pyrkii kuitenkin osaltaan edesauttamaan muun yritystoi-
minnan toimintaedellytysten parantumista Malmilla. Kaavarungon tyo-
paikkatavoitteeksi on maaritelty vahintaan 2 000 tyopaikkaa kaavarun-
gon alueella. Sen lisaksi erityisesti likenneyhteyksien parantumisen
myota uskotaan Tattarisuon, Tattariharjun ja Kivikon tyopaikka-aluei-
den kehitysmahdollisuuksiin.

Kulttuurihistorialliset kohteet

Tattarinharjunkuja

Tattariharjunkujan tielinjaus tulee huomioida suunnittelussa. (M18,

M60)

Tattariharjunkujan tielinjaus voidaan hyvin huomioida korttelirakennetta
suunniteltaessa.

Maamiehenpolku

Puuhuvila osoitteessa Maamiehenpolku 32 sek& vanha tielinjaus on ar-
vokkaita kohteita, jotka on sailytettava. (M6, M43 Puistola-Seura ry,

M60)

Kaavarunko rajautuu Maamiehenpolkuun ja mahdollistaa hyvin nykyi-
sen tielinjauksen sailymisen seka osoitteessa Maamiehenpolku 32 ole-
van rakennuksen sailymisen alueella. Alueelle laadittava asemakaava
tulee aikoinaan ottamaan kantaa varsinaisiin suojelukysymyksiin.

Lentoasema ja lentokentta

Malmin lentoasema rakennuksineen ja Kiitoratoineen muodostaa liiken-
nehistoriallisesti, kulttuurihistoriallisesti ja arkkitehtuurihistoriallisesti
merkittavan kokonaisuuden, joka tulee sailyttda. Ainoa tapa sailyttaa
kulttuuriarvot on pitaa ainakin paakiitotie kaytdssa ja lentoasemaraken-
nus ja hangaari alkuperaisissa kayttétarkoituksissaan ja vahentaa ra-
kentamistavoitetta murto-osaan nykyisesta. Kaavarungosta tulisi laatia
vaihtoehtoinen suunnitelma, jossa kulttuurihistorialliset arvot otetaan
paremmin huomioon. (M9, M10, M14, M16, M38, M42 Puistolan Oma-
kotiyhdistys ry, M48, M50, M51, M58)
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Malmin lentoasema rakennuksineen ja kiitoratoineen muodostaa liiken-
nehistoriallisesti, kulttuurihistoriallisesti ja arkkitehtuurihistoriallisesti
merkittdvan kokonaisuuden, joka tulisi sailyttaa ainakin osittain. Finavia
lopettaa toimintansa Malmin lentokentalla vuoden 2016 loppuun men-
nessa ja alue palautuu Helsingin kaupungille.

Kaavarungon lahtokohtana on ollut sailyttaa merkittavimmat lentotoi-
mintaan liittyvat rakennukset ja niihin liittyva lahiymparisto. Lisaksi kaa-
varunko pyrkii sailyttamaan joitakin pitkia nakymia alueella, ensisijai-
sesti Fallkullan puistoalueen ja lentokenttarakennusten valilla. Puisto-
akselien ja uuden kaupunkirakenteen suunnittelu antaa hyvan mahdol-
lisuuden jattdad muistumia kiitoradoista uuteen kaupunkirakenteeseen.
Tavoitteena on, etta uudesta kaupunkirakenteesta pystyisi hahmotta-
maan myos lentokentan historiallisen rakenteen.

On esitetty lukuisia vaihtoehtoisia suunnitelmia lentotoiminnan ja alu-
een lisarakentamisen yhteensovittamiseksi. Lentotoiminnan jatkaminen
alueella ei mahdollista uuden yleiskaavan tavoitteiden toteuttamista,
eika kaupunkisuunnitteluvirasto voi sitoutua sellaisiin suunnitelmiin,
mutta siitd huolimatta tullaan mahdollisesti laatimaan suunnitelma, joka
havainnollistaa tilanteen, jossa mahdollistetaan kaupunkirakenteelli-
sesti lentotoiminnan jatkuminen yhdella kiitoradalla.

Rky-merkinta

Esitetty kaavarunkoluonnos tuhoaa RKY 2009-merkityn lentoaseman
historiallisen kokonaisuuden. Merkinta koskee lentoasema-aluetta kiito-
teineen. (M9, M13, M17, M30 Malmin lentoaseman ystavat ry, M32,

M46, M57)

Malmin lentokentan alue on Museoviraston laatimassa inventoinnissa
Valtakunnallisesti merkittédvét rakennetut kulttuuriympéristét (RKY
2009) otettu valtioneuvoston paatoksella 22.12.2009 maankaytto- ja
rakennuslakiin perustuvien valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden
tarkoittamaksi inventoinniksi rakennetun ympariston osalta.

Malmin lentoasema on kokonaisuudessaan RKY 2009 kohde, joka on
maakuntakaavassa osoitettu ominaisuusmerkinnalla. Maakuntakaavan
suunnittelumaarays edellyttaa, ettda maakuntakaavassa osoitettu kayt-
totarkoitus (taajama) sovitetaan yhteen maisema- ja kulttuuriarvojen
kanssa. Yhteensovittamiseen on monia tapoja ja kaavarungossa on
esitetty yksi mahdollinen lahtdkohta.
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Malmin lentokentan alueen osalta Valtakunnalliset alueidenkayttotavoit-
teet (VAT) ovat osittain keskenaan ristiriitaisia. Ristiriitojen yhteensovit-
taminen on tarkeinta. Tavoitteista nostetaan keskeisimmat etusijalle ja
joistain on tarvittaessa joustettava. Myds valmisteilla olevan, Uuden-
maan 4. vaihemaakuntakaavan lahtooletuksena on, etta Malmin lento-
kentan alueella valtakunnalliset rakennetun kulttuuriympariston arvot ja
tilviskin kaupunkirakenne pystytaan sovittamaan yhteen.

On selvaa, etta kulttuuriympariston luonteen ja arvojen yhteensovitta-
minen uuden maankayttomuodon kanssa on paikoin haastavaa. Koko-
naisuuden sailyttdminen sellaisenaan ei lahtokohtaisesti ole mahdol-
lista, silloin eivat maakuntakaavan tai uuden yleiskaavan tavoitteet to-
teutuisi alueella. Tavoitteena on, etta muistumat alueen menneisyy-
desta historiallisena lentokenttana voivat rikastuttaa ja luoda omalei-
maista ja viihtyisaa asuin- ja toimintaymparistoa. Historiallisia raken-
nuksia ja rakenteita hyodynnetaan alueen imagon vahvistamisessa.

Lentokentan alueelle tullaan laatimaan rakennushistoriallinen selvitys,
jossa kasitellaan myos kiitotiet ja niiden rakenteet. Terminaalirakennus
ja lentokonehalli tullaan suojelemaan asemakaavalla. Asemakaava laa-
ditaan yhteistydssa museoviranomaisten kanssa.

Kansallinen ja kansainvalinen arvo

Malmi on Suomen ensimmainen merkittava lentokentta arvokkaine ra-
kennuksineen ilmailuhistorian varhaisilta ajoilta. Europa Nostra Finland
on valinnut Helsinki-Malmin lentoaseman Suomen uhanalaisimmaksi
kulttuuriperintokohteeksi vuonna 2015, kohteella on museoviraston in-
ventoima RKY(2009) merkinté ja se on nimetty jo vuonna 2003 ja 2004
World Monuments Fund (2016) -ohjelman luetteloon maailman uhan-
alaisesta kulttuurikohteista, yhtend harvoista modernin arkkitehtuurin
edustajista. Kentan on ottanut suojelukseensa myés Docomomo, kan-
sainvalinen modernin arkkitehtuurin tutkimus- ja suojelujariesto. Valta-
kunnallinen ja kansainvalinen merkitys sivuutetaan kaavarungon selos-
tuksessa kokonaan. (M9, M10, M13, M32, M37)

Rky-merkinta tulee huomioida aluetta asemakaavoitettaessa. Asia kasi-
teltiin edellisen kysymyksen kohdalla.

Muut mainitut jarjestot ja organisaatiot ovat esittaneet huolensa alueen
mahdollisesta muutoksesta. Niiden rooli on neuvoa antava ja suojelua
tukeva, mutta ei lainsaadannollinen. Kaavarungon valmistelussa pyri-
taan ottamaan esitetyt suojelutavoitteet huomioon siten, ettd samanai-
kaisesti myods uudessa yleiskaavassa esitetyt tavoitteet toteutuvat.
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Kaavarungon liitteena olevaa selvitysta Rakennettu ympéristé ja kult-
tuuriympéristo tullaan tdydentdmaan lentokenttarakennusten osalta.
Lentokenttatoiminnan varhaisimmista rakennuksista ja rakenteista kiito-
tiet mukaan lukien tullaan laatimaan rakennushistoriallinen selvitys,
jonka yhteydessa arvioidaan lisaksi ulkotilan erityispiirteet. Kaavarun-
gon selostusta on taydennetty talta osin.

Rakennusten suojeleminen

Rakennettua ymparistéa tulee vaalia. Kaikki alueella sijaitsevat vanhat
asuinkaytdssa olleet puutalot ja ilmatorjunta-asemat tulee suojella ase-
makaavassa. limailumuseo voisi siirtya alueelle. Museotoiminnan li-
saksi voisi olla erilaisia yleis6tapahtumia.(M60, M64)

Rakennettu ymparisto ja kulttuuriymparisto -selvitysta tullaan tarkenta-
maan ja laajentamaan siten, etta selvitys voi toimia asemakaavassa
maariteltavien suojelutavoitteiden pohjana. Kunkin rakennuksen koh-
dalla tullaan asemakaavoituksen yhteydessa erikseen arvioimaan sen
suojelutarve yhteistydossa kaupunginmuseon kanssa.

lImailuun liittyvan nayttelytoiminnan sijoittuminen nykyisiin rakennuksiin
on periaatteessa mahdollista ja toiminta tukisi hyvin rakennusten histo-
riaa. Suomen ilmailumuseo sijaitsee Vantaalla.

Maapera

Viheralueet

Viheralueiden sijainti kannattaisi miettid maaperan rakennettavuuden
nakokulmasta. (M20)

Nain usein tehdaankin, mutta viheralueiden sijaintiin vaikuttaa monet
muutkin nakokulmat. Kaavarungon alueella sijaitsee esimerkiksi Fall-
kullan alue, jossa maapera olisi erinomainen rakennettavuuden kan-
nalta, mutta kulttuuri- ja maisemahistorialliset syyt perustelevat toisen-
laista ratkaisua. Viheralueiden sijainnin suunnitteluun vaikuttaa lisaksi
hulevesien johtaminen ja viivytys- seka imeytysratkaisut.

Vajoaminen
Suunnittelussa tulee olla huolellinen, jotta ei tapahdu painumia, raskas

rakentaminen tdman tyyppiselle alueelle on riski. (M3 Asunto oy Tuis-
kutie 9-11, M28, M51)
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Helsingissa on toteutettu useita asuinalueita savialueille ja siita on pit-
kaaikaisia kokemuksia. Kaavarungon alueella maapera ei ole Helsingin
vaikeinta ja kalleinta aluetta perustamisen suhteen. Kaavarungon alu-
eella tullaan kiinnittdmaan erityista huomiota pohja- ja orsiveden pinnan
tasojen sailymiseen ennallaan seka pohjamaan vahvistamiseen haital-
listen painumien ehkaisemiseksi.

Fallkullan asuinalue
Maapera on rakennettavuudeltaan erittdin huonoa, tista on esimerk-

kind Fallkullan alueella iimenneet ongelmat. (M1 Asunto Oy Laitakuja,
M10, M33, M37., M56)

Fallkullan alueella vahvistetun (syvastabiloidun) pohjamaan varaan ra-
kennetut kadut ja torit ovat kunnossa. Kaavarungon alueella voidaan
hyodyntaa Fallkullasta saatua tietoa, vahvistetun pohjamaan varaan
kadut voidaan rakentaa laadukkaasti. Kaavarungon alue tullaan suun-
nittelemaan alueen maaperatutkimuksiin perustuvat pohjasuhteet huo-
mioon ottaen.

Kustannukset ja vaikutus asuntojen hintoihin

Kuinka paljon maksaa pilaantuneiden maiden puhdistus ja alueen paa-
lutus/rakentamiskustannukset? (M9, M17, M32, M33, M49. M51)

Malmin lentokentan alueen maaperan pilaantuneisuutta on tutkittu alus-
tavasti. Haitta-aineita on I0ytynyt paaosin varsin pienilta osa-alueilta
erityisesti niilta paikoin, joissa on kasitelty maaperaa mahdollisesti pi-
laavia kemikaaleja, polttonesteita tai muita ymparistolle tai terveydelle
haittaa aiheuttavia aineita. Tahanastisten tietojen perusteella maaperan
pilaantumisen laajuus on varsin vahainen eika kunnostamiskustannus-
ten oleteta muodostuvat toteutuksen kannalta kriittisiksi. Pilaantunei-
suustutkimuksia taydennetaan jatkosuunnittelussa koko suunnittelualu-
eella. Tutkimusten perusteella paivitetaan arvioita pilaantuneisuuden
laajuudesta, kunnostustarpeesta ja kustannuksista.

Maaperan rakennettavuudesta on meneillaan selvitys, jossa tarkastel-
laan rakennusten perustamiskustannuksia erilaisella rakentamisen te-
hokkuudella, erityyppisilla korttelirakenteilla, eri kerrosluvuilla, erilai-
sissa maaperaolosuhteissa. Tyo valmistuu vuoden 2015 aikana. Tyosta
saadaan alustavia Malmin suunnittelualueen pohjanvahvistus- ja perus-
tamiskustannuksia.
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Pohja- ja orsivedenpinta alueella ovat lahella nykyista maanpintaa.
Pohjavedenpinnan painetaso on paikoin maanpinnan ylapuolella. Alu-
een maanpintaa tullaan nostamaan ja rakennusten lattiakorot suunni-
tellaan nykyistd maanpintaa ylemmas. Alueen hulevesien hallinta suun-
nitellaan seka rakentamisen etta lopputilanteen mukaan ja erityista
huomiota tullaan kiinnittamaan pohja- ja orsiveden pinnan tasojen saily-
miseen ennallaan seka pohjamaan vahvistamiseen haitallisten painu-
mien ehkaisemiseksi.

Helsingissa on toteutettu useita asuinalueita savialueille, myos Malmin
aluetta syvemmillekin savikoille. Pehmeikoille rakentamisesta Helsin-
gilld on pitkaaikaisia kokemuksia.

Tulevat korjauskustannukset

Tuleeko alueelle rakenteita, jotka aiheuttavat poikkeuksellisia korjaus-
kustannuksia? (M33)

Aiemmin toteutettujen kohteiden perusteella tiedetaan, etta vahvistetun
pohjamaan varaan kadut ja piha-alueet voidaan rakentaa laadukkaasti
savialueilla. Malmin alue tullaan suunnittelemaan alueen maaperatutki-
muksiin perustuvat pohjaolosuhteet huomioon ottaen.

Rakennukset tulevat savialueella perustettavaksi paaluilla, joten raken-
teissa ei ole pohjamaasta aiheutuvaa vaurioriskia tai erityista korjaus-
tarvetta.

Rakentamisen vaikutus nykyisiin rakennuksiin

Maanrakennustoiden vaikutukset ympardivien asuinalueiden rakennuk-
siin ja ymparoivaan luontoon (pohjaveden lasku, maaperan vajoami-
nen, vauriot rakennusten rakenteisiin, puiden juuriston krsiminen poh-
javeden laskun seurauksena) (M25, M28, M41, M54, M60)

Kaavarungon alueella tullaan kiinnittdmaan erityistd huomiota pohja- ja
orsiveden pinnan tasojen sailymiseen ennallaan seka pohjamaan vah-
vistamiseen haitallisten painumien ehkaisemiseksi.

Lentokenttaalueen hule- ja pohjavesien hallinnasta on tehty selvitys.
TyOssa on tarkasteltu alueen pohja- ja orsivesien tasot, muodostumis-
alueet ja virtaukset seka hulevesien johtaminen ja ojien nykytila. Tyon
pohjalta suunnitellaan, miten alueen vesien hallinta rakentamisen eri
vaiheissa tulisi jarjestaa, jotta ojien virtaamat ja ojavesien laatu eivat
karsisi. Erityisesti pyritdan turvaamaan kunnostetun Longinojan virtaa-
mien ja kunnon sailyminen nykytilassa.
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Uuden alueen rakentamisella ei voida korjata jo olemassa olevan ra-
kennuskannan nykyisia vaurioita, mutta suunnitelmallisella rakentami-
sella voidaan mahdollisesti myos parantaa alueen pohja- ja huleve-
siolosuhteita ja vahentaa siten nykyisten alueiden vaurioriskeja.

Viheralueet ja luontokohteet
Alueellisesti tarkea virkistyspalvelu

Malmin lentokenttd on alueellisesti merkittava virkistys- ja luontoalue,
jossa yhdistyvat avara maisema, ulkoilu-, luonto- ja kulttuuriarvot. Alue
on lentotoiminnasta huolimatta myos hiljainen. Alueella on voinut seu-
rata mielenkiintoisia tapahtumia ja toimintoja. Rakentamisella on Kieltei-
sia vaikutuksia koillisen Helsingin viherrakenteelle. (M1 Asunto Oy Lai-
takuja, M13, M15, M17, M21, M49)

Kaavarunko antaa mahdollisuuden monipuolistaa koillisen Helsingin
virkistysolosuhteita nykytilanteesta. Aidatun lentokentan estevaikutus
poistuu, jolloin ita-lansisuuntaisia yhteyksia voidaan parantaa. Alueelle
tulee uusia laajoja kaupunkipuistoja. Kiertava ulkoilureitti sailytetaan
osana muuta kaupunkirakennetta ja lisaksi puistoverkko on tarkoitus
liittda uusilla yhteyksilla laajaan Viikki-Kivikon vihersormeen. Nain voi-
daan parantaa koillisen Helsingin virkistysverkon yhtenaisyytta ja jatku-
vuutta. Tarkeita kulttuuri- ja luontoarvoja sailyy alueella uuden virkistys-
ympariston identiteettitekijoina.

Luonnon monimuotoisuus ja luontoarvot

Kenttd on arvokas ja monimuotoinen luontoalue, erityisen tarkea lin-
tuarvojen kannalta. Luonnon monimuotoisuus karsii alueen rakentami-
sesta. Nykyiset metsa-, niitty ja peltoalueet korvautuisivat suunnitelman
mukaan rakennetuilla puistoilla. (M3 Asunto Oy Tuiskutie 9-11, M13,
M16, M32, M43 Puistola-Seura ry, M45, M48, M51, M60)

Kun talla hetkella kasvillisuuspintaista, osittain varsin rauhallista aluetta
muuttuu rakennetuksi, heikkenevat nykyisen elainlajiston olosuhteet.
Merkittavin vaikutus on lentokentan alueen avomaan ja pensaikkojen
linnuston taantuminen avoimen alueen kutistuessa. Linnustoltaan mo-
nipuolisimmat alueet (Fallkulla, Longinojan varren etelaosat seka ken-
tan itdpuolinen metsaalue) jaavat kokonaan tai osittain rakentamisen
ulkopuolelle ja niilla vaikutukset jaavat pienemmiksi.
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Malmin lentokentan alueen rakentamisella on suuria vaikutuksia paikal-
lisiin luonto-olosuhteisiin ja luonnon monimuotoisuuteen erityisesti ny-
kyisin avoimen kentan osalta. Vaikutukset eivat kuitenkaan ole yksin-
omaan negatiivisia. Uudesta puistoverkostosta on tarkoitus suunnitella
monimuotoista kaupunkiluontoa, johon kuuluu luonnonkaltaiseen tilaan
jaavia metsaalueita, rakennettua puistoa. Tarkoituksena on luoda myos
uudenlaisia elinymparistoja. Osaa kentan alueelle tulevasta puistoalu-
eesta on tarkoitus kehittda nykyisen kaltaisiksi niittymaisiksi alueiksi.
Suunnittelualueen pieni arvokas kasvillisuusalue otetaan huomioon jat-
kosuunnittelussa.

Metsat

Kaikki suunnittelualueen metsat ovat luontoarvoiltaan arvokkaita ja ne
tulisi sailyttda. Erityisen arvokas on itdreunalla sijaitseva yhtenainen
metsaalue (30 ha). Kaavarungossa monet olemassa olevat metsat ovat
jadneet rakentamisen alle. Metsien kokonaismerkitystd koko Helsingin
alueeseen suhteutettuna ei ole riittavasti tunnistettu. Metsat tarjoavat
monille elainlajeille elinymparistdd, asukkaille I1ahiluontoa ja terveyshyo-
tyja. Suurmetsantien pohjoispuoli on pidettdva viheralueena. (M6, M15,
M21, M49, M56, M61 Helsingin luonnonsuojeluyhdistys ry)

Alueella on kaavarungon mukaisessa tulevaisuudessa myds metsia,
tosin rakentaminen vaikuttaa niiden luonteeseen. Kaikki METSO-
kriteerit tayttdvat metsaalueet - luontotietojarjestelman metsakohteet -
kaventuvat jossain maarin. Tattariharjun ja Lahdenvaylan valinen met-
saalue jaanee kokonaan rakentamisen alle, mutta Tattarisuon metsa-
aluetta sailyy osana virkistysymparistoa. Suunnittelualueella ei ole Hel-
singin valmisteilla olevan metsaisen suojeluverkon kohteita.

Suurmetsantien nykyisen linjauksen pohjoispuolinen alue sailyy paa-
osin nykyisen kaltaisena pelto-, niitty- ja metsaalueena.

Vaikutuksia ekosysteemipalveluihin arvioidaan tarkemmin jatkosuunnit-
telussa.

Uudet puistot
Toivotaan poikittaisen kiitoradan sailyttamista puistoalueena ja toisen

kiitoradan pitamista lentoliikenteen kaytdssa. Tattarisuon ja uuden ra-
kenteen valiin tulisi tehda puistovyohyke. (M53, M59 YIT)

Puistoalueiden suunnittelun yhtena lahtokohtana on huomioida alueen
historia ja tuoda kiitoratojen muistumia puistoalueille. Suunnittelun poh-
jaksi valittu periaate ei salli lentotoiminnan jatkamista alueella.
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Tavoitteena on ollut liittaa Tattarisuon alue kiinteasti uuteen rakentee-
seen. Tama on luontevaa toteuttaa rakentamalla katu kahden toimin-
non valiin, puistovyOhyke paikalla jaisi helposti takapihamaiseksi, eika
nykyisten luontoarvojenkaan sailyminen kapealla metsakaistaleella olisi
todennakoista. Suunnitelmassa on yleisesti pyritty valttdmaan suojavi-
heralueita ja sijoittamaan uudet ja sailyvat viheralueet niin, etta ne par-
haiten palvelevat kayttoa ja kaupunkirakennetta.

Vihersilta

Jakomaéaen ja Kivikon valilla oleva yhteys tulisi rakentaa vihersil-
laksi/hiihdettavaksi sillaksi. (M39)

Siltayhteys ei varsinaisesti kuulu suunnittelualueeseen, mutta toive va-
littyy tata kautta rakennusviraston tietoon.

Ulkoilureitti

Kenttaa kiertava tarkea ulkoilupolku tulee sailyttaa, talvisin reitin tulee
olla hiihdettavissa. Nykyiset liikuntapaikat ja pururata tulee sailyttaa.
Rakentaminen uhkaa ulkoilupolun vhtenaisyytta ja luonnonlaheisyytta,
vaikka se sailytettaisiinkin. Hiihtolatu 25 000 asukkaan alueen keskella
ja_ keskusaukion lapi kulkevana ei ole realistinen.

(M3 Asunto Oy Tuiskutie 9-11, M6, M10, M13, M18, M51, M56, M60)

Ulkoilupolku on tarkoitus sailyttaa osana puistoverkkoa, joskin se muut-
taa sijaintiaan ja luonnettaan nykyisesta. Hiihntaminen on tarkoitus mah-
dollistaa myos jatkossa. Jatkosuunnittelussa on mahdollista ratkaista
hiihtolatujen luonteva kulkeminen alueen lapi.

Longinoja

Longinojan huomiointi sekd maisemallisena elementtina etta siihen liit-
tyvine tulva- ja valuma-alueineen on positiivista ja se tulee palauttaa
nykyisen kentan alueella maan pinnalla kulkevaksi vesiaiheeksi. Lento-
kentanojaa ei tule poistaa, mutta sen uusi sijainti on ymmarrettava.
Longinojan tilaan tulee kiinnittda erityistd huomiota, eika sen varteen
saa rakentaa korkeita rakennuksia, jotta avarat nakymat sailyvat. Lon-
ginojasta voitaisiin rakentaa koillisen Helsingin ensimmainen laajempi
vesialue. (M21, M39, M43 Puistola-Seura ry, M60)

Longinoja on tarkoitus palauttaa maan pinnalla kulkevaksi vesiaiheeksi
kaikkialla missa se on teknistaloudelliset realiteetit huomioiden mahdol-
lista. Longinojan vesiston tilaan tullaan kiinnittamaan erityista huomiota
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hulevesisuunnittelun yhteydessa seka rakentamisaikaisten hulevesien
hallinnan suunnittelun yhteydessa. Hulevesien mahdollisesti aiheutta-
mat riskit Longinojan vesistolle on tiedostettu ja riskit pyritdan minimoi-
maan tarkalla suunnittelulla. Longinojan varteen esitetaan uutta raken-
tamista lahinna Sunnuntaipalstojen kohdalla, muilta osin tilanne sailyy
pitkalti ennallaan. Longinojan laajentamisella laajaksi vesialueeksi ei
ole edellytyksia johtuen vahaisesta virtaamasta ja nykyisista luonto- ja
kulttuurimaisema-arvoista.

Kaavarungon sisalto
Suurmetsantien pohjoispuoli

Puistolantie 1 ja Suurmetsantien valinen alue tulisi varata seurakunta-
rakennuksen laajennusta ja pysakointia varten, alueella oleva kaasu-
putki estaa rakentamisen. Kerrostalot eivat sovi alueelle. Kuinka paljon
rakentamista on kaavailtu Suurmetsantien pohjoispuolelle. (M4 Esikois-
lestadiolaiset ry, M6, M43 Puistola-Seura ry)

Suurmetsantien pohjoispuolella olevalle seurakuntarakennukselle vara-
taan tarvittaessa mahdollisuus pysakointitalon rakentamiseksi nykyi-
selle tontilleen siten, ettd nykyisen rakennuksen laajennus on myos
mahdollinen. Laajamittaiseen maantasopysakointiin ei voida varautua
tulevaisuudessa alueen rakentuessa nykyista tiiviimmaksi.

Kaasuputken aiheuttamia reunaehtoja tutkitaan ja tarvittaessa putki siir-
retaan.

Kaavarungossa esitetaan, ettd suurmetsantien tielinjaus siirretaan ete-
lammaksi ja nykyinen tie rakennetaan katumaisemmaksi ymparistoksi.
Tavoitteen toteutuminen edellyttaa kadun molempien puolien rakenta-
misen, mutta vahentad huomattavasti nykyisen liikenteen aiheuttamaa
haittaa. Rakentamisen maara tasmentyy vasta tarkemman suunnittelun
yhteydessa.

Fallkulla

Koululle tulisi 16ytaa reitti Helluntairaitin kautta, Fallkullan peltoalueen
pohjoisreuna tulisi jattaa viheralueeksi tai alueelle tulisi rakentaa kor-
keintaan 2-kerroksia asunrakennuksia. Lahialueelle tulisi tehda viljely-
palstoja alueen asukkaiden kayttoon. Kotieldinpuisto on tarkea ja suo-
sittu tutustumiskohde, jonka sailyminen tulee varmistaa. AK-merkinta
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Fallkullan kotieldinpuiston vieressa arveluttaa, ehdotamme kaavamer-
kintad AP. (M2 Asunto Oy Fallkullan puisto, M35, M43 Puistola-Seura

ry)

Fallkullan peltoalueen luoteiskulmassa on nykyisinkin asemakaavassa
koulun tontiksi osoitettu tontti, joka kaavarungossa on merkitty merkin-
nalla PY. Ajoyhteytta tontille ei ole viela kunnolla ratkaistu, mutta yh-
teys on kylla ratkaistavissa jatkosuunnittelussa. Fallkullan asuinalueen
ja peltoalueen valiin jatetaan vapaa alue, jolla turvataan nakymia pelto-
alueella. Muilta osin Fallkullan pelto- ja puistoalue on tarkoitus rajata
asuinkerrostaloilla ja tehda mahdollisimman monelle uudelle asukkaalle
hienot nakymat avaralle viheralueelle. Kotielaintilan toiminta voi jatkua
ja alueen opetus- ja virkistystoimintaa vahvistetaan.

Sunnuntaipalstat

Pientalojen viereen ei tulisi rakentaa korkeita rakennuksia, nykyisten ja
uusien rakennusten valiin voisi jattaa pienen viheralueen. Katusuunni-
telmia tulisi parantaa. Miksi on merkitty AK-alue Fallkullan ja Sunnun-
taipalstojen valiin vaikka sanotaan, ettei niihin kosketa. Asukkailla on
oikeus odottaa asuinymparistonsa pysyvan kohtuullisen samankaltai-
sena kuin mihin ovat tottuneet. (M13, M26, M28, M35, M41, M50, M54,

M60)

Kaavarungon merkinnat (A/AP/AK) ovat yleispiirteisia ja yksityiskohtai-
set ratkaisut tullaan suunnittelemaan vasta myohemmin. Merkinta
osoittaa paakayttotarkoituksen, mutta sallii myos muunlaisen raken-
teen. Tarkemmassa suunnittelussa tullaan erityisesti panostamaan
vanhan ja uuden rakenteen liittymiseen. Kaavarungossa on otettu Iah-
tokohdaksi, etta nykyiset rakennetut alueet laajenevat.

Sunnuntaipalstojen ja Fallkullan alueen valissa on Malminkaaren tie-
alue, joka toivottavasti voidaan linjata uudestaan, rakentaa etelareunal-
taan ja talla tavoin parantaa nykyista kahden kadun epamaaraisyytta ja
suojata myos nykyisia rakennuksia liikenteen aiheuttamalta hairiolta.

Talotyypit

Eikd nykyisin rakenneta enaa ollenkaan pienkerrostaloja? Alueelle tar-
vitaan korkealaatuista ja houkuttelevaa asuntotuotantoa seudun hou-
kuttelevuuden parantamiseksi. Alueelle on esitetty monenlaisia raken-
nuksia, kaupunkipientaloja, pienkerrostaloja ja jopa 6 kerroksisia ker-
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Liiketilat

rostaloja, ratkaisu on huono, koska aiheuttaa ndkymaesteita, varjostuk-
sia ja ylisuuria korkeuseroja. (M3 Asunto oy Tuiskutie 9-11, M42 Puis-
tolan Omakotitaloyhdistys ry, M60)

Malmin lentokentan alue tulee rakentaa korkeatasoisesti ja houkuttele-
vaksi alueeksi, joka nostaa myos ymparoivien alueiden arvostusta. Ny-
kyisin laajemmat aluekokonaisuudet pyritaan suunnittelemaan moni-
muotoisiksi, kaupunkimaisiksi ja jatkuvasti muuttuvaksi rakenteeksi.
Lentokentan aluetta ei voi ratkaista yhdella talotyypilla.

Tavoitteena on, etta alue jaetaan 7-10 osa-alueeseen, joista jokainen
suunnitellaan erikseen ja erilaiseksi, vastaamaan aina silla hetkella
esille tuleviin kysymyksiin ja tarpeisiin. Eri osa-alueille sijoittuu ihan kai-
kenlaisia rakennuksia, my0s pienkerrostaloja. Pienkerrostalojen raken-
taminen ei talla hetkella ole kovin yleista, mutta rakentamisaika on pitka
ja rakentamisenkin trendit muuttuvat.

Keskustatoiminnot sijoittuisivat luontevammin alueen keskelle tai poh-
joisosaan, jolloin palvelut olisivat paremmin tavoitettavissa tai Suurmet-
santien risteykseen tulisi tehda toinen keskustatoimintojen alue. Malmin
keskustaa pitaisi pyrkid vahvistamaan ja kivijalkaliiketilojen kaytto pi-
taisi olla mahdollisimman joustavaa. (M5, M59, M60)

Kaavarungossa on merkinta Keskustatoimintojen alue seka kerrostalo-
valtainen asuntoalue (C/AK). Merkinta osoittaa ne korttelit, joihin pyri-
taan saamaan alueen keskeisimmat kaupalliset toimijat. Korttelit on si-
joitettu riittavalle etaisyydelle lentokenttarakennuksista, jotta niiden
suunnittelussa ei tarvitse huomioida suojeltavia rakennuksia. Suunnit-
telu ja massoittelu ovat talldin vapaampaa. Toisaalta koko alueen kes-
keisin joukkoliikenteen solmukonhta ja torialue sijaitsevat kortteleiden
itapuolella ja molemmat suunnitellut raideyhteydet pysahtyvat siina.

Merkinnan sijoittuminen alueen eteldosaan tarkoittaa sita, etta nyt esi-
tetylle korttelialueelle on ainakin rakennettava kaupallisia palveluja.
Merkinnan puuttuminen pohjoisosalta ei tarkoita sita, etteikd esimer-
kiksi Suurmetsantien risteykseen voisi myods kehittya liiketilojen keskit-
tyma. Asia tullaan ratkaisemaan tarkemmin asemakaavoituksen yhtey-
dessa.

Malmin keskustan vahvistamiseksi lentokentan alueelle ei sallita yli
2 000 k-m? kokoisia myymalatiloja ja kivijalkaliitetilojen joustavat ase-
makaavamaaraykset tullaan laatimaan myohemmin, joskin sellaiseen
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muotoon, etta liiketilat eivat voi kuitenkaan olla asuntoja, eika valtta-
mattomia yhteis- tai varastotiloja.

Tattarisuon liikennekoulutusalue

Tattarisuon moottorirata on lopetettava melun takia. Miten harrastus- ja
kilpailutoiminnan kay, jos rata lopetetaan. (M28, M51)

Nuorisoasiainkeskuksen ndkemyksen mukaan liikennekasvatusta olisi
tarpeen jatkaa tulevaisuudessakin. Toimintaan soveltuvan paikan he
toivovat I0ytyvan lahialueelta. Moottorikayttdisten ajoneuvojen sijaan
tulevalla vuosikymmenella nuoret liikkuvat paaosin sahkomoottoriin pe-
rustuvilla laitteilla. Nain liikennekasvatuksen ja ajoharjoittelun meluhai-
tat kaytannossa poistuvat kokonaan.

Asukasmaara

Alueelle on esitetty tavoitteeksi rakentaa asunnot yhteensa 25 000 uu-
delle asukkaalle. M&ara on aivan liian suuri, alueesta tulee levoton,
epasiisti ja likennemaarat kasvavat. (M1 Asunto Oy Laitakuja, M3
Asunto oy Tuiskutie 9-11, M5, M13, M21, M24, M33, M43 Puistola-
Seura ry, M45, M50, M56, M60)

Malmin lentokentan alueen mitoitus on maaritelty Helsingin uudessa
yleiskaavassa noin 25 000 uudeksi asukkaaksi. Tavoite on mitoitettu
huomioiden alueen koko ja sijainti kaupunkirakenteessa. Alueen tehok-
kuus on nain arvioiden hiukan matalampi kuin Arabianrannassa, Hert-
toniemen rannassa tai Aurinkolahden alueella.

Alueen tehokkuus maaritellaan tarkemmin asemakaavoituksen yhtey-
dessa. Samalla tulee ratkaistuksi tuleeko alueelle tavoitteita vahem-
man, vai enemman kerrosalaa ja asukkaita.

Tehokkuus

Alueen tehokkuutta tulisi nostaa viheralueita supistamalla. Vanhojen
omakotialueiden asukkaille tulisi tarjota mahdollisuus tonttitehokkuuden
nostamiseksi. Eteld-pohjoissuuntaisen paavaylan varsi tulee rakentaa
rittdvan tehokkaasti ja Suurmetsantien etelapuolinen alue tulisi muut-
taa kerrostalovaltaiseksi alueeksi (AK) nykyisen asumisen (A) sijaan.

(M27, M59)

Kaavarungon tavoitteena on uusien asuinrakentamismahdollisuuksien
tarjoamisen lisaksi hyvan ja korkealaatuisen ympariston suunnittelemi-
nen alueelle. Riittavien virkistys- ja viheralueiden rakentaminen alueelle
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on osa kokonaisuutta. Kaavarungon jatkosuunnittelun ja asemakaavoi-
tuksen yhteydessa tullaan tarkastelemaan rakennettavien ja rakenta-
mattomien alueiden tasapainoa ja siina yhteydessa on mahdollisuus
myos nostaa alueen tehokkuutta, mikali se nayttaa luontevalta.

Nykyisten omakotialueiden ymparistda suunniteltaessa tullaan katso-
maan myos nykyisten omakotitalotonttien tarpeet ja mikali nykyiset
asukkaat esittavat tonttitehokkuuden nostoa alueella, tullaan asia kasit-
telemaan osana kaavaprosessia.
Suurmetsantien etelapuolisen alueen tehokkuutta tullaan tarkastele-
maan uudestaan jatkosuunnittelun yhteydessa.

Liikenneratkaisut

Liikennemaarat

Liikenteen ennusteet ovat ristiridassa muiden ennusteiden kanssa ja
arvioitu alakanttiin. (M13, M60)

Tulevaisuuden liikkkumiskayttaytymista on mallinnettu HSL:n Helsingin
tyossakayntialueen HELMET 2.1-liikenne-ennustemallilla, joka perus-
tuu HLJ2015:sta. Malli ennustaa tulevaisuuden liikkumiskayttaytymista
nykytilanteessa tehtyjen liikkumisvalintoihin perustuen. Alueiden matko-
jen kokonaismaarat riippuvat alueiden maankaytosta. Suuntautumiseen
ja kulkutapajakaumaan vaikuttaa paaosin asukasmaara ja tyopaikka-
maara ja sijainti, sosioekonomiset taustatekijat, likenneyhteydet ja nii-
den sujuvuus eri kulkutavoilla seka liikkumisen kustannukset.

Tavoitetilanteen ennustemalli vuodelle 2040 (Helmet 2040_v1L) sisal-
taa autoliikenteen hinnoittelun, ja herkkyystarkasteluna tutkittiin myos
vaihtoehto, jossa hinnoittelua ei ole. Autoliikenteen hinnoittelulla on vai-
kutusta kulkutapajakaumaan. Hinnoittelun poistaminen nostaa suunnit-
telualueen arkivuorokauden kaikkien matkojen henkildautoilun osuutta
32,7 prosentista 38,1 prosenttiin. Vastaavasti joukkoliikenteen ja jalan-
kulun ja pyoraliikkenteen osuus pienenee muutamia prosentteja. Aamu-
huipputunnin liikenteessa ero autoliikenteen osuudessa on 3,7 prosent-
tiyksikkoa tavoitetilanteen mukaisessa ennusteessa ja ruuhkamaksulli-
sen version valilla.

Ennusteiden lIahtokohdat saattavat olla erilaisia, jolloin tulokset poik-
keavat toisistaan. Tama selvitys on tehty viimeisimman HLJ2015 tyon
perusteella, jonka taustalla on viimeisin Helsingin seudun 16 kunnan
sopima maankaytto ja liikennejarjestelma.
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Liikennetta pyritdan ohjaamaan paavaylille Tattarisillan ja Keha I:n liitty-
man kautta. Tattarisillan liittyma palvelee Malmin lentokentan alueen
likenteen suuntautumista eri alueille ja eri vaylille. Osa pohjoiseen
suuntautuvasta likkenteesta kuitenkin suuntautuu Vanhalle Porvoon
tielle.

Uuden asuinalueen yhteydet suunnitellaan myéhemmassa vaiheessa.
Liikennesuunnitelmat, joissa maaritetddn mm. katujen leveydet, teh-
daan asemakaavan laadinnan yhteydessa. Kavelyn, pyorailyn kuin
joukkoliikenteen yhteydet mm. juna-asemille tulevat olemaan sujuvat ja
turvalliset. Malminkaari linjataan uudelleen ja sen suunnittelun yhtey-
dessa tullaan kiinnittdmaan erityistd huomiota mm. liikenteen aiheutta-
miin hairidihin.

Katuverkko, katualueet

Katuverkon tulisi olla yhtendinen, pdavaylat tulisi rakentaa ensin ja ka-
tualueet on piirretty vlileveind kaavarunkoon. (M20, M27, M28)

Liikennesuunnitelmat, joissa maaritetdan mm. katujen leveydet, teh-
daan asemakaavan laadinnan yhteydessa. Katujen leveydet maarayty-
vat katuluokituksen ja kadulla olevien toimintojen tarvitseman tilan mu-
kaan.

Uuden alueen katuverkko tukeutuu nykyisiin paakatuihin ja kokoojaka-
tuihin ja uuden alueen sisalle tuleviin uusiin kokoojakatuihin. Nykyisien
tonttikatujen roolia ei olla muuttamassa. Nykyista virkistysreittia kehite-
taan ja lisaksi virkistysreitteja lisataan. Suunnittelun lahtokohtana on
kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen sujuvat ja turvalliset yhteydet.

Rakentamiset vaiheistuksella pyritaan takaamaan ymparoivan katuver-
kon toimivuus. Tavoitteena on, etta Tattarisillan eritasoliittyma toteute-
taan alueen rakentamisen alkuvaiheessa.

Lapikulkuliikenne

Alueen lapiajoliikenne kasvaa liikaa. Malminkareen liikennemaarat kas-
vavat. Lapiajoliikenne tulee estaa tai sen pelatadn kasvavan liikaa Sun-
nuntaipalstojen alueella ja niiden valissa, keskeisimmalla uudella auki-
olla, Fallkullan kotieldinpuiston ja virkistysalueiden valittdmassa lahei-
syydessa seka nykyisilla asuinalueilla. Fallkullan alueen pohjoisreu-
nassa olevan koulun liikenne tulee suunnitella uudestaan. Toisaalta yk-
sityisautoilu vaikeutuu huomattavasti, koska ei suunnitella enempaa
uusia vavylia ja sitd kautta ei tueta vanhusten ja vammaisten liikkumista.
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(M2 Asunto oy Fallkullan puisto, M3 Asunto oy Tuiskutie 9-11, M13,
M28, M45, M50, M54, M60)

Uusi maankaytto tuottaa aina uutta liikennetta. Autoliikenne pyritaan
ohjaamaan vaylille ja suuremmille kaduille. Suunnitteluratkaisulla voi-
daan vaikuttaa kulkutapajakaumaan ja ohjata asukkaita kayttamaan
kestavia kulkutapoja.

Uuden alueen katuverkko tukeutuu nykyisiin paakatuihin ja kokoojaka-
tuihin ja uuden alueen sisalle tuleviin uusiin kokoojakatuihin. Nykyisien
tonttikatujen roolia ei olla muuttamassa. Kadut suunnitellaan toimiviksi
huomioiden sujuvuus- ja esteettomyyslahtokohdat.

Malminkaari linjataan uudelleen ja sen suunnittelun yhteydessa tullaan
kiinnittdamaan erityista huomiota mm. liikkenteen aiheuttamiin hairioihin.

Fallkullan alueelle suunniteltu koulun paikka tarkentuu asemakaavoi-
tuksen yhteydessa, jolloin myds liikenneyhteydet suunnitellaan tarkem-
min.

Liittymat
Tattarisillan liittymasta tulisi paasta myos Lahdenvaylalle ja liittyma tu-

lisi rakentaa pikaisesti. Kivikon puolella kdydaan vain kaatopaikalla, jo-
ten silta on turha.(M18, M31, M50)

Suurmetsantien kohdalle tulisi rakentaa liittyma Lahden vaylalle ja
Suurmetsantie risteyksiin tulisi rakentaa kiertoliittymat ja tien vli tulisi
rakentaa vlikulkusilta. (M39, M40)

Yksi suunnittelun Iahtokohta on, etta Tattarisilta rakennetaan. Liiken-
netta pyritaan ohjaamaan paavaylille Tattarisillan ja Keha I:n liittyman
kautta. Tattarisillan liittyma palvelee Malmin lentokentan alueen liiken-
teen suuntautumista eri alueille ja eri vaylille. Tattarisillalta on rampit
niin etelaan kuin pohjoiseen Lahdenvaylalle. Osa pohjoiseen suuntau-
tuvasta lilkenteesta kuitenkin varmasti suuntautuu Vanhalle Porvoon
tielle. Suurmetsantien liittyma auttaisi tdhan ongelmaan, mutta siihen
sisaltyy paljon haasteita, kuten kaytettavissa oleva tila seka Keha Ill:n
liittyman laheisyys.

Liikennesuunnitelmat, joissa maaritetadan mm. katujen leveydet ja liitty-
matyypit, tehdaan asemakaavan laadinnan yhteydessa. Liittymatyypit
maaraytyvat esim. likennemaarien mukaan. Myos kavelyn ja pyorailyn
yhteydet suunnitellaan tarkemmin asemakaavan yhteydessa. Katujen
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leveydet maaraytyvat katuluokituksen ja kadulla olevien toimintojen tar-
vitseman tilan mukaan.

Tattariharjuntie
Vilkasliikenteisen Tattariharjuntien liikenne tulisi ohjata kulkemaan

Keha l:sen reunaan. Jo nykyiselldan/lahitulevaisuudessa paivan ekvi-
valenttimelutaso vlittda 60dB (M7, M12)

Tattariharjuntie sailyy suunnitelmassa paakatuna. Tattarisillan liitty-
malla liikennetta pyritdan ohjaamaan suoraan paavaylille. Uuden asuin-
alueen myo6ta siihen liittyvat alueet otetaan tarkastelun alaiseksi, kuten
esim. Tattariharjuntie. Keha l:sen liittyman suunnittelun yhteydessa
myos Tattariharjuntien linjausta tarkastellaan.

Tattarisuontie

Tattarisuontieta tulisi kehittda siten, ettd se sitoisi kiintedsti Alppikylan
ja uuden rakentamisalueen toisiinsa. (11)

Tattarisuontie on suunnitelmassa esitetty kokoojakatuna, joka yhdistaa
Alppikylan, Tattarisuon ja Malmin lentokentan alueen toisiinsa. Liiken-
nesuunnitelmat, joissa maaritetddn mm. katujen leveydet, tehdaan ase-
makaavan laadinnan yhteydessa. Katujen leveydet maaraytyvat katu-
luokituksen ja kadulla olevien toimintojen tarvitseman tilan mukaan.

Raitiotiet
Pikaratikka ei palvele aluetta, jos pysakkivali on 1 km: ratikan sijaan tu-

lisi tutkia Bus rapid transitia, koska ratikka on kallis eikd yksi linja riita
suunnitellulle véestopohjalle. (M10, M28., M33, M50, M53)

Malmin lentokentan liikkkumistavoitteiden toteuttamiseksi tarvitaan laa-
dukasta raiteisiin perustuvaa joukkoliikennetta. Joukkolilkkenne perustuu
kahteen raideyhteyteen, Lahdenvaylan suuntaiseen keskustaan suun-
tautuvaan linjaan ja poikittaiseen Raide-Jokeri 2 -linjaan. Raideyhteyk-
sia tuetaan bussilinjoilla, joilla syotetaan matkustajia juna-asemille.
Suunnittelualueen sisalla raitiotien pysakkivali on noin 500-600 metria.

Joukkoliikenne ja -katu
Joukkoliikennekatu katkaisee taysin eteld-pohjoissuuntaisen liikenteen,

ratkaisu aiheuttaa lisaa liikkennetta lahialueen asuntokaduille. Tattari-
suontiesta tulisi tehda joukkoliikenteen yhteys, jotta Alppikyldn saavu-
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tettavuus joukkoliikenteelld paranisi. Alue on niin suuri, ettd Malmin pal-
velut eivat ole saavutettavissa jalan, asia tulee huomioida joukkoliiken-
teen suunnittelussa. (M11, M60)

Uusi maankaytto tuottaa aina uutta liikennetta. Autoliikenne pyritaan
ohjaamaan vaylille ja suuremmille kaduille. Suunnitteluratkaisulla voi-
daan vaikuttaa kulkutapajakaumaan ja ohjata asukkaita kayttamaan
kestavia kulkutapoja.

Uuden alueen katuverkko tukeutuu nykyisiin paakatuihin ja kokoojaka-
tuihin ja uuden alueen sisalle tuleviin uusiin kokoojakatuihin. Nykyisien
tonttikatujen roolia ei olla muuttamassa. Kadut suunnitellaan toimiviksi
huomioiden sujuvuus- ja esteettomyyslahtokohdat.

Joukkoliikenteella pyritaan yhdistamaan nykyiset ja uudet asuinalueet
toisiinsa.

Nahtavilla olleessa kaavarunkoluonnoksen selostuksessa ollut virhe
kavelyetaisyyksista on huomioitu ja korjattu kaavarungon selostukseen.

Jalankulku ja pyoraily

Tapanilan asemaa ei ole riittavasti huomioitu jalankulku- pyoraily- ja
joukkoliikenneyhteyksia suunniteltaessa. (M60)

Uuden asuinalueen yhteydet suunnitellaan myohemmassa vaiheessa.
Kavelyn, pyorailyn kuin joukkoliikenteen yhteydet mm. juna-asemille
tulevat olemaan sujuvat ja turvalliset.

Kaavarungon valmistelu
Suhde maakunta- ja yleiskaavaan seka maankaytto- ja rakennuslakiin

Kaavarunkoluonnos on tallaisenaan lainvastainen ja helsinkildisten
edun vastainen, eika taytd maankayttd- ja rakennuslain kaavoille ase-
tettavia sisaltovaatimuksia. Yksityiskohtainen suunnittelu on vastoin
maakunta- ja yleiskaavaa. Rakennuskielto on ylipitka ja ristiriidassa
maankaytto- ja rakennuslain kanssa. Mika on kaavarungon asema?
(M8, M13, M17, M21, M30 Malmin lentoaseman ystavat ry, M32, M34,
M43 Puistola-Seura ry, M44, M48, M57)

Helsingin luonnonsuojeluyhdistys ry (M61) toteaa, ettd alue olisi kool-
taan ja luonteeltaan sopiva osayleiskaavan laatimiseksi.
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Maakuntakaava, yleiskaava ja kaavarunko, kaavoitusprosessi.

Kaavarungolla ei ole maankaytto- ja rakennuslaissa asemaa, vaan se
toimii laadittavien asemakaavojen tausta-aineistona. Kaavarunko on
epavirallinen tydkalu, kun halutaan tarkastella aluetta laajemmin ennen
kuin asemakaavoja lahdetaan valmistelemaan. Alueelle ei ole tarkoituk-
senmukaista tehda osayleiskaavaa, koska Helsingin uusi yleiskaava on
valmisteilla. Yleiskaava tulee kattamaan lahes koko Helsingin alueen ja
Malmin lentokentan alueen maankaytto ratkaistaan yleiskaavatasolla
uudessa yleiskaavassa. Talla hetkella lentokenttdalueen osalta ohjaava
maankaytto- ja rakennuslain mukainen ylemman asteinen kaava on
maakuntakaava, koska se poistettiin Helsingin yleiskaavasta 2002 ja
sita edeltava, vuoden 1992 yleiskaava ei ole oikeusvaikutteinen. Kaa-
varunko ei ole ristiridassa maakuntakaavan kanssa, ja valmistelu ta-
pahtuu uuden yleiskaavan periaatteiden mukaisesti.

Suunnittelualue on Uudenmaan voimassaolevissa maakuntakaavoissa
osoitettu merkinnalla liikennealue, joka varataan taajamatoimintojen
alueeksi lentotoiminnan paatyttya. Alueelle on osoitettu vastaavasti
myos Malmin lentomelualue. Lentotoiminnan paattymisesta ja viran-
omaistoimintojen siirtymisesta muualle on tehty tarvittavat paatokset,
joten alueen taajamarakentaminen on maakuntakaavan mukaista.

Uuden alueen suunnittelu on pitkajanteista ja aikaa vievaa. Kaavarun-
koa valmistellaan, jotta alueelle voidaan laatia asemakaavoja ja alueen
laajamittainen asuinrakentaminen voidaan aloittaa mahdollisimman no-
peasti uuden yleiskaavan voimaantulon jalkeen. Kaupungin strategia-
ohjelmassa Helsingin tavoitteena on tuottaa vuosittain keskimaarin
5500 uutta asuntoa hyvien joukkoliikenneyhteyksien Iahelle. Asumisen
haasteet ovat mittavia koko Helsingissa, seka valtio etta kaupunginval-
tuusto edellyttavat riittavaa tonttimaan kaavoitusta.

Rakennuskielto

Osalla aluetta on voimassa kaupunginhallituksen 11.3.2013 asettama
rakennuskielto yleiskaavan laatimiseksi 23.4.2018 saakka. Tata ennen
lentokenttaalue on ollut rakennuskiellossa asemakaavan laatimista var-
ten vuodesta 2001 lahtien. Rakennuskielto on lainvoimainen ja maan-
kaytto- ja rakennuslain mukainen.

Maankaytto- ja rakennuslainmukaisuus

Kaavarungon sisaltd vastaa nykyista maankaytto- ja rakennuslakia.
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Kaavarungon selostuksessa on liite kaavarungon suhde valtakunnalli-
siin alueidenké&yttétavoitteisiin. Malmin lentokenttaalueen asemakaa-
voittaminen edistaa valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden osalta
erityisesti Helsingin seudun erityistavoitteiden osalta. Muutoin valtakun-
nallisten alueidenkayttotavoitteiden osalta voi todeta, etta tavoitteet
ovat taman tyyppisen suunnittelualueen kohdalla osittain ristiriitaisia ja
niita sovitetaan yhteen kokonaisharkintaa kayttaen.

Malmin kentan alue on valtakunnallisesti merkittavaa kulttuuriymparis-
téa (RKY 2009), joka on maakuntakaavassa osoitettu ominaisuusmer-
kinnalla. Maakuntakaavan suunnittelumaarays edellyttaa, ettd maakun-
takaavassa osoitettu kayttotarkoitus (taajama) sovitetaan yhteen mai-
sema- ja kulttuuriarvojen kanssa. Yhteensovittamiseen on monia ta-
poja, ja kaavarungossa on esitetty yksi mahdollinen lahtokohta.

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet

Kaavarunko on ristiriildassa valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden
kanssa ja siten lain vastainen. (M9, M13, M17.M34, M57)

Kaavarungon selostuksessa on liite kaavarungon suhde valtakunnalli-
siin alueidenkéyttotavoitteisiin. Liitteesta voi todeta, etta valtakunnalli-
set alueidenkayttotavoitteet ovat taman tyyppisen suunnittelualueen
kohdalla osittain ristiriitaisia. Suunnitelma kuitenkin edistaa suurim-
maksi osaksi tavoitteita ja erityisesti Helsingin seudun erityiskysymyk-
sia.

Suunnittelualueen rajaus

Suurmetsantien pohjoispuoli tulisi rajata suunnittelualueen ulkopuolelle
ja suunnitteluun tulisi ottaa mukaan Suurmetsantien ja Fallkullan alu-
een valissa oleva viheralue. (M6, M42 Puistolan Omakotiyhdistys ry,
M43 Puistola-Seura ry)

Kaavarungon yhtena tavoitteena on tarkastella Suurmetsantien muutta-
minen katumaiseksi ymparistoksi, linjauksen siirtaminen etelammaksi
ja uusien asuinrakennusten rakentaminen kadun molemmin puolin. Sa-
malla tavoitteena on nykyisten liikenteen aiheuttaminen hairidtekijoiden
parempi hallinta.

Fallkullan kiilan alue on kaupunkisuunnitteluviraston lantisen toimiston
suunnittelualuetta ja alueen taydennysrakentamista valmistellaan.



HELSINGIN KAUPUNKI VUOROVAIKUTUS- 53 (89)
KAUPUNKISUUNNITTELUVIRASTO RAPORTTI

1.12.2015, taydennetty 29.11.2016

Tavoitteet

Suunnittelutavoitteiden toteuttaminen ei onnistu, vaan alue jaa eril-
liseksi saarekkeeksi, sen takia tulisikin ottaa lahtokohdaksi puutarha-
kaupunki. (M60)

Kaavarungon keskeinen tavoite on yhdistaa uusi alue olemassa ole-
vaan rakenteeseen ja nain edesauttaa koko koillisen Helsingin kehi-
tysta. Kaupunkisuunnitteluvirasto pitaa alueelle asetettuja tavoitteita
haastavina, mutta toteuttamiskelpoisina ja tavoiteltavina.

Selvitykset

Kaavarungon liitemateriaalina olevat selvitykset ovat keskeneraisia,
puutteellisia tai niitd ei ole vield edes tehty. Miten asian valmistelussa
voidaan kayttaa keskeneraisia raportteja? (M5, M9, M10, M44, M51,

M60)

Kaavarungon valmistelun yhteydessa tullaan laatimaan koko aluetta
koskevia selvityksia asemakaavoituksen pohjaksi. Selostuksessa on
lista kaavarungon liitteista ja muusta kaavarunkoa koskevasta materi-
aalista.

Kaavarungon liitteena on Rakennettu ympéristo ja kulttuuriympéristo -
raportin luonnos. Kaavatyon jatkuessa arvioidaan myos kentan ulkoti-
lan ominaispiirteita ja rakennusten sisatiloihin liittyva suojelutarve. Ar-
vokkaita sisatiloja on ainakin lentoasemarakennuksessa ja lentoko-
nehallissa. Lisaksi selvitetaan suunnittelualueeseen kuuluvan Fallkullan
tilan sekd Nallenmaen ja Sunnuntaipalstojen omakotialueiden suojelu-
tarve.

Nykyiset selvitykset alueen rakennettavuudesta, luonnosta ja luonnon
monimuotoisuudesta antavat yleisen kasityksen, etta alueen rakentami-
nen on sindnsa mahdollista. Tehtyja selvityksid maaperan laadusta ja
rakennettavuudesta seka luontoselvityksia tullaan laajentamaan ja tar-
kentamaan siten, ettd asemakaavoitus voi perustua maankaytto- ja ra-
kennuslain mukaisiin, kattaviin ja ratkaisua tukeviin selvityksiin. Tarve
alueen nisakas-, hyonteis- tai matelijakartoituksiin arvioidaan erikseen
ja tarvittavat lisaselvitykset tehdaan vuonna 2016.

Suunnittelualueelle tullaan laatimaan vuonna 2016 elinkeinovaikutusten
arviointi ja kaupallinen selvitys, jossa arvioidaan myos vaikutuksia yri-
tysten toimintaedellytyksiin. Selvitys tulee kattamaan myo6s Tattarisuon,
Tattariharjun ja Kivikon tyopaikka-alueet.
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Meripelastushelikoptereiden meluselvitysten laadinta on rajavartiolai-
toksen vastuulla.

Kaavarungon valmistelussa on katsottu, etta nahtaville vietava materi-
aali olisi ensisijaisesti mahdollisimman laaja. Talla tavoin kaupunki-
suunnitteluvirasto pyrkii omalta osaltaan avoimuuteen. Luonnosvai-
heessa nahtavilla oleva materiaali on kaavahankkeissa lahtokohtaisesti
materiaalia, jota tdydennetaan ja muokataan suunnittelun edetessa.
Luonnoksen pohjalta laaditaan ehdotus.

Rakentaminen ja sen vaikutukset asukkaille

Nvykyisille asukkaille ja alkuvaiheessa alueelle muuttaville ei saa aiheu-
tua kohtuutonta hairiota tai terveyshaittoja pitkdan jatkuvan rakentami-
sen aikana. Alueen levottomuus lisdantyy ja asuinympariston laatu
huononee. Missa muualla ndin pienta aluetta on rakennettu yhta
kauan? Onko alueen urakat annettu jollekin rakennusyhtidlle vai kilpai-
lutetaanko ne? Nykyisessa taloudellisessa tilanteessa raskaat inves-
toinnit eivat voi olla jarkevia. (M13, M24, M28, M42 Puistolan Omako-
tiyhdistys ry, M52 Tapanilan Kiinteistdyhdistys ry , M60)

Rakentaminen aiheuttaa aina tietynlaisia, varsin hallittavia hairidita ym-
paristoonsa, jotka kestavat kuitenkin aina vain jonkin aikaa. Koko alu-
een rakentaminen kestaa arviolta 25 vuotta, mutta kylla tydmaat myos
siirtyvat, eika hairio ole kenellekaan jatkuva. RakennustyOmaat eivat
sellaisenaan aiheuta terveysriskeja ulkopuolisille.

Uuden rakenteen rakentumisen myota pyritdéan nostamaan myos ole-
massa olevien alueiden arvostusta ja siten poistamaan mahdollisia ny-
kyisia hairidtekijoita.

Alueen rakentamisen kaikkinensa tulee maksamaan loppujen lopuksi
alueen uudet asukkaat ja rakentamistoiminnan sinansa tulisi olla kan-
nattavaa yritystoimintaa. Alueen rakentamisurakat ja tontinvaraukset
tullaan kilpailuttamaan myohemmin nykyisen kaytannon mukaisesti.
Esimerkiksi Kalasataman alueen rakentaminen kestaa kaiken kaikkiaan
noin 25 vuotta (175 ha ja noin 21 000 asukasta).
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Mika on alueen toteuttamisjarjestys ja aikataulu? Luonnos ei tue vai-
heittain rakentamista. Vaiheittain rakentamisessa on huomioitava lento-
toiminnan ja yleisétapahtumien jatkuminen, kunnes korvaava lento-
kentta Helsingissa on kaikkien kaytdossa. (M35, M36)

Alueelle ei ole viela laadittu rakentamisjarjestysta eika toteuttamisaika-
taulua. Vaiheittain etenevaa rakentamista varten tullaan laatimaan ai-
kataulu kaavarungon hyvaksymisen jalkeen. Aikataulussa ensimmais-
ten rakennusten oletetaan valmistuvan alueelle 2020-luvun alussa ja
viimeisten 2040-luvun puolivalin jalkeen.

Uuden lentokentan paikan osoittaminen Uudenmaan alueelta kuuluu
Uudenmaanliitolle. On toivottavaa, etta Uudenmaanliitto 16ytaa paikan
korvaavalle kentalle. Talla hetkella voimassa olevassa, juridisesti pate-
vassa sopimuksessa, jossa valtio luovuttaa alueen takaisin Helsingille,
ei ole velvoitteita Helsingin kaupungille tai valtiolle korvaavan kentan
osalta. Helsingilta ei edellyteta korvaavan kentan |oytamista. Rakenta-
minen tulee estamaan heti alussa lentotoiminnan mahdollisen jatkami-
sen alueella. Tapahtumien jarjestaminen alueella pyritdadn huomioi-
maan alueen rakentumisen edetessa.

Vaihtoehtoiset suunnitelmat ja asukasmielipiteet

Suunnittelutilaisuuksissa oli esilla ainoastaan vaihtoehto, jossa ilmailu-
kayttod lopetetaan ja tilalle tulee asuntoja. TyOpajoissa ja mielipiteissa
on esitetty vaihtoehtoista suunnitelmaa, joka sailyttaisi ilmailutoiminnan
alueella. Tata vaihtoehtoista suunnitelmaa ei kuitenkaan ole otettu mil-
1aan tavoin huomioon. Miten tyopajoissa esiin tulleet asiat on otettu
huomioon? Miksi jarjestetdan tilaisuuksia ja kysytaan mielipiteitd, kun
niita ei ole edes tarkoitus ottaa huomioon? (M8, M10, M13, M14, M17,
M22, M24, M30 Malmin lentoaseman ystavat ry, M32, M33, M34, M36,
M37, M45, M47, M48, M56, M57)

Kaupunkisuunnitteluvirasto on lahtenyt siita, etta Malmin lentokentan
alueen mitoitukselliset tavoitteet maaritellaan uuden yleiskaavan val-
mistelun yhteydessa. Lentotoiminnan jatkaminen alueella ei mahdol-
lista yleiskaavan tavoitteiden toteuttamista.

On esitetty lukuisia vaihtoehtoisia suunnitelmia lentotoiminnan ja alu-
een lisdrakentamisen yhteensovittamiseksi. Erityisesti on esitetty vaih-
toehtoa, jossa poikittaiskiitotie poistettaisiin kaytosta ja lentotoiminta
keskitettaisiin etela-pohjoissuuntaiselle kiitotielle.
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Lentotoiminnan jatkaminen alueella ei mahdollista uuden yleiskaavan
tavoitteiden toteuttamista, eikd kaupunkisuunnitteluvirasto voi sitoutua
sellaisiin suunnitelmiin, mutta siita huolimatta tullaan mahdollisesti laati-
maan suunnitelma, joka havainnollistaa tilanteen, jossa mahdolliste-
taan kaupunkirakenteellisesti lentotoiminnan jatkuminen yhdella kiitora-
dalla.

Osana alueen suunnittelua jarjestettiin kaksi suunnittelutyopajaa. Tyo-
pajojen tulokset on koottu Malmin tydhuone -tydpajaraporttiin, joka on
kaavarungon liitteena. Visiot toivat suunnitteluun paikallistuntemusta,
vahvistivat monia tavoitteiksi otettuja suunnitteluratkaisuja seka listasi-
vat ehdotuksia myohempaa suunnittelua varten. Yleisesti ottaen laadi-
tut visiot toivat kuitenkin suunnitteluprosessiin kaivattua paikallistunte-
musta, vahvistivat monia tavoitteiksi otettuja suunnitteluratkaisuja seka
listasivat ehdotuksia, jotka on mahdollista huomioida kaavarunkotyossa
ja myohemmassa asemakaavoituksessa.

Useimmissa ryhmissa korostettiin nykyisia virkistysreitteja, viheralueita

ja niiden luontoarvoja. Lentokenttaaluetta kiertava ulkoilureitti nousi voi-
makkaasti esille, erityisesti sen merkitys hiihtolenkkina. Alueella kierta-

van lenkin sailyttamista tullaan pitamaan suunnittelun lahtokohtana, to-

sin reitin sijainti saattaa paikoin muuttua. Myos monen ryhman esittama
nakemys alueen liittamisesta Kivikon ulkoilupuistoon sillalla tai alikululla
pyritaan toteuttamaan.

Alueen sisaisia puistoja ja vihreytta pidettiin oleellisen tarkeana. Toivot-
tiin sellaisia virkistyspalveluja, jotka toisivat Malmille muitakin ihmisia
kuin alueen omat asukkaat. Esimerkkina tallaisesta voisi olla maa-
uimala lentokenttarakennusten tai Fallkullan Iaheisyydessa. Kulttuuriar-
vojen vuoksi esitettiin kiitoratojen sailyttamista joko sellaisinaan tai
muokattuina niin, etta osa alueen pitkista nakymista voisi sailya. Lento-
kenttarakennuksiin liittyvia pitkia nakymia sailytetaan myos kaavarun-
gon suunnitteluratkaisussa.

Fallkullaa koskevat ideat eivat olleet ristiriidassa kaupunkisuunnitteluvi-
raston suunnittelun Iahtokohtien kanssa. Fallkulla on tarkoitus sailyttaa
virkistyskaytossa. Joidenkin ryhmien toissa esitettiin kehityskelpoisia
ajatuksia Fallkullan jatkosuunnittelua varten, kuten lahiruoan kasvatta-
minen ja kaupunkiviljelyn edistaminen seka erityisesti lapsiperheille
suunnattujen toimintojen sijoittaminen alueelle.

Ryhmissa ideoitiin laajalti uusia toimintoja lentokentan arvokkaille ra-
kennuksille. Esille nousivat muun muassa kulttuuritoiminnot ja limailu-
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museon tai koulun sijoittaminen rakennuksiin tai niiden yhteyteen. Sa-
malla pohdittiin sita, voiko alueen keskustan luoda lentoasemaraken-
nuksen yhteyteen vai tuleeko niiden lahiymparistd suunnitella puistona.

Hulevesien ja pohjavesien kasittely alueella kiinnosti ja Longinojan tule-
vaisuus huolestutti. Monissa ryhmissa ideoitiin hule- tai pohjaveden
kayttda suurena vesiaiheena tai muuten alueen viihtyisyytta paranta-
vana tekijana. Tata on tarkoitus kehittaa kaavarungon valmistelussa
edelleen; vesien hallintaan liittyy paljon jatkosuunnittelutarpeita.

Muutama ryhmista halusi sailyttaa lentokentan toiminnassa, ainakin
niin etta toinen kiitorata pysyy kaytossa. Ryhmissa ideoitiin kuitenkin
tiivistakin rakentamista kentan alueelle tai sen ymparille. Rakentamisen
painopiste vaihteli rynmien valilla huomattavasti. Moni toivoi rakentami-
sen pysyvan ihmisen mittakaavassa. Kaavarungon suunnittelun lahto-
kohtana ollut asukasmitoitus (25 000 asukasta) heratti kritiikkia. Suun-
nittelussa on toisaalta kaupunkisuunnitteluviraston nakemyksen mu-
kaan mahdollista huomioida varsin monet esille tulleista ideoista ja sai-
lyttda suuri osa alueen arvokkaaksi koetuista piirteista esitetyllakin mi-
toituksella.

Osassa ryhmista korostettiin sujuvaa liittymista ympariston kaupunkira-
kenteeseen, erityisesti Malmin keskukseen, ja nahtiin lentokentan alu-
een rakentaminen mahdollisuutena koko koillisen Helsingin myontei-
seen kehitykseen. Samanaikaisesti useat ryhmat halusivat suojata ny-
kyisia asuinalueita erottamalla ne puistovyohykkeilla uudesta rakenta-
misesta.

Eri ryhmissa ideoitiin monenlaisia rakentamisen typologioita. Alueella
pyritdan monimuotoisiin rakentamisratkaisuihin ja siksi jatkosuunnitte-
lun yhteydessa voidaan kehittaa aiheita useidenkin ryhmien kaupunki-
visioista. Yksi jatkosuunnitteluun soveltuva teema on pienimittakaavai-
nen puurakentaminen.

Ryhmien visiot siitd miten uuden rakentamisen tulisi liittya Tattarisuon
ja Tattariharjun tydpaikka-alueisiin vaihtelivat suuresti. Osa ryhmista
esitti Tattarisuon viereen suojaavaa ja peittavaa vihervyohyketta, osa
taas tehokasta kerrostalorakentamista tai hybridikortteleita, joissa se-
koittuisivat asuminen ja yritystoiminta. Kaavarungossa esiintyy molem-
mat esitetyista keinoista. Ryhmissa ideoitiin myos Tattarisuon yritysalu-
een mahdollista kehittymista ja ehdotettiin alueen teemoittamista esi-
merkiksi clean/green tech -alueeksi. Kaavarunkoon poimittiin esitetty
ajatus alueen laajentamisesta yritystonteilla, jotka taydentavat alueen
yrityskuvaa ja luovat Tattarisuolle uuden julkisivun Suurmetsantien
suuntaan. Maankaytollisten seikkojen lisaksi tyopajoissa tuli esille se,
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etta riittavan pitkat vuokrasopimukset ovat yritystoiminnan kehittymisen
valttamaton edellytys.

Liikenneratkaisuissa painottuivat raideliikenteen tarkeys ja huoli lapiajo-
likenteen kasvamisesta nyKkyisilla asuinalueilla. Kaavarungossa esitetty
suunnitteluratkaisu rakentuu kahden pikaraitiotielinjan varaan ja pyrkii
kaikin tavoin korostamaan joukkoliikenteen roolia. Henkildautoliiken-
teen suunnittelussa on korostettu paakatujen merkitysta ja pyritty rajoit-
tamaan lapiajoliikennetta suunnittelualueella.

Asukastilaisuudet

Tiedotus

Tiedottaminen oli summittaista ja epaonnistunutta, eika tavoittanut kaik-
kia. Tilaisuus jarjestettiin kyseenalaisesti taiteidenyona.(M10, M17)

Suunnittelusta on tiedotettu tavanomaista kaavahanketta laajemmin.
Suunnittelun kaynnistymisesta ja kaikista syksyn asukastilaisuuksista
tiedotettiin 12.8.2015 alkaen suunnittelualueen naapuruston asukkaille
kotiin jaetuilla postikorteilla (jakelu noin 1 900), ilmoituksella viidessa
sanomalehdessa seka sahkopostilla alueen kaupunginosayhdistyksille,
suunnittelualueella toimiville ilmailualan yhdistyksille, yritysten yhdistyk-
sille seka ymparisto -ja luontojarjestoille. Mainoksia ja postikortteja oli
myos Malmi-talolla, Malmin lentoaseman Gate 1 kahvilassa seka kau-
punkisuunnitteluviraston esittely- ja nayttelytila Laiturilla. Kaavarungon
nahtavilla olosta tiedotettiin viela erikseen lehti-ilmoituksella kolmessa
sanomalehdessa. Suunnittelusta tiedotettiin myo6s kaupunkisuunnittelu-
viraston nettisivuilla ja Malmin suunnittelua koskevilla sivuilla
www.hel.fi/malmi. Somessa tiedotettiin tapahtumista Helsinki suunnitte-
lee -profiilin alla Twitterissa ja Facebookissa.

Malmin suunnittelusta on lahetetty kaksi uutiskirjetta: ensimmainen in-
fotilaisuuden jalkeen ja toinen ennen nahtavillaolon alkamista. Malmin
uutiskirjeella on 170 tilaajaa (tilanne 4.11.2015).

Syksylla 2015 oli yhteensa nelja tilaisuutta: Malmin infotilaisuus
20.8.2015, Malmin tydhuone -suunnittelutyopajat 1.9.2015 ja 3.9.2015
seka kaavarunkoa koskeva keskustelutilaisuus 30.9.2015. Valitettavasti
Malmin infotilaisuuden ajankohtaa ei voitu enaa vaihtaa siina vaiheessa
kun huomattiin sen olevan Taiteiden yon kanssa samana iltana.
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Jarjestelyt

Tilaisuudet jarjestettiin erittain tiukalla aikataululla huonosti. Tyopajoihin
ei pystynyt etukateen valmistautumaan ja alueen liiketaloudellista mer-
Kitysta korostavaa asiantuntemusta ei otettu huomioon. 30.9. tilaisuu-
dessa kartat ja materiaali olivat puutteellisia ja ryhmiin keradntymisesta
ei ollut mitdan hyotya, ei kuullut muiden mielipiteita ollenkaan eika tilai-
suudesta tehty kunnon muistiinpanoja.(M9, M32, M36, M50)

Syksylla 2015 oli yhteensa nelja tilaisuutta: Malmin infotilaisuus
20.8.2015, Malmin tydhuone -suunnittelutyopajat 1.9.2015 ja 3.9.2015
seka kaavarunkoa koskeva keskustelutilaisuus 30.9.2015.

Malmin tyhuone -suunnittelupajoihin osallistui yhteensa noin 80 henki-
|64. Heista antoi palautelomakkeella palautetta 55 osallistujaa ja heista
34 antoi myOnteista palautetta tyopajoista. Tyopajaa kuvattiin mielen-
kiintoiseksi, hauskaksi, vilkkaaksi, opettavaiseksi ja hyvaksi tavaksi
aloittaa uuden alueen suunnittelu. Hyvana pidettiin keskusteluja suun-
nittelijoiden ja toisten osallistujien kanssa, inspiroivaa tyoskentelytapaa,
hyvaa ohjausta ja positiivista ilmapiiria. Kielteista palautetta tuli mm.
siita, etta tyOpajassa vaihtoehto lentotoiminnan sailyttamisesta oli ra-
jattu pois, tydpajan mainonnasta ja tyoskentelyn sekavuudesta. Erityi-
sesti toivottiin, etta tydpajoista on hyotya suunnittelijoille ja etta esitet-
tyja ideoita aidosti otetaan suunnittelussa huomioon.

Kaavarungon esittelytilaisuudessa 30.9.2015 klo 17—18 auditoriossa
esiteltiin suunnitelman sisaltoa ja sen jalkeen keskustelu kaytiin ruoka-
lassa viidessa eri pisteessa karttojen aarella. Tavoitteena oli, etta mah-
dollisimman moni paasee keskustelemaan juuri itseaan kiinnostavista
asioista. Yhden yhteisen keskustelun sijasta oli mahdollisuus kayda
yhta aikaa ainakin viittd keskustelua. Malmin kohdalla tata pidettiin eri-
tyisen tarkeana, silla osallistujia kilnnostaa eri asiat. Esimerkiksi oma-
kotialueen asukkaita kiinnostu eritysesti heidan oman elinympariston
tulevaisuus kun taas esimerkiksi lentokentan nykyiset toimijat halusivat
keskittya keskustelemaan lentotoiminnan jatkumisesta. Tilaisuuden
muistio I6ytyy Helsingin karttapalvelusta osoitteessa kartta.hel.fi/suun-
nitelmat/. Tilaisuuden jarjestelysta saatiin osallistujilta myonteista etta
kielteista palautetta.

Helsingin maankaytto
Rakennusalueet

Miksi ei hyodynneta rakentamiseen Haltialan, Tuomarinkartanon, Se-
panmaen, Vantaanjoenvarren ja Viikin laajoja peltoalueita, Helsingissa
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on noin 962 ha peltomaata? Onko Helsingissa tonttipula? Ehdotamme
Santahaminan, Kivinokan, Lauttasaaren, Marjaniemen, Kulosaaren,
Pasilan, aseman seutujen sekd Malmin keskustan lisa- ja tdydennysra-
kentamista siten, etta Malmin lentokentan alue voidaan jattaa rakenta-
matta/laskea rakentamistavoitetta alueella. Peruskallioalueille ja alu-
eille, jotka ovat tehottomasti kaytdssa, voisi rakentaa huomattavasti
helpommin ja kevyemmin kustannuksin. (M1 Asunto Oy Laitakuja,
M10, M13, M17, M22, M24, M29 Malmin ilmailukerho ry, M33, M48,
M49, M50, M51, M58, M60)

Maankayton tavoitteet maaritellaan Helsingissa yleiskaavassa. Nyt val-
mistuneen Helsingin uuden yleiskaavan valmistelun yhteydessa on tut-
kittu rakentamismahdollisuudet mm. nykyisille peltoalueille, Santahami-
naan, Marjaniemeen, Kulosaareen, Lauttasaareen, Pasilaan, kaikkien
asemien seutuja seka Malmin keskusta lisarakentamista.

Yleiskaavassa esitetaan lahes kaikille edella luetelluille alueille lisa- tai
taydennysrakentamista. Yleiskaavassa Malmin lentokentan aluetta pi-
detdan merkittavimpana uutena rakentamisalueena.

Helsingissa ei ole helposti rakentamiseen otettavia alueita, eika alueita
joilla ei olisi joitakin erityisia kulttuuri-, luonto-, kaytto- tai tunnearvoja.
Helsingissa on pula rakentamiskelpoisista asuinrakennusten tonteista,
mika heijastuu erittain korkeina asumisen kustannuksina koko paakau-
punkiseudulla.

Vaestonkasvu

Helsinkia ei tulisi rakentaa tayteen, vaan jakaa lisdantyva vaestd ympa-
réiviin kuntiin. Vaestonkehitys saattaa kdantya toiseenkin suuntaan, jos
nykyisten asukkaiden toiveita ei kuunnella. Ei rakenneta Helsinkia tay-
teen, vaan pidetaan se ihmisten kaupunkina, jossa luontoa kunnioite-

taan. (M49)

Malmin lentokentalle laadittu kaavarunko on kaupunkisuunnitteluviras-
ton esitys siitd, miten koillisessa Helsingissa varaudutaan Helsingin
merkittavaan vaestonkasvuun ja pyritdan pitamaan kaupunki elinkelpoi-
sena ja monipuolisena. Mikali vaestéennusteet eivat pida paikkaansa ja
vaestonkasvu muuttuu Helsingissa negatiiviseksi, tulee rakentaminen
loppumaan varsin nopeasti ja kehitys lahtee erityisesti kaupungin
reuna-alueilla taantumaan.
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Paatoksentekoprosessi
Paatdksenteko

Paatokset alueen rakentamisesta (25 000 asukasta) on tehty pienessa
piirissa vailla kansalaisdemokratiaa. (M13, M19)

Malmin lentokentan alueelle on maaritelty maaralliset tavoitteet Helsin-
gin uuden yleiskaavan valmistelun yhteydessa. Yleiskaavaa on talta
osin vuorovaikutettu laajasti kaikilla eri vaikutuskanavilla. Uusi yleis-
kaava menee kaupunginvaltuuston kasittelyyn vuonna 2016. Valtuus-
ton aiemmat paatokset asiasta on nahtavilla Helsinki-kanavan arkis-
tossa.

Paatoksentekijat
Kuka ja milla valtuuksilla viedaan eteenpéin lentokentdn alueen raken-

tamista asuinalueeksi? Kuka paatti ostaa alueen kiinteistot; siirtaa raja-
vartiolaitoksen toiminnot ja ilmatilan kayttorajoitukset? (M8, M24. M33)

Helsingin kaupungin ylin paattava elin on kaupunginvaltuusto. Maan-
kayttoa ja rakentamista johtaa toimialanaan apulaiskaupunginjohtaja
Anni Sinnemaki. Kaupunginvaltuusto on hyvaksynyt vuosittaisen toi-
mintasuunnitelman, joka velvoittaa kaupunkisuunnitteluviraston laati-
maan kaavarungon Malmin lentokentan alueelle.

Kaupunginvaltuusto paatti ostaa kiinteistot ja rakennukset Malmin len-
tokentalta 26.11.2014.

Rajavartiolaitoksen siirtamisesta on paatetty valtion toimesta ja nykyi-
sen ymparistoluvan, jossa maaritelladn myos lentamisen mahdolliset
rajoitteet, on myontanyt Etela-Suomen aluehallintovirasto.

Valtion toiminta

Valtioneuvoston paatos lentotoiminnan lakkauttamiseksi on valmisteltu
puutteellisesti ja perustui virheellisiin tietoihin. Miksi osa irtisanoutui
Malmi-tyéryhman loppuraportista? Valtio tuhlaa rahaa siirtamalla toi-
mintojaan muualle. Finnavian maakaupat olisi tullut hyvaksyttad edus-
kunnassa, koska kokonaisuus Vylitti 10 milj. euroa. (M8, M13, M24,M44)

Suomen valtio on ollut paatoksissaan johdonmukainen ja kaavarungon
valmistelun kannalta yksiselitteinen. Valtion tekemat paatokset ovat
luoneet pohjan nyt kaynnistyneelle prosessille. Helsingin kaupunki ei
ota kantaa valtion tekemien paatosprosessien oikeudenmukaisuuteen.
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Kaupunkisuunnitteluviraston toiminta

Kuka on valtuuttanut kaupunkisuunnitteluviraston toimimaan tietynlais-
ten tavoitteiden pohjalta? Kaupunkisuunnitteluvirasto tekee poliittisluon-
teisia linjauksia ja johtopaatokset kaydyistd keskusteluista ovat har-
haanjohtavia. (M24, M13)

Kaupunkisuunnitteluvirasto toimii kaupunginvaltuuston hyvaksyman toi-
mintasuunnitelman pohjalta.

Kaupunkisuunnitteluvirastossa laaditaan suunnitelmia ja niihin liittyvia
asiakirjoja toimintasuunnitelman pohjalta. Suunnitelmat hyvaksytaan
kaupunkisuunnittelulautakunnassa ja sen jalkeen mahdollisesti muissa
ylemmissa poliittisissa elimissa.

Kuntalaisaloite
Alueen asukkaat sekd monet muut vastustavat alueen rakentamista,

miksi kaupunkilaisia ei kuunnella? Asiasta on jatetty kuntalaisaloite.
(M48, M33, M51, M46, M32, M10, M17, M34)

Kuntalaisaloite Malmin lentokentan sailyttamiseksi lentotoiminnassa on
jatetty kaupunginvaltuuston kasiteltavaksi. Mikali valtuusto tulee aika-
naan paattamaan lentotoiminnan jatkamismahdollisuuksien turvaami-
sesta alueella, tullaan asia ottamaan Iahtokohdaksi alueen jatkosuun-
nittelussa.

Suunnittelu

Miksi suunnitelmaa vieddan eteenpain niin kiireella? (M24., M51)

Kaupunginvaltuuston hyvaksymissa kaupunkisuunnitteluvirastoa kos-
kevissa sitovissa tavoitteissa esitetaan, etta kaupunkisuunnitteluvirasto
vie Malmin lentokentan alueen kaavarunkoluonnoksen kaupunkisuun-
nittelulautakunnan kasittelyyn vuonna 2015.

Toisaalta on arvioitu, ettd ensimmaisten rakennusten rakentaminen
voisi aikaisintaan alkaa alueella vuonna 2020. Koko alueen rakentami-
sen on arvioitu kestavan noin 25 vuotta.

Pitkasta rakentamisajasta johtuen tulee suunnitteluaikakin olemaan
alueella varsin pitka ja vuorovaikutusprosessi tulee jatkumaan suunnit-
telun rinnalla koko suunnitteluajan. Nyt valmisteilla oleva kaavarunko
on vasta ensimmainen askel pitkassa prosessissa.
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Lautakuntakasittelyn 8.12.2015 jalkeinen vuorovaikutus

Kaupunkisuunnittelulautakunta paatti 8.12.2015 hyvaksya 1.12.2015
paivatyn Malmin lentokentan alueen kaavarungon jatkossa laadittavien
asemakaavojen, asemakaavamuutosten ja poikkeamispaatdsten poh-
jaksi. Samalla kaupunkisuunnittelulautakunta paatti pyytaa kaavarun-
gosta tarvittavat lausunnot.

Kaavarungosta saatiin lautakuntakasittelyn jalkeen asuntotuotantotoi-
mikunnan, kaupunginmuseon johtokunnan, kiinteistdlautakunnan, Lii-
kennelaitos -liikelaitoksen johtokunnan (HKL), pelastuslautakunnan,
yleisten toiden lautakunnan, ymparistolautakunnan, liikuntaviraston,
nuorisoasiainkeskuksen, rakennusvalvontaviraston ja sosiaali- ja ter-
veysviraston kannanotot.

Viranomaisten kannanotot ja vastineet

Nuorisoasiainkeskus (9.3.2016) rakennusvalvontavirasto
(26.2.2016), sosiaali- ja terveysvirasto (22.2.2016) ja varhaiskasva-
tusvirasto (25.4.2016) ovat ilmoittaneet, ettei niilla ole lausuttavaa tai
huomautettavaa asiaan.

Asuntotuotantotoimikunta toteaa (2.3.2016) lausuntonaan, ettd Mal-
min lentokentalle ja sitd ymparoiville alueille suunniteltava noin 25 000
asukkaan uusi kaupunginosa taydentaa merkittavalla tavalla tulevai-
suudessa kaupungin tonttitarjontaa.

Asuntotuotantotoimikunta pitaa hyvana, etta alueelle suunnitellaan
my0s tehokasta kerrostalorakentamista. Samoin kerrostaloalueilla 1ah-
tokohtaisena kerroslukuna on pidetty kuutta kerrosta, mika parantaa
taloudellista toteutuskelpoisuutta matalampaan rakentamiseen verrat-
tuna. Toimikunta esittaa harkittavaksi voisiko kerroslukua ainakin pai-
koitellen nostaa kahdeksaan kerrokseen.

Maaperan rakentamiskelpoisuus ja mahdolliset haitta-aineet tulisi tutkia
jo kaavoitusvaiheessa aivan erityisella huolella, alueen historia huomi-
oiden. Malmin alue voisi toimia pilottialueena pohjatutkimusten aikaista-
misessa ja siita saatavat hyodyt hankkeiden sujuvalle etenemiselle voi-
taisiin arvioida. Nykyisin tavanomainen kaavoituksen yhteydessa teh-
tava pohjatutkimus on osoittautunut valiin riittdamattomaksi ja pohjatutki-
musten kattavuutta kaavoitusvaiheessa voitaisiin edelleen kehittaa.

Kaavavaiheen pohjatutkimukset eivat poista rakennusvaiheessa tarvit-
tavia lisdpohjatutkimuksia, mutta tarkennetut tutkimukset voisivat aut-
taa valttamaan myohempien vaiheiden viivytyksia ja lisakustannuksia
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aiheuttavia "yllatyksia" maaperassa. Malmin alueella pohjaolosuhteet
tiedetaan vaativiksi, pohjavesi on ylhaalla ja myos tayttoja on tehty.
Maaperaolosuhteiden kustannuksia kohottavat vaikutukset asuntora-
kentamiseen on syyta jo kaavavaiheessa minimoida.

Alueelle suunnitellaan otettavaksi kayttoon taiteen prosenttiperiaatetta.
Asuntotuotantotoimikunta on lausunut taiteen prosenttiperiaatteesta
26.6.2013. Lausunnossa kiinnitettiin esimerkkilaskelmien avulla huo-
miota siihen, miten merkittavia summia "prosentti" ja "kymppi nelidlle"
rakentamisessa muodostavat jokaista rakennettavaa asuntoa kohden.
Lisaksi taiteen toteutumisessa tulee ratkottavaksi monia kaytannollisia
kysymyksia taideteoksen huollosta alkaen. Toimikunnan nakemyksen
mukaan taideteosten hankinta tulee olla ammattimaisesti koordinoitua
ja johdettua ja taideteokset tulisi ensisijaisesti sijoittaa kohteisiin, joissa
on hallinnollisesti riittavat edellytykset huolehtia teoksesta. Mahdollisen
taidemaksun tulee olla kohtuullinen, eika se saa olla ylimitoitettu. Tai-
detta voidaan toteuttaa myoOs vapaaehtoisesti.

Kaavarungossa mainitaan puurakentamisen edistaminen, mika on po-
sitiivinen asia puurakentamisen kehittamiseksi, mutta sen ei tulisi pa-
kottaa puun kayttdon esimerkiksi runkorakenteena. Sama asia koskee
kattojen toteuttamisesta kategorisesti vinerkattoina. Yleisten alueiden ja
asuntotonttien yhteensovituksessa tulee huomioida liikkennejarjestelyt
seka pelastustoimi siten, etta asunnot voidaan avata parvekkeineen
optimaalisiin suuntiin.

Tavoite pysakointikustannusten alentamisesta eri keinoin on asuntotuo-
tantotoimikunnan mielesta kannatettava.

Vastine

Osa-alueiden rakentamiskorkeudet maarittyvat tarkemman suunnittelun
yhteydessa. Kaavarungossa on kaytetty mitoituksen yksinkertaista-
miseksi kerrostalojen rakennusten korkeutena 6-kerroksista massaa
kauttaaltaan.

Geotekniset tutkimukset

Kaavarungon alueella on tehty aiemmissa tutkimusvaiheissa yli 1000
pohjatutkimusta ja otettu geoteknisia maanaytteita yli 200 pisteessa.

Kaavarungon suunnittelun yhteydessa pohjatutkimuksia taydennettiin
v.2015 ja tana vuonna 2016 kaavarungon alueella ollaan tekemassa
taydentavia pohjatutkimuksia yli sadassa pisteessa. Lisaksi alueelle on
asennettu uusia pohjavesiputkia ja siitymamittareita.
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Kaavarungon aluetta tutkitaan myds yhteistydssa geologisen tutkimus-
keskuksen (GTK) kanssa tana syksyna v.2016. Tutkimuksessa selvite-
taan alueen geologinen synty ja savikerrostumien ikarakenne seka sel-
vitetdan mahdollisen sulfidisaven esiintyminen kaavarungon savialu-
eella.

Naiden selvitysten pohjalta alueelle tullaan ohjelmoimaan viela lisaa
geoteknisia tutkimuksia, jotta kaavoitusta varten on selvilla alueen
maaperan ominaisuudet kattavasti.

Laajoilla ja tarkoilla tutkimuksilla halutaan varmistaa, etta alueen suun-
nittelussa paastaan teknistaloudellisesti ja laadullisesti parhaaseen lop-
putulokseen.

Lisaksi tullaan myohemmissa vaiheissa tarkentamaan tutkimustietoa
kentan kiitoratojen osalta. Naita alueita paastaan tutkimaan vasta kun
lentotoiminta alueella lakkaa.

Kaupunkisuunnitteluvirastossa on ollut jo vuosia kaytanto, missa kaa-
voitukseen tulevat alueet tutkitaan laajasti jo kaavavaiheessa. tasta esi-
merkkina ovat mm. Jatkasaaren alueelle ja Kruunuvuoren alueelle
2012-2013 tehdyt koko projektialueita kattavat tutkimukset. Tama ta-
kaa sen, ettd maaperasta on aina tiedot jo kaavoituksen varhaisessa
vaiheessa. Jatkasaaressa pilaantuneisuus- ja geoteknisia tutkimuksia
tehtiin samanaikaisesti, mika varmisti mahdollisimman kattavan maa-
peratiedon, kun geonaytteista voitiin ottaa naytteet myos pilaantunei-
suustutkimuksiin ja painvastoin.

Usein jo rakennetuille alueille kaavoitettaessa seka geoteknisten etta
pilaantuneisuustutkimusten tekemista ennalta rajoittaa alueiden nykyi-
nen kaytto, rakennukset ja rakenteet, jotka tullaan myéhemmin purka-
maan.

Taiteen prosenttiperiaate on kaytossa kaikilla uusilla projektialueilla ja

tavoitteena on saada periaate kayttoon myos Malmin lentokentan alu-
eella. Teosten hankinta tulee olla ammattimaisesti koordinoitua ja joh-
dettua ja teosten hallinnoin seka yllapito tulee suunnitella alusta pitaen
tarkoin. Malmin lentokentan alueen taiteen prosenttiperiaate maaritel-

laan tarkemmin jatkosuunnittelun yhteydessa.

Puurakentamisen, viherkattojen rakentamisen periaatteet ja pelastus-
toimen vaatima tilantarve tullaan maarittelemaan tarkemmin jatkosuun-
nittelun yhteydessa osa-aluekohtaisesti yhteistydossa muiden toimijoi-
den kanssa.
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Helen Oy toteaa (16.9.2016) lausunnossaan, etta on tarkeaa, etta uu-
det lampokeskukset sijaitsevat seka nykyisen etta tulevan kaukolampo-
verkoston aarella. Samoin hyvat kulkuyhteydet ovat tarkeita polttoai-
neen kuljetusta varten.

Malmin lentokenttaalue olisi oivallinen paikka pohjoisen Helsingin bio-
lampokeskukselle. Kaavarungossa on maaritelty Tattarisuon pohjois-
reunaan uusi teollisuus- ja varastorakennusten seka palvelujen ja hal-
linnon alue. Alue sijaitsee uudelleen rakennettavan Suurmetsantien
etelapuolella. Sijainti on erinomainen seka nykyisen etta tulevan kauko-
lampoverkon rakenteen kannalta. Kaukolammon nykyinen paalinja kul-
kee Suurmetsantieta pitkin. Se rakennetaan uudelleen ja suurennetaan
uuden Suurmetsantien linjauksen mukaisesti. Alueelle mahdollisesti si-
joitettavan lampokeskuksen paapolttoaine olisi joku tarkemmassa
suunnittelussa maariteltava biopolttoaine. Varapolttoaineeksi kdy maa-
kaasu ja kevyt polttodljy. Myos nykyinen maakaasulinja kulkee Suur-
metsantiella ja tulee uudelleen sijoitettavaksi kadunrakentamisen
myota, mika mahdollistaa hyvan varapolttoaineen saannin. Biopolttoai-
nelilkkenne kulkisi sujuvasti Tattariharjun tietd Suurmetsantielle ja siita
laitosalueelle.

Lampokeskus muodostuu polttoaineen vastaanotto-, kasittely- ja varas-
tointirakennelmista, kattilalaitoksesta seka savikaasujen puhdistukseen
tarvittavista laitetiloista. Lampokeskuksen tilantarve on noin 3,5—4,5 ha.

Lampokeskuksen melun ja paastojen torjuntaan kiinnitetaan erityista
huomiota laitevalintojen, adnenvaimennuksen, tehokkaan sah-
kosuodattimen ja savukaasupesurin avulla.

Biolampokeskus tulisi olla kaytdssa ennen kuin Hanasaaren voimalai-
tos lopettaa toimintansa 2024. Helen Oy pyytaa, etta kaupunkisuunnit-
teluvirasto kaynnistaisi mahdollisimman pian asemakaavasuunnittelun
alueelta, jolle biolampdkeskusta esitetaan.

Biolampdkeskus sopisi hyvin kaavoituksen suunnitteluteemaan "kes-
tava Malmin lentokentan alue". Kaavarungon selostuksen mukaan Mal-
min lentokentan alueesta suunnitellaan uuden helsinkilaisen tiiviin ja
kestavan kaupunkirakenteen mallialue, jossa varaudutaan paikalliseen
uusiutuvaan energiatuotantoon. Alueelle pyritaan tekemaan yhteis-
tydssa ymparistokeskuksen kanssa energiataseselvitys jatkosuunnitte-
lun yhteydessa. Sen pohjalta maaritellaan yksityiskohtaisemmat keinot
tavoitteisiin padsemiseksi. Helen Oy on valmis antamaan asiantunte-
muksensa taman selvityksen tekoon.
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Kaukolammitykseen yhdistetty jaahdytys energiaratkaisuna sopii erin-
omaisesti Malmin lentokenttaalueelle. Helen Oy on ollut kehittdmassa
tallaista ratkaisua yhdessa ARA:n ja Helsingin kaupungin kanssa Var-
tiosaaren osayleiskaavan suunnittelun yhteydessa. Helen Oy on valmis
kehittamaan edelleen ja toteuttamaan konseptin myds Malmin lento-
kentan alueella.

Jotta alueellinen yhdistetty kaukolammitys- ja jaahdytysjarjestelma olisi
toteutettavissa, on keskeista jo kaavarunkovaiheessa tehda tilavarauk-
sia pienille et-merkinnalla varustetuille alueille, joihin sijoitetaan alueelli-
sia uusiutuvan energian keskuksia. Tarvittavien et-alueiden pinta-ala-
tarve on 100-300 m2. Uusiutuvan energian keskusten et-alueiden si-
jainnit on tarkastettava yhdessa Helen Oy:n kanssa.

Hankekohtaiset energiaratkaisut ovat kannattavia ja ymparistotavoittei-
den kannalta edullisia vain hanketasolla, silla kerrannaisvaikutukset
ymparoivaan yhdyskuntaan jaavat huomiotta. kokonaisuus jaa talloin
tarkastelematta. Asemakaavan pohjalta tehtavassa tontinluovutuk-
sessa tulisi tonttien saajia ohjata paatettyihin ratkaisuihin ja edellyttaa
hankesuunnittelussa ratkaisujen edelleen kehittamista.

Helen Oy asiantuntijoineen on mielellaan mukana suunnittelemassa ja
toteuttamassa kestavaa Malmin lentokentan aluetta.

Vastine

Kaavarunkoon on osoitettu alue Helen Oy:n biolampokeskukselle Tat-
tarisuon koillispuolelta. Laitos tarvitsee toteutuakseen asemakaavan,
jonka tulee perustua riittaviin selvityksiin, joissa osoitetaan, etta laitok-
sen toiminta ei aiheuta erityista haittaa ymparistolle tai ymparoiville toi-
minnoille.

Mahdollinen asemakaavaprosessi ja koko lentokentan aluetta koskeva
energiataseselvitys tehdaan yhteistydssa Helen Oy:n kanssa.

Alueellisten uusiutuvan energian keskusten merkitseminen kaavarun-
koon ei ole tarkoituksenmukaista, koska kaavarungon tarkkuustaso ei
ole viela riittavan yksityiskohtainen. Asia tullaan huomioimaan asema-
kaavoituksen yhteydessa.

Kaupunginmuseon johtokunta toteaa (23.2.2016) lausuntonaan, etta
rakentaminen muuttaisi alueen maisemakuvaa merkittavalla tavalla.

Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavassa (YM 30.10.2014) Malmin len-
toasema kiitoratoineen on merkitty valtakunnallisesti merkittavana kult-
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tuuriymparistona (RKY-2009). Fallkullan alue ja suunnittelualueen poh-
joispuoliset Aurinkomaen maisemapellot on merkitty Yleiskaava
2002:ssa kulttuurihistoriallisesti, rakennustaiteellisesti tai maisemakult-
tuurin kannalta merkittaviksi alueiksi.

Malmin lentokentta osoitetaan 4. vaihemaakunta-kaavaehdotuksessa
taajamatoimintojen alueeksi. Alueella sailyy kulttuuriymparistoon liittyva
ominaisuusmerkinta. Lisaksi Malmin lentokentan aluetta tulee kehittaa
tilviina alueena, josta on hyvat joukkoliikenteen yhteydet. Kaupungin-
museon johtokunnan nakemyksen mukaan tiiviin taajama-alueen ra-
kentaminen Malmin lentokentan alueelle on ristiriidassa RKY-2009 alu-
een kulttuuriympariston sailymiseen tahtaavien tavoitteiden kanssa.

Kulttuuriymparistot kaavaselostuksessa:

Lentoasemarakennus ja lentokonehalli seka niiden valiton ymparisto
suojellaan. Lentoaseman rakennuksiin liittyvia pitkia nakymia sailyte-
taan osana uutta kaupunkirakennetta. Kiitoratojen linjauksia hyédynne-
taan alueen kokonaisrakenteen suunnittelussa. Muistumat kiitoradoista
ja niihin liittyvista rakenteista luovat oman kerroksen alueelle, joka limit-
tyy uuteen rakenteeseen.

Fallkullan tilaa ymparistoineen kehitetaan opetuksen, urheilun ja kult-
tuurin kayttoon kulttuuriympariston suojelutavoitteet huomioiden. Lon-
ginojan luontoarvojen sailyminen turvataan jo rakentamisen aikana.

Kaavarungon suunnittelussa tulee ottaa huomioon kiitoteiden sijainti
alueella ja sailyttaa nykyisen toiminnan luettavuutta uudessa raken-
teessa. Kaupunginmuseo esittaa, etta kiitoteiden sijainti tulee lisata

kaavakartan merkintoihin ja maarayksiin.

Terminaalirakennus ja lentokonehalli ja niiden valiton ymparisto tullaan
suojelemaan asemakaavalla. Asemakaava laaditaan yhteistyossa mu-
seoviranomaisten kanssa.

Linnoituslaitteet ja maantiet

Suunnittelualueen eteldosassa makialueilla on muinaismuistolain
(295/1963) nojalla suojeltuja ensimmaisen maailmansodan linnoitusket-
jun tukikohta IX:n linnoituslaitteita. Linnoitteet ovat katkelmallisia, mutta
oletettavasti rakenteita on sailynyt lisaa tayttomaiden alla. Historiallinen
maantie, Suuren Rantatien eteldinen haara, Helsingista Viipuriin sijait-
see suunnittelualueen etelaosassa Tattarinharjunkujan linjalla. Jalkim-
maisen itdosa on merkitty myos sailyneeksi ensimmaisen maailmanso-
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dan tykkitieksi. Suunnittelualueen pohjoisosan rajalla on vanhan maan-
tien linja, Maamiehenpolku. Osa linnoitteista on VP-alueilla ja osa
AKalueilla. Tiet ovat AK- ja A-alueilla.

AK-alueilla sijaitsevat linnoitteet ja tie tulevat todennakoisesti tuhoutu-
maan. Kiintedn muinaisjaannoksen kajoamismenettelyn mukaisesti ka-
joamisen salliminen ja ehdot on kasiteltava kaavoitusneuvotteluissa
Museoviraston kanssa. Fallkullassa ja Nallenmaella suunnittelualueen
etelapuolella on kivikautisia esineloytoja.

Alueen rakennetusta ymparistosta on tehty selvitys, jota viela paivite-
taan. Rakennussuojelu ja muinaismuistojen suojelu tasmentyvat ase-
makaavavaiheessa.

Kaupunginmuseon johtokunta haluaa tuoda esiin, etta Malmin lento-
asemakayton jatkuminen turvaisi lentokenttaan liittyvien arvojen saily-
misen kokonaisuudessaan. Tama vaihtoehto on kuitenkin epatodenna-
kdinen, koska Finavia Oyj:n kayttd kentalla tulee loppumaan viimeis-
taan 1.1.2017. Malmin lentokentasta on tehty rakennussuojeluesitys
2015, siina todetaan etta kentan kayttd on keskeinen osa sen suojelta-
vaa arvoa.

Malmin lentokentan suunnittelualue on arkkitehtuuriltaan, rakennushis-
torialtaan ja kaytoltaan ainutlaatuinen. Kaavarungon lentokentalle osoit-
tama tiivis ja tehokas maankaytto on ristiriidassa alueen kulttuuriympa-
ristdn ominaisluonteen ja arvojen kanssa. Uuden rakentamisen ja ken-
tan ja sen rakennusten sailyttaminen tulee sovittaa yhteen siten, etta
rakennettu kulttuuriymparisto sailyy historiallisesti ymmarrettavana. Pa-
ras ratkaisu olisi lentokenttaalueen rakennuksien ja kiitoratojen sailytta-
minen kokonaisuutena esimerkiksi virkistys- ja viheralueena, siten etta
asuntorakentaminen sijoitettaisiin alueen reunoille.

Kaupunginmuseon johtokunta esittaa, etta kaavarunkoa muutettaisiin
siten, etta siina paremmin otettaisiin huomioon arvokkaan kulttuuriym-
pariston ominaispiirteet.

Vastine

Kaavarunko on laadittu tilanteeseen, jolloin lentotoiminta alueella on
paattynyt eika kaupunkisuunnitteluvirasto ota kantaa toiminnan merkit-
tavyyteen osana alueen historiaa.

Lentoasemarakennus ja lentokonehalli seka niiden valiton ymparisto
suojellaan asemakaavalla. Asemakaava tullaan laatimaan yhteistyossa
museoviranomaisten kanssa.
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Fallkullan tilaa ymparistdineen kehitetdan opetuksen, urheilun ja kult-
tuurin kayttoon kulttuuriympariston suojelutavoitteet huomioiden. Alu-
eelle on laadittu maisemahistoriallinen selvitys, jonka pohjalta tullaan
laatimaan alueelle asemakaava yhteistydssa museoviranomaisten
kanssa.

Lentoaseman rakennuksiin liittyvia pitkia nakymia sailytetaan osana
uutta kaupunkirakennetta. Kiitoratojen linjauksia hyddynnetaan alueen
kokonaisrakenteen suunnittelussa. Muistumat kiitoradoista ja niihin liit-
tyvista rakenteista luovat oman kerroksen alueelle, joka limittyy uuteen
rakenteeseen. Kaavarungon suunnittelussa tulee ottaa huomioon Kiito-
teiden sijainti alueella ja sailyttaa nykyisen toiminnan luettavuutta uu-
dessa rakenteessa. Kiitoteiden sijainnit on merkitty uutena merkintana
kaavakarttaan ja kaavakarttaan on lisatty kiitoteita koskeva maarays:
"Kiitotiet tulee huomioida kaupunkirakenteen suunnittelussa siten, etta
kiitoteiden luettavuus sailyy uudessa kaupunkirakenteessa".

AK-alueilla sijaitsevat linnoitteet ja tie tullaan dokumentoimaan yhteis-
tydssa Museoviraston kanssa.

Lentoaseman rakennuksista ja kentan rakenteista on laadittu ymparis-
tohistoriaselvitys (30.6.2016), joka on kaavarungon liitteena.

Alueen rakennetusta ymparistosta tehtya selvitysta on laajennettu ka-
sittdmaan Nallenmaen ja Sunnuntaipalstojen alueet. Laajennettu selvi-
tys on kaavarungon liitteena.

Kiinteistolautakunta toteaa (10.3.2016) lausuntonaan, etta lautakunta
pitaa luonnosta paaosin kaupungin maa- ja asuntopoliittisten tavoittei-
den mukaisena. Luonnos tarjoaa hyvat mahdollisuudet omaleimaisen
ja toimivan uuden yhdyskunnan synnyttamiseen hyvien olevien ja
suunniteltujen joukkoliikenneyhteyksien varrelle. Alueen rakentuminen
eheyttaa toteutuessaan yhdyskuntarakennetta ja luo mahdollisuudet
mittavaan taydentamisrakentamiseen. Lautakunta haluaa kuitenkin
kiinnittaa huomiota kaupungin elinkeinopoliittisiin tavoitteisiin, joiden to-
teuttamiseen luonnos ei lautakunnan mielesta tuo riittdvasti mahdolli-
suuksia. Lisaksi lautakunta haluaa kiinnittaa huomiota alla oleviin tar-
kennuksiin.

Tyopaikkarakentaminen

Lautakunta pitaa Tattarisuon teollisuusalueen sailymista ja osittaista
laajennusmahdollisuutta hyvana, joskin tyopaikkojen synnyttamisen
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kannalta riittamattomana. Suunnitelma rakentaa asuntoja Tattarisuon
katuverkkoon tukeutuen on tyopaikkaliikenteen ja asumusviihtyvyyden
kannalta huono. Lautakunta ehdottaa, ettd kaavan jatkotyossa tutkittai-
siin mahdollisuutta sijoittaa tyopaikka-alue myos Tattarisuon lansireu-
nalle. Talle alueelle voitaisiin osoittaa runsaasti tontteja ymparistohai-
riota aiheuttamattomalle tuotantotoiminnalle. Nama tontit ja niille toteu-
tettavat uudet toimitilat rajaisivat luontevasti tulevaa asuinaluetta ja ny-
kyisen Tattarinsuon aluetta ja tontit toimisivat asuinaluetta suojaavana
puskurivydhykkeena.

Lautakunnan mielesta Malmin lentokenttaalueen kaavarungon laadin-
nan yhteydessa tulisi myos kartoittaa Malmin lentokenttaalueen lansi-
puolelle sijoittuvan Ormuspellon teollisuusalueen tontinvuokralaisten
kiinnostus kehittaa aluetta asuntokayttoon yhteistydssa kaupungin
kanssa. Muutos olisi pidemmalla tahtaimella maankaytollisesti perus-
teltu, koska Ormuspellon teollisuusalue on jo lahes valmiin Ormuspel-
lon pientaloalueen rakentumisen ja tulevan Malmin lentokenttaalueen
rakentamisen johdosta jaamassa raskaine liikenteineen tiiviin kaupunki-
rakenteen keskelle liikenteellisesti hankalaan paikkaan. Mikali alueen
kehittdminen osoittautuu mahdolliseksi, Ormuspellon teollisuusalueen
vuokralaisille voitaisiin talldin osoittaa uudet tontit edella mainituin ta-
voin Tattarinsuon lansiosaan kaavoitettavalta yritystonttialueelta.

Liikenne

Lautakunta pitaa pikaraitiotieta kannatettavana joukkoliikenneratkai-
suna, joka yhdistaa Malmin lentokenttaalueen tiiviiksi osaksi olemassa
olevaa yhdyskuntarakennetta ja muuta joukkoliikennejarjestelmaa. Pi-
karaitiotien linjauksia on kuitenkin jatkosuunnittelussa tutkittava tarkem-
min teknisesti ja toiminnallisesti parhaan lopputuloksen saavutta-
miseksi. Alueetta halkaisevat liikennevaylat (kadut ja kevyen liikenteen
vaylat) kunnioittavat hienolla tavalla Malmin lentokenttaa. Lautakunta
katsoo, etta nykyisia katuja hyodynnettaisiin mahdollisimman laajasti.
Esim. toiminnallisesti mielekkaalta vaikuttavaa Suurmetsantien siirron
taloudellisuutta olisi kuitenkin tarkoin tutkittava ennen lopullista paatok-
sentekoa.

Asuntorakentaminen

Malmin lentokenttaalueen ottaminen rakentamiseen mahdollistaa mer-
kittavan maaran uutta projektialuemaisesti toteutettavaa asuntoraken-
tamista. Alueen rakentaminen tukee merkittavalla tavalla tulevien vuo-
sien asuntorakentamistavoitteiden toteutumista. Lautakunta pitaa puu-
rakentamisen ja ymparistoa mahdollisimman vahan kuormittavien ra-
kennusmateriaalien kayton edistamista kannatettavana tavoitteena.
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Laadittavien kaavojen maaraysten tulisi kuitenkin sallia myos muiden
materiaalien kaytto rakentamisessa aina silloin kuin se on teknisista tai
kustannussyista perusteltua. Puurakentamiselle asetettujen tavoittei-
den toteutumista on syyta tukea ensisijaisesti tontinluovutuksen kei-
noin.

Lautakunta pitda perusteltuna, etta alueen jatkosuunnittelussa tutkitaan
mahdollisuuksia osoittaa kaavarungosta ilmenevaa suurempi osuus ra-
kentamisesta kerrostalomaiseen asuntotuotantoon seka rakennuste-
hokkuuden lisaamista. Lautakunta pitaa edelleen tarkeana, etta kaava-
runko ja sen perusteella laadittavat asemakaavat mahdollistavat osal-
taan kohtuuhintaisen ja rahoitus- ja hallintamuotojakaumaltaan moni-
puolisen asuntotuotannon. Tasta syysta kaupungin vaikutusmahdolli-
suuksien piirissa olevien kaavamaaraysten ja kaavaratkaisujen kustan-
nusvaikutuksiin tulisi kiinnittaa jatkossa erityistd huomiota.

Vastine

Kiinteistolautakunta on yleiskaavaprosessin yhteydessa pitanyt tulevien
vuosien asuntorakentamisen kannalta erittain tarkeana, etta alueraken-
tamiskohteet, kuten Malmin lentokentan alue, sailyvat ja mahdollisuuk-
sien mukaan laajenevat yleiskaavassa. Yleiskaavassa Malmin lento-
kentan alueelle on osoitettu noin 25 000 uutta asukasta. Yleiskaavassa
maaritellyn tavoitteen saavuttamiseksi, tulee Malmin lentokentan alu-
een kaavarunkoon osoittaa riittavat ja realistiset varaukset korttelialu-
eille. Jatkosuunnittelun yhteydessa on mahdollisuus tarkentaa toimitila-
alueiden ja asuinrakentamiselle varattujen alueiden mitoitusta.

Kaavakarttaan on hiukan kasvatettu toimitiloille varattua korttelialuetta
ja lisatty energia toiminnoille varattu korttelialue kaavakarttaan, mutta

merkittavaa toimitiloille varatun alueen kasvattamista ei voi tehda va-

hentamatta asuinkortteleille varattua pinta-alaa.

Ormuspellon teollisuusalueen pinta-ala on noin 13 ha. Vastaavan alu-
een varaaminen pienteollisuudelle kaavarungon alueelta edellyttaisi
suurin piirteen saman kokoisen asuinrakentamiselle varatun alueen
poistamista. Joten Ormuspellon nykyisten toimintojen siirtdminen kaa-
varungossa asuinrakentamiselle osoitetulle alueelle, jotta Ormuspellon
nykyiset teollisuustontit vapautuisivat asuinrakentamiselle saattaa jon-
kin verran parantaa Ormuspellon ymparistdn kaupunkikuvaa, mutta ei
varsinaisesti lisaa asuin- tai tydpaikkarakentamisen mahdollisuuksia.

Suurmetsantien linjausta on kaavarungossa ehdotettu muutettavaksi
noin 1 km matkalta. Muutos mahdollistaisi Suurmetsantien pohjoispuo-
len asemakaavoittamisen kerrostalotonteille ja koko kadun muuttami-
sen leveaksi kaupunkikaduksi, jonka molemmat puolet on rakennettu.
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Alustavien selvitysten mukaan Suurmetsantie joudutaan todennakai-
sesti joka tapauksessa rakentamaan lahes kokonaan uudestaan alu-
een rakentamisen yhteydessa, eika siirrosta nayttaisi aiheutuvan mer-
kittavia lisakustannuksia kadun uudelleen rakentamiseen verrattuna.

Helsingin kaupungin strategiaohjelma 2013-2016 sisaltaa tavoitteen,
jonka mukaan puurakentamista seka uusiutuvien ja ymparistda mah-
dollisimman vahan kuormittavien rakennusmateriaalien kayttoa ediste-
taan. Kaavarungon tavoitteet ovat talta osin strategiaohjelman mukai-
sia. Tavoite mahdollistaa my6s muiden materiaalien, kuin puun kayton
rakentamisessa. Tavoitteet talta osin tasmentyvat asemakaavoituksen
yhteydessa.

Malmin lentokentan alueen jatkosuunnittelussa pyritaan tehokkaaseen
rakentamiseen, kerrostalorakentamisen suosimiseen ja kustannuste-
hokkaisiin ratkaisuihin. Kaavakartassa asuntorakentamiselle varatusta
kokonaispinta-alasta yli 90 % on kerrostalotuotannolle osoitettua alu-
etta.

Liikennelaitos -liikelaitoksen johtokunta (HKL) toteaa (3.3.2016)
lausuntonaan, etta HKL on tyytyvainen kaavarungon lahtokohtiin, joissa
mainitaan mm, etta lentokenttaalueen tultua rakennetuksi liikkuminen
tukeutuu ensisijaisesti kestaviin kulkumuotoihin ja toissijaisesti auton
kayttoon. HKL nakee myos hyvaksi, ettda maankayton painopisteet ovat
aiemmin lausutun mukaisesti pysakkien yhteydessa seka etta pysak-
kien valista mitoitusta noudatetaan. Oleellista on hyva saavutettavuus
joukkoliikenteen kaytossa.

Joukkoliikenteen osalta tavoitteena on, etta joukkoliikenne on sujuvaa
seka helppokayttoista, ja etta niin Raide-Jokeri 2 kuin Lahdenvaylan
suuntainen raitiotie Viikin kautta lentokentan lapi pohjoiseen kulkevat
raiteilla lopputilanteessa.

Aiempaan HKL:n antamaan lausuntoon viitaten tulee kaavarungon mu-
kaisesti raitiotiet sijoittaa alueella siten, etta niiden reitit muodostuvat
suoriksi, nopeasti liikennoitaviksi ja selkeiksi. Erityisesti linjojen haarau-
tumiskohdat ovat selkeita painotettavia kohteita. Raitiotien tulee kulkea
omalla, muusta liikenteesta erotellulla vaylallaan sujuvan ja luotettavan
liikenndinnin hairiéttomyyden varmistamiseksi seka sen varmista-
miseksi, etta tehtya mallinnusta (Helmet 2.1-malliin vuodelle 2040 v1L)
matka-aikojen osalta voidaan pitaa likennoinnin lahtokohtana.

HKL varautuu investointisuunnitelmassaan Malmin lentokenttaalueen
edellyttamien raitiotieyhteyksien toteuttamiseen myohemmin muiden
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muassa yhdessa kaupunkisuunnitteluviraston ja kaupunginkanslian
kanssa sovittavalla tavalla.

Vastine

Alueen suunnittelua tullaan jatkamaan yhteistyossa Liikennelaitos -lii-
kelaitoksen (HKL) kanssa.

Liikuntavirasto toteaa (1.3.2016) kannanottonaan, etta kaavarun-
gossa tulee huomioida, etta viher- ja virkistysalueet ovat eheita ja viher-
yhteydet jatkuvia. Virkistykselle ja ulkoliikunnan suorituspaikoille tulee
varata riittavasti tilaa seka osoittaa niiden sijaintipaikat.

Kaavarungon selostuksessa luvataan, etta alueella sailytetaan kiertava
ulkoilureitti, jolla mahdollistetaan hiihtaminen. Lentokenttaa kiertaa nyt
aktiivisesti kaytetty 5,7 kilometria pitka virkistysreitti, jonka varrelle on
rakennettu ulkokuntoilukuntoilupisteita. Kesaisin reitti on suosittu lenk-
keily- ja pyorailyreitti ja talvisin se on varattu hiihtamiselle.

Liikuntavirasto suhtautuu mainittuun tulevaisuuden hiihtomahdollisuu-
teen epaillen. Tiivistyvassa maankaytossa ei aina saada rakennettua

riittavan leveita ja toimivia viheryhteyksia, jotta esim. talvisin hiihdon ja
kevyen liikenteen yhteydet eivat menisi paallekkain ja estaisi toisiaan.

Isommille kenttaalueille tulee varata tilaa asuntorakenteen tiivistamista-
voitteista huolimatta. Uusien asuinalueiden liikuntapaikkojen rakentami-
nen tulee turvata, kaupungin heikosta rahatilanteesta huolimatta. Kaa-
varungon tarkastelualue tulisi ulottaa Longinojanlaaksoon, jotta alueen
liikuntapalveluiden sijoittuminen saadaan tutkittua tarkemmin. Liikunta-
palveluita tultaneen sijoittamaan myos Kivikon liikuntapuistoon. Malmin
lentokentan alueen puistoverkosto tullaan yhdistamaan Kivikon ulkoilu-
puistoon erillisella sillalla Lahdenvaylan yli.

Kaavarungon selostuksessa luvataan, etta Fallkullan tilaa ymparistoi-
neen kehitetdan opetuksen, urheilun ja kulttuurin monipuoliseen kayt-
toon kulttuuriympariston suojelutavoitteet huomioiden. Havainneku-
vassa liikuntapalvelut ovat kutistuneet noin 30 x 50 metrin kentaksi
koulun pihassa. Kenttavaraus on ehdottomasti liilan pieni 25 000 asuk-
kaan kaupunginosalle.

Liikuntapalvelujen liiallista keskittamista kaukana sijaitseviin liilkunta-
puistoihin tulee varoa, jotta etaisyydet asuinalueilta palveluihin eivat
kasva liian suuriksi tai asuinalueiden omat palvelut jaavat kokonaan to-
teutumatta. Lahiliikuntapaikkojen ja lahikenttien merkitys kasvaa enti-
sestaan yhdyskuntarakenteen tiivistyessa. Liikuntapalveluiden riittavyys
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tulee taata suunnittelussa ja toteutuksessa.
Vastine

Kaavarungon keskeisena tavoitteena on muodostaa alueelle yhtenai-
nen viher- ja virkistysverkosto, johon keskeisimmat ulkoilureitit tukeutu-
vat. Tavoitteena on myods mahdollistaa hiihtaminen alueella. Hiihtami-
sen mahdollisuuksia tullaan tutkimaan yhdessa rakennusviraston ja lii-
kuntaviraston kanssa. Kivikon ladut tarjoavat hyvat hiihtomahdollisuu-
det myos tuleville asukkaille ja alueen saavutettavuus paranee huomat-
tavasti Lahden vaylan ylittavan uuden puistosillan rakentamisen myota.

Kaavarungon alueelle sijoittuvien liikuntapalveluiden mitoitus ja sijoittu-
minen seka koillisen Helsingin nykyisten liikuntapalvelujen kehittamis-
mahdollisuudet kartoitetaan yhteistyossa liikuntaviraston kanssa.

Fallkullan alueelle valmistellaan asemakaavan muutosta, jossa voidaan
hyvin ottaa lilkuntapalvelujen tarpeet. Longinojan laakson liikuntapalve-
lujen kehittdminen on jo kaynnissa, eika aluetta siita syysta liiteta kaa-
varunkoon.

Opetusvirasto toteaa (5.10.2016), ettd koulujen mitoitusta tarkenne-
taan suunnittelun edetessa. Erityistd huomiota tulee kiinnittda koulupi-
hojen riittdvyyteen ja alueen ulkoliikuntamahdollisuuksiin. Opetusvi-
rasto on esittanyt etta Tilakeskuksen talonrakennushankkeiden raken-
tamisohjelmaan v. 2017- 26 lisattaisiin Hietakummun ala-asteen laajen-
nus vuosille 2024- 26 uutena hankkeena Malmin lentokentan alueen
oppilasmaaran kasvun johdosta.

Vastine

Alueen palvelujen suunnittelua tullaan jatkamaan yhteistydssa opetus-
viraston kanssa.

Pelastuslautakunta toteaa (19.1.2016) lausuntonaan, ettd asemakaa-
voitusvaiheessa suunnitellaan tarkemmin alueen rakenteet, jolloin pe-
lastuslaitoksen ja kaupunkisuunnitteluviraston yhteistyon myaota voi-
daan varmistua pelastustoiminnan edellytysten tayttymisesta esimer-
kiksi pelastustiejarjestelyiden seka sammutusveden riittavan saannin
osalta.

Vastine

Alueen suunnittelua tullaan jatkamaan yhteistyossa pelastuslaitoksen
kanssa.
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Yleisten toiden lautakunta toteaa (16.2.2016) lausuntonaan, etta vi-
herrakenteen suunnittelussa tarkeinta on riittavat tilavaraukset ja aluei-
den kytkeytyneisyys. Talla pyritdan turvaamaan viherverkoston toimi-
vuus ekologisesta nakokulmasta seka suunnittelualueen sisalla etta yh-
teyksissa suunnittelualueen ulkopuolelle. Yksittaisten arvokkaiden luon-
tokohteiden saastaminen ei ole riittava toimenpide, ellei samalla pideta
huolta alueiden kytkeytyneisyydesta ja ekologisten yhteyksien toimi-
vuudesta.

Kapeat viheryhteydet erityisesti lentokenttarakennusten koillis- ja lou-
naispuolilla seka Suurmetsantien pohjoispuolella aiheuttavat haasteita
jarjestaa niille tarvittavat toiminnot samalla mahdollistaen ekologisten
yhteyksien jatkumisen. Korttelirakenteiden sisalle jaavien yleisten puis-
toalueiden sijaan tulee panostaa laajoihin viheraluekokonaisuuksiin.
Niittyverkoston yllapitaminen Lentokentanpuistossa on hyva lahtokohta
puistoalueen jatkosuunnittelulle.

Kaavarungon yhtena tavoitteena on luoda monipuolista viherverkostoa
ja uutta kaupunkiluontoa. Kaavarungossa tulee osoittaa osan viheralu-
eista luonnonmukaisemmiksi viheralueiksi esimerkiksi kayttamalla kaa-
vamerkintaa VL (lahivirkistysalue). VL-aluetta hoidetaan kaupunkimai-
sena lahivirkistysalueena, joille osoitetaan toimintoja harkiten. Talla luo-
daan mahdollisuus myos elioston viihtymiselle alueella inmisten virkis-
tymisen lisaksi.

Kaavarunkorajauksessa ja tarkastelussa tulee ottaa mukaan Alppiky-
lanhuipun alue yhdessa Suurmetsantien pohjoispuolisen viheralueen
kanssa. Talloin jo tassa suunnitteluvaiheessa tulee ottaa huomioon reit-
tiyhteys ja ekologinen kaytava myos Alppikylanhuipulle. Rakennusvi-
raston tehtavana on kehittaa Alppikylanhuipun alueen virkistyskayttoa
ja mahdollistaa siella laajempaa ulkoilu- ja virkistystoimintaa.

Alueen suunnittelun ja rakentamisen aikana on panostettava siihen,
etta Longinojan vedenlaatu pysyy nykyisen kaltaisena. Meritaimenet
kayttavat Longinojaa kutemapaikkanaan. Meritaimen on maaritelty
Suomen lajien uhanalaisuusluokituksessa aarimmaisen uhanalaiseksi,
jonka vuoksi toteuttamisvaiheessa pitaa erityisella tarkkuudella huoleh-
tia naiden edellytysten sailymisesta. Lopputilanteessa tavoitteena on
veden hydrologisen ja ekologisen laadun parantuminen nykyisesta.
Longinojalle on hyodyllista Tattarisuon Iahteesta kylmana Longinojaan
kulkeva vesi, samoin lentokentan alueen lumimassojen sulamisvedet.
Puhtaiden hulevesien ohjaamisella ja lapaisevien pintojen maaralla voi-
daan edistaa Longinojan vedenlaadun paranemista.
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Pohjoisempi hulevesiaihe on pulmallinen, silla alueen vesimaarat ovat
olleet pienia, kohta on tasainen ja virtaamat eivat ole suuria. Hulevesi-
aiheessa tulee varautua veden maaran suureen vaihteluun ja ajoittai-
suuteen, esimerkiksi valilla se taysin kuivumiseen.

Suunnittelualueen etelapaadyssa sijaitsee Malmin lumenvastaanotto-
paikka, joka palvelee koko koillisen Helsingin aluetta. Yleisten toiden
lautakunta edellyttaa korvaavan lumenvastaanottopaikan osoittamista
taman kaavarunkotyon yhteydessa ennen tarkempaa asemakaava-
suunnittelua. Korvaavan lumen vastaanottopaikan tulee olla mitoituk-
seltaan riittava vastaanottamaan nykytilanteen lisaksi myos taman
suunnittelualueen lumet. Vastaanottopaikka tulee olla kaytossa ennen
nykyisen paikan poistamista. Korvaavaa paikkaa voidaan esittaa la-
hietaisyydelta myds taman tarkastelualueen ulkopuolelta, kuitenkin
muistaen ettei lumenkuljetusmatkoista tule tarpeettoman pitkia. Pitkat
kuljetusmatka eivat edista kaupungin aktiivista pyrkimysta kohti hiili-
neutraaliutta. Lisaksi jatkosuunnittelussa tulee kiinnittaa huomiota pai-
kallisten lahilumipaikkojen varaamiseen katutilaan.

Jatkosuunnittelun yhteydessa tulee tehda yhdessa rakennusviraston
kanssa yleisten alueiden palveluverkostotarkastelu. Lisaksi suunnitte-
lun edetessa tulee varmistaa tarvittavien toimintojen mahtuminen
koulu- ja paivakotitonteille, jotta yleiset alueet jaavat yhteiseen, vapaa-
seen kayttoon.

Yleisten toiden lautakunta pitaa tarkeana ja korostaa, etta kaavarunko-
tyon jalkeen on viimeistaan aika kaynnistaa kaupunkisuunnitteluviras-

ton ja rakennusviraston yhteinen viheralueiden yleissuunnittelu ja katu-
alueiden periaatesuunnittelu tarkemman asemakaavoitustyon pohjaksi.

Kaavarunkotyon yhteydessa tehdyn rakennettavuusselvityksen mu-
kaan alueen esirakennuskustannuksiksi on arvioitu 270-320 miljoonaa
euroa. Katujen, aukioiden, puistojen ja viheralueiden seka hulevesijar-
jestelmien rakentamisen kustannuksiksi on alustavasti arvioitu 125-150
miljoonaa euroa. Rakennusviraston arvion mukaan on todennakaista,
ettd kustannukset kasvavat naista arvioista sitd mukaa, kun suunnittelu
etenee ja suunnitelmat tarkentuvat.

Vastine

Kaavarungon viherrakennetta on suunniteltu niin, ettd se muodostaa
erilaiset tavoitteet huomioon ottaen mahdollisimman kytkeytyneen ko-
konaisuuden. Sailytettavat luontokohteet on pyritty littdmaan laajoihin
kokonaisuuksiin, niin etta ne toimivat myos virkistysverkon osana.
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Suurmetsantien pohjoispuolisen viheryhteyden ja lentokenttarakennus-
ten ympariston viheryhteyksien riittava mitoitus toimintojen ja ekologis-
ten yhteyksien kannalta varmistetaan alueen asemakaavoituksen yh-
teydessa. Lentokenttapuiston tilavarauksia ja yhteyksia on tarkoitus tar-
kastella rakennusviraston ja kaupunkisuunnitteluviraston yhteistyona
tehtavassa yleissuunnitelmassa vuoden 2017 aikana. Suunnittelun
paalinjana on laajojen, kytkeytyvien viheraluekokonaisuuksien muodos-
taminen. Korttelirakenteen sisaan mahdollisesti varattavien pienempien
toiminnallisten puistojen tarvetta tarkastellaan asemakaavoituksen yh-
teydessa.

Kaavarunkokartan viheralueiden merkintaan liittyvad maaraysta puistot
(VP) on tarkennettu muotoon puistot ja I&hivirkistysalueet. Merkinta ka-
sittda valtaosan alueen puistoverkostosta ja se sisaltaa rakennettavien
puistojen lisaksi luonnonmukaisemmat viheralueet. Tulevien virkistys-
alueiden kayttotarkoitusten paaperiaate on yleispiirteisella tasolla hah-
motettavissa kaavarungon havainnekuvasta, mutta kaavarunkokar-
tassa ei ole eritelty kayttotarkoituksia. Kaavarungon alueen jatkosuun-
nittelussa tarkennetaan yhteistyossa rakennusviraston kanssa viheralu-
eiden kayttotarkoitusmerkintoja ja ne ratkaistaan lopullisesti alueen
asemakaavoissa.

Kaavarungon rajausta on tarkistettu siten, etta Alppikylanhuipun alue ja
Suurmetsantien pohjoispuolinen viheralue on sisallytetty alueeseen.

Longinojan vedenlaadun parantaminen tai vahintaan sen sailyttaminen
nykyisellaan on merkittava tavoite alueen tulevassa suunnittelussa ja
rakentamisessa. Puistojen ja niihin sijoitettavien hulevesiaiheiden jatko-
suunnittelussa huomioidaan veden maaran vaihtelu. Hulevesien kasit-
telyn ratkaisut ja tilavaraukset perustuvat jatkosuunnittelun yhteydessa
tehtavaan mitoitukseen.

Kaupunkisuunnitteluvirasto on esittanyt uuden lumenvastaanottopaikan
sijoittamista Tattariharjun yritysalueen ja Lahdenvaylan valiin ja alueen
soveltuvuutta on ryhdytty tutkimaan tarkemmin yhteistyossa rakennus-
viraston, ymparistokeskuksen ja kiinteistoviraston kanssa. Alueen ase-
makaavoissa varaudutaan paikallisten Iahilumipaikkojen varaamiseen.

Kaupunkisuunnitteluvirasto ryhtyy valmistelemaan alueen ensimmaisen
osa-alueen asemakaavaa vuonna 2017 siten, etta asemakaava tulisi
ehdotuksena kaupunkisuunnittelulautakunnan kasittelyyn vuonna 2018.
Asemakaavan valmistelun yhteydessa kaynnistetaan viheralueiden
yleissuunnittelu ja katualueiden periaatesuunnittelu yhteistyossa raken-
nusviraston kanssa viimeistaan vuoden 2017 kesalla. Tyon yhteydessa
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voidaan tehda yleisten alueiden palveluverkostotarkastelu. Myo6s Fall-
kullan tilan asemakaavan laatiminen on kaynnistysvaiheessa. Tassa
asemakaavassa tullaan varaamaan tarvittavat tilat yhden koulun ja yh-
den tai kahden paivakodin toiminnoille, muiden koulujen ja paivakotien
osalta tilavaraukset tehdaan tulevissa asemakaavoissa.

Rakennusvirasto esitti (2.3.2016) lisaksi, etta kaavakarttaan tulisi li-
sata maarays: "Alueella tulee pyrkia kierrattamaan rakentamisessa
muodostuvia massoja mahdollisimman tehokkaasti ja rakentamisen ai-
kana alueella tulee varautua massojen valivarastointi- ja kasittelytoi-
mintaan".

Vastine
Kaavakarttaan on lisatty maamassoja koskeva maarays.

Ymparistolautakunta toteaa (16.2.2016) lausuntonaan, ettd Malmin
lentokenttaalueen asuinrakentaminen ja liittdminen ymparoivaan kau-
punkirakenteeseen tukee seka koko seudun aluerakenteen etta Helsin-
gin kaupunkirakenteen kestavaa kehittamista. Tiivistaminen mahdollis-
taa myos kestavien likkumismuotojen tarjonnan lisadmisen. Helsingin
kaupungin tavoitteena on olla hiilineutraali vimeistaan vuonna 2050.
Malmin lentokentan alueen tulee kokonaisuudessaan olla alue, jolla
tahdataan mahdollisimman suureen energiaomavaraisuuteen ja hiili-
neutraalisuuteen. Naiden tavoitteiden tulee olla lapaisevana nakokul-
mana koko suunnittelutyossa.

Liikennejarjestelman tavoitetilanne, jossa likkuminen tukeutuu ensisi-
jaisesti kestaviin kulkumuotoihin kavelyyn, pyorailyyn ja joukkoliikentee-
seen on hyva tavoite. Liikkenne muodostaa Helsingissa merkittavan
osan kasvihuonekaasupaastoista. Uusilla alueilla joukkoliikenteen ta-
voitteellinen kulkutapaosuus tulisi kuitenkin asettaa huomattavasti kes-
kimaaraista korkeammaksi.

Kaavarungon mukaisen verkostomaisen viherrakenteen avulla Malmin
lentokentan alue liittyy ymparodivaan viheraluejarjestelmaan, mika on
tarkeaa seka virkistyskayton etta ekologisten yhteyksien kannalta. Mal-
min lentokentan alueen monet luontoarvot liittyvat avoimeen kenttaalu-
eeseen. Nama tulevat vaistamatta heikkenemaan. Luontoarvojen mer-
kittavaa heikentamista ei tule hyvaksya. Ymparistdlautakunnan mie-
lesta Tattarisuon metsaalue pienteollisuusalueen lansipuolella tulisi sai-
lyttda yhtenaisena ja rakentamattomana. Tattarisuon metsassa on Hel-
singin oloissa poikkeuksellisen paljon monipuolista lehtipuustoa ja sen
sisaiset maisemalliset arvot ovat merkittavat.
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Suunnittelualueen vesien hallintaa on lahdetty suunnittelemaan ajoissa.
Vesien hallinnan lahtokohtana tulee olla se, ettei ekologisesti arvok-
kaan Longinojan tilaa heikenneta tai sen luonto- ja virkistysarvoja vaa-
ranneta. Alueen pienvedet seka hule- ja pohjavedet antavat erittain hy-
van mahdollisuuden kehittaa viihtyisaa ja monimuotoista viher- ja virkis-
tysymparistoa. Malmin kenttaalueen rakentaminen vaatii merkittavaa
paalutusta, mika aiheuttaa haittaa Longinojan luontoarvoille.

Luonto ja virkistys

Kaavarungon mukainen verkostomainen viherrakenne on hyva 1ahto-
kohta jatkosuunnittelulle. Esitetyn sisaisen puistoverkon avulla Malmin
lentokentan alue liittyy ymparodivaan viheraluejarjestelmaan, mika on
tarkeaa seka virkistyskayton etta ekologisten yhteyksien kannalta.

Malmin lentokentan alueen monet luontoarvot liittyvat avoimeen kentta-
alueeseen. Nykyisin alueella on erityinen merkitys rakentamattomana,
avoimena ja matalakasvuisena pidettavana biotooppina. Rakentaminen
vaikuttaa vaistamatta alueen luontoarvoihin ja luonnon monimuotoisuu-
teen erityisesti avoimen tilan kutistuessa.

Suunnittelualueella on myds arvokkaita metsaalueita Tattarisuolla ja
Sepanmaessa. Ymparistdlautakunnan mielesta Tattarisuon metsaalue
pienteollisuusalueen lansipuolella tulisi sailyttaa yhtenaisena ja raken-
tamattomana. Metsaalueen keskelle rakennetun mikroautoradan koh-
dalle voisi sopia esimerkiksi toiminnallinen puisto. Arvokas metsakohde
(M63/13) sisaltaa metsaluonnon monimuotoisuusohjelman kriteeriluok-
kien Il ja Il -kuvioita. Metsaalueelle sijoittuu kaksi linnustollisesti arvo-
kasta aluetta: luokkaan Il kuuluva Tattarisuon lehto (314/99) ja luok-
kaan Il kuuluva Tattarisuon pohjoismetsa (315/99). Tattarisuon met-
sassa on Helsingin oloissa poikkeuksellisen paljon monipuolista lehti-
puustoa ja sen sisdiset maisemalliset arvot ovat merkittavat. Suunnitte-
lualueelle sijoittuu kaksi kehitettavaa metsaverkostoyhteytta. Toinen
kehitettavista yhteyksista kulkee Tattarisuon metsan kautta itaan ja toi-
nen sivuaa suunnittelualuetta Suurmetsantien tuntumassa. Sailyva
metsaalue toimisi hyvin myds luonnollisena puskurivyohykkeena asu-
misen ja pienteollisuusalueen valilla.

Avoimien elinymparistdjen supistuessa on jatkossa tarpeen selvittaa
viheryOkkosen ja muiden uhanalaisten perhoslajien sailyttamismahdolli-
suuksia jollain osalla suunnittelualuetta. Jatkosuunnittelussa tulee
myads arvioida millaisilla suunnitteluratkaisuilla lepakot voivat edelleen
kayttaa nykyisen lentokentan aluetta saalistusalueenaan.
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Kaavaselostuksessa tuodaan esiin, etta haitallisten luontovaikutusten
lieventamiseksi alueella pyritaan sailyttamaan mahdollisimman paljon
luonnon monimuotoisuuden kannalta arvokkaita alueita ja toisaalta
myOs muodostamaan uutta monimuotoista kaupunkiluontoa. Luonnon-
kaltaisten viheralueiden menetysta on tarkeaa kompensoida mm. pa-
rantamalla viheralueiden toiminnallisuutta ja ekologista laatua, ennallis-
tamalla luontokohteita ja luomalla uusia lahiviherymparistéja. Malmin
lentokentan alueella muun muassa alueen hule- ja pienvedet antavat
hyvan mahdollisuuden hyodyntaa niitda monimuotoisuustekijana. Tavoit-
teena voisi esimerkiksi olla pienvesien sailyttaminen ja ennallistaminen
luonnon erityispiirteena.

Malmin lentokentan alueen virkistyskaytto on jo nykyisellaan merkitta-
vaa. Kaavarungossa onkin sailytetty nykyista lentokenttaa kiertava yh-
tenainen ulkoilureitti. Paikoitellen viheryhteydet ovat kapeita. Erityisesti
Lentokenttapuistosta lounaaseen lahteva viherkaytava on kaventunut
entisestaan kaavarunkoluonnokseen verrattuna. Alueen Iapikulun mah-
dollistavat reitit osaltaan parantavat virkistysyhteyksia. Suunnittelualu-
een puistoverkosto yhdistetaan erillisella sillalla Lahdenvaylan yli Kivi-
kon ulkoilupuistoon. Sillan rakentaminen on valttamatonta, silla se laa-
jentaa seka nykyisten etta tulevien asukkaiden virkistysmahdollisuuksia
littden alueen Kivikon virkistysalueeseen ja Viikki—Kivikko -vihersor-
meen. Sillan kehittamista myos ekologisena yhteytena tulee selvittaa
jatkossa.

25 000 uutta asukasta lisaa merkittavasti myos viheralueiden kayttaja-
maaria. Viheralueiden, erityisesti alueen sisaisten viheralueiden, riitta-
vyytta suhteessa kasvavaan asukasmaaraan on tarpeen arvioida jat-
kossa.

Koko Helsinki-Malmin lentoasema-alue kiitoteineen on merkitty RKY-
alueeksi. RKY-aluemerkinta on otettava huomioon alueen kaavoituk-
sessa. Alue on merkittava rakennettu kulttuuriymparisto.

Imasto

Malmin lentokentan alue sijaitsee olemassa olevan yhdyskuntaraken-
teen sisalla. Alueen asuinrakentaminen ja liittaminen ymparoivaan kau-
punkirakenteeseen tukee seka koko seudun aluerakenteen etta Helsin-
gin kaupunkirakenteen kestavaa kehittamista. Tiivistaminen mahdollis-
taa kestavien liikkumismuotojen tarjonnan lisdamisen ja toisaalta palve-
lujen tuominen alueelle vahentaa liikkumistarvetta. Nama yhdessa vai-
kuttavat positiivisesti likkumisen energiankulutukseen, hiilidioksidipaas-
toihin, ilmanlaatuun ja meluun. Samalla tulee ottaa huomioon, etta kor-
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keat rakentamistehokkuudet kompensoidaan jattamalla alueelle ja kort-
teleihin myos riittavasti viherpinta-alaa esimerkiksi hulevesien viivytta-
miselle, tulvavesien ohjaukselle ja virkistykseen.

Lentokenttaalueen suunnittelun yhtena tavoitteena on suunnitella alu-
eesta uuden helsinkilaisen tiiviin ja kestavan kaupunkirakenteen malli-
alue, joka toteuttaa jatkosuunnittelun pohjalta valittuja ymparistétavoit-
teita. Tavoitetta on konkretisoitu nostamalla esiin hyvia esimerkkeja,
kuten viherkerrointavoitteen maarittely, paikalliseen uusiutuvaan ener-
giantuotantoon varautuminen, puurakentamisen edistaminen seka hu-
levesien kestava kasittely.

Helsingin kaupunginvaltuuston 2012 hyvaksymassa ymparistopolitii-
kassa on asetettu tavoitteeksi hiilineutraali Helsinki 2050. Malmin lento-
kentan alue on uuden yleiskaavan merkittavin uusi rakentamisalue.
Alueelle on taydet edellytykset suunnitella kaupunginosa, joka liikenne-
ratkaisujen, rakennuskannan ja energiaratkaisujen osalta hillitsee il-
mastonmuutosta. Malmin lentokentan alueen tulee kokonaisuudessaan
olla alue, jolla tahdataan mahdollisimman suureen energiaomavarai-
suuteen ja hiilineutraalisuuteen. Naiden tavoitteiden tulee olla lapaise-
vana nakokulmana koko suunnittelutydssa ja myos kaavarungon tavoit-
teena. Seuraavien vuosikymmenten aikana toteutettavan uuden raken-
tamisen tulee mahdollistaa kaupunkirakenteen hiilineutraalisuus, jotta
koko kaupunkia koskeva tavoite voidaan saavuttaa viimeistaan 2050.

Ymparistolautakunta pitaa hyvana, etta ymparistokeskuksen luonnos-
vaiheen ehdotus aluetason energiataseselvityksen laatimisesta on
otettu huomioon. Asemakaavavaiheessa energiataseselvityksen tulos-
ten pohjalta voidaan maaritella yksityiskohtaiset keinot, joilla rakenta-
misvaiheessa mahdollistetaan hiilineutraalisuustavoitteen saavuttami-
nen.

llImastonmuutoksen sopeutumisen kannalta yksi keskeinen tekija on
lumen hallinta suunnittelualueella. Tilavaraukset lumenkasittelylle ja -
kaatopaikalle tulee ottaa huomioon jatkosuunnittelussa.

Vedet

Malmin lentokenttaalueella on merkittava vaikutus Longinojaan seka
rakentamisen aikana etta alueen valmistuttua. Selostuksessa tuodaan-
kin nyt hyvin esiin, ettd Malmin lentokenttaalueen hulevesien hallinnan
yleisena lahtokohtana tulee olla se, ettei alueelta alkunsa saavan eko-
logisesti arvokkaan Longinojan tilaa heikenneta tai sen luonto- ja virkis-
tysarvoja vaaranneta. Longinoja laskee Vantaanjoen paauomaan, joka
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kuuluu Natura 2000 -verkostoon. Vantaanjoessa esiintyy EU:n luontodi-
rektiivin liitteiden Il ja IV lajeista vuollejokisimpukka ja saukko. Myos
Helsingin pienvesiohjelman tavoitteet olisi hyva tuoda esiin kaavarun-
koselostuksessa. Ohjelmassa todetaan Longinojan kohdalla mm., etta
ojamaiset osuudet tulisi pyrkia palauttamaan luontaisen kaltaisiksi pu-
rouomastoiksi.

Ymparistolautakunnan mielesta on positiivista, ettd alueen vesien hal-
lintaa on lahdetty suunnittelemaan ajoissa. Kaavarungossa ja selostuk-
sessa hulevesien luonnonmukainen kasittely seka tontti- ja korttelita-
solla etta yleisilla alueilla on nostettu selvasti esiin. Hulevesien hallin-
nan avulla tulee varmistaa myos, ettei rakentaminen aiheuta tulvaris-
keja suunnittelualueella tai lisda niitd sen ulkopuolella. Alueen pienve-
det seka hule- ja pohjavedet antavat erittdin hyvan mahdollisuuden
my0s kehittaa viihtyisaa ja monimuotoista viher- ja virkistysymparistoa.

Kaavarungossa ja selostuksessa jaa epaselvaksi, miten suunnittelualu-
een pohjois- ja koillisosien vesien johtaminen Longinojaan on tarkoitus
tehda. Taman esiin tuominen selventaisi tilannetta. Jos uoma ylajuok-
sulla sailytetaan nykyisella paikallaan avouomana, tulee sen ymparille
jattaa riittava vihervyohyke, jotta uoman kunnostamiseen mutkittele-
vaksi ja viipyilevaksi (tulvatasanteet) jaa tilaa. Putkeen laitettuna uo-
malla ei ole ekologista tai virkistyksellista arvoa.

Kaavarunko mahdollistaa jatkosuunnittelun hulevesien hallintasuunni-
telmassa esitetyn vaihtoehdon pohjalta siten, etta Longinojan pohjoi-
selle latvaosalle tehdaan uusi reitti etelammaksi pohjois-etelasuuntai-
sen alueellisen kokoojakadun poikki kulkevalle viheralueelle. Uoman
siirtdminen luonnonmukaiseen uomaan Fallkullan kiilan etelapuolelle
voi olla hyva vaihtoehto. Mahdollisen uoman siirron vaikutukset mm.
Longinojan virtausolosuhteisiin tulee arvioida huolellisesti jatkosuunnit-
telussa.

Alueen suunnittelussa on jo hyvin tunnistettu rakentamisaikaisten ve-
sienkasittelyn tarkeys ja siihen tulee jatkosuunnittelussakin panostaa.
Lentokentanoja jaa kaavarungossa katulinjan alle ja sita on selostuk-
sen mukaan tarkoitus siirtda pohjoisemmaksi puistoalueelle. Ojan ny-
kyinen uoma on levea, kaivettu ranni. Lisaksi Lentokentan ojan sedi-
mentti on alustavissa tutkimuksissa todettu pilaantuneeksi raskasmetal-
lien ja osin myOs korkeiden tributyylitinapitoisuuksien johdosta. Maape-
ran haitta-ainepitoisuudet tulisikin selvittaa tarkemmin. Uusi avouoma
tulee toteuttaa mahdollisimman luonnonmukaisena. Myods Lentoken-
tanojan uoman siirron vaikutukset ja mahdollisuudet kayttaa ojaa ra-
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kentamisaikaisten vesien hallinnassa tulee selvittda. Rakentamisaikais-
ten vesien hallintaan tulee 160ytaa korvaava ratkaisu, ellei Lentoken-
tanojaa voida kayttaa ja kehittaa tarkoitukseen.

Suunnittelualue rajautuu osittain Tattariharjun I-luokan tarkeaan pohja-
vesialueeseen. Pohjavesialueen sailyminen kayttokelpoisena tulee var-
mistaa suunnittelun edetessa.

Liikennejarjestelma

Liikennejarjestelman tavoitetilanne, jossa liikkuminen tukeutuu ensisi-
jaisesti kestaviin kulkumuotoihin kavelyyn, pyorailyyn ja joukkoliikentee-
seen on hyva tavoite ja antaa lahtokohdan alueen kulkumuotoja-
kauman kehittamiselle vahapaastoisempaan suuntaan. Suunnittelualu-
een nykytilanteeseen verrattuna kulkutapajakauman tavoiteskenaa-
riossa henkildautoliikenteen osuus vahenee huomattavasti. Kuitenkin
ennustevuoden kulkutapajakaumassa joukkoliikenteen osuus on pie-
nempi ja henkildautoliikenteen osuus suurempi kuin Helsingin esikau-
punkialueilla keskimaarin.

Kaupungin tavoitteena on olla hiilineutraali viimeistaan vuonna 2050.
Liilkenne muodostaa Helsingissa 20-25 % kaikista kasvihuonekaasu-
paastoista. Uusilla alueilla joukkoliikenteen tavoitteellinen kulkutapa-
osuus tulisi asettaa huomattavasti keskimaaraista korkeammaksi.
Joukkoliikenteen tulee myds olla alueella valmiina, kun ensimmaiset
uudet asukkaat muuttavat sinne, mika todetaankin selostuksessa.

Kavelyn ja pyorailyn edistamiseksi esitetyt tavoitteet ja suunnittelun Iah-
tokohdat ovat hyvia. Myos talta osin jatkosuunnittelussa tulisi varmis-
taa, etta houkuttelevat ja turvalliset kavely- ja pyorailyreitit olisivat jo
heti ensimmaisten uusien asukkaiden kaytettavissa.

Henkildautojen pysakoinnille esitetyt [ahtokohdat mm. keskitetyt pysa-
kointiratkaisut ja nimeamattomat paikat, ovat kannatettavia. Alueella
tulisikin aidosti pyrkia vahentamaan pysakointipaikkojen maaraa ja kan-
nustaa yhteiskayttoautoiluun. Asemakaavoituksessa olisi tarkea varau-
tua mm. sahkodautojen lataamiseen seka niiden ja yhteiskayttdautojen
pysakointipaikkojen varmistamiseen parhailta paikoilta.

Lentokenttaalueen lahikeskustaan muodostuu tulevaisuudessa liiken-
teellinen solmukohta. Matkaketjut, likkuminen ja asiointi tulee suunni-
tella sujuviksi ja toimiviksi. Polkupydrien liityntapysakaoinnin tarve ja sen
vaatimat tilat seka lahikeskustassa etta joukkoliikennepysakeilla tulee
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ottaa huomioon tarkemmassa suunnittelussa. Etenkin raideliikenneyh-
teyksien toteutuessa, alueelle voi muodostua myos henkildautojen lii-
tyntapysakointitarvetta.

Liikenteen haitat

Suunnittelualueen ja siihen rajautuvien katujen likennemaarat ja arvioi-
dut liikennemaaralisaykset eivat ole niin suuria, etta liikenteen aiheutta-
mien ilmanlaatu- ja meluhaittojen voisi odottaa aiheuttavan ennakoi-
mattomia haasteita. Selostuksessa todetaankin, etta kaavarunko antaa
edellytykset melun- ja ilmalaadun ohje- ja raja-arvojen mukaiselle jatko-
suunnittelulle ja toteutukselle. Laadittaessa melu- ja iimanlaatuselvityk-
sia, tulee selvittaa tarvittavilta osin vaikutukset myds jo olemassa ole-
villa asuinalueilla. Erityistda huomiota tulee kiinnittaa raideliikenteesta
mahdollisesti aiheutuvaan tarinahaittaan ja sen torjuntaan.

Suunnittelualue sijoittuu Helsinki-Vantaan varsinaisen lentomelu-
vyohykkeen ulkopuolelle, eika lentomelu rajoita alueen jatkosuunnitte-
lua. Aivan alueen luoteisosa sijoittuu kuitenkin ennustetilanteessa len-
tomeluvyohykkeelle 50-55 dB, mika tulee asemakaavoituksessa ottaa
huomioon aaneneristavyysvaatimuksissa.

Ymparistohairioita aiheuttavat toiminnot

Suunnittelualue rajautuu itdosissa Tattarisuon ja Tattariharjun teolli-
suusalueisiin, joilla on monia ymparistohairioita aiheuttavia toimintoja.
Kaavarungon mukaan asuinalueet sijoittuvat paikoitellen aivan teolli-
suusalueiden viereen. Pienteollisuustoiminnasta mahdollisesti aiheutu-
vien haittojen kuten melun, polyn, hajun tai kemikaaliriskien arviointi tu-
lee jatkosuunnittelussa tehda riittavan aikaisessa vaiheessa, jotta vai-
kutukset seka haittojen ennaltaehkaisy ja vahentaminen voidaan ottaa
huomioon suunnitteluratkaisuissa. Tattarisuon mikroautoradasta aiheu-
tuu melko voimakasta melua sen lahiymparistoon, mika tulee ottaa
huomioon asuinrakentamisen vaiheistuksen suunnittelussa niin kauan
kuin rata toimii alueella.

Maaperan, pohja- ja pintavesien pilaantuneisuus

Malmin lentokentan alueen maaperaa on jo alustavasti tutkittu ja maa-
peran, pohja- ja pintavesien pilaantuneisuustietoja taydennetaan jatko-
suunnittelun aikana. Tattarisuon teollisuusalueelta purkautuu pohja- ja
orsivetta Autotallintienojaan, Jarrutienojaan ja Tattarisuonojaan. Teolli-
suusalueella ei ole putkitettua hulevesiviemaraintia ja hulevedet valuvat
tienvarsiojia myoten ojiin. Teollisuusalueen toimintojen johdosta alueen
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hule-, orsi- ja pohjavesi saattaa olla pilaantunutta. Ennen vesien johta-
mista uuden alueen hulevesiaiheisiin, on vesien mahdollinen pilaantu-
neisuus tarkeaa selvittaa. Alustavien tutkimusten mukaan alue on pi-
laantunutta ja alueen tilasta on tilattu jatkotutkimuksia.

Vastine
Luonto ja virkistys

Tattarisuon lansipuolen metsaalueeseen liittyy keskenaan ristiriitaisia
tavoitteita. Metsasta on sailytetty osa, joka tukee parhaiten virkistysver-
kon kokonaisuutta ja jatkuvuutta ja edustaa myos maisemallisesti ar-
vokkainta osuutta. Metsan itaisin, teollisuusalueeseen liittyva osa on
nykyaan virkistysarvoltaan vahainen ja sille luontevimpana, asumisen
uudessa tilanteessa nykyiseen Tattarisuon alueeseen liittavana maan-
kayttona on pidetty teollisuus- ja palvelualuetta. Jatkosuunnittelussa
selvitetaan mahdollisuuksia vahvistaa uudessa yleiskaavassa kehitetta-
vaksi merkittyja metsaverkostoyhteyksia kaavarungon suunnittelurat-
kaisun puitteissa. Viheryokkosen ja muiden huomionarvoisten perhos-
ten esiintymista on selvitetty alueella. Jatkosuunnittelussa selvitetaan
mahdollisuuksia sailyttdaa huomionarvoisten perhoslajien elinymparis-
toja. Myos alueella esiintyvien lepakoiden ruokailualueita pyritaan sai-
lyttamaan.

Viheryhteyksien riittava mitoitus toimintojen ja ekologisten yhteyksien
kannalta varmistetaan alueen asemakaavoituksen yhteydessa. Tattari-
sillan asemakaavan yhteydessa tullaan selvittamaan Lahdenvaylan ylit-
tavan sillan kehittamista ekologisena yhteytena. Jatkosuunnittelussa
arvioidaan myos alueen viheralueiden ja niiden mitoituksen riittavyytta.
RKY-alueen perusteena olevat lentokenttarakennukset suojellaan ase-
makaavalla ja RKY-rajaukseen kuuluvalla kenttaalueella sailytetaan pit-
kia nakymia ja muistumia avarasta lentokenttamaisemasta. Kiitoratojen
linjat nakyvat kaupunkirakenteessa katu- ja puistoakseleina.

IImasto

Jatkosuunnittelussa alueella tavoitellaan mahdollisimman suurta ener-
giaomavaraisuutta ja hiilineutraalisuutta. Lumen kasittelylle, hulevesien
viivyttamiselle, tulvavesien ohjaukselle ja virkistykselle tehdaan riittavat
tilavaraukset asemakaavoja laadittaessa.
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Liikennejarjestelma

Ennustevuoden kulkutapajakauma on lahella esikaupunkialueiden kes-
kimaaraisia lukuja. Kulkutapajakaumasta voidaan todeta, etta lento-
kenttaalue on hyvin saavutettavissa niin joukkoliikenteella kuin henkilo-
autollakin. Jalankulun ja pyoraliikenteen osuus kaikista matkoista on
hieman keskimaaraista suurempi. Alueen joukkoliikennejarjestelmalle
syntyy hyvin kysyntaa vaikka alueelta on henkildautolla hyvat yhteydet
paavaylille ja siten muualle Helsinkiin ja Helsingin seudulle.

Vedet

Kaupunkisuunnitteluvirasto on kaynnistanyt konsulttityon alueen vesi-
huollon, yleistasauksen ja hulevesien yleissuunnittelusta. Tyon tarkoi-
tuksena on paivittaa uuden mallin mukaiseksi alueen yleistasaus ja ai-
kaisemmin laadittu hulevesisuunnitelma. Lisaksi mm. selvitetaan mal-
lintamalla alueella muodostuvien hulevesien kokonaismaara, virtaamat
eri sadetapahtumilla, valumareittien kapasiteetti seka johtamis- ja viivy-
tysrakenteiden mitoitus seka vaiheistus hulevesijarjestelman ja raken-
tamisen aikaisten hulevesien hallintaratkaisujen toteuttamiselle. Lon-
ginojaa koskevia Helsingin pienvesiohjelman tavoitteita on lisatty kaa-
varungon selostukseen.

Maaperan, pohja- ja pintavesien pilaantuneisuus

Malmin kaavarungon suunnittelualueella on lautakuntakasittelyn jal-
keen taydennetty tietoja maaperan ja pohjaveden haitta-aineista ja
ojien pintavesien seka pohjasedimenttien tilasta. Tyossa on otettu huo-
mioon aiemmat selvitykset ja tunnistetut tietotarpeet seka pilaantumista
mahdollisesti aiheuttavat riskitoiminnot. Selvityksia ohjaavaan ryhmaan
kutsuttiin myods ymparistokeskuksen asiantuntijat. Taydennetyt tiedot ja
pilaantuneisuusarviot on esitetty kaavarungon selostuksessa ja koko-
naisuudessaan tyosta laaditussa raportissa Helsingin kaupunki, kau-
punkisuunnitteluvirasto, Malmin kaavarungon alue, maaperén pilaantu-
neisuus ja sen vaikutus maankayttéén, Ramboll Finland Oy, 11/2016.

Maaperan ja vesien pilaantuneisuuden selvittamista jatketaan koko
suunnittelualueella. Alueella taydennetaan tietoja mm. pilaantuneiksi
havaittujen alueiden rajaamiseksi seka aiemmin tutkimattomien kohtien
tilanteen kartoittamiseksi. Tutkimuksia kohdistetaan erityisesti pohja-
vesi- ja huokoskaasunaytteenottoon kulkeutumisriskien selvittamiseksi.
Painopisteena on erityisesti pohjaveden varjeleminen mahdollisilta hai-
tallisilta vaikutuksilta myos rakentamisen aiheuttamassa muuttuvassa
tilanteessa. Ymparistokeskuksen esittamat tarkeat nakokohdat otetaan
tydssa ja jatkosuunnittelussa huomioon.
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Ymparistohairiot

Teollisuusalueiden hairidita ja riskeja on selvitetty ja niita selvitetaan ja
vaikutuksia arvioidaan jatkosuunnittelussa. Ymparistokeskuksen esitta-
mat nakokohdat otetaan tyossa huomioon. Koska laaja suunnittelualue
tulee toteutumaan vaiheittain, on suunnittelussa ja ajoittamisessa otet-
tava huomioon myos lopputilanteessa poistuneet toiminnot sen ajan,
minka ne edelleen toimivat. Selostuksen kohtaa "ymparistohairiot" on
taydennetty.
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Lautakuntakasittelyn jalkeen saapuneet mielipiteet

Lautakuntakasittelyn jalkeen saapui kirjallisesti Helsingin Yrittajat -Koil-
lis-Helsinki ry:n mielipide (M65) ja 10 muuta mielipidetta 2 henkilolta
(M8 ja M16). Lisaksi suullisia mielipiteita on esitetty puhelimitse.

Mielipiteet kohdistuivat Malmin lentokentan toiminnan merkityksen ko-

rostamiseen, lentotoiminnasta aiheutuvien haittavaikutusten vahaisyy-

teen ja lentotoiminnan turvaamiseen alueella tulevaisuudessakin ja yri-
tystoiminnan huomioimiseen alueella. Lisaksi otettiin esiin sanamuodot
lentotoiminnan lopettamisesta vuorovaikutusraportissa.

Vastine

Lentotoimintaa ja sen jatkamista alueella on kasitelty vuorovaikutusra-
portin kohdissa Lentotoiminta.

Malmin lentotoimintaan liittyva yritystoiminta poistuu alueelta, mutta
kaavarungossa on pyritty huomioimaan uusien yritysten sijoittumismah-
dollisuudet alueelle. Kaavakarttaan on hiukan kasvatettu pienteollisuu-
delle ja toimitiloille varattua korttelialuetta (noin 25 ha) ja lisatty energia
toiminnoille varattu korttelialue kaavakarttaan. Lisaksi laskennallisesti
katsotaan alueelle suunnitellun rakenteen sisalle syntyvan noin 2 000
uutta tyopaikkaa.

Vuorovaikutusraportin sanamuodot on korjattu.
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MALMIN LENTOKENTTAALUEEN KAAVARUNKO
Esittely- ja keskustelutilaisuus

Paikka: Stadin ammattiopisto, Vilppulantie 14
Aika: 30.9.2015 17-20

Paikalla

Kaupunkisuunnitteluvirastosta
Esitykset auditoriossa: Tuukka Linnas, Crista Toivola, Helena Farkkila-Korjus, Topi
Vuorio, puheenjohtajana Maija Mattila. Lisaksi ruokalassa olivat keskustelemassa:
Pia Kilpinen, Anna Patynen, Juuso Helander, Hanna Ikonen (muistio) seka Aki An-
tinkaapo ja Marja Lintula viestinnasta.

Osallistujia: noin 100 henkiloa

Tilaisuuden kulku

Kaavarunko esiteltiin auditoriossa kaikille yhteisesti. Maija Mattila toivotti kuulijat tervetulleeksi ja
kertoi yleisesti hankkeesta ja sen aikataulusta. Crista Toivola esitteli kaavarungon lahtokohtia ja
tavoitteita. Helena Farkkila-Korjus kertoi maaperasta ja siihen liittyvista suunnitelmista ja tutki-
muksista. Tuukka Linnas esitteli kaupunkirakennetta ja mitoitusta seka tyopajoissa esitettyja vi-
soita. Topi Vuorio kertoi liikennejarjestelman tavoitteista, katu- ja joukkoliikenneratkaisuista. Esi-
tysten jalkeen auditoriossa ehdittiin esittda muutama mielipide. Tilaisuudessa vastattiin esitettyi-
hin kysymyksiin, mutta vastauksia ei ole kirjattu muistioon.

1. yleis6puheenvuoro

e Miten tyopajat ovat vaikuttaneet kaavarunkoon?

¢ Miksi yhden kiitoradan vaihtoehtoa ei ole tutkittu? Rakentamistiiveytta voitaisiin lisata ja saa-
taisiin aikamoinen maara rakennuksia.

e Selostuksessa todetaan, etta kiitoratoja ei ole tarkoituksenmukaista sailyttaa. Tama on omi-
tuinen ilmaisu.

e Miksi suunnitellaan niin nopeasti?

¢ Pienkonekentta olisi tarpeen.

2. yleisopuheenvuoro

o Jarjestely (tilaisuuden) on epaonnistunut jalleen kerran. Onko teidan arkkitehtien mielesta
lentokentan havittaminen primaari asia? Teetteko vain mita kaupunginvaltuusto vaatii? Pitai-
sikd kuunnella ympariston asukkaita? Eiko pitaisi nahda poliittisten intohimojen ohi? Haluat-
teko olla porukka, joka havittaa kulttuuriperintoa?

Esittelysta siirryttiin opiskelijakahvilaan, jossa oli mahdollisuus keskustella suunnittelijoiden
kanssa 5 eri pisteella ja katsella kartta- ja muuta materiaalia suunnitelmista. Keskusteluissa
nousi esiin muun muassa seuraavia asioita:
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Lapiajoliikenteen estamista pidettiin hyvana asiana. Samalla toivottiin, etta ita-lansisuuntai-
nen lapiajoliikenne myos estettaisiin Tattarisuolta tulevan raskaan liikenteen takia
Lapiajomahdollisuutta Tullivuorentielta Malminkaarelle ei pitaisi olla

Ramppi Lahdenvaylalta tuo paljon lapiajoliikennetta

Tattarisuontien kautta saattaa tulla hairitsevaa lapiajoliikennetta alueelle

Kiertoliittymia toivottiin enemman

Suurmetsantien liittymista toivottiin kiertoliittymia

Liikennemaarat kasvavat esitettya enemman

Ratikat ovat hyva asia

Pyorailysta puhutaan liikaa joka paikassa

Kavely- ja pyorailyreittien pitaa olla suoria ja helppoja, pitaisi nakya selkeasti reitit heti ratik-
kapysakilta

Tattarisilta on hyva juttu

Katulinjaus Keha 1 Pihlajamaen rampista suoraan kohti kentan paarakennusta ja tulevaa
"keskustaa" olisi tarpeen

Suurmetsantien pohjoispuolella sijaitsevassa rukoushuoneessa kay satoja ihmisia tilaisuuk-
sissa ja pysakaintipaikoille on tarvetta myos jatkossa

Mihin tydmatkat suuntautuu?

Mista minne Raide-jokeri 2 ja pikaraitiotie vievat ja mita kautta?

Miksi uusissa suunnitelmissa Ormuspeltoon kenttaa varten rakennettu Pikitehtaankatu ei
nailla nakymin jatku kentalle?

Miten ratkaistaan 25 000 asukkaan autojen tuomat pakokaasut alueella?

Molempia joukkoliikennekatuja seka kritisoitiin etta pidettiin hyvana

Voisiko bulevardisointia jatkaa Keha I:n liittymasta pohjoiseen (Keha lll:lle asti?)? Bulevardi
Malmin lentokentan kohdalla toisi paljon uusia mahdollisuuksia maankayttoon eika tarvitsisi
rakentaa isoja liittymia.

Bussilinjojen huononnuksia (77A7?) tulossa jo ensi vuonna, toivottavasti ei lisaa

Maapera ja rakentaminen

Tayttdjen, rakennusten ja erityisesti kunnallistekniikan rakentamisen vaikutus pohja- ja orsi-
vedenpinnan tasoon ja lahialueen painumiin

Malmin rakentamisen vaikutus kunnallistekniikkaan / infraan Iahialueilla - putkijohtojen siirrot,
uusiminen, katutyot

Lahialueiden katujen asfaltointi vaikuttanut painumiin

Vanhan (rakennettu 19677) viemarin rakennekerrokset toimii kuivatusojana ja aiheuttaa poh-
javedenpinnan laskua ja painumia

Uusille rakennuksille lahialueella annettu liian korkeat rakennuskorot, autotalleihin ei paase
ajamaan kadulta sisaan (korkoero)

Lentokenttaa suunniteltiin aikanaan Tuomarinkylan pelloille, mutta silloin se katsottiin parem-
maksi rakennusmaaksi ja lentokentta sijoitettiin suoalueelle, jolla ei muuten tule olemaan mi-
taan kayttoa

Tattarisuon pienteollisuusalueen vesien tila ja pilaantuneisuus
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Pelastuslaitoksen harjoittelukentta ja pilaantuneisuus

Oljyn hajua, 6ljystd maata ollut 5 metrin syvyydessa

Falkullan painumat ja huono/epaonnistunut rakentaminen

Maapera Tattarisuon alueella on todella saastunut (mm. bensaa ojissa)
Kairauksissa tehdysta reiasta oli savipatjan alta 10ytynyt bensaa (lentokentan alueelta)
Mita syvastabilointi on?

Minkalaisia paaluja tullaan kayttamaan?

Millainen alue Lentokentan alue on rakennettavuudeltaan koko Helsingin suhteen?
Onko alue vaikeampi vai helpompi kuin Arabianranta tai Pikku Huopalahti?

Miksei rakenneta Tuomarinkylan pelloille?

On hyva, etta tehdaan rakennettavuusselvitys

Maankaytto ja asuinrakentaminen

Fallkullan asuinalueen etelareunan asuntojen nakymien Fallkullan pellolle pitaisi sailya
Ehdotettiin Fallkullan koulutontin siirtdmista, mutta nahtiin nykyisessa sijainnissa myos hyvia
puolia

Sunnuntaipalstojen alueen pohjoisemman osan etelareunan asuntojen nakymien Longin-
ojalle toivottiin sailyvan ja ihmeteltiin onko uusi katu ko. talojen etelapuolella tarpeellinen?
Keskustatoimintojen alueelle toivottiin tiheampaa jalankulun verkostoa seka urbaanimpaa
korttelirakennetta ja todettiin esitetyn korttelirakenteen ko. kohdassa viittaavan Iahiomaiseen
"ostariin"

Nallenmaen itapuolella olevan korttelin reunan toivottiin olevan pienimittakaavaisempaa so-
peutuen paremmin Nallenmakeen

Toivottiin, etta olisi ollut tarkempia korttelisuunnitelmia

Toivottiin tehokkaampaa maankayttoa.

Oltiin helpottuneita, ettda maankaytto ei olekaan liian tehokasta.

Toivottiin ryhmarakennuttamiseen soveltuvaa pientalo- tai rivitalorakennetta

Kerrostaloja ei pitaisi rakentaa suoraan pientalojen viereen

Korkein rakentaminen Tattarisuon reunaan

Terminaalirakennus pariisilaisittain useamman katulinjan paatteeksi

Ehdotettiin lennonjohtotornimaisia, pyoreita rakennuksia jokaiselle osa-alueelle
Sunnuntaipalstojen itareunaan on merkitty uutta rakentamista. Millaisia rakennuksia on tu-
lossa? Eihan tule suoraan kiinni nykyisiin pientaloihin?

Sailyvatko nykyiset rakennukset ja tontit ennallaan Sunnuntaipalstoilla?

Mita tarkoittaa A-alue, kun seka kerrostalot etta pientalot sallittu? Paattaako grynderi mita
tulee? Onko teillakin koko ajan paineita tehostaa, tuleeko niihin siis vain kerrostaloja kuiten-
kin?

Miten ihmeessa voi Sunnuntaipalstojen alueelle tulla nain jarjetdon maara ihmisia, mita tama
tarkoittaa ja miten tallaista voidaan esittaa?
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Palvelut

Palveluita voisi olla Tattarisuon reunalla

Miten varmistetaan se, etta palvelut tulevat riittavan ajoissa (julkiset palvelut, kaupalliset pal-
velut, raitiotieyhteydet)?

Minne on tulossa paivakoteja? Kouluja?

Miksei keskustaa ole merkitty suoraan terminaalirakennuksen ymparille?

Miksi keskustatoimintojen alue on siind missa on - miksei ole lahempana Lahdenvaylaa, Tat-
tarisuon etelapuolella?

Voisiko kaavaan saada kirkollisen rakennuksen paikan (viimeistaan asemakaavassa) Suur-
metsantien pohjoispuolelle lestadiolaisten rukoushuoneen viereen?

Viheralueet

Vesiaiheita pitaisi olla enemman

Onhan viherreitti on hiihdettavissa talvella?

Otetaanko Longinojaa huomioon alueen suunnittelussa, voidaanko mitenkaan estaa sen (ja
taimenkannan) tuhoutuminen vesimaarien lisaantyessa?

Paalutusten ja syvastabiloinnin vaikutus Longinojaan

Missa ulkoreitti oikein kulkee? Miten hiihtolatu kulkee teiden kohdalla? Voiko olla tunnelia?

Muuta

Miten voi olla nain nakdalatonta suunnittelua, kaavarungossa ei nay mitenkaan vuoteen
2050 katsominen, pitaisi olla paljon tulevaisuutta huomioivampaa suunnittelua!

Hienoa, etta paasimme karttojen aareen keskustelemaan ja kyselemaan kunnolla
Lentokentan tuhoaminen on tragedia, jota jalkipolvemme eivat tule antamaan anteeksi
Vuorovaikutustilaisuudet olleet surkeasti jarjestettyja - miksi keskustelua ei kayty auditori-
ossa vaan ruokalassa erillisissa pisteissa?

Miksi ei suunnitelmassa ole otettu huomioon tydpajojen tuloksia? Miksi ei tehda yhden Kiito-
tien vaihtoehtoa?

Miksi tallaista tuhoa suunnitellaan?

Esitetty suunnitelma on hyva
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NIILO IKONEN, PAULI SIPONEN
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AUVO LINDROOS, ALEKSI NIEMELAINEN, TEEMU SEPPANEN
FUTUDESIGN OY

JUSSI VUORI, ERICA OSTERLUND
JADA OY

INARI VIRKKALA, SOFIA DE VOCHT
HUKKATILA OY

HILLA RUDANKO, TIIA ANTTILA
ARKKITEHDIT RUDANKO + KANKKUNEN OY

EMMA JOHANSSON, HEIKKI RITAHUHTA
STUDIO PUISTO OY
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SISALLYSLUETTELO S.3
MALMIN TYOHUONE -TYOPAJA S.4

TIISTAI 1.9.2015

RYHMA 1, STUDIO PUISTO: “VIHREA JA VIIHTYISA MALMI” S.10
RYHMA 2, HUKKATILA OY: “AMFI” S.16

RYHMA 3, JADA: “YHTEISOLLISET PUUKYLAT” S.22

RYHMA 4, AVARRUS: “LENTOHARRASTUKSESTA MELUA?” S.27
RYHMA 5, ARKKITEHDIT R&K: “YRITTAJIEN PUHEENVUORO” S.33
RYHMA 6, FUTUDESIGN: “ILMAVA” S.39

TORSTAI 3.9.2015

RYHMA 1, STUDIO PUISTO: “MALMIN KEIDAS” S.45

RYHMA 2+3, JADA: “HELSINGIN HELMI” S.51

RYHMA 4, AVARRUS: “KOKO MALMI KAIKILLE” S.56

RYHMA 5, ARKKKITEHDIT R&K: “MALMI GREEN SKYLINE” S.62
RYHMA 6, FUTUDESIGN: “SUOMEN PARHAAT YHTEYDET” S.68
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MALMIN TYOHUONE
-TYOPAJA

Malmin tydhuone -suunnittelutyopajat
jarjestettiin tiistaina 1.9. ja torstaina 3.9.2015
Stadin Ammattiopistolla kello 17-20.
"TyOpajojen tarkoituksena oli saada alueen
asukkaiden, yrittdjien, kdyttdjien ja muiden
kiinnostuneiden kokemuksia, tietoa ja visioita
siitd, minkélainen Malmin lentokentidn

alue on tulevaisuudessa, mikili sinne tulee
asuinrakentamista.

Tiassd yhteenvedossa on ryhmien tuottamien
visioiden lisdksi Uusi kaupunki -kollektiivin
tyOpajojen jilkeen tekemid visualisointeja
ryhmaén keskeisten ideoiden pohjalta.

Uusi Kaupunki Kollektiviin puolesta
tyOpajajarjestelyistd vastasivat padasiassa
arkkitehdit Inari Virkkala, Hilla Rudanko seki
Tiia Anttila. Tdmaéan yhteenvedon on koonnut
Inari Virkkala.
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VIESTINTA TYOPAJOISTA JA
NIIHIN ILMOITTAUTUMINEN

"TyOpajoista oli tiedotettu naapuruston
asukkaille kotiin jaetuilla postikorteilla,
sdahkopostilla yhdistyksille, viidessa
sanomalehdessi julkaistulla ilmoituksella
sekd Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston
tiedotuskanavilla. Lisdksi Malmitalolla ja
Malmin lentoaseman kahvilassa oli julisteita
ja postikortteja. Osallistujat ilmoittautuivat
sahkoiselld lomakkeella ilmoittaen samalla
asuinkatunsa seki kiinnostuksen kohteensa,
joiden perusteella osallistujat jaettiin suurin
piirtein samoista aiheista kiinnostuneisiin
ryhmiin.
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MALMIN TYOHUONE
-TYOPAJAN KULKU

Molempiin tydpajoihin osallistui noin 40
henked, valtaosa Malmin kentin ympériston
asukkaita seki yrittéjid.

Tiistain tydpajassa tydskenneltiin kuudessa ja
torstaina viidessd ryhmassé, osallistujaméirian
jaddessa hieman tiistaita pienemmaéksi. Kutakin
ryhmaié veti Kaupunkisuunnitteluviraston
(KSV) Malmi-projektin suunnittelija seka

yksi tai kaksi Uusi Kaupunki -kollektiivin
arkkitehtijasentd. Lisdksi 2-3 KSV:n
liikennesuunnittelijaa olivat vapaasti ryhmien
konsultoitavissa.

Kaupunkisuunnitteluvirastosta tyopajoihin
osallistuivat arkkitehdit Tuomas Hakala, Valtteri
Heinonen, Pia Kilpinen, Jouni Heinénen,
Tuukka Linnas, Crista Toivola, suunnittelija
Hanna Ikonen, liikennesuunnittelijat Kaisa
Reunanen, Anna Pitynen ja Topi Vuorio seki
viestinndstd Maija Mattila, Aki Antinkaapo ja
Marja Lintula.
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METaALN MALMIN TYOHUONE
-TYOPAJAMETODI

"TyOpajassa luotiin kartalle visio Malmin
kentin tulevaisuudesta kidyttden toiminta- ja
referenssiympyroitd. Materiaalien visuaalisella
tyylilld, piirroksilla ja valituilla véreilla
pyrittiin tekemdin suunnitteluun tarttuminen
mahdollisimman helpoksi, jopa houkuttelevan
pelilliseksi.
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MALMIN TYOHUONE
-TYOPAJAMETODI

TyOpajan péaitteeksi kaikki ryhmadt esittelivét
tyonsa ja kartalle kertyneet ajatukset ja ideat.

"TyOpajan aikataulu kokonaisuudessaan:

17.00 Yhteinen tervetulotoivotus

17.10 Ryhmatyoskentely alkaa
Esittdytymiskierros keskustelunaiheiden,
“otsikoiden”, valinnan kautta.
Suunnittelijat kertovat illan tavoitteet
sekd taustaa Malmin suunnittelusta.
Kenttivision rakentaminen kartalle
toiminta- ja referenssiympyrdin.
Tydn nimedminen
Lyhyen sanallisen esittelyn valmistelu

19.00 Kahvitauko

19.10 Loppuesitykset 5 min.

19.45 TyOpaja paittyy.
Palautelomakkeen tdyttdminen.
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PALAUTE TYOPAJASTA

Tiistain 1.9. ja torstain 3.9. tyOpajasta antoi
palautelomakkeella palautetta yhteensa

55 osallistujaa. Suuri osa palautteesta oli
myoOnteistd (34/55).

"TyOpajaa kuvattiin mielenkiintoiseksi,
hauskaksi, vilkkaaksi, opettavaiseksi ja hyviksi
tavaksi aloittaa uuden alueen suunnittelu.
Hyvina pidettiin keskusteluja suunnittelijoiden
ja toisten osallistujien kanssa, inspiroivaa
tyoskentelytapaa, hyvdd ohjausta ja positiivista
ilmapiiria.

Kielteistéd palautetta tuli mm. siitd, ettd
tyOpajassa vaihtoehto lentotoiminnan
sailyttdmisesti oli rajattu pois, tyopajan
mainonnasta ja tyoskentelyn sekavuudesta.

Erityisesti toivottiin, ettd ty0pajoista on hyotya
suunnittelijoille ja ettd esitettyjd ideoita aidosti
otetaan suunnittelussa huomioon.
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STUDIO PUISTO: “VIHREA JA VIIHTYISA MALMI”

KOLME STUDIO PUISTON ESIIN
NOSTAMAA IDEAA:

1. VESISTON ELVYTYS

Longinojan liséksi lentokentén ali meneva oja
elvytetddn. Alueella ldhde, joka on huomioitava
suunnittelussa. Veden varrelle sijoitetaan

erilaisia virkistysaktiviteetteja.

"TyOpajan aikana nousi esille vesiaiheiden lisdksi
koko alueen vehreys, puistot, lahimetsit ja

@ tciden istutukset. Erityisesti monimuotoista

ldhimetsda kaivattiin sunnuntaipalstojen

ympdrille.

2. VIRKISTYSREITTI

Ulkoilureitin varrelle omaehtoisesti syntyneet
virkistysaktiviteetit sdilytetddn monimuotoisina.

3. KIITOTIESTA ELAVAKSI
KADUKSI

“Kiitotien pitéisi ndkyd kaavassa uutena
malmin Baanana.”
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STUDIO PUISTO: “VIHREA JA VIIHTYISA MALMI”

VIHREA JA VIIHTYISA MALMI

Ryhméimme koostui seitsemasté
sunnuntaipalstalaisesta. Tdrkeitd asioita olivat
alueen tulevat liikenneratkaisut, ulkoilureittien
sdilyttdminen ja kehittdminen seki
Sunnuntaipalstojen vilinen alue. Ryhmaléisista
tuntui hurjalta 25 000 uutta naapuria.
Erityisesti Sunnuntaipalstojen ja Fallkullan
vilinen tieyhteys mietitytti. Karttaan tdydentyi
paljon paikallistuntemusta etenkin oman
asuinalueen liepeilta.

Keskusteluissa nousi ensimmaisené esiin
alueella oleva ldhde ja maanalaiset vesireitit,
joita ryhma ldhti innovatiivisesti ja rohkeilla
ideoilla jalostamaan omaksi vesiakseliksi.
Ryhmailiiset olivat valmistautuneet kiitettavésti
tilaisuuteen, misti osoituksena oli mm.
talvella laadittu kuvakollaasi omatoimisista
liityntéladuista. Sen pohjalta ideoimme
virkistysreittien kehittdmisté erityisesti
talviaikaan. Ryhmaldiset toivoivat, ettd kiitotie
tulisi ndkyméin uudessa kaupunkirakenteessa
puistomaisena padvaylana.
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1. VESISTON ELVYTYS

Alueella on olemassaoleva
ldhde, joka on huomioitava
suunnittelussa. LLonginojan
lisdksi lentokentén ali meneva
oja elvytetddn. Veden varrelle
ideoidaan sijoitettavan erilaisia
virkistysaktiviteetteja.
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PULKKAMAKI
A

i L |
ASEMAIN KEHITTAMINEN
APAA-RIANKESKUKSEKSI

A

LUISTINRATA

Kuvissa asukkaiden tekemid latuja 23.12.
-28.12., jotka liittyvit kentédn kiertdvéin,
asukkaille tdrkeédén virkistysreittiin.

STUDIO PUISTO: “VIHREA JA VIIHTYISA MALMI”

2. VIRKISTYSREITTI

VAHVISTETAAN ALUEELLE OMAEH-
TOISESTI SYNTYNEITA VIRKISTYSAK-
TIVITEETTEJA ULKOILUREITIN VAR-
RELLA

“Nykyistd Malmin lentokenttéé kiertdvé ulkoi-
lureitti, ja talvella latu, on vilkkaassa kaytossa.
Sitd kayttavit seka autoilla tulevat ettd kivel-
len tai hiihtden ldhialueelta tulevat ulkoilijat.
Seuraavissa dioissa olemme kuvanneet, miten
paljon ihmiset tekevit omia latuja padstikseen
lentokenttidladulle. Kuvat on kaikki otettu
28.12.2014. Lumi satoi 23.12. ja viikon aika-
na oli jo tehty valokuvaamamme ladut (kuvat:
tyOpajaan osallistuneet). Samat reitit tehddin
aina uudelleen, joka vuosi ja jokaisen lumis-
ateen jialkeen. Olemme seurannut tilannetta
yli 20 vuotta. Naité reittejd tekevét tavalliset
ulkoilijat, osa porukasta sellaisia, jotka eivit
endd kauemmaksi eivitkd maékisille reiteille
ldhde. Sama joukko kayttda ulkoilureittid sulan
maan aikana kivelyyn, sauvakivelyyn ja juoksu-

»

un.
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3. KIITOTIESTA ELAVAKSI
KADUKSI

“KIITOTIEN PITAISI NAKYA KAAVASSA
UUTENA MALMIN BAANANA”
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HUKKATILA: “AMFI”

MALMIN TYOHUONE, TIISTAI 1.9.2015, RYHMA 2

SEKOITTUNUT
RAKENNE

kokoista asumista seki
sekoittuneita palveluita.

Monenlaista ja

ja virkistysyhteydet

Eliavi lentokentén tori on
uusien asukkaiden vilkas
kohtaamispaikka. Suojellut
rakennukset sdilyvit
aktiivisessa kaytossa.

KENTTATORI

URHEILUKENTTA

Viher-
naapurustoon ovat

PUISTOLAN
ja monipuolinen visio Malmin

seurauksena syntyi positiivinen
kentén tulevaisuudesta.

paneutuneen tyoskentelyn
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Kiitoratojen linjat
nostetaan esiin
vesiaiheilla

VESIAIHEET

muurin erityisesti rumaksi
teollisuusalueen suuntaan.

mainitun Tattarisuon

SUOJAAVA MUURI

Rakentaminen muodostaa

17
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Utkollualueot ja likuntapaikat

HUKKATILA: “AMFI”

KARTALLE KERTYNEITA IDEOITA

Viher- ja virkistysalueet

* Vanhuksille oma liitkuntapuisto.

* Vehreit ekologiset kiytavit yhdistimain
uudet viheralueet olemassaoleviin.

« Paikiitoradan linjaus merkitty vesiaiheella.

+ Taloissa viherseinié.

+ Satakielipuistikko 14helld Tattarisuota.

« Liikuntapuistoja kaikenikiisille.

* Laadukas koirapuisto.

* Puistolan koulun urheilukentti on tirkea.
Miten luodaan viherreitti Kentalta
pohjoiseen?

Liikenne

« Raidejokerissa tiarkedi palvelutaso ja
sujuvuus.

+ Kiitotien linjat voisivat siilya
liikennevéylina.

* Suurmetsintie on valtavan ruuhkainen,
“kuin kehi 4”.

Rakentaminen

+ Korkeampi rakentaminen sinne, missa
maaperi sallii ja se on taloudellisesti
jarkevaa.

« Vaihtelevan korkuista rakentamista.

« Mahdollisuuksien Malmi: rakennetaan
laadukkaasti. Ei slummia!

+ Elavi keskusta, mihin laadukkaita
palveluita.
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HUKKATILA: “AMFI”

KANSAINVALINEN
MONITOIMITALO

Tiedostaen, ettd Helsingin
kulttuurinen diversiteetti tulee
tulevaisuudessa kasvamaan,
kartalle merkittiin kansainvalisille
asukkaille omistettu kulttuuri- ja
toimintatalo.

SUOJAAVA MUURIVYOHYKE

Suojaava korkeamman rakentamisen
muurimainen vyohyke peittdd ndkymat
rumaksi koetulle Tattarisuon teollisuusalueelle.
Korkeampi rakentaminen jatkaa ympéariston
tehokkaampien alueiden, Fallkullan ja
Alppikyldn korkeuksia.
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ELAVA KATUTILA
Suurten kauppakeskusten sijaan
High Street -henkisten katujen
varsilla on kivijalkaliiketiloja,
jotka ovat ldhelld asukkaita.

i
/o

HUKKATILA: “AMFI”

VAIHTELEVAA JA
MONIPUOLISTA
ASUMISTA

Asumiseen valittiin
monipuolisesti erilaisia
referenssikuvia.

MONIPUOLINEN KYLAVERKOSTO

"TyOpajan visiossa Malmin kentin uusi
rakentaminen muodostuu paidosin vehreiden
viherkiytdvien erottamista kyldyhteisOista.
Alueen palvelurakenne on monipulinen ja
sekoittunut. Alueelle ei toivottu suuria kaupan
yksikoitéd vaan kirjoa ldhiviheralueista, aukioista
ja palveluita sijoittuneena asumisen joukkoon.
Malmin kentille muodostuu elédviinen,
kyldmaéinen yhteis6 vehreiden asuinalueiden
reunustamille alueille. Korkeammat maamerkit
jasentdvit aluetta ja ndkymia. Aluetta
kokonaisuudessaan tukee eldvi ja kirjava
keskusta, mistd 10ytyvit erikoistuneemmat
palvelut.
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KESKUSTAN
SEKOITTUNEET
TOIMINNOT

Pienipiirteiset, monipuoliset
palvelut tekevdt Malmin kentin
keskuksesta houkuttelevan.

KIITORATOJEN _——

LINJAUKSET SAILYVAT

VESIAIHEISSA
Kiitoratojen linjaukset
sdilytetddn ja ne merkitdin
pitkittéisin vesiaihein.

ELAVA KENTTATORI JA
MAAMERKKIRAKENNUKSET

Ryhmaé korosti alueen historiaa ja
kultuuriympaériston sdilyttdmistad esimerkiksi
suunnittelemalla kenttdrakennusten eteen
eldvin toriaukion. Rakennuksiin sijoittuu
esimerkiksi kaupallisia palveluita, jotka

luovat kenttdrakennuksista alueen aktiivisen
keskuksen. Meininki alueella on reipas ja
rohkea: tyOpajaosallistujat valitsivat toistuvasti
referenssiksi Kéopenhaminan virikkdan
Superkilen-puiston.
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JADA OY: “YHTEISOLLISET PUUKYLAT”

YHTEISOLLISET PUUKYLAT

Ryhmai koostui seitseméstd ldhialueen
asukkaasta. Fallkullassa, Tapanilassa

ja Puistolassa pitkddn asuneet

ryhmaildiset vastustivat yleisesti Malmin
lentokenttidtoiminnan lakkauttamista,
lentotoiminta on voimakas osa alueen
identitettid. My0Oskin suunniteltua rakentamisen
madrdd (25.000 as.) ja kenttdalueen savista
maaperii rakentamisalustana kyseenalaistettiin.
Ryhmaissi keskusteltiin myods paljon alueen
palveluiden riittdvyydesta.

Keskusteluissa nousi esiin kolme ryhmaéléisille
tirkeédd teemaa:

1. Tdhénastisten suunnitelmien asukastavoite
on liian suuri. 10.000 asukasta olisi parempi.
Viljempi rakentaminen takaa mahdollisuuden
viihtyisddn puutarhakaupunkiin ja pienempiin
kortteliyhteis6ihin.

2. Malmin lentokenttdrakennusten alueelle
tulisi kehittdd aktiivista kulttuuritoimintaa.
Hyvéni verrokkina mainittiin Teurastamon alue
Helsingin S6rnéisissa.

3. Kevyen liikenteen rengasmainen reitti alueen
ympdri on tirked. Fallkullan kotieldintilasta
voidaan kehittda viherverkostoa tukeva
ruokakulttuurin keskus.



MALMIN TYOHUONE, TIISTAI 1.9.2015, RYHMA 3 JADA OY: “YHTEISOLLISET PUUKYLAT”

PUUTARHAKAUPUNGIN
PARHAAT

Viihtyisid yhteisollisid kylia.
Uudisrakentamisen mééara
noin 10.000 asukasta.
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JADA OY: “YHTEISOLLISET PUUKYLAT”
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LENTOHARRASTUKSESTA
MELUA?

Ryhmaé 4 koostui kuudesta aktiivisesta 1dhial-
ueen asukkaasta. Heiddn kotialueensa sijaitsi
padosin lentoaseman eteldpuolisilla alueilla.

Malmin lentokentdn muuttamista asuinalueek-
si osaksi Malmia vastustettiin ja kannatettiin.
Lentoliikenteen jatkamista rakentamisesta huo-
limatta pidettiin hyviné ajatuksena.

Ryhmaéé yhdistivit suuri huolenaihe ajoneu-
voliikenteen lisddntymisestd. Tulevan rakenta-
misen tulisi ryhmén mielesté olla vaihtelevan
korkuista, koostuen erityyppisistd asuinmuodo-
ista sekoittaen toimintoja.

Viheraluiden méirién ja laatuun toivottiin
suurta panostusta. Vesiaiheet osana LLonginojaa
koettiin 1dheisiksi ja tarkeiksi.
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Ajatus: Lentoasema jia
toimintaan yhden kiitotien
mallina

Nykyinen viherrinki
e ® siilytetddn metsépuistona

Kiitotie museoitava!

Longinojalle kaarisiltoja y _ Uusi itdinen aluekeskus
ja uimapaikka! ° o - : (A [ _ @ ® ® yahvistamaan
tyopaikkarakennetta

Yhteys Malmille tirkea! Korkeaa ja tiivistd asumista
itdan Tattarisuon ja Lahden-

vayldn tuntumaan

Ratikka tarkeimmaéksi
kulkumuodoksi!

Lentoasemarakennuksista

o . .
® ¥ jlmailumuseo!
Viereisid asuinalueita eisaa @

kuormittaa liikenteelld

Hyvit autoyhteydet Kehille
ja Lahdenviylille tulee

Pienimittakaavaista @ .
" 4 varmistaa

rakentamista °
lounaisosiin
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AVARRUS: “LENTOHARRASTUKSESTA MELUA?”

ALUEEN HENKI:

“VALJYYS
VIHERALUEET
VESIAIHEET
INHIMILLISYYS”
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Yoo

AIHTOEHTO A

“YHDEN
KIITORADAN
SAILYTTAMINEN
&
SUOJA-ALUEET
PUISTOIKSI
&
REUNA-ALUEIDEN
RAKENTAMINEN”

Suoja-alueet puistoiksi,
kiytté vapaata kun
ei lentotoimintaa

Matalaa, tiivista ja
vihredd asumista Korkeaa ja tiivistd asumista
itddn Tattarisuon ja Lahden-

viyldn tuntumaan

Vahvistetaan lentoasemaa
nykykéytdssd + uusia kaikkia
kuntalaisia palvelevia toimintoja



MALMIN TYOHUONE, TIISTAI 1.9.2015, RYHMA 4 AVARRUS: “LENTOHARRASTUKSESTA MELUA?”

VAIHTOEHTO B

“SUHDE MALMIN
KESKUSTAAN
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FALLKULLAN KENTTA

Yrittdjien puheenvuoro

Ty6ryhmaéén oli koottu Tattarisuon ja
lentokenttdalueen yrittéjit, jotka ovat
huolissaan yritysten toimintaedellytyksisté
lentotoiminnan péittyessid. Ryhmaén sisélla
oli voimakkaita ristiriitoja siitd, miten alueen
tulisi kehittyd. Suuri osa osallistujista kannatti
e lentotoiminnan siilymistd. Ryhmaéssd mukana
ey oli mukana my®ds asukkaita, joita kiinnostivat
palvelut ja kulttuuriympdristo. Tyoryhma esitti
huolensa jésenneltyind ja pyrki ideoimaan
% orastavia ratkaisuja kolmeen teemaan:

1. Miten turvataan alueen yrittdjien
tulevaisuus?

2. Miten siilytetddn kulttuuri- ja
luonnonympéristo?

3. Kestddko alue 25 000 uutta asukasta?
Kuinka litkenne ja palvelut jarjestetdan?
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Huoli:

Miten kay Tattarisuon yritys-
alueen? Vuokrasopimukset
ovat olleet lyhyité, eivitka
yrittdjat ole paisseet
kunnolla kehittimaian
Idea: aluetta. Alueella on jo
Tiivistetddn korkean teknologian
Tattarisuon ympdrille yrityksia.
korkean teknologian
yritysvyOhyke.
Uusia teollisuus- ja
toimitilatontteja
sisddntulojen
yhteyteen.

1. Miten turvataan

alueen yrittdjien
tulevaisuus?

ARKKITEHDIT R&K: “FALLKULLAN KENTTA” - YRITTAJIEN PUHEENVUORO”

Huoli:

Enté pienyrittdjit,
kuten antiikkikaupat ja
autoala? Tattarisuo on

kierrdtyksen aarreaitta. Jadko
pienteollisuus jalkoihin,
kuinka teollisuusrakennukset
sopivat asuinalueen
naapuriin?

Idea:

Pienyritykset saavat
uusista asukkaista
asiakkaita. Kierritys
voidaan nostaa nakyviksi
teemaksi kuten Zurich
Westissa.
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Huoli: 2. Kuinka
Rakennusten suojelu sailytetaan Huoli:
ei merkitse mitiin, jos kulttuuri- Alueesta tulee
lentokentén henki ja ymparist6? nukkumalihi®, joka
ympaéristQ eivit saily. ei houkuttele ketdin

Lentokenttitoiminnan
historia saisi nikyé alucella
ja pitkit kiitoratamaiset
nidkymat pitdd sailytta.

ulkopuolelta. Tulevalla
kaupunginosalla
pitédd olla historiaan

Idea: perustuva oma
karaktdari.
Suojellaan
lentokenttirakennusten
laajempi ympéristo, ja
jatetddn ympadrille Idea:
vista-vyohyke. Suojeltaviin

terminaalirakennuksiin
voitaisiin perustaa
Koillis-Helsingin
Kaapelitehdas.
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3. Miten

. jarjestetd&n
Huoli: palvelut ja liikenne

Kuinka saadaan 10 000 25000 hengelle?

autoa pdivittdin tinne
ja pois? Tukkeutuvatko
litkennevéylat? Autolla
liikkumisen tulee olla
helppoa, ja lilkkumisen
ylipdétdan turvallista ja
esteetonta.

Idea:

Joukkoliikennekatu
alueen keskelle, hyvit
ajoliittymat alueen
reunoille erityisesti
yritysvyOhykkeelle.
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ARJQ&IIEHD.II_BFK: “FALLKULLAN KENTTA” - YRITTAJIEN PUHEENVUORO”

Huoli:

Miten jarjestetddn
palvelut 25 000
hengelle? Saadaanko
alueelle asukkaiden
tarvitsemia kunnallisia
palveluita? Miten
1dkkéait saadaan
palvelujen piiriin?

Idea:

Alueen yhteinen
asukastalo = sote-
palveluiden etétalo!
Palvelut tukevat ja
laajentavat Malmin
palveluita osin
etdayhteydella.
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FUTUDESIGN: “ILMAVA”

ILMAVA

Ryhmaé koostui seitseméstd noin 40-75 v
Malmin ja ldhialueiden asukkaista.

Alueelle tyypillisten pitkien ndkymien
sailyttdmistd pidettiin tdrkedni, samoin laajoja
viheralueita ja niiden yhdistdmistd ympéaroivdin
viherrakenteeseen. Vesiaiheen lisdédmistéi

uuteen kaupunginosaan pidettiin hyvini ja
tarpeellisena ideana.

Ryhma piti korkean ja matalan rakentamisen
yhdistelméa parhaana vaihtoehtona ja

ideoi erilaisten aktiviteettien yhdistdmista
parkkitaloihin.

Poimimme aktiivisen ryhmén ideoista nelja
mielestimme tirkeinti ajatusta alueen
suunnitteluun
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1. PITKAT NAKYMAT UTUDESIGN: “ILMAVA”

“ LENTOKENTTA ON
AVARA MAISEMA -
KUIN ASUISI MEREN
AARELLA”

4KIITORATOJEN PITKAT .
AT T

uLISI

”:
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2. VESIAIHE

AVATAAN UUS]
VESIAIHE LAHTEELTA
LONGINOJALLE

42

VESIAIHE TUO ALUEELLE
MONIPUOLISIA
VlRKlSTYSMAHDOLLlSUUKSlA

FUTUDESIGN: “ILMAVA”
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3. VAIHTELEVA eoTomen.

KAUPUNKIRAKENNE S O NKIRAKENNE
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4. PARKKITALO +
AKTIVITEETTI

PARKKITALO

+ PELIKENTTA

FUTUDESIGN: “ILMAVA”

+ KIIPEILYSEINA
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STUDIO PUISTO: “MALMIN KEIDAS”

MALMIN KEIDAS

Ryhmaissé 1 oli 6 osallistujaa jotka asuivat
Sunnuntaipalstoilla tai sen ldhialueella.
Keskusteluissa keskityttiin sunnuntaipalstojen
ldhialueen ideointiin sekd koko aluetta
koskevien tekijoiden ideointiin. Alueen
paaluttamisen vaikutus olemassa oleviin
rakenteisiin mietitytti.

Erityisen tirkeéné pidettiin sujuvia
liikenneyhteyksia ja julkisen liikenteen
toimivuutta jo alueen ensimmaisissi
rakennusvaiheissa. Pyoréilyliikenne toivottiin
otettavaksi erityisesti huomioon.

Alueelle toivottiin kukkulamaista
kaupunkiprofiilia jossa rakennuskanta pienenisi
virkistysalueille pdin. Suunnitelmassa olisi
tiivistd ja korkeaa keskiakselilla, joka madaltuisi
alueen reunojen, Sunnuntaipalstojen ja
Tattarisuon suuntaan. Sunnuntaipalstojen
henked vehreine puutarhoineen ja
omenatarhoineen toivottiin myods kerrostalojen
pihoille ja puistoihin, kuitenkin niin ettd
puutarha ja viljelyalueet olisivat kytkoksissa
olemassa oleviin puisto- ja ldhimetsdalueisiin.
Liséksi toivottiin, ettd Sunnuntaipalstojen

ldpi Malmin keskustaan olisi ainoastaan
pikaratikkayhteys, eikéd autoliikennetté.

Alueella olevat vesiaiheet tulisi nostaa esille

ja niitd tulisi lisdtd. Hulevesien hallintaan ja
olemassa olevan rakennuskannan alueella
maaperin kosteuden hallintaan tulee kiinnittda
huomiota.
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/ 1. BULEVARDIKATU

]
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2. SUJUVA LIIKENNE

3. PUUTARHA JA
METSATASKUT

MALMIN KEIDAS

"TyOpajassa pidettiin tirkedné ettd uusi kes-
kuskatu, vehred bulevardi noudattaa vanhaa
lentoliikenteen kiitorataa. Bulevardin henki
saisi olla aktiivinen, eldvéd, urbaani, tiivis, vehred
jaettu tila. Pddasialliset palvelut ryhma sijoittaisi
paidkadulle.



48

MALMIN TYOHUONE, TORSTAI 3.9.2015, RYHMA 1

=3
i ;

NIVAVdAdNVA [

VI -AT3AVMA

VXMLV

01NV

AT13AYMA

STUDIO PUISTO: “MALMIN KEIDAS”

1. BULEVARDIKATU

Ryhmaén osallistujat pitivit erityisen
tarkedna, ettd lentolitkeneteen linjaa
noudattava padkatu olisi urbaani ja
kaupunkimainen, palvelut kokoava katu.
Kontrastia pienimittakaavaisille reuna-
alueille haluttiin korostaa korkeahkolla
rakentamisella. Todettiin, ettd katutilassa
tapahtuva raidelitkenne on oltava
toimiva ja helppokiyttéinen. Myos
pyorailyliikennettd pidettiin tirkedna
seki elavaa katutilaa, ldhikauppoineen ja
kahviloineen. Katutilan tulisi olla vehrea
ja sieltd pitdisi 16ytyd paikkoja rennolle
oleskelulle.
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VIMILVHWVMId

STUDIO PUISTO: “MALMIN KEIDAS”

2. SUJUVA LIIKENNE

Julkinen raidelitkenne tulisi

olla yksi ensimmaisisté alueelle
rakennettavista asioista. Alueen halki,
sunnuntaipalstojen vilistd, ideoitiin
kulkevaksi vehredd puistoviylad
pikaratikoineen ja pyordilybaanoineen.
Autoliikenne ohjattaisiin muuta
kautta. Vehrea reitti olisi paitsi

tehokas kulkemisen kannalta myds
elamyksellinen vesiaiheineen ja
puustoineen. Vehredi reittid reunustaisi
pienimittakaavaisemmat talot

joiden henki olisi kaupunkivilla- tai
townhousetyylinen.
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7 MW 27: 3. PUUTARHA- JA

METSATASKUT

Ryhmaissi pidettiin tdrkedna
sddstdd mahdollisimman paljon
alueen ymparilld olevaa metsaa.
Tama4 johti ajatukseen, ettd
rakentaminen olisi tiivista,
keskialueella korkeahkoa ja
reunoilla matalaa, luontoon
soljahtavaa. Ei pidetty tarkedna
rakentaa laajoja puistoja tai
puistoviylid kaupunkirakenteen
lomaan, koska aluetta ympéaroiva
metsdvyohyke on jo olemassa

ja sellaisenaan erityisen hienoa
ja monimuotoista. Ideoitiin
kuitenkin, ettd metsin reunoilla
olevat pihapiirit ja pienet puistot
voisivat olla erddnlaisia viljely- ja
: puutarhataskuja, jotka liittyisivit
()_\ - ldhimetsiddn. Puutarhataskut

¢ olisivat julkista tai puolijulkista
hoidettua tilaa, joka lisdisi metsa-
ja puistoalueen kayttoastetta ja
kayttomahdollisuuksia.
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HELSINGIN HELMI

Ryhmaé koostui kymmenestéi ldhialueen
asukkaasta ja toimijasta. Osa ryhmaén jisenistd
edusti paikallisyhteis6 Kehraa.

Ryhmén térkein viesti oli sdilyttdd Malmin
lentokenttd alkuperéisessi kaytossain.
Suunnitteluprosessin etenemisté arvosteltiin
ankarasti vaihtoehdottomuudesta ja esilld
olleiden asiakirjojen paikkansapitdvyys
kyseenalaistettiin. Rakentamista savikolle

ei pidetty jarkevind. Hulevesisuunnittelua
kritisoitiin ja kannettiin huolta Longinojan
VIRIRZITA kohtalosta.

[RETTE=
CILTETTY

Keskusteluissa nousi esiin ryhmaléisten
tarkeimmat teemat:

1. Lentotoiminta sdilyy. Itd-Lansi-suuntaisesta
kiitotiestd voidaan luopua.

2. Kaikki aluetta ympdaroivit hyvit
rakennusmaat rakentaa tehokkaasti.

3. Ympaéroivaa viherreittid tulee vaalia ja
kehittdd. Yhteydet Kivikon ja Jakoméen
suuntaan tirkeita.
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JADA OY:N
VIITTEELLINEN
TUTKIELMA:
TEHOKASTA
LISARAKENTAMISTA
KENTAN YMPARILLA
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AVARRUS: “KOKO MALMI KAIKILLE”

KOKO MALMI KAIKILLE

Ryhma 4 koostui viidestd aktiivisesta Malmin
asukkaasta. Heiddn kotialueensa sijaitsi pddosin
lentoaseman lounaispuolisilla alueilla.

Lentokentin muuttamista uudeksi vetovoimaiseksi
asuinalueeksi pidettiin tirkedna ja hyvana asiana
Malmin kokonaisuuden kannalta.

Kentén aluetta tulisi ryhméan mukaan kehittaa
osana Malmia, ja sen tulisi olla koko Malmin
piristysruiske. 25 000 uuden asukkaan madraa
pidettiin jopa liian pienend.

Liikenteen tulisi padosin tukeutua julkiseen
raideliikenteeseen, robottibusseihin ja
ennenkaikkea polkupyoriilyyn ja kévelyyn.

Viheryhteydet, vesiaiheiden jalostaminen,
asukkaiden hyétyliikuntaan kannustaminen eri
muodoissa on tirkeda.

Malmi takaisin merkittdvaksi aluekeskukseksi
huolellisella suunnittelulla ja pelottomilla
innovaatiolla perinteikéstd puutarhakaupunki-ideaa
mukaillen!
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Eripituisia hyotyliikkumiseen
aktivoivia kévely- ja
pyoriilyreitteja!

Néikymaakseli @

lennonjohtotornille!  *® o -

Vapaa ulkoilu- ja
kuntoilukeskus
kaikenikdisille!

Vapaata yleistd kaupunkitilaa
asukkaile:
viljelya, taidetta, sporttia

Linsiosassa matala
puutarhakaupunki

Itdosassa korkeampaa

Yhteniinen osa rakentamista

nykyistd Malmia.

Longinojan kunnostus ja
padotus: uimapaikka ja
kalastusta!

Itd-ldnsisuuntainen puro esiin
tunnelista. Aktiivinen vesiaihe!

Lentoaseman rakennusalueesta
uusi monikéyttéinen aluekeskus
toimintoja sekoittaen
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funkkisalue
keskuksen
Mg ldhelle

kivijalkamyymalat

épora & robottibussi i W
. |'; - f:}'
L. / “KITORATAMAISET
| PITKAT NAKYMALINJAT
l ALUEIDENTITEETIN
SAILYTTAMISEKSI
&
| At HISTORIALLISIA
,#H_;;,- = L AL ¥ RS BN KERROSTUMIA
X N N | 7 \ KOROSTETAAN”
pyoritiet ja : % 1

: jalankulku
s omilla alueilla! ~ * Mvihredt kadut

59



60

MALMIN TYOHUONE, TORSTAI 3.9.2015, RYHMA 4

AVARRUS: “KOKO MALMI KAIKILLE”

“LENTOASEMASTA
UUSI ALUEKESKUS
TOIMINTOJA
SEKOITTAEN”
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MALMI GREEN SKYLINE

Malmi Green Skyline -tyoryhmé koostui
alueen yrittdjistéd, ldhiympéariston asukkaista
sekéd kaupunkisuunnittelusta kiinnostuneista
aktiiveista. Ryhma laati tulevaisuuden
kaupunginosalle kokonaisvaltaisen
suunnitelman, jossa ehdotetaan ratkaisuja
liikkenteen, viheralueiden, rakentamisen
tilviyden ja alueen temaattisten keskusten
suunnitteluun.

PPIT .. |
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ARKKITEHDIT R&K: “MALMI GREEN SKYLINE”

iy - KONSEPTI:
ALUEKAAVIO . - AUTOLTIKENTEEN YHTEYDET
: t ULKOSYUOTTUIS
IR KOLME KESKUSTA & KOHOAVA SKYLINE
e i I »
i il P
- = ! Ty6ryhmén suunnittelema MALMI GREEN SKYLINE
ii = .,1 -konsepti perustuu kolmeen tirkedidn temaattiseen keskukseen:
L ¢ o lentoterminaaliin sijoittuu alueen kulttuurin ja tapahtumien
.;‘f " FA|,|=KULL AN keskus, Fallkullan ympérist6on perheasumiseen sopiva

PERHEIDYLLI

pientaloalue ja lapsille sopivia harrastumahdollisuuksia, ja
Tattarisuon ympéaristdoon puolestaan Tattaripolis-niminen

IE urbaani yritys- ja asuinalue. Seuraavilla slideilla kiyddan lapi
', :";_":i ) keskusten tarkempia ajatuksia.
= ]
. - 4 5 "TyOn nimi liittyy alueen kohoavaan siluettiin: rakentaminen
| B, -/ a kohoaa ldnnestéd kohti itdd. Alueen liikkenne perustuu keskelld
hy -‘;;‘:‘E <t f;}? ’:Q %‘ | IRE— kulkevaan pikaratikkaan, joka on linjattu Tattaripoliksen
‘:“-"_ * l;..'* if o g ¥ VIHERVYOHYKE pohjoispuolelta Jakoméikeen. Autoliikenteen yhteydet eivit
o e < YMPARUDI ALUETTA, kulje alueen lédpi, vaan ovat ulkosyottoiset. Kaukoliikenteen
..... ISOJEN TEIDEN YLI . yhteyksistéd tdrkeimpid ovat sujuva ajoyhteys Lahdentielle seki

VIHERSILLAT

FALLKULLAN PERHEIDYLLI
Maatilan 13hist6lld pien- ja rivitaloasumista, aluetehokkuus n.0,2

Pikaratikk‘ I

raidejokeri Malmin asemalle rautatien varteen. Katkeamaton
vihervyohyke ympardi uutta kaupunginosaa ja yhdistdéd sen

e naapurikaupunginosiin; isojen autoteiden kuten Suurmetsintien
yli rakennetaan vihersillat.

TATTARIPOLIS
KESKEINEN ALUE (TERMINAALISTA POHJOISEEN) Tattarisuon ympéristossé tiivistad
Pikaratikan ja terminaalin ymparistossd kaupunkiasumista, yrityspuistoa, aluetehokkuus n. 1.

aluetehokkuus n. 0,6. I I
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TATTARIPOLIS

Tattaripolis on Tattarisuon yritysalueen
ympéristdon kehitettdva korkean teknologian
yrityspuisto, johon sijoittuu myods palveluja

ja asumista hybridirakennuksina. Néin

alue on eldva ympaéri vuorokauden. Vanhaa
rakennuskantaa korvataan hiljalleen, ja alueella
saa ndkyd monenlaisia yrityksi4.

Tattaripolikseen on hyvit autoliikenneyhteydet
idédstd, ja lannessa se liittyy Malmin lentokentin
tulevaa kaupunginosaa ympardivian
vihervyOhykkeeseen. Tattaripolis on Malmin
lentokentén tiiveimmin rakennettu osa, jonka
ldnsipuolella rakentamisen mittakaava alkaa
laskea pienipiirteisemmaksi.
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TERMINAALIN
TAPAHTUMAKESKUS

Nykyisen lentokenttiterminaalin suojeltaviin
rakennuksiin sijoittuu kaupunginosan kulttuuri-
ja tapahtumakeskus. Tapahtumakeskus liittyy
vilittdmasti kaupunkirakenteeseen; tirkeimman
nidkymaéakselin kohdalle suunnitellaan urbaani
vesiaihe, joka ulottuu pikaraitiotielinjalle asti.

Hangaariin perustetaan ilmailumuseo, ja tilaa
jad myoOs taidendyttelyille sekd tapahtumille.
Ulkotilaan sijoittuu tapahtumatori ja
ulkoilmalava, jolla pidetddn konsertteja ja
yleisdtapahtumia. Vanhaan lentokentén
pddrakennukseen tulee ravintoloita ja
mahdollisesti antiikki- tai herkkukauppahalli.
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L f T dhe 2 ;
/ MAATILATOR

FALLKULLAN PERHEIDYLLI

Fallkullan tila tunnistettiin kolmanneksi
tarkedksi teemakeskukseksi alueella. Idyllinen
kotieldintila sdilyy, ja sen ympdrille kehitetddn
maatilatori ja harrastusmahdollisuuksia
erityisesti lapsille. Maauimala voidaan sijoittaa
Fallkullan ldheisyyteen, samoin uusi koulu, joka
palvelee Malmin sekd uuden kaupunginosan
lapsia.

Fallkullan ympériston asumisesta ideoitiin
pien- ja rivitalotalovaltaista, kuten viereisilld
Sunnuntaipalstoilla. Uudisrakentamisen
mittakaava liittyy luontevasti ympéardivain
kaupunkiin kohoten hiljalleen kohti kentidn
keskiosaa ja Tattaripolista.
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SUOMEN PARHAAT YHTEYDET

Ryhmaé koostui seitseméstd noin 25-65 v
Malmin ja ldhialueiden asukkaista.

Alueen rakentamisen vaiheistuksen suunnit-
telua pidettiin tdrkedna. Pitkin kiitoradan
sdilyttdmistd kdytossd mahdollisimman pitkddn
toivottiin. kiitoradan ylittdvin tieston tunne-
lointi voisi mahdollistaa kentidn toiminnan
lisdrakentamisesta huolimatta.

Nykyisié lilkenneyhteyksid pidettiin
erinomaisina, mutta lentoliikenteen loppuessa
yhteyksien kehittdmiseen on panostettava.

Rakennuskannan monimuotoisuus ja erilaisten
toimintojen sekoittaminen aluleella on tirkedé.
Alue voisi houkutella yrityksid, jotka hyotyvit
tattarisuon teollisuusalueesta, lentotekno-
logian -osaamisesta, suurista tyhjistd halleista
ja hyvisté lilkenneyhteyksistd. esim clean tech,
green tech, robottiteollisuus.
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1. VAIHEISTUS
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1. VAIHEISTUS

KITORATA SAILYTETAAN MAHDOLLISIMMAN PITKAAN!
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FUTUDESIGN: “SUOMEN PARHAAT YHTEYDET”

KIITORADAN LIIKENTEEN

VOISI JARJESTAA KUTEN
b GIBRALTARILLA: KATU
i::. KULKEE KIITORADAN YLI!




KSIA JOTKA
.Ul_;JSALU EESTA, |

SUURISTATYHJISTA HALLEISTA JA
LIKENNEYHTEYKSISTA ESIT] CLEAN TEGH, GREEN
i TEGH, ROBOTTITEOLLISULS-
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3. MONIMUOTOINEN
YMPARISTO

VAIN VAIN RIVITALOJA/ VAIN VAIN SEKOITTUNUT!
OMAKOTITALOJA TOWNHOUSEJA KERROSTALOJA TORNITALOJA

KORKEAA JA MATALAAEP;;E\I\[I-ErCm!gr?& c
J .
NTOJA TYOPAIKKOJA,
ASY SéKOITTUNUT RAKENNE.
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UuUSsl X
KAUPUNKI

UUSI KAUPUNKI KOLLEKTIVII

LAMMIN KIITOS KAIKILLE
TYOPAJAAN OSALLISTUNEILLE!

LISATIETOA MALMIN
SUUNNITTELUSTA
WWW.HEL.FI/MALMI

LISATIETOA TYOPAJOISTA SEKA
UUSI KAUPUNKI KOLLEKTIIVISTA
WWW.UUSI-KAUPUNKI.FI



