RAMBGLL

LAPINMAENTIE 1, LIIKENNE

Projekti
Paivamaara
Laatija
Tark.

1/6

Lapinmadentie 1

06.11.2015

Ville Keskisaari

Tuomas Lehteinen, Jukka Rasdanen

Yleista

SRV yhtiét suunnittelee Pohjolan vanhan paakonttorialueen muut-
tamista paaosin asuinkayttéén. Ramboll on tarkastellut SRV:n toi-
meksiannosta alueen liikennetta. Tontilta puretaan nykyisia raken-
nuksia ja ndiden paikalle on suunniteltu rakennettavan seitseman
asuintornia seka kaksi matalampaa lamellitaloa. Nykyisesta paa-
konttorirakennuksesta on suunniteltu sdilytettavaksi alueen keskel-
le sijoittuva A-torni, jonne on kaavailtu jatkossakin toimistoja tai
esimerkiksi terveydenhuollon palveluja. Alueelle on suunniteltu
myds rajattu maara kaupan tiloja sekd paivakoti tontin pohjois-
osaan.

SRV:Ita ty6ta ovat ohjanneet Toni Kankare, Miia Ajo, Jouko Pdyho-
nen ja Timo Petdjistd. Arkkitehtisuunnittelijoina projektissa ovat
toimineet Samuli Miettinen, Tuomas Raikamo ja Tuomo Toivola
Arkkitehtitoimisto JKMM Oy:sta. Maisemasuunnittelijoina tyota ovat
tehneet Eeva Byman ja Satu Siltanen Byman & Ruokonen Oy:sta.
Palokonsulttina tyéssa on toiminut Jouni Sorvari L2 Paloturvallisuus
Oy:sta. Ramboll Finland Oy:stéa projektiin ovat lilkkennesuunnittelun
osalta osallistuneet Tuomas Lehteinen, Ville Keskisaari, Jukka Ra-
sanen, Marjut Viljanen, Kalle Syrjaldinen ja Aapeli Turunen.

Alueen liikkenne

Jalankulku ja pyoradily (Liite 4)

Alueella tulee olemaan yleisesti hyvat edellytykset jalankululle ja
pyorailylle. Alueen Iapi on suunniteltu kulkevaksi jalankulunyhteys,
joka mahdollistaa alueen poikki liikkkumisen pohjois-etelasuunnassa
ja yhdistaa osaltaan puiston, suunnittelualueen seka Lapinmaentien
ja Huopalahdentien jalankulku- ja pyoraily-yhteydet toisiinsa.

Lahialueen jalankulku ja pyoraily tukeutuvat sekd Huopalahdentien
ettd Lapinméentien kumpaakin puolta reunustaviin jalkakaytaviin ja
pyorateihin. Talléd hetkelld Huopalahdentielld on yhdistetyt jalankul-
ku- ja pyoratiet. Lapinmaentiella jalankulku ja pyoraily on erotettu

toisistaan.
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Nykyisin jalankulku- ja pyoéraliikenne alittavat Lapinmdentien puoleisen tonttiliittyman eri-
tasossa. Rampin nykyisen sijainnin ja Lapinmaentien ruuhkaisuuden huomioon ottaen erita-
so on ollut lilkenneturvallisuuden ja toimivuuden kannalta hyva ratkaisu.

Alueen maankayton ja pyodrailyn edistamisen ndkdkulmasta on kuitenkin oleellista kehittaa
jalankulun ja pydraéliikenteen yhteyksia ja Helsingin kaupungin tavoitteena on tulevaisuu-
dessa nostaa seka jalankulku ettd pydéraliikenne Lapinmdentien kanssa samaan tasoon, jol-
loin my&s Lapinmdentielld Huopalahdentien ja tontin liittyman valissa sijaitseva suojatie siir-
rettdisiin tontin ja Niemenmaentien liittymadn yhteyteen. Nykyiselldadn tdma Lapinmaentien
keskella sijaitseva suojatie on todettu sdaddsten vastaiseksi. Uudet jarjestelyt mahdollista-
vat haluttaessa myds yksisuuntaiset pyoératiet ainakin Niemenmaentien liittymasta Vihdin-
tien suuntaan. Puistosta ja tontilta tulevat yhteydet Lapinmaentielle voivat tulevaisuudessa-
kin houkutella ylittdmaan kadun nykyisen suojatien kohdalta. Kavelya ja pydrailya tulisikin
pyrkida ohjaamaan liittymien yhteydessa oleville suojateille. Olemassa olevan alikulun kor-
vaaminen tonttiliittyman ylittavalla suojatiella voi lisata kavelyn ja pyordilyn onnettomuuksia
varsinkin ratkaisussa, jossa rampin ylapaa on lahelld suojatien reunaa.

Pyoérapysakdintiin on varattu tilaa asuntojen alakerroksista. Pitkdaikaiselle pydrien sailytyk-
selle tilaa on varattu kannen alaisesta pysakdintilaitoksesta. Py6rapysakdinnin suunnittelun
taustalla ovat asemakaavassa annetut maardykset pyorapaikkojen maardsta, jotka on esi-

tetty taulukossa 1. Pyo6rdilya voidaan edistda sijoittamalla esimerkiksi pyérapaikkoja lahelle
palvelujen paasisadnkaynteja seka varaamalla esim. kaupan tiloista tilaa sailytyskaapeille,

jossa pydradilijat voivat kaupassa asioidessaan sdilyttada valiaikaisesti tavaroita.

Taulukko 1. Kaavan mukaiset polkupyorapaikkamaarat.

Polkupydrapaikkoja tulee olla:
- asunnoille vahintdan 1 pp / 30 m2
- toimistoille ja toimitiloille vahintdédn 1 pp / 90 m2

Korttelin muuta kayttdéa varten tulee varata riittdva maara polkupyérapysakointi-
paikkoja ja ne tulee suunnitella ja sijoittaa siten, etta ne luontevasti palvelevat
kutakin kayttoétarkoitusta.

Pydrapaikat tulee sijoittaa tason +10 alapuolisiin tiloihin.

Henkildautoliikenne ja pysakointi (Liitteet 1, 2, 3, 5)
Tontti liittyy katuverkkoon sen pohjoisosasta Huopalahdentielta seka eteldstd Lapinmaentiel-
ta. Molemmista liittymista padsee ajamaan pihan alle sijoittuvaan pysakdéintilaitokseen.

Kummassakin liittymassa on talla hetkella liikennevalo-ohjaus. Lapinmdentien liittymasta
operoitavaa pysakoéinnin ramppia on tutkittu siirrettavaksi. Rampin sijainnista on tutkittu
useita vaihtoehtoja (jalankulku ja pyodraliikenne eritasossa ja jalankulku ja pyoéraliikenne ta-
sossa). Jalankulun ja pyoraliikenteen noston myo6ta jatkotarkasteluun valikoitui kaksi vaihto-
ehtoa, joista valittiin alueen kokonaisuuden vuoksi vaihtoehto X. Vaihtoehdossa X ramppi si-
jaitsee sisaankayntiaukiolla ja saattoliikenne kiertda rampin takaa. Saattoliikenteen paikat
sijaitsevat A-tornin edustalla. Toisessa jatkotarkastelun vaihtoehdoista ramppi sijoittui ra-
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kennuksen 7 taakse, jolloin pysakoéintilaitoksen liikenteelle ja saattoliikenteelle muodostui
reilummin jonotus- ja sekoittumistilaa ennen Lapinmaentieta.

Ve X (Liitteet 1, 2)

Vaihtoehdossa X ramppi sijaitsee rakennuksen 7 Huopalahdentien puolella. Ramppi on suora
ja sen peruskaltevuutena on 1:7. Kellarien rampeille on esitetty muutama vaihtoehtoinen si-
jainti, joista valittiin kellariramppien sijoittuminen sisaanajorampin viereen.

Ramppi nousee ldhelle Lapinmé&entien liittymaa ja liittymdan nostettavaa suojatieta. Ennen
suojatieta tasaiselle osuudelle mahtuu liittymdan pddsya odottamaan 2 - 3 henkiléautoa.
Liittyman jonoutuessa autot jonottavat pysakdintilaitoksesta ulos ajettaessa rampissa. Si-
saankayntiaukiolle sijoittuva saattoliikenne on jarjestetty yksisuuntaisella kierrolla. Sisaan-
kdyntiaukiolta poistuva saattoliikenne liittyy rampin liikenteeseen hyvin léhellda Lapinmaen-
tien liittymaa.

Varsinainen pysakdinti sijaitsee pihan alla neljassa tasossa. Pysakdéinnin mitoitus perustuu
suurelta osin olemassa olevaan 8,5 metrin pilarijakoon (pilarin leveys 90 cm). Pilarijaolla
ajokujan leveys on n. 7 metria ja pysakdintipaikan pituus 5 metria. Autopaikan leveys on
paasaantoisesti 2,5 - 2,55 metria. Tarvittaessa esimerkiksi kaupan paikat voidaan maalata
leveampinag, jolloin pilarivaliin mahtuu aina kaksi paikkaa. Pysakdintilaitoksen rampeissa on
varauduttu kaksisuuntaiseen liikenteeseen. Pysakoéintilaitoksessa on padsaantodisesti yk-
sisuuntaiset ajokujat.

Pysakdinnin suunnittelun taustalla ovat asemakaavassa annetut maaraykset pysakointipaik-
kojen maarasta, jotka on esitetty taulukossa 2. Lahtdkohtana on, etta satunnaiskayttajat
(kauppa, terveyskeskus, A-tornin toimintojen pysakodinti jne.) pysakoivat ensimmaisessa
kerroksessa. Alempiin kerroksiin sijoittuisi pitkdaikaiskayttajien (asunnot, tyépaikat jne.)
pysakdintipaikat lukuun ottamatta pdivakodin saattoliikennettd, joka sijaitsee 2. pysakdinti-
kerroksen pohjoisosassa. My6s asuntojen ja toimistojen vierailijoiden pysakdintipaikat sijoit-
tuvat pysakdintikellareihin. Asukaspysakointi voidaan erottaa satunnaiskayttajien pysakoéin-
nista esimeriksi puomeilla tai pysakdintipaikan ylle ripustettavalla kyltilla.
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Taulukko 2. Kaavan mukaiset pysakdintipaikkamaarat.

Autopaikkoja tulee rakentaa seuraavasti:

- asuintilat vahintaan 1 ap / 125 k-m2 tai 0,5 ap / asunto

- toimisto- tai toimitila vahintaan 1 ap / 280 k-m2 ja enintdan 1 ap / 100 k-m2

- teollisuustilat vahintaan 1 ap / 140 k-m2 ja enintaan 1 ap / 120 k-m2

- ulosvuokrattavat varastotilat véhintaan 1 ap/ 280 k-m2 enintaan 1 ap / 220 k-m2

- liike- ja myymalatilat vahintaan 1 ap / 110 ja enintédan 1 ap / 90 k-m2

- lahipalvelu-, hallinto-, opetus-, sosiaali- ja terveyshuoltoa palvelevat tilat vdéhin-
tdan 1 ap / 220 k-m2 ja enintddn 180 k-m2

- paivakotitilat vahintdan 1 ap / 380 k-m2 ja enintadn 1 ap / 320 k-m2

- liikuntatilat vahintaan 1 ap / 45 k-m2

Lisdksi tulee rakentaa asuintiloille vahintdan 1 ap / 1000 k-m2 vieraspysdkdintia varten.

Jos toteutetaan vahintdan 100 pysakdintipaikkaa keskitetysti siten, etta niita ei nimeta ke-
nellekadn, voidaan laskentaohjeen antamasta pysdkdintipaikkamaarasta vahentdd 10 %.

Korttelin pohjoisosassa olevalla piha-alueella, jossa saattoliikenne on sallittu (p-h), saa ol-
la enintdan 8 autopaikkaa lyhytaikaiseen pysakdintiin. Lapinmaentien puolella A-tornin
edustalla olevalle aukiolle sallitaan saattoliikenne ja enintédén 6 autopaikkaa lyhytaikaiseen
pysakadintiin. Kaikkien muiden autopaikkojen on sijaittava rakennuksessa tason +10 ala-
puolella.

Pysdkodinnin osalta myds mahdolliset maksujarjestelmat, pysdkointilaitoksen sisdiset kevyen
liilkenteen vaylat, liikkumisesteisten paikat seka ostoskarrypaikat vaikuttavat mitoitukseen ja
lopulliseen pysakointipaikkamaaraan. Pysakdintilaitoksessa voi olla pysakéintipaikkojen li-
saksi muitakin maalauksia kuten sulkuviivat ja liikkkumisesteisten paikkojen seka suojateiden
maalaukset. Ainakin pysdkoéintilaitoksen sisaanajoissa on myds hyva varautua reunakivelli-
siin ratkaisuihin.

Huoltoliikenne (Liite 2)

Alueen huoltoliikenne operoi paasaantodisesti Huopalahdentien liittyman ja Huopalahdentien
puoleisen rampin kautta. Huopalahdentien rampin kautta ajoneuvot paasevat ajamaan myds
erilliselle kannen alaiselle huoltopihalle, jonka on ajateltu palvelevan esimerkiksi kaupan
huoltoliikennetta. My6s tornien jatehuolto ja muuttoliikenne seka esimerkiksi paivakodin ja
keittion huoltoliikenne operoivat kannen alla. Kohteen sijainnin huomioon ottaen lahtdkoh-
tana on ollut, etta kannen alle ajettaisiin maksimissaan 10 m pitkalla kuorma-autolla. Huol-
toliikenteen on mahdollista operoida myds rakennusten 3, 4 ja 5 piha-alueella. Huoltoliiken-
teen on ajateltu kdyttavan soveltuvilta osin myds pelastusliikenteen reitistda. Pelastusliiken-
teen reittien ulkopuolella on hyva varautua myoés koneelliseen talvikunnossapitoon.
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Pelastusliikenne (Liite 6)

Pelastusliikenne kdyttda operointiin alueen katuverkkoa seka tarvittaessa sille erikseen maa-
ritettya reittia (esim. jalankulku- ja pyo6railyreitteja puiston puolella). Tonteille on esitetty
pelastusliikenteen nostopaikat. Pelastusliikenteesta on laadittu oma kaavio.

Joukkoliikenne (Liitteet 4, 5)

Alue sijaitsee hyvien joukkoliikenneyhteyksien varrella. Munkkivuoren ostoskeskuksen tun-
tumasta kulkee useita bussilinjoja. Lisdksi Huopalahdentielld on varauduttu raitiovaunulinjan
sijoittamiseen. Myds tuleva Raide-Jokerin linjaus kulkisi noin puolen kilometrin padssa ra-
kentuvasta alueesta. Kohteen ldhialueen linja-autopysdkkien sijainnit on esitetty liitteissa 4
ja 5. Lisaksi bussiliikenteen reitit on esitetty toimivuustarkasteluiden raportissa (liite 7).

Liikenteen ohjaus ja hallinta

Pysdkointilaitoksen liikenne opastetaan tarvittavilta osin liikennemerkein (esimerkiksi karki-
kolmiot, pakolliset ajosuunnat ja kielletyt ajosuunnat, lilkkuntaesteisten (LE) paikat, mootto-
ripy6rapaikat, varatut paikat jne.). Lisdksi pysakointilaitoksen sisaanajossa ilmoitetaan aina-
kin ajoneuvon suurin sallittu korkeus ja pysakdintilaitoksessa sallittu nopeusrajoitus seka
yleensa myds ajoneuvon suurin sallittu massa. Sisaanajon yhteydessa on hyva esittéa myos
sallittu pysakdintiaika, mikali pysakdintiin on mahdollista ajaa ilman kulunvalvontaa / mak-
sujdrjestelmaa. Lisdksi tontille sijoitetaan liikkennemerkkeja ilmoittamaan esimerkiksi kansi-
en painorajoituksista, pelastuspaikoista, ajoneuvojen ajoreiteista ja pysakdintipaikoista seka
pysakdintiin ajoista. Pysakdintilaitoksen eri kerrokset voidaan merkita esimerkiksi eri vareilla
(esim. pilarien maalaaminen). Myds pysakdintipaikkojen numerot voidaan maalauttaa paik-
kakohtaisesti. Pysakdintipaikkojen lapiajo voidaan estaa esimerkiksi varikkaalla metalliket-
julla.

Pysdkointilaitokseen on mahdollista tutkia asennettavaksi vapaiden pysakdintipaikkojen
maaran osoittavaa laitteistoa. Systeemi voidaan toteuttaa esimerkiksi kerros-, alue- tai
paikkakohtaisena jarjestelmana, jolloin jokaisen pysakdintipaikan paalle asennetaan erillinen
sensori, joka ilmoittaa keskusjarjestelmalle onko paikka vapaa vai varattu. Tasta tieto kul-
keutuu numeronayttéihin sisdanajoille ja kerroksien rampeille seka ajokujille. Mikali pysa-
kointilaitoksessa ei ole nimettyja paikkoja voidaan pysakdinnin ohjausjarjestelmalla tehostaa
pysakoinnin kayttdastetta ja vahentaa pysakoéinnin hakuliikennetta.

Mikali pysakoinnista tulee maksullista tai esimerkiksi asukaspysakdinti halutaan fyysisesti
erottaa kaupan ja muiden toimintojen pysakdinnistd, tulee pysakdintilaitoksessa varautua
maksu- ja kulunvalvontajarjestelmaan. Asukaspysakdinnin kulunvalvontajarjestelma voi pe-
rustua esimerkiksi tuulilasiin kiinnitettavaan rfid-tagiin tai rekisterikilven tunnistamiseen se-
ka nosto-oviin. Myds kameravalvontaa / -tunnistusta voidaan hyddyntaa seka kulunvalvon-
nan tai maksullisuuden osalta. Mikali asukaspysakdinti on erillisen kulunvalvonnan takana,
tulee tama ottaa huomioon tontin vieraspaikkoja jarjestettdessa.

Liikenteen toimivuus (Liite 7)

Kohteen kayttotarkoituksen muuttuessa myds sinne ja sielta ulos suuntautuvan liikenteen
luonne muuttuu. Nykyisellaan toimistokaytdssa olevan rakennuksen liikenteelliset piikit
ajoittuvat aamuun tydntekijoiden saapuessa tyopaikalleen ja iltapaivaan tydntekijoiden Iah-
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tiessa kotiin. Liséksi padkonttoritasoisessa rakennuksessa kay suhteellisen paljon vierailijoita
paivassa.

Tulevaisuudessa alueelle kaavaillun asumisen synnyttamat lilkkenteen huipputunnit ajoittuvat
painvastoin, eli aamulla liikkenne suuntautuu ulos ja illalla sisdan. Asumisen automatkatuotos
on hieman tydpaikkojen matkatuotosta pienempi. Alueelle kaavaillun kaupallisen toiminnan
liilkenne taas ajoittuu arkisin alkuiltaan ja viikonlopulle, mika hieman tasoittaa iltahuippu-
tunnin lilkenteen suuntautumista. Myds padivakoti ja mahdolliset muut palvelut (esim. terve-
yskeskus) lisddvat alueelle suuntautuvaa liikennetta. Ennustetilanteen aamuhuipputuntina
Lapinmden ajoyhteydeltd ajaa sisaan 74 ja ulos 25 ajoneuvoa, ja Huopalahdentien ajoyh-
teydelld vastaavat luvut ovat 80 ja 69 ajoneuvoa. Iltahuipputuntina Lapinmaen ajoyhteydel-
ta ajaa puolestaan sisaan 81 ja ulos 123 ajoneuvoa, Huopalahdentien ajoyhteydella vastaa-
vien lukujen ollessa 75 ja 101 ajoneuvoa.

Sindnsa kohteen kayttétarkoituksen muutoksella ei vaikuttaisi kuitenkaan olevan suurta
merkitystd esimerkiksi alueen katuverkon liikenteeseen ja liikennemaadrien onkin arvioitu
kasvavan vain vahan, silla katuverkko ei kykene valittdmaan merkittavasti nykyisia suurem-
pia liikennemaaria. Jos alueen oma liikkenne muuttuu, niin lapikulkeva liikenne todennakdi-
sesti vastaavasti vahenee tai lisdantyy niin, etta vaylien kapasiteetti on ruuhka-aikoina joka
tapauksessa tdysin kaytossa. Alueen sisalla, liittymissa ja pysakointilaitoksessa, tulee varau-
tua mitoituksessa kohtaavaan liikenteeseen. My6s katujen liikennevalojen ohjelmien tarkis-
tuksiin on syyta varautua (Huopalahdentielld 24 000 ajon. / vrk. ja Lapinmaentiella 19 000
ajon. / vrk.).

Kaiken kaikkiaan alueen katuverkon liittymat ovat huipputuntien aikana lahella valityskyky-
aan jo nykyisin, eikd tama muutu merkittavasti ennustetilanteessakaan. Tontin kayttétarkoi-
tuksen muutos ei ainakaan heikenna liittymien toimivuutta verrattuna aiempaan toimisto-
kayttoon. Toimivuustarkastelut on raportoitu tarkemmin liitteessa 7.

Liitteet

. Asemapiirros Ve X, 1:500

. Pysékointitasojen periaatteet Ve X

. Pituusleikkaus, Lapinmaentie

. Lilkenteen reittikaavio, jalankulku ja pyoéraliikenne
. Liikenteen reittikaavio, autoliikenne

. Pelastusliikenne

. Lilkenteen toimivuustarkastelut
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Lapinmdentie 1

06.11.2015

Kalle Syrjaldinen, Jukka Rasanen
Tuomas Lehteinen

Yleista

SRV yhtidt suunnittelee Pohjolan vanhan padkonttorialueen muut-
tamista paadosin asuinkdyttéén. Ramboll on tarkastellut SRV:n toi-
meksiannosta alueen liikennetta. Tontilta puretaan nykyisia raken-
nuksia ja naiden paikalle on suunniteltu rakennettavan seitseman
asuintornia seka kaksi matalampaa lamellitaloa. Nykyisesta paa-
konttorirakennuksesta on suunniteltu sailytettdvaksi alueen keskel-
le sijoittuva A-torni, jonne on kaavailtu jatkossakin toimistoja tai
esimerkiksi terveydenhuollon palveluja. Alueelle on suunniteltu
myds rajattu maara kaupan tiloja seka paivakoti tontin pohjois-
osaan.

Osana alueen liikennesuunnittelua toteutettiin lilkkenteen toimivuus-
tarkastelut. Toimivuustarkastelujen tavoitteena on varmistaa, etta

sisdan- ja ulosajo tarkastelukohteeseen on sujuvaa, ja etta kaytto-
tarkoituksen muutoksen myoéta syntyvat liikkennetuotokset eivat ai-
heuta ongelmia aluetta ymparoéivalla liikenneverkolla.

Tarkastelualue

Tarkastelualue sijaitsee Helsingissa Niemenmaen kaupunginosassa.
Muutostydn kohteena oleva kortteli sijaitsee Huopalahdentien ja
Lapinmaentien liittyman koilliskulmassa. Korttelialueelta on liitty-
mat ymparoéivaan liikenneverkkoon pohjoisessa Huopalahdentiella
seka eteldassa Lapinmadentielld. Tarkastelualue sisaltaa kolme valo-
ohjattua liittymaa; Lapinmaentien - Niemenmaentien liittyma,
Huopalahdentien - Lapinmdentien - Ulvilantien liittyma, seka Huo-
palahdentien - Pohjolan pysakdinnin liittyma. Liittymista Lapinma-
entien - Niemenmaentien liittyman seka Huopalahdentien - Lapin-

maentien - Ulvilantien liittyman valo-ohjelmat ovat yhteenkytketyt.

Kohde seka tarkastelualue on esitetty kuvassa 1.

INFRA & LIIKENNE
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Kuva 1. Tarkastelualueen sijainti sekd yhteydet ymparoivalle liikenneverkolle (kuva: kartta.hel.fi).

Lapinmaentien tonttiliittymaan on arkkitehtisuunnittelun aikana kehitetty monia erilaista
vaihtoehtoja. Tassa raportissa on liikenteellisesti tutkittu vaihtoehtoja VE2b ja VEX, jotka on
kuvattu tarkemmin Lapinméentie 1, liikenne -raportissa. Vaihtoehdoista VEX on valittu jat-

kosuunnitteluun.

Lilkkennemaarat
Tarkasteluajankohdat ja liikenneverkko

Tarkastelualueen autoliikenteen liikennemaarat ovat jo nykyisin korkeat suhteessa olemassa
olevan lilkenneverkon valityskykyyn. Helsingin kaupungin toimittamassa liikenne-
ennusteessa vuodelle 2035 tama nakyy niin, etta ainoastaan Lapinmaentielle ja Niemenma-

entielle odotetaan vahaista lilkenteen kasvua nykytil
lilkenne sailyy kutakuinkin nykyisellaan.

anteeseen verrattuna, muilla kaduilla

Tarkasteltava lilkenneverkko ja keskimaaraiset vuorokausiliikennemaarat on esitetty kuvas-
sa 2. Liikenteelliset tarkastelut on tehty aamun ja illan huipputuntiliikennemaarilla, joissa
nakyy mm. liikenteen suuntautuminen eri vuorokaudenaikoina. Kavelijdiden maara on arvi-
oitu erikseen, ja pyorailijdiden maaran on oletettu kaksinkertaistuvan suhteessa Helsingin
kaupungin suorittamiin lilkkennelaskentoihin. Lapinmaentietd kayttaa niiden mukaan nykyisin

noin 250 polkupydraa vuorokaudessa.
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Tennis

m/\\ -> KVL 2035

Kuva 2. Tarkasteltavat katuosuudet ja niiden keskivuorokausiliikennemaarat (kuva: kartta.hel.fi).

3.1.1 Joukkoliikenne
Nykyisin alueen lapi kulkevat bussilinjat 14, 18, 31, 32, 35, 39/39B, 52, 57 ja 552. Linja-
autojen reitit on esitetty kuvassa 3. Joukkoliikenteelld ei ole etuisuuksia tarkastelualueen lii-
kennevaloissa. Myds tulevaisuudessa aluetta palvellaan hyvin busseilla, ja lisdksi Huopalah-
dentielld varaudutaan mahdolliseen raitiotielinjaan.
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Kuva 3. Tarkastelualueen linja-autoreitit (kuva: HSL)

3.2 Suunnittelukohteen liikennetuotokset

3.2.1 Autoliikenne
Alueen autoliikennetuotokset muodostuvat asukkaiden, tydpaikkojen, palveluiden ja paiva-
kodin matkoista. Munkkivuoren — Pikku Huopalahden alue kuuluu toiminnallisesti Helsingin
joukkoliikennevybhykkeeseen. Autoliikenteen osuus matkoista on matkatuotosoppaan
(Suomen ymparistd 27/2008) mukaan korkein toimistotydpaikoilla, 63 %, muilla maankayt-
tdmuodoilla henkil6autojen kulkutapaosuus vaihtelee 36 — 53 %. Lisaksi tontti tuottaa jonkin
verran huoltoliikennettd. Kokonaismatkatuotos on noin 3140 automatkaa vuorokaudessa
(molemmat suunnat yhteensa), naista kuorma- ja pakettiautoilla tehddan noin 140.

Autoliikenne jakautuu pysakdintilaitoksen ajoyhteyksille 1dhes tasan. Aamun huipputunnin
aikana (7:30 - 8:30) tehdaan 7,6 % paivan automatkoista, ja hieman yli puolet autoista
kayttaa Huopalahdentien ramppia. Illan huipputuntina (16 - 17) tehdaan 11,4 % automat-
koista, ja hieman yli puolet naista kayttaa Lapinmdentien ramppia. Oletuksena on, etta
Huopalahdentien ramppia suosivat huoltoliikenne, paivakodin liikenne seka valtaosa asuk-
kaista, ja Lapinmdentien ramppia vastaavasti tydssakavijat seka kaupallisten palveluiden
kayttajat. Taulukossa 1 on esitetty ajoyhteyksia kayttavien ajoneuvojen maarat ennusteti-
lanteen aamu- ja iltahuipputunteina.
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Taulukko 1. Liikenteen jakautuminen ajoyhteyksille ennustetilanteissa.

Aamuhuipputunti Iltahuipputunti
Sisaan Ulos Sisaan Ulos
Lapinmaentie 74 25 81 123
Huopalahdentie 80 69 75 101

INFRA & LIIKENNE

Joukkoliikenne, jalankulku ja pyoéraily

Muiden liikennemuotojen matkatuotokset arvioitiin samalla menetelmalla. Joukkoliikenne-
matkoja tontti tuottaa noin 1250 vuorokaudessa, naista valtaosa on asukkaiden tekemia tai
korttelin palveluiden houkuttelemia. Jalankulkumatkoja tehdaan paljon, Iahes 3000, ja nii-
den kohteena ovat useimmiten kaupalliset palvelut, ja osa matkoista tehdaan korttelin sisal-
1a. Polkupydéramatkojen tuotos on lahes 800, ja nekin perustuvat palveluiden vetovoimaan
naapurialueilta ja asukkaiden tekemiin ty6- ja asiointimatkoihin.

Huolto- ja saattoliikenne

Huoltoliikenteen arvioitu maara (noin 140 matkaa eli noin 70 kdyntia vuorokaudessa) syntyy
I&hinna toimiston ja palveluiden tarpeista. Kuorma-autot ja padosa pakettiautoista kayttavat
Huopalahdentien ramppiliittymaa.

Takseilla tapahtuva saattoliikenne ohjautuu enimmakseen Lapinmdaentien tonttiliittyman
kautta. Sen maaraa on hankala arvioida, mutta esimerkiksi jonkin tapahtuman alkaessa tai
paattyessa takseja tulee useita yhta aikaa, mihin on varauduttava jarjestelyja mitoitettaes-
sa.

Toimivuustarkastelut

Simulointiperiaatteet

Toimivuustarkastelut suoritettiin Vissim-mikrosimulointiohjelmistolla. Simuloinneilla selvitet-
tiin, miten kohteeseen liittyvan liikenneverkon liikenne toimii, kun rakennuksen tilat on
muutettu uutta kayttéa vastaaviksi.

Ajoneuvoliikenteen lisaksi mallinnettiin seka kavelijat etta pyodrailijat. Liikennevalo-ohjelmat
mallinnettiin kiintein kiertoajoin vastaamaan liittymien todellisia ohjelmia. Tarkasteltavina
huipputunteina kaikilla suunnilla on kdytanndssa jatkuva kysyntd, joten menettely vastaa
todellista tilannetta.

Linja-autojen osuudeksi liikenteesta Huopalahdentiella, Lapinmaentielld seka Niemenmden-
tiella oletettiin 2 %, ja muun raskaan liikenteen osuudeksi niin ikdan 2 %. Raskaan liiken-
teen osuuden ollessa taten 4 % kokonaisliikenteesta.

Simulointimalleille suoritettiin kolme tunnin mittaista simulointiajoa eri siemenlukuja kaytta-
en. Eri siemenlukujen kayttaminen tuottaa liikenteeseen satunnaisuutta, mika vastaa jokai-
sen paivan ainutkertaisuutta.

Simulointien tuloksina on raportoitu maksimijonopituudet seka keskimdaraiset viivytykset
tulosuunnittain. Maksimijonopituuksina on raportoitu pisimmat simulointiajojen aikana esiin-
tyneet jonot. Viivytyksina on puolestaan raportoitu kaikkien simulointiajojen aikana toteutu-
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neet keskimaaraiset viivytykset. Viivytysluku ilmaisee tulosuunnittaisen saapumisviivytyksen
verrattuna vapaalla ajonopeudella ajattaessa kuluvaan aikaan.

Raportissa esitetyt viivytykset voidaan muuttaa palvelutasoluokiksi taulukon 2 mukaisesti.

Taulukko 2. Viivytyksiin perustuvat palvelutasokriteerit.

Keskimaardinen viivytys valo-
ohjatussa liittymassa (s/ajon)
Palvelutaso Tasoliittymat, Tiehallinto 2001
A (erittdin hyva) <5,0
B (hyva) 5,1-15,0
C (tyydyttava) 15,1-25,0
D (valttava) 25,1-40,0
E (huono) 40,1-60,0
F (erittdin huono) > 60,0
4.2 Simulointitulokset
4.2.1 Huopalahdentien - Lapinmaentien - Ulvilantien liittyma

Huopalahdentien - Lapinmaentie - Ulvilantien liittyma on hyvin kuormittunut seka aamu-
ettd iltahuipputuntina. Lapinmaentien, Ulvilantien sekd Huopalahdentien eteldisella tulo-
suunnalla jonot ylettdvat ajoittain edelliseen liittymaan asti. Kuvassa 4 on esitetty liittyman
maksimijonopituudet sekad keskimaaraiset viivytykset.
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Kuva 4. Maksimijonopituudet seka keskimdaraiset viivytykset Huopalahdentien-Lapinmdentien-
Ulvilantien liittymassa ennustevuoden 2035 aamu- (vasen kuva) seka iltahuipputuntina (oikea kuva).

Aamuhuipputuntina palvelutaso on Lapinmaentien tulosuunnalla E, ja muilla suunnilla F. II-
tahuipputuntina Huopalahdentien eteldisen tulosuunnan palvelutaso on D, Lapinmaentien E
ja Ulvilantien seka Huopalahdentien pohjoisen tulosuunnan palvelutasot F. Palvelutasoissa ei
ole merkittavéaa muutosta nykytilanteeseen.

Lapinmaentien — Niemenmaentien liittyma

Lapinmdentien — Niemenmaentien liittymdssa kaytettiin perustapauksena vaihtoehdon VE2b
mukaista liittymajarjestelya. Liittyma toimii aamuhuipputuntina suhteellisen hyvin, ja liiken-
nevalojen yhteenkytkennan ansiosta Lapinmaentien lantisen tulosuunnan keskimaaraiset
viivytykset pysyvat matalina. Liittymassa on aamuhuipputunnin aikana 120 sekunnin liiken-
nevalokierto, mika nakyy tontin ulosajon seka Niemenmaentien suunnille korkeina viivytyk-
sind, vaikka saapumissuuntien liikennemaarat ovat suhteellisen pienet. Kuvassa 5 on esitet-
ty liittyman maksimijonopituudet seka keskimaaraiset viivytykset aamuhuipputuntina.
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Kuva 5. Maksimijonopituudet seka keskimaardiset viivytykset Lapinmaentien—-Niemenmaentien liittymassa
ennustevuoden 2035 aamuhuipputuntina.

Erityisesti iltahuipputuntina Lapinmaentien lantisella poistumishaaralla tapahtuva, Huopa-
lahdentieltéd Niemenmaentien liittymaan asti ulottuva jonoutuminen kasvattaa muiden haa-
rojen jonopituuksia seka viivytyksia. Iltahuipputuntina liittyman viivytykset kasvavatkin aa-
muhuipputuntiin verrattuna huomattavasti kaikilla muilla paitsi Lapinmé&entien lantiselld tu-
losuunnalla. Kuvassa 6 on esitetty liittyman maksimijonopituudet seka keskimaaradiset viivy-
tykset iltahuipputuntina.
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Kuva 6. Maksimijonopituudet sekad keskimdaraiset viivytykset Lapinmdentien-Niemenmaentien liittymadssa
ennustevuoden 2035 iltahuipputuntina.

Tontin liittyman osalta tutkittiin iltahuipputunnin tilanteessa myds vaihtoehtoista liittymajar-
jestelya VeX, jossa saattoliikennealueelta lahtee samanaikaisesti useita ajoneuvoja (takseja)
idan suuntaan. Saattoliikenne joutuu talldin sekoittumaan rampilta ulostulevan liikenteen
kanssa, mika aiheuttaa saattoliikenteelle viivytyksia, seka sisaankayntiaukiolle lyhytaikaista
jonoutumista ja sekoittumisalueelle mahdollisia vaaratilanteita. Kuvassa 7 on esitetty liitty-
man maksimijonopituudet seka keskimaaraiset viivytykset iltahuipputuntina edella mainitus-
sa tilanteessa.
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Kuva 7. Maksimijonopituudet seka keskimdaraiset viivytykset Lapinmdentien-Niemenmaentien liittymadssa
ennustevuoden 2035 iltahuipputuntina.

Lapinmdentien lantisen tulosuunnan palvelutaso on B seka aamu- etta iltahuipputuntina,
vaikka hetkittaiset jonopituudet ovatkin pitkia. Itdisen tulosuunnan palvelutaso on aamu-
huipputuntina D, ja iltahuipputuntina F.

Lapinmaentien pohjoispuoleisen jalankulku- ja polkupyoéravayléan nostaminen samaan tasoon
autoliikenteen kanssa heikentaa kevyen liikenteen palvelutasoa verrattuna nykytilanteeseen,
jossa jalankulkijoilla ja py6railijoilla on alikulkuyhteys. Ratkaisusta seuraa hieman lisaviivy-
tyksia autoliikenteelle, seka viivytyksia myds pydrailylle ja jalankululle.

Huopalahdentien - Pohjolan pysakdinnin liittyma

Aamuhuipputuntina liittyma toimii suhteellisen hyvin, vaikka Huopalahdentien tulosuunnat
jonoutuvatkin hetkittdin. Iltahuipputuntina pohjoisen tulosuunnan jono ei ehdi purkautua jo-
kaisella liikennevalokierrolla, mika nakyy tulosuunnan viivytyksen kasvuna. Kuvassa 8 on
esitetty liittyman maksimijonopituudet seka keskimaaraiset viivytykset.
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Kuva 8. Maksimijonopituudet seka keskimdardiset viivytykset Huopalahdentien-Pohjolan pysakdinnin
liittymassa ennustevuoden 2035 aamu- (vasen kuva) seka iltahuipputuntina (oikea kuva).

Aamuhuipputuntina Huopalahdentien tulosuunnat ovat palvelutasoluokiltaan B:t. Iltahuippu-
tuntina erityisesti pohjoinen tulosuunta on hyvin kuormittunut palvelutason ollessa F, etelai-
sen tulosuunnan palvelutaso on C.

Yhteenveto ja johtopaatokset

Pohjolan entista paakonttorialuetta Helsingin Niemenmaessa suunnitellaan muutettavaksi
asuin- ja muuhun kayttoon. Tassa tydssa tarkasteltiin padkonttorialueen kayttotarkoituksen
muutoksen ja lisdrakentamisen vaikutuksia liikenteen toimivuuteen.

Tyb6ssa arvioitiin rakennuksen uuden kayttétarkoituksen aiheuttamat matkatuotokset, seka
tarkasteltiin niiden vaikutuksia ympardivan lilkkenneverkon liikennemaariin seka liikenteen
toimivuuteen. Tarkastelut suoritettiin vuotta 2035 vastaavan ennustetilanteen aamu- ja ilta-
huipputuntina.

Tarkastellun liikenneverkon liittymista erityisesti Lapinmaentien - Niemenmaentien, seka
Huopalahdentien — Lapinmdentien — Ulvilantien liittymat ovat jo nykytilanteessa ruuhka-
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aikoina hyvin kuormittuneita, mika nakyy pitkina jonoina ja korkeina viivytyksina. Vuoden
2035 ennustetilanteessa liikennemaarat kasvavat nykytilanteeseen verrattuna Lapinmaen-
tiella ja Niemenmaentielld jonkin verran, muiden katujen liikenteen sdilyessa nykyiselld ta-
sollaan.

Kohteen muuttuessa padasiassa asuinkayttéon, vahentyy aamuhuipputuntina sinne suun-
tautuva liikenne verrattuna toimistokaytdssa olevaan rakennukseen. Aamuhuipputuntina
kohteesta lahteva liikenne vastaavasti kasvaa hieman. Illan huipputunnin aikana hankealu-
eelta puolestaan |Iahtee vahemman liikennettd kuin tontin ollessa toimistokaytdssa, vain
saapuvan liikenteen kasvaessa vastaavasti asuntojen ja muiden toimintojen synnyttdmien
liilkennetuotosten mydta. Tarkastelualueen liikenneverkon sdilyessa nykyisen mukaisena va-
lo-ohjattuine liittymineen, ovat liikenteen toimivuuserot ennen hanketta ja sen jalkeen kui-
tenkin vahaisia.

Tontilta liittyminen Huopalahdentien liittyman kautta toimii kohtalaisen hyvin sekda aamu-
ettad iltahuipputuntina. Ajoittain liittyminen vaatii kuitenkin yhden liikennevalokierron odot-
tamisen. Tontin liittyma Lapinmaentielle jonoutuu iltahuipputuntina ajoittain 40 metrin mit-
taiseksi, jolloin jonot ulottuvat vaihtoehdon Ve2B mukaisessa jarjestelyssa rampille asti.
Vaihtoehdon VeX mukaisessa jarjestelyssa jonot ulottuvat rampin alapaahan asti. Mikali
saattoliikennealueena toimivalta sisddnkayntiaukiolta on iltahuipputunnin aikana poistumas-
sa yhtaaikaisesti useita ajoneuvoja idan suuntaan, jonoutuu lilkkenne sisdankdyntiaukiolla.

Lahella valityskykyaan olevien liittymien simulointituloksia tarkasteltaessa tulee huomioida,
ettd niihin sisaltyy monia epavarmuuksia. Ylikysyntatilanteessa lilkenne voi hakeutua muille
Idhialueen reiteille tai muihin ajankohtiin. Esimerkiksi tarkastelualueelta poistuva liikenne,
joka muuten kayttaisi Lapinmaentien ulosajoyhteyttd, saattaa siirtya kayttamaan Huopalah-
dentien yhteytta. Mikali Niemenmaen lilkkennemaaran kasvu ei toteudu ennusteen suuruise-
na, vahentda se Niemenmaentien tulosuunnan jonoutumista, ja parantaa osaltaan Lapinma-
entien tonttiliittyman toimivuutta erityisesti iltahuipputuntina.

Muutoshankkeella ei ole suurta vaikutusta lahialueen liikenteen toimivuuteen, silla liikenne-
verkko tulee olemaan nykyisen valityskykynsa ylarajoilla hankkeesta huolimatta. Huipputun-
tien lilkennemaarat eivat tarkastelualueella voi merkittavasti kasvaa ilman kaistamaarien li-
saamista. Kasvavat liikkennemaarat jakautuvat talléin pidemmalle aikavalille, mika voi nakya
ruuhkahuippujen pituuksien kasvamisena. Lapinmé&entien pohjoispuolen kavelyn ja pydrailyn
seka Lapinmaentien ylittdvan suojatien siirtdminen liikennevaloliittymdan vaatii liikennevalo-
jen uudelleenohjelmoinnin. Liikennevalo-ohjelmia muokkaamalla voidaan myés tasata eri tu-
losuuntien kuormitusta. Liikennevalo-ohjelmien tarkistuksiin onkin tulevaisuudessa syyta va-
rautua myds muissa tarkastelualueen liittymissa.
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