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Hameentien liikkennesuunnitelma
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Hameentien liilkennesuunnitelman vuorovaikuttamisprosessi

Hameentien liikkennesuunnitelman laadintaan on sisaltynyt vuorovaikutusta kahdes-
sa osassa: heti suunnittelun alkuvaiheessa sekéa loppuvaiheessa ennen suunnitel-
man viimeistelemista. Kummassakin vaiheessa on jarjestetty yleisotilaisuus seka
asetettu suunnittelumateriaalia kommentoitavaksi verkkoon.

Saatekeskustelu Hameentien suunnittelun lahtokohdista 25.11.-31.12.2014

Kaupunkisuunnitteluvirastossa laadittiin keskustelun pohjaksi kolme yleispiirteista
ratkaisumallia Hameentien liikennejarjestelyiksi. Nahtavillaolosta, asukastilaisuu-
desta sekd kommentointimahdollisuuksista tiedotettiin mediatiedotteella. Lisaksi ti-
laisuudesta ja suunnitelmista tiedotettiin my6s Helsinki suunnittelee -Facebook si-
vuilla, Twitterissa ja kaupunkisuunnitteluviraston verkkosivuilla. Alueen asukasyh-
distyksille seka eri kulkumuotoja edustaville eturyhmille (Autoliitto, Helsingin polku-
pyorailijat, Taksiliitto ja linja-auton kuljettajat) seka Hakaniemen hallikauppiaille ja
paikalliselle yrittdjayhdistykselle lahetettiin ennakkotietoa asiasta sdhkdpostitse se-
ka pyydettiin heiltd puheenvuoroja asukastilaisuuteen.

Kaupunkisuunnitteluviraston Info- ja nayttelytila Laiturilla jarjestettiin 26.11.2014
Hameentien suunnittelun saatekeskustelu — keskustelutilaisuus, johon osallistui ar-
violta noin 100 henke&. Myo6s rakennusviraston katu- ja puisto-osaston edustajat
osallistuivat tilaisuuteen. Hameentien suunnitelmien lisaksi tilaisuudessa kerattiin
asukkaiden ajatuksia myos Hakaniementorin kehittamisesta.

Suunnitelmavaihtoehtoihin oli mahdollista tutustua ja kommentoida my6s verkossa,
Kerrokantasi -palvelussa joka oli avoinna 25.11. - 31.12.2014. Kannanottoja kes-
kustelupalstalle tuli yhteensa 164. Keskustelu on edelleen luettavissa osoitteessa
https://kerrokantasi.hel.fi/hameentie

Liikennesuunnitelmaluonnos nahtavilla 28.9.-11.10.2015
Liikennesuunnitelmaluonnoksen valmistuttua sen nahtavillaolosta tiedotettiin media-
tiedotteella, sdhkdpostiviestilla asukasjarjestoille ja eri kulkumuotoja edustaville etu-

ryhmille sek&a noin 150 Hameentien varren yrityksiin ja kerrostalojen rappukaytaviin
jaetulla tiedotteella. Lisaksi tilaisuudesta ja suunnitelmista tiedotettiin myos Helsinki
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suunnittelee -Facebook- ja Twitter -sivuilla ja kaupunkisuunnitteluviraston verkkosi-
vuilla.

Kaupunkisuunnitteluviraston Info- ja nayttelytila Laiturilla jarjestettiin 6.10.2015 asu-
kastilaisuus jossa suunnitelman laatijat olivat tavattavissa ja suunnitteluaineisto
nahtavilla. Tilaisuuteen osallistui arviolta noin 50 henkea.

Suunnitelmaluonnokseen oli mahdollista tutustua ja kommentoida myds verkossa,
Kerrokantasi -palvelussa joka oli avoinna 28.9. - 11.10.2015. Kannanottoja keskus-
telupalstalle tuli ynteenséa 860. Keskustelu on edelleen luettavissa osoitteessa
https://kerrokantasi.hel.fi/hameentiesuunnitelma

Verkkokommenttien lisdksi kaupunkisuunnitteluviraston likennesuunnitteluosastolle
l&hetettiin likennesuunnitelmaluonnoksen nahtavillaolon aikana kuusi kirjetta.

y:\virasto\los\likennemappi\kslk -tekstit\kslk -tekstit - valmiitthdmeentie\05_vuorovaikutusraportti hAmeentien liikennesuunnitelma.doc

Postiosoite Kayntiosoite Puhelin Faksi Tilinumero Y-tunnus
PL 2100 Kansakoulukatu 3 +358 9 310 1673 +358 9 310 37409  800012-62637 0201256-6
00099 HELSINGIN KAUPUNKI HELSINKI 10 Alv. nro

kaupunkisuunnittelu@hel.fi http://www.hel.filksv F102012566



udad

N—r
_J

HELSINGIN KAUPUNKI VUOROVAIKUTUS- 3(17)
KAUPUNKISUUNNITTELUVIRASTO RAPORTTI

17.11.2015

Saatekeskustelussa esiin nousseita seikkoja, jotka nahtiin tarkedksi huomioi-
da jatkosuunnittelussa:

Yritysten huoltoliikenteen jarjestdminen turvallisesti ja toimivasti
Mahdollisimman tarkka tieto nykyisista likennemaarista, ennusteet tulevista ja
likenteen suuntautuminen katuverkkoon jos muutoksia tehdaan. Ruuhkautuuko
Sornaisten rantatie ja mita kay Kallion pikkukaduille?

Useissa kommenteissa ehdotettiin bussien ja ratikoiden laittamista samoille
kaistoille ja samoille pysékeille.

Hameentielle kaivattiin mahdollisimman paljon puuistutuksia tuomaan viihtyi-
Syyttd, estdmaan tuulta ja ilmavirtoja, sitomaan polya ja vahentdméaan liikenteen
melua. Nykyisid harvoja puita ei saisi missdan nimessa poistaa
Liikennejarjestelyt suunnittelualueen molemmissa paisséa herattivat kysymyksia,
miten pyOoratiet jatkuisivat Hakaniemen torilla ja kurvissa sekd Makelankadulla
Mahdollistavatko suunnitelmat liikennevalojen vahentamisen tai poistamisen ja
saadaanko nain ratikkaliikennettd nopeutettua ja jos, niin kuinka paljon?
Jalankulkuolosuhteita tulisi myds parantaa ja kehittd&, esimerkiksi liikennevaloja
vahentamalla.

Liikenneturvallisuutta tulisi parantaa. Miten eri vaihtoehdot eroavat liikennetur-
vallisuuden kannalta?

Bussiliikenne aiheuttaa paljon melua ja saasteita sekd heikent&a viihtyvyytta
merkittavasti. Voidaanko bussiliikennettd vahentaa ohjaamalla linjoja muille rei-
teille tai paattamalla joitakin linjoja ennen Hameentieta ratikkapysakkien tai met-
roasemien l&heisyyteen?

Jatkosuunnittelussa tulee huomioida myos pyoralla kaantymisen mahdollisuudet
Hameentielta.

Jos autojen lapiajoliikenne estetdan Hameentiell&, niin paljonko se vaikuttaa lii-
kenteen meluun ja tata kautta katuympariston ja asumisen viihtyisyyteen?
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Liikennesuunnitelmaluonnoksen nahtavillaolon verkkokeskustelussa ja kes-
kustelutilaisuudessa esitetyt mielipiteet ja vastineet

Verkkokeskustelussa ja keskustelutilaisuudessa kommentoitiin suunnitelmamateri-
aalia monesta nakdkulmasta. Suunnitelma sai hyvin paljon kannatusta ja sita pidet-
tiin onnistuneena kokonaisuutena. Useissa myonteisissa kommenteissa suunnitel-
ma nahtiin pydratiehanketta laajempana asiana, jonka néhtiin tuovan parannuksia
moneen nykytilassa parannusta kaipaavaan asiaan. Myonteisen palautteen osuus
kaikista vastauksista oli noin puolet. Toinen puolikas palautteista jakautui melko ta-
san kielteisiin mielipiteisiin ja neutraaleihin vastauksiin, joissa esitettiin kysymyksia
tai parannusehdotuksia.

Monen vastaajan mielesté tarkeaa oli autoliikenteen haittojen vahentadminen Ha-
meentiella ja sen ansiosta parantuva kadun viihtyisyys. Viihtyisyyttd parantavana
tekijana nahtiin myos bussiliikenteen siirtyminen kauemmas jalankulkijoista ja lii-
kenneturvallisuuden parantuminen. Jalankulkijoiden ja pyorailijéiden olosuhteiden
parantamista kannatettiin laajasti samoin kuin joukkoliikenteen nopeuttamista. Moni
kommentoija piti likennesuunnitelman ratkaisuja merkkina "uudenlaisesta lilkenne-
suunnittelusta”, johon oltiin hyvin tyytyvaisia.

Suunnitelmalle myodnteisissa kommenteissa esitettiin hyvin vahan parannusehdo-
tuksia, jatkoselvitystarpeita tai muita kysymyksia. Muutamassa kommentissa poh-
dittiin pyorateiden jatkuvuutta suunnittelualueen paissa. Kéenkujan pysakin poistoa
vastustettiin osassa muuten myonteisesti suunnitelmaan suhtautuvia kommentteja.

Liikennesuunnitelmaluonnos kerési myos paljon kommentteja, joissa vastustettiin
suunnitelmaratkaisuja tai joissa suhtauduttiin suunnitelmaan neutraalisti, mutta kai-
vattiin lisda tietoa. Suunnitelmaa vastustavissa mielipiteissa kommentoitiin erityisen
paljon pyoréilya koskevia asioita. Savyltaan kielteisissa tai neutraaleissa mielipiteis-
sa esitetyt kysymykset, huomiot ja vaitteet on tiivistetty tdh&n aiheittain ja niihin on
laadittu vastineet.

Autoliikenteen siirtymien vaikutukset

Kritiikkia, parannusehdotuksia ja kysymyksia:

Lapiajavan autoliikenteen estdminen Hameentiella siirtdd autoja muuhun katuverk-
koon. Autoliikenteen epailladn ruuhkautuvan Hakaniemessa ja Kurvissa. Myos Stu-
renkatu, Viides linja ja Karhupuiston alue ruuhkautuu. Autoliikenteen uskotaan siir-
tyvan Kallion pienille kaduille ja Liisankadun liikenteen lisdantyvan.

Autoliikenteen ennakoitujen siirtymien uskotaan aiheuttavan myds saasteiden siir-
tymisen ndille kaduille ja liikenneturvallisuuden heikentymisen esimerkiksi Kallion
katuverkossa. Saasteiden maaran uskotaan kasvavan mygs pidentyneiden ajomat-
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kojen vuoksi. Kalliossa on kouluja ja Kallion alueelle on muuttanut paljon lapsiper-
heitd, joiden turvallisuuden vaarantumisesta huolehditaan kommenteissa. Suunni-
telman uskotaan siirtavan Hameentien ongelmia Hakaniemenkadulle.

Autoilijoiden kerrotaan kayttavan Hameentieta, koska se on jarkevin reitti. Hameen-
tien sulkemisen lapiajolta uskotaan johtavan autoilijat huonommalle reitille. Lapiajon
estadmisen ennustetaan aiheuttavan tarpeen rakentaa lisdkaistat Sornaisten ranta-
tielle ja Hermannin rantatielle, tarpeen risteysjarjestelyiden uusimiselle Hameentien,
Junatien ja Sornaisten rantatien risteyksessa seka tarpeen parantaa Sornaisten
rantatien liittymistd Hakaniemen katuverkkoon seka tarpeen parantaa Hermannin
rantatien liittymistd Hameentielle Arabian suuntaan. Kallion katuverkkoon siirtyvien
autojen aiheuttamia haittoja on hillittava puomeilla ja toyssyilla.

Helsingin uusien asuinalueiden rakentamisen Kalasatamaan ja Kruunuvuorenran-
taan uskotaan ruuhkauttavan itdisen kantakaupungin liikkenteen. Kommenteissa ky-
sytdan, miten suunnitelmassa on huomioitu matkustajaliikenteen satamat keskus-
tassa ja vaikuttaako suunnitelma ambulanssien Meilahden saavutettavuuteen.

Autoliikenteen kapasiteetin pienentamisen ennustetaan ohjaavan ostovoimaa pois
keskustasta ja lapiajon estamisen vievan asiakkaita Hameentien yrittajilta.

Vastine:

Hameentien lapiajoliikenteen estamisen vaikutuksia autoliikenteen suuntautumi-
seen ja katuverkon kapasiteetin riittavyyteen on tutkittu Dynameqg-
mallinnusohjelmalla. Mallinnettu verkko ulottui idassé Kulosaaren siltaan, etelassa
Liisankadun etelapuolelle, lannessa paéarataan ja pohjoisessa Koskelantien poh-
joispuolelle. Saatujen tulosten perusteella Kallion kokonaan ohittava autoliikenne
siirtyy suurimmaksi osaksi Sornaisten rantatielle, jonka likennemaara lisdantyy sel-
vasti. Liikennemaarat kasvavat myds Kallion sisaisilla kokoojakaduilla. Mallinnuk-
sen perusteella voidaan todeta Kallion kokoojakatujen liséliikenteen muodostuvan
Kalliosta l&htevista tai Kallioon paattyvistd matkoista, jotka aiemmin ovat l&hesty-
neet pitkin Hameentieta. Mallinnetun verkon alueella kuormitus lisdantyi reiteilla,
joilla on jo nykya&an ajoittain kapasiteettipulaa, mutta paakatuverkon kapasiteetin
riittavyys ei huonontunut merkittavasti nykytilanteeseen verrattuna. Autoliikenteen
kokonaismatka-ajan lisdys ruuhkatunnin aikana oli noin 5 %, joka on keskim&arin
noin 0,5 minuuttia ajoneuvoa kohden. Matka-ajan lisdys ei kohdistu tasaisesti kaik-
kiin alueella likenndiviin autoihin, mutta luku kuvaa keskimaaraista suuruusluokkaa
yksil6tasolla.

Autoliikenteen siirtyessa siirtyvat myos haitat. Haittojen vaikutus ihmisiin ei kuiten-
kaan ole suoraan verrannollinen liikennesuoritteeseen. Suoritteen liséksi vaikutusta
on myds kokonaisliikennemaaralla ja kaupunkirakenteen ominaisuuksilla. Hameen-
tiella kadun kuilumainen rakenne yhdistettyna liikennemaaraan tekee siitd nykytilan-
teessa epaterveellisen ympariston ihmisille. Kallion tonttikatujen likenneméaara ei
kasva niin suureksi, ettd paastoraja-arvot ylittyisivat kaduilla. Sornaisten rantatiella
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asutus on kauempana ajoradasta kuin Hameentiella ja katu on rakenteeltaan avo-
naisempi ja siten paremmin tuulettuva, mista syista vaikutukset inmisten terveyteen
eivat ole yhtéa suuret kuin Hameentiella.

Liikenneturvallisuuteen liittyvi& vaikutuksia on tarkasteltu kokonaissuoritteen sijaan
konfliktitilannetarkasteluna. Kokonaisuutena alueen liikenneturvallisuus paranee,
kun Hameentielta poistuu erilaisia mahdollisia konfliktitilanteita. Liikenteen siirtymat
kasvattavat kokonaislikennemaarid jonkin verran muulla katuverkolla, mutta uusia
konfliktitilanteita niilla ei synny.

Hameentieta autolla |apiajavien matkat pidentyvat nykyiseen verrattuna jonkin ver-
ran. Lapiajo siirtyy Hameentielta, joka on katuluokitukseltaan kokoojakatu, lahinna
Sornaisten rantatielle, joka on paakatu. Katuhierarkian periaatteiden mukaan |a-
piajava liikenne siirtyy sille tarkoitetulle kadulle. Liikenteen siirtymien ei ennusteta
ruuhkauttavan paakatuverkkoa itaisen kantakaupungin alueella. Kallion tonttikatu-
verkko ei myoskaan nayta mallinnuksen perusteella houkuttelevalta lapiajoliiken-
teen reittind. Nain Hameentien muutosten ei ennakoida johtavan muutoksiin muulla
katuverkolla.

Katajanokan terminaaliin ja Olympiaterminaaliin saapuvat laivat ruuhkauttavat het-
kellisesti terminaaleihin johtavat kadut. Pohjoisrannan ja Sérnéisten rantatien kapa-
siteetti on niin paljon terminaaleista l&htevid katuja suurempi, etta ne eivat enaa
ruuhkaudu laivojen liikkenteesta. Laivojen saapumisajat eivat myoskaan mene paal-
lekk&in ruuhkahuippujen kanssa. Meilahden sairaala-alueen saavutettavuuteen
Hameentien muutoksilla ei nahda olevan vaikutusta. Kallion ohittava autoliikenne
on jo nykytilanteessa pyritty viitoituksella ohjaamaan pois Hameentielta, jota ei ole
tarkoitettu lapiajoliikenteelle Sturenkadun ja Hakaniemen torin valilla. Kalasataman
ja Kruunuvuorenrannan tuottaman autoliikenteen kapasiteettitarpeita ei tulisi rat-
kaista kayttamalla Hameentieta.

Poistamalla l&piajo Hameentielta keskustan saavutettavuus autolla heikentyy jonkin
verran. Samalla saavutettavuus pyorélla, bussilla ja raitiovaunulla paranee nykyi-
sesta. Hameentien varren yrittdjien saavutettavuus autolla ei heikenny merkittavasti
nykyiseen verrattuna, koska asiointipysakoinnille ei ole nykyaankaan varattu paik-
koja kadulla kahta korttelivalia lukuun ottamatta. Liikenteen aiheuttamien haittojen
vahentyminen ja viihtyisyyden parantuminen saattavat vaikuttaa myds positiivisesti
kadun varren liikke-elamaan.

Pydrailijoiden vaihtoehtoiset ratkaisut ja Himeentien pydratien tarpeellisuus
Kritiikkia, parannusehdotuksia ja kysymyksia:
Hameentien sijaan ehdotetaan, etta pydrailijat voivat kayttaa Soérnaisten rantatien

pyorateita. Pydraily-yhteydet voidaan kommenttien mukaan vaihtoehtoisesti johtaa
pitkin Kallion pikkukatuja.

y:\virasto\los\likennemappi\kslk -tekstit\kslk -tekstit - valmiitthdmeentie\05_vuorovaikutusraportti hAmeentien liikennesuunnitelma.doc

Postiosoite Kayntiosoite Puhelin Faksi Tilinumero Y-tunnus
PL 2100 Kansakoulukatu 3 +358 9 310 1673 +358 9 310 37409  800012-62637 0201256-6
00099 HELSINGIN KAUPUNKI HELSINKI 10 Alv. nro

kaupunkisuunnittelu@hel.fi http://www.hel.filksv F102012566



HELSINGIN KAUPUNKI VUOROVAIKUTUS- 7 (17)
% KAUPUNKISUUNNITTELUVIRASTO RAPORTTI

17.11.2015

Hameentien pyoratieta ei nahda tarpeelliseksi, koska kadulla ei ole paljon pyoraili-
joitd. Kommenteissa kysytdéan, mika on autojen ja pyorailijoiden lukuméara Ha-
meentiella nyt. Pydratien rakentaminen autoilun kustannuksella koetaan epaoikeu-
denmukaiseksi, koska autoja on enemman kuin pyorid. Pyoréteita ei pideta tarpeel-
lisena mydskaan siita syysta, etta Hameentiella ei ole juurikaan autoliikennetta.

Pyoratieta ei koeta tarpeelliseksi myoskaan siksi, ettd helsinkilainen pyorailykulttuu-
ri ei ole tarpeeksi kehittynytta tallaiselle muutokselle, vaan jalankulkijat ja pyorailijat
tormailevat toistensa tiella. Pyorailyn lisaantyessa myos pyoérien tulee jatkossa ajaa
jonossa. Kommenteissa kysytaan, paljonko onnettomuuksia tapahtuu Hameentiella
verrattuna muihin vayliin.

Vastine:

Pyoraliikenteelle on olemassa jarjestelyt seka Sornaisten rantatiella etta Kallion
tonttikaduilla. Sérndisten rantatiella on kaksisuuntaiset pyoratiet kummallakin puo-
lella katua. Kallion tonttikaduilla autolikenneméaéaréat ja nopeusrajoitus ovat riittdvan
matalat, jotta pyoraliikenne voi kulkea sekaliikenteessa. Kumpikin Hameentielle
vaihtoehtoinen reitti pidentaa Kallion lapiajavan pyoraliikenteen matkaa. Suorimmil-
la Kallion tonttikatuja pitkin kulkevilla reiteilla pyorailijat liséksi kulkevat osan mat-
kasta samalla kaistalla raitiovaunujen kanssa ja reitin korkeuserot ovat Hameentien
reittiad suuremmat. Kumpikaan vaihtoehtoisista reiteista ei palvele hyvin Hameentien
varrelle suuntautuvilla pydramatkoilla.

Hameentien pyorailijamaarat on laskettu vuonna 2011. Tuolloin vuorokausiliiken-
nemaara oli noin 600. Pydraliikenteen nykyista maéaraé ei ole kuitenkaan perustel-
tua kayttaa mittarina pyorateiden rakentamisen tarpeellisuutta arvioitaessa. NyKkylii-
kennemaaréan laskennalla saadaan selville kuinka moni kokee Hameentien houkut-
televana reittina nykyjarjestelyilla, jotka ovat pyoréliikenteen kannalta heikot. Lii-
kennemaarien kehityksen ja etenkin pyodraliikenteen ennustaminen on vaikeaa. Tu-
levaisuudessa pyorélla tehtavien matkojen kokonaismaaraan vaikuttavat maankay-
ton lisdantymisen ja uusien vaylien rakentamisen lisaksi hyvin paljon asenteiden
muutoksesta johtuvat kulkutapamuutokset. Pyorailijamaarat ja pyorailyn kulkumuo-
to-osuus ovat parhaillaan voimakkaassa nousussa, vaikka uusien pyodréateiden to-
teutus on vasta alkamassa. Pydraliikenteen katukohtaisista liikennemaaristéa laadi-
tun ennusteen mukaan Hameentien pyoraliikenteen maara kymmenkertaistuu nyky-
tilaan verrattuna tilanteessa, jossa pyoraliikenteelle toteutetaan jarjestelyt Hameen-
tielle.

Hameentiella pyorailijan paikka on bussikaistalla, jossa ruuhkatunnin aikana kulkee
yli 130 bussia. Tama jarjestely on liikkenneturvallisuuden ja seka bussien ettd pyorai-
lijoiden sujuvuuden kannalta heikko. My6s henkilautoliikenteen maara Hameentiel-
I& on niin suuri, ettéa pyoraliikenteelle tulee tehdéa omat jarjestelyt, eli pyoratiet tai -
kaistat.
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Liikkennejarjestelyjen selkeys ja toimivuus ohjaavat pyorailijoiden ja jalankulkijoiden
likennekayttaytymista. Mita selkeAmmat ja toimivammat jarjestelyt pyoraliikenteelle
rakennetaan, sitéa paremmin pyorailijat kayttaytyvat likenteessa. Hameentiella on-
nettomuusmaarat ovat kantakaupungin vilkkaasti liikennoityjen katujen tasoa, mutta
tarkkaa vertailuasetelmaa on vaikea muodostaa eri katujen erilaisten liikenteellisten
ja maankaytollisten ominaisuuksien vuoksi.

Vaihtoehtoinen tilanjako Hameentiella

Kritiikkia, parannusehdotuksia ja kysymyksia:
Monissa kommenteissa ehdotettiin vaihtoehtoisia ratkaisuja jarjestaa pyorateille
tarvittava tila Hameentiella.

Laittamalla bussit ja ratikat samalle kaistalle saadaan pyorateille tila ilman, etta
henkilbautojen lapiajoa tarvitsee poistaa. Vaihtoehtoisesti bussit ja ratikat voisivat
kulkea yhteisella kaistalla edes toiseen suuntaan. Bussilinjojen méaraa voisi myos
vahentdd muuttamalla niitd ratikoiksi ja siirtamalla osan busseista Sornaisten ranta-
tielle. Bussilinjoja pitaisi paattda kauempana keskustasta sijaitseviin terminaaleihin.
Bussiterminaali voisi sijaita Sornaisissa.

Vainod Tannerin kentan kohdalla katualuetta voisi leventaé ottamalla tilaa kentasta.
Pyoratie voitaisiin maalata punaisena nykyisille jalkakaytaville. Jalkakaytavat ovat
tarpeettoman leveat etenkin kadun lansilaidalla. Jalkakaytavia voidaan hieman le-
ventaa ja tehda levennetylle jalkakaytavélle pyoratiet. Autokaistoja voidaan hieman
kaventaa ja tehda kapeat pyorakaistat. Pyoratiet voisivat olla osan vuodesta autolii-
kenteen kaytossa, koska pyorailijamaarat ovat vahaiset talvella.

Vastine:

Bussit ja raitiovaunut voivat jakaa yhteisen kaistan, jos kaistan leveys on riittava ja
kaistalla kulkevien bussien ja raitiovaunujen maara tarpeeksi pieni. Raitiovaunun
pitkista jarrutus- ja kiihdytysmatkoista seka bussien ja raitiovaunujen erilaisesta py-
sakkikayttaytymisesta johtuen ne hairitsevat toistensa kulkua, jos vuoroméaara on
liian suuri. Hameentiella bussien méara on niin suuri, ettd ne haittaavat jo keske-
naan toistensa kulkua. Siirtdmalla bussit raitiovaunukaistalle Hameentien joukkolii-
kenteen nopeus ja houkuttelevuus romabhtaisi ja liikkenndintikustannukset kasvaisi-
vat voimakkaasti. Hameentien suuren bussimaaran pienentdminen on tavoiteltavaa
pitkalla aikavalilla. Bussimaaran vahentaminen vaatii kuitenkin suuria investointeja
raideliikenteeseen ja terminaaleihin, joiden toteutus ei ole realistista lahitulevaisuu-
dessa. Liikennesuunnitelmassa on kuitenkin huomioitu se, etta tulevaisuudessa au-
toliikenne voidaan palauttaa kadulle melko pienilla jarjestelyilla, jos bussikaistoja ei
enéa tarvita. Bussien siirtdminen Sornaisten rantatielle ei lisaisi henkildautoliiken-
teen kaistakapasiteettia, koska Hameentien kaistojen sijasta busseille tulisi osoittaa
kaistat Sornaisten rantatielta. Reittimuutos liséisi bussien matka-aikaa ja liikennéin-
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tikustannuksia. Toisaalta reittimuutos siirtaisi bussien aiheuttamia melu- ja paasto-
haittoja kadulle, joka kestaa niita Hameentieta paremmin.

Vaihtoehto B:n tarkastelussa on tutkittu, mink&alaisia vaikutuksia aiheutuisi vaihto-
ehdosta, jossa pyoOrakaistat sijoitetaan Hameentielle poistamatta mitaan nykyisista
kaistoista. Vaikutustarkastelun perusteella vaihtoehto ei ole kannattava, koska kaik-
kien nykyisten kulkumuotojen olosuhteet huonontuisivat ilman, etté pyorakaistoja-
kaan voitaisiin rakentaa koko matkalle. Vaihtoehto B:n kustannukset olisivat myods
samalla tasolla likennesuunnitelmaehdotuksen kustannusten kanssa. Siten vaihto-
ehto B el ole kaupungin strategiaohjelmassa olevan tasapainoisen talouden nako-
kulmasta perustelua, silla yhta kalliilla investoinnilla ei saada niitéa hyotyja mita eh-
dotetulla liikennesuunnitelmalla tavoitetaan. Pyorateiden kayttd autokaistoina ei ole
mahdollista, koska autoliikenteen vaatimat liikennejarjestelyt poikkeavat pyoréatei-
den jarjestelyista. Vaihtoehtoiskaytto ei olisi toimiva eika turvallinen.

Bussien aiheuttamat haitat

Kritiikkia, parannusehdotuksia ja kysymyksia:

Hameentien liikennemelun ja paastojen suurimman lahteen uskotaan olevan bussit.
Henkilbautoista ei vaiteta tulevan typpidioksidipaastoja, koska autoissa on kataly-
saattorit. Bussien uskotaan olevan suurin pyorailijdiden liikkenneturvallisuutta vaa-
rantava asia. Bussien paatepysakkia ehdotetaan sijoitettavaksi Pasilaan. Asukas-
viihtyisyyden vuoksi raskasta liikkennetté ehdotetaan ohjattavaksi pois Hameentielta
Sornaisten rantatielle.

Vastine:

On totta, ettd bussilikenne on suurin likennemelun ja -paastdjen lahde Hameentiel-
|&. Bussilikenteen poistaminen tai merkittadva vahentaminen Hameentielta ei kui-
tenkaan ole realistista l&hitulevaisuudessa, koska bussien tarjoaman joukkoliiken-
nepalvelun korvaaminen muilla ratkaisuilla vaatii suuria investointeja raideliikentee-
seen ja terminaaleihin. Hameentiella nykyaan pydrailevien suurin turvallisuusriski
ovat bussit, koska pyorat ja bussit jakavat saman kaistan. Sek& henkil6autojen etta
bussien maara Hameentiella on niin suuri, etta pyoraliikenteelle on jarjestettava
omat kaistat riippumatta siitd, mik& moottoriajoneuvoliikennemuoto kadulle jaa.

Ratikkapysékit ja metron sisdankaynnit

Kritiikkia, parannusehdotuksia ja kysymyksia:

Kaenkujan pysékkien poistamisen uskotaan tekevan vanhusten itsenaisesta liikku-
misesta mahdotonta. Kaenkujan pysakkien [&ahella on paljon liikkeita, tyopaikkoja ja
asukkaita. Kaenkujan pysakin poistamisen ja Haapaniemenpysakin siirtdmisen koe-
taan tekevan pysakkivalista liian pitkédn. Nopeaa liikkumista varten Hakaniemen ja
Kurvin valilla kulkee metro.
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Kurvin ratikkapysékkien muutoksista luopumista toivotaan. Metroaseman sis&én-
kayntien poistaminen koetaan heikennykseksi. Turvallisuuden kannalta pidetaan
tavoiteltavana, etta vaihto metrosta bussiin ja bussista metroon voitaisiin tehda ka-
tua ylittdmatta.

Vastine:

Suunnitelmaluonnosta on palautteen pohjalta paivitetty Kaenkujan raitiovaunu-
pysakkien osalta siten, etta pohjoisen suunnan pysékki on sailytetty nykyisella pai-
kallaan. Etelan suunnan pysakki on poistettu. Sornaisten ja Haapaniemenkadun
pysakkien etaisyys on suunnitelman mukaan noin 650 metria.

Kurvin raitiovaunupysakkien muutoksilla mahdollistetaan etel&dn suunnan bussi-
pysakille suurempi tila matkustajille. Etelan suunnan bussi- ja raitiovaunupyséakit
vaihtavat keskenaan paikkaa, joten bussista metroon vaihtavien matkat lyhentyvat
ja raitiovaunusta metroon vaihtavien matkat pidentyvat. Etelan suunnan bussista
metroon vaihtaville matkustajille tulee yhden autokaistan ylitys, jota nykytilanteessa
ei ole. Toisaalta pysakin jarjestelyt selkeytyvat, kun pysakin odotustila ja jalkakayta-
va erotellaan toisistaan. Pysakkimuutoksella mahdollistetaan my6s jarjestely, jolla
estetdan Hameentien lapiajo henkildautoilta etelan suuntaan. Metron kaksi sisaan-
kayntia poistetaan niiden jdddessa siirtyvien kiskojen ja pyoratien alle. Hameentien
itapuolella sailyy toinen portaikko ja sen myota yhteys metroon kadun ali. Sen si-
jaan nykyinen suora yhteys metrosta pohjoisen suunnan raitiovaunupyséakille muut-
tuu kadun yli kulkevaksi.

Hameentien jarjestelyt

Kritiikkia, parannusehdotuksia ja kysymyksia:

Kurvissa Hameentietd suoraan etelaan ajavan huomautetaan olevan suoraan aja-
va, mutta risteysjarjestelyiden mukaan Helsinginkadulle jatkavaa autoilijaa on vais-
tettava. Tata vaistamisvelvollisuutta tulee kommentin mukaan selkeyttaa.

Pyorateiden epéillaéan olevan liian kapeita. Niiden tulisi olla autokaistan levyiset.
Kurvissa olevaa 1,5 m pyotrakaistaa epaillaan liian kapeaksi tilanteessa, jossa pyo-
railijalle tulee tarve ohittaa. Bussipysakistd huomautetaan, etta sen pitaé olla riitta-
van kaukana pyoréatiesta etenkin Hakaniemen suuntaan, jotta pydorailija ndkee bus-
sista poistuvat matkustajat ajoissa. Pyorateitd kommentoidaan myds liian leveiksi.
Pyorailyn erottamisen jalkakaytavasta tasoerolla uskotaan aiheuttavan vaaratilan-
teita pyorailijdiden valisissa ohitustilanteissa.

Ratikkaradasta todetaan, ettd sen on hyva olla nurmirataa. Raitiotietd ehdotetaan
kehitettdvaksi kauemmas Pihlajamakeen ja Viikkiin.

Kommenteissa ehdotetaan, ettd Hameentielle tulisi jattaa asiointipysakaointipaikkoja
Nakinkujan ja Haapaniemenkadun valiin seka lisata asukaspysakaintipaikkoja Ha-
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meentie 30 - 36 kohdalla seka Toisen ja Neljannen linjan valissa. Lastauspaikkojen
maaraa pidetaan liian vahaisena.

Kommenteissa kysytaan, mika Hameentien nopeusrajoitus tulee olemaan. Ha-
meentien |l&piajoa ehdotetaan estettavaksi kaikilta polttomoottorikayttoisiltd ajoneu-
voilta ja kiellon valvontaa ehdotetaan tehtavaksi likennevalvontakameroilla.

Monessa kommentissa ehdotettiin, etta puita tulisi lisata mahdollisimman paljon.

Vastine:

Kurvissa eteldan suuntautuva pyoraliikenne ja Helsinginkadulle suuntautuva autolii-
kenne erotellaan toisistaan liikennevalo-ohjauksella. Pyorateiden leveys on suunnit-
teluohjeen mukainen leveys taso-erotellulle pyoratielle. Leveys mahdollistaa pyoréai-
lijiden ohittamisen seka koneellisen talvikunnossapidon. Pyérakaistan leveys Kur-
vissa ei mahdollista rinnakkain ajamista, mutta ohittaminen on mahdollista ajoradan
puolelta. Bussipysakit erotellaan kaiteella pyo6ratiesta niissa kohdin, jossa pyséakille
tulee ndkemien kannalta haitallinen katos. Kaiteella ohjataan bussista poistuvat
matkustajat nakemien kannalta turvalliseen pyoratien ylityskohtaan.

Raitiotien pintamateriaali maaritetaan katusuunnitelmavaiheessa. Radan tulee olla
pinnaltaan sellainen, etta se on ajettavissa halytysajoneuvoilla. Sateittaisten raitio-
teiden jatkamisia pidemmalle kantakaupungin ulkopuolelle on esitetty valmistelta-
vana olevassa yleiskaavaehdotuksessa. Raitioteiden jatkamisia koskevia paatoksia
ei ole tehty, mutta Hameentien likennesuunnitelman mukaiset jarjestelyt tukevat ta-
t& mahdollisuutta.

Hameentielle ei ole merkitty pysakadintipaikkoja, jotta kadun autoliikenneméaéara olisi
mahdollisimman pieni. Asiointi- ja asukaspysakdintipaikat sijaitsevat Hameentien
poikkikaduilla. Lastauspaikkojen maaraa ja sijaintia on mahdollista tarkentaa jatko-
suunnittelun yhteydessa.

Liikennesuunnitelmassa ei ehdoteta muutoksia nopeusrajoituksiin. Koko kaupungin
nopeusrajoitusjarjestelméa uudistetaan omana tyonaan ja sen tydn puitteissa tul-
laan maarittelemédan myds mahdolliset muutokset Hameentien nopeusrajoituksille.
Hameentielle ei ole suunniteltu moottoriajoneuvojen kayttévoimaan perustuvia rajoi-
tuksia.

Katupuita lisatdan taydennysistutuksilla nykyisiin puuriveihin. Myds uusien puurivien
istuttamismahdollisuuksia tutkitaan jatkosuunnittelussa.

Muita huomioita:

Rakentamisen ennakoidaan aiheuttavan melua pitkaan ja vaikeuttavan kaikkien
kulkemista rakentamisen aikana. Suunnitelman toteuttamista ei pideta kannattava-
na sen aiheuttamien suurten kustannusten ja vahaisten, marginaaliseen ryhmaéan
kohdistuvien hyotyjen vuoksi. Vaasanpuistikko olisi hyva lisata parannettaviin aluei-
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siin Hameentien lisaksi. Yksisuuntaisten pyorateiden yhdistyminen kaksisuuntaisiin
pyorateihin pohjoisessa heratti kysymyksia samoin kuin pyorateiden jatkuvuus Ha-
kaniemen torin suunnalla ja Kurvin pohjoispuolella. Autoliikenteen jarjestelyita eh-
dotettiin muutettavaksi Arabiassa, Kumpulassa, Hermannissa ja Vallilassa sellaisik-
si, ettd keskustaan suuntautuva henkil6autoliikenteen luonnollisimmalta tuntuva
reitti olisi Rantatie eikd Hameentie. Suunnitelman mukaista ratkaisua ehdotetaan
jatkettavaksi Kurvin yli Sturenkadun risteykseen. Kommenteissa kysyttiin myags,
missa moporeitti kulkee.

Vastine

Hameentien raitiovaunukiskot ovat lahivuosina uusimisen tarpeessa, mika merkit-
see noin puolta suunnitelman kustannuksista. Muiden muutosten toteutus kannat-
taa yhdistaa kiskojen saneeraukseen. Rakentamisen aikaisia haittoja ei voida valt-
taa, mutta ne pyritéan minimoimaan. Vaasanpuistikko Sérnéisten keskeisena au-
kiona tulisi saada arvoiseensa kuntoon, ja vaikka sen saneeraus ei ole kustannus-
ten puolesta realistista lahivuosina, suunnitelmaa kuitenkin luonnostellaan. Kun uu-
sia pyoraliikenteen suunnitteluperiaatteita vieddan kaytantoon, haasteena ovat
vanhan kaksi- ja uuden yksisuuntaisen pyoratieverkon saumakohdat. Yksityiskoh-
dat ratkaistaan liikenteen ohjaussuunnitelman yhteydessa. Helsingissa noudatetaan
periaatetta, ettd mopojen paikka on paasaantdisesti muun moottorilikenteen jou-
kossa ajoradalla. Moporeitti ohjataan pydréatielle vain silloin, jos kadun nopeusrajoi-
tus on yli 50 km/h.

Liikennesuunnitelmaluonnoksen nahtavillaolon aikana saaduissa kirjeissa
esitetyt mielipiteet ja vastineet niihin

Autoliiton Helsingin osasto ry (Mil) toteaa, ettd sen on vaikea ymmartaa miksi
Helsingin liikennesuunnittelussa suositaan pyorailya autoilun kustannuksella, vaikka
pyoraily on kulkumuotona vahainen. Kaupunkisuunnitteluviraston suunnitelmaan liit-
tyvan tiedotteen sisaltod pidetaan vaaristelevana kahdesta syysta: ensinnakin tie-
dotteessa mainitaan henkildautojen tuottavan typpidioksideja ja toiseksi kerrotaan,
etta liilkennevaloja voidaan poistaa jalankulkijan turvallisuuden heikentymatta ja etta
liikennevalojen poistaminen parantaa jalankulun toimivuutta. Mielipiteessa esite-
taan, ettd Hameentien kaikki suojatiet tulee olla valo-ohjattuja. Mielipiteessa esite-
taan tutkittavaksi bussien maaran vahentamista Hameentiella ja jaljelle jaavien
bussien siirtamista raitiovaunukaistoille. Busseja voitaisiin siirtdd Hermannin ranta-
tien kautta Sornaisten rantatielle ja paattaa linjoja Hakaniemeen. Bussilikenne Ha-
kaniementorille nopeutuisi, jos suunniteltu keskustatunneli toteutettaisiin. My6s
Vaasanpuistikkoa voisi kayttaa bussiterminaalina. Nailla toimenpiteilla Hameentielle
saataisiin pyoréatiejarjestelyt, asukkaita hairitsevat liikennehaitat vahenisivat ja lii-
kenneturvallisuus paranisi. Suunnitelman mukainen ratkaisu sen sijaan naivettaisi
Kallion kaupunginosan liike-elamaa autoilevien asiakkaiden kaikotessa. Hameen-
tien lapiajokielto ruuhkauttaisi Sornaisten rantatien ja liikkenne lisdantyisi Kallion pik-
kukaduilla.
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Vastine:

Helsingin strategiaohjelma 2013 - 2016 painottaa kestavan liikkumisen edistamista
lisaamalla kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen osuutta liikenteesta. Kestavaa liik-
kumista edistavien toimenpiteiden toteuttaminen vastaa kaupungin tavoitteeseen
parantaa kaupungin toimivuutta, elinvoimaa, kaupunkilaisten hyvinvointia seka ta-
sapainoista taloutta.

Valo-ohjauksen poistaminen osalta Hameentien ylittavista suojateista on mahdollis-
ta ylitettavien kaistojen vahentamisen, lisattavien valisaarekkeiden rakentamisen ja
pienentyvan likennemaaran vuoksi. Valo-ohjaamattomilla suojateilla on suunnitel-
man mukaan aina korkeintaan kaksi kaistaa kerrallaan ylitettavana, kun pyoréatiet
lasketaan mukaan ylitettaviin kaistoihin. Liikennemaara vahentyy huomattavasti ja
osuuden kummassakin paassa olevat likennevalo-ohjatut risteykset rytmittavat rai-
tiovaunu- ja bussiliikennetta siten, etta jalankulkijalle jaa riittavan pitka aika ylittaa
katu. On totta, etté bussien paastdilla on merkittava vaikutus Hameentien NO»-
paastoihin. Helsingin seudun ympéaristdpalvelut -kuntayhtyma (HSY) on tehnyt mal-
lilaskelmia Hameentielle erilaisilla skenaarioilla. Mallinnuksen perusteella katukuilu-
jen ilmanlaatuun voitaisiin vaikuttaa merkittavasti silla, etta likennoéivat bussit olisi-
vat kokonaan paastottomia tai hybridibusseja. Kadun muuttaminen joukkoliikenne-
kaduksi olisi kuitenkin myds tehokas keino vaikuttaa ilmanlaatuun. Skenaariolle,
jossa Hameentiella liikenndisivat vain bussit, mallinnus tuotti Hameentien NO»-
pitoisuuden vuosikeskiarvon laskun vuoden 2015 tilanteessa noin 10 %:lla ja vuon-
na 2020 noin 13 %:lla. Tama tarkoittasi sita, ettd NOz-raja-arvo 40 pg/m? alittuisi
vuonna 2020. Mallinnuksen mukaan raja-arvo saavutettaisiin jo vuonna 2015, jos
kaikki Hameentiella liikenndivat bussit olisivat hybridibusseja tai taysin paastotto-
mia.

Bussien maarad Hameentiella on nykytilanteessa suuri ja bussimaaran pienentami-
nen on tavoiteltavaa pitkalla aikavalilla. Bussiméaaran vahentaminen vaatii kuitenkin
suuria investointeja raideliikenteeseen ja terminaaleihin, joiden toteutus ei ole rea-
listista l&hitulevaisuudessa. Hameentien varren yrittjien saavutettavuus autolla ei
heikenny merkittavasti nykyiseen verrattuna, koska asiointipysakoéinnille ei nyky-
aankaan ole varattu paikkoja kadulla kahta korttelivalia lukuun ottamatta. Liikenteen
aiheuttamien haittojen vahentyminen ja viihtyisyyden parantuminen saattavat vai-
kuttaa myds positiivisesti kadun varren liike-elamééan. Autoliikenteen siirtymien vai-
kutustarkastelujen perusteella Kallion ohittava autoliikenne siirtyy suurelta osin Sor-
naisten rantatielle, jonka valityskyky ei romahda liséliikenteen vuoksi. Kallion tontti-
kadut eivat mallinnuksen perusteella nayttaydy houkuttelevina lapiajoreitteina.

Helsingin seudun kauppakamari (Mi2) toteaa, ettd suunnitelmaratkaisu on inves-
tointina kallis suhteessa saataviin hyotyihin ja etta silla on negatiivisia vaikutuksia
koko liikennejarjestelmd&n mm. Sornaisten rantatien ruuhkautumisen vuoksi ja kes-
kusta-alueen saavutettavuuteen. Kantakaupungin liiketoiminnan kokonaiskannatta-
vuus heikkenee logistiikkakustannusten kasvaessa ja asiakasvirtojen siirtyessa
keskusta-alueen ulkopuolisiin keskuksiin. Kevyelle liikenteelle varattu tila on suuri.
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Helsingin keskusta-alueen saavutettavuuden turvaaminen kaikilla kulkumuodoilla
on keskusta-alueen houkuttelevuuden ja elinvoimaisuuden kannalta ensiarvoisen
tarkeda. Keskusta-alueelle suuntautuva huolto- ja jakeluliikenne tarvitsee sujuvat
reitit esimerkiksi liittamalla Makelankatu nykyista paremmin Soérnaisten rantatiehen
seka toteuttamalla Sornaisten tunneli ja keskustatunneli. Suunnitelman lahialueen
kauppapaikkojen saavutettavuuden ja kaupan kannattavuusedellytysten oletetaan
heikentyvan. Kivijalkaliikkeet tarvitsevat asiakkailleen henkil6autoliikenneyhteydet ja
pysakointipaikat seka huoltoliikenteen paasyn liikkeiden valittotmaan yhteyteen.
Huoltoliikennepaikkoja on lilan vahan. Liikkennesuunnitelmaluonnos on liian radikaali
muutos. Jos se halutaan toteuttaa, pitda tutkia mahdollisuus sijoittaa bussit ja raitio-
vaunut samalle kaistalle, jolloin muu osa kadusta ja&a ajoneuvoliikenteen, pyoréalii-
kenteen ja jalankulkijoiden alueeksi. Ennen muutosten toteuttamista niita voisi tes-
tata jollain tavalla. Henkilbautoliikenteen rajoittaminen voisi tapahtua lievemmin
vuorokaudenaikoihin sidottuina rajoituksina.

Vastine:

Liikennesuunnitelmaehdotuksella on positiivisia ja negatiivisia vaikutuksia liikkenne-
jarjestelmaan. Jalankulun seka pyora- ja joukkoliikenteen olosuhteet paranevat laa-
dullisesti. Pyora- ja joukkoliikennematkat nopeutuvat selvasti. Autoliikenteen matka-
ajat kasvavat noin 5 % ruuhka-aikaan. Keskusta-alueen saavutettavuus paranee
joukkoliikenteella ja pyoralla liikkuville ja huononee autolla kulkeville.

Liikennelaskentojen mukaan Hameentiella kulkee vuorokaudessa noin 260 kuorma-
autoa. Lapiajavien kuorma-autojen maaraa ei ole tutkittu. Naista suurin osa siirtyy
Sornaisten rantatielle, joka on nykyisin reitti noin 1750 kuorma-autolle péaivittain. Au-
tolilkenteen mallitarkasteluiden perusteella Sérnéisten rantatien ruuhkaisuus ei
muutu merkittdvasti huonommaksi ruuhka-aikoinakaan.

Jokaiselle kiinteistolle ajo on mahdollista jatkossakin. Hameentien kivijalkaliikkeiden
huoltoajolle jarjestetd&n suunnitelmassa nykyista paremmat pysayttdmismahdolli-
suudet. Nykytilanteessa huoltoliikenteelle ei ole jarjestetty pysakdintipaikkoja. Asi-
akkaiden pysékdintipaikkoja poistetaan Hameentie 5 - 7 edustalta sekd Hameentie
11 - 13 edustalta yhteensa 21 kappaletta. Jatkossa asiointipysakointipaikat 10ytyvat
poikkikaduilta, samoin kuin nykyaankin suurimmalla osalla kadunvarren kortteleita.

Bussit ja raitiovaunut voivat jakaa yhteisen kaistan, jos kaistan leveys on riittava ja
kaistalla kulkevien bussien ja raitiovaunujen maara tarpeeksi pieni. Hameentiella
bussien mééra on niin suuri, ettd ne haittaavat jo keskendan toistensa kulkua. Siir-
tamalla bussit raitiovaunukaistalle Hameentien joukkoliikenteen nopeus ja houkutte-
levuus romahtaisi ja liikennointikustannukset kasvaisivat voimakkaasti. Lapiajokiel-
lon testaamisella saataisiin selvitettyd mahdolliset negatiiviset vaikutukset, eli auto-
liikenteen siirtymien vaikutukset muun katuverkon toimintaan. Sen sijaan suurin osa
positiivisten vaikutusten toteutumisesta vaatii kadun rakentamisen. Tilapaisilla lii-
kennejarjestelyilla katua ei ole mahdollista muuttaa niin, etta joukkoliikenne nopeu-
tuisi, pyoraliikenteen houkuttelevuus kasvaisi ja katutilan viihtyisyys paranisi. La-
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piajavan henkildautoliikenteen salliminen vuorokaudenaikoihin sidottuna tarkoittaisi
todennakoisimmin sen sallimista 1&hinn& bussien liikennointiaikojen ulkopuolella,
jolloin se ei hairitsisi bussiliikennetta. Tah&n vuorokauden aikaan kaikki muutkin rei-
tit ovat hyvin sujuvia, joten erillisten aikarajoitusten asettaminen ei ole perusteltua.

Stockmann Oyj Abp (Mi3) toteaa, ettd Hameentien suunnitelmassa on vaarana
Helsingin ydinkeskustan saavutettavuuden ja toimintaedellytysten ja&dminen taka-
alalle. Hameentien suunnittelussa tulee ottaa huomioon sen asema Helsingin kes-
kustan saavutettavuudessa asiakas- ja huoltoliikenteen kannalta. Sérnéisten ranta-
tien kapasiteetti ei valttamatta riitd varsinkin, kun sitd tulevat jatkossa kayttamaan
myo6s Kalasataman asukkaat ja uuden kauppakeskus Redin asiakkaat ja huoltolii-
kenne. Keskittamalla autoliikenne Sdornaisten rantatielle hairioherkkyys lisdantyy.
Keskusta-alueelle suuntautuva huolto- ja jakeluliikenne tarvitsee sujuvat reitit esi-
merkiksi liittdmalla Makelankatu nykyista paremmin Sdrnaisten rantatiehen seka to-
teuttamalla Sornaisten tunneli ja keskustatunneli. Kun Hameentien raitiovaunukais-
toja levennetdan, pitda tutkia mahdollisuus sijoittaa bussit ja raitiovaunut samalle
kaistalle, jolloin muu osa kadusta jaa ajoneuvoliikenteen, pydraliikenteen ja jalan-
kulkijoiden alueeksi. Henkildautoliikenteen rajoittaminen voisi tapahtua lievemmin
vuorokaudenaikoihin sidottuina rajoituksina. Kivijalkaliikkeet tarvitsevat asiakkail-
leen henkildautoliikenneyhteydet ja pysakointipaikat seka huoltoliikenteen paasyn
likkeiden valittomaan yhteyteen.

Vastine:

Likkennesuunnitelmaehdotuksella on positiivisia ja negatiivisia vaikutuksia ydinkes-
kustan saavutettavuudelle. Pyoréa- ja joukkoliikennematkat nopeutuvat selvasti. Au-
tolilkenteen matka-ajat kasvavat noin 5 % ruuhka-aikaan. Keskusta-alueen saavu-
tettavuus paranee joukkoliikenteelld ja pydralla liikkuville ja huononee autolla kulke-
ville.

Liikennelaskentojen mukaan Hameentiella kulkee vuorokaudessa noin 260 kuorma-
autoa. Lapiajavien kuorma-autojen maaraa ei ole tutkittu. Naista suurin osa siirtyy
Sornaisten rantatielle, joka on nykyisin reitti noin 1750 kuorma-autolle péaivittain. Au-
tolilkenteen mallitarkasteluiden perusteella Sérnéisten rantatien ruuhkaisuus ei
muutu merkittdvasti huonommaksi ruuhka-aikoinakaan.

Bussit ja raitiovaunut voivat jakaa yhteisen kaistan, jos kaistan leveys on riittava ja
kaistalla kulkevien bussien ja raitiovaunujen maara tarpeeksi pieni. Hameentiella
bussien mééra on niin suuri, ettd ne haittaavat jo keskendan toistensa kulkua. Siir-
tamalla bussit raitiovaunukaistalle Hameentien joukkoliikenteen nopeus ja houkutte-
levuus romahtaisi ja liikenngintikustannukset kasvaisivat voimakkaasti. Lapiajavan
henkildautoliikenteen salliminen vuorokaudenaikoihin sidottuna tarkoittaisi todenna-
koisimmin sen sallimista lahinna bussien liikenndintiaikojen ulkopuolella, jolloin se
ei hairitsisi bussiliikennetta. Tahan vuorokauden aikaan kaikki muutkin reitit ovat
hyvin sujuvia, joten erillisten aikarajoitusten asettaminen ei ole perusteltua. Jokai-
selle kiinteistdlle ajo on mahdollista jatkossakin. Hameentien kivijalkaliikkeiden
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huoltoajolle jarjestetd&n suunnitelmassa nykyista paremmat pysayttdmismahdolli-
suudet. Nykytilanteessa huoltoliikenteelle ei ole jarjestetty pysakdintipaikkoja. Asi-
akkaiden pysékadintipaikkoja poistetaan Hameentie 5 - 7 edustalta sekd Hameentie
11 - 13 edustalta yhteensa 21 kappaletta. Jatkossa asiointipysakointipaikat 10ytyvat
poikkikaduilta, samoin kuin nykydankin suurimmalla osalla kadunvarren kortteleita.

Metropolia Ammattikorkeakoulun opiskelijakunta METKA (Mi4) toteaa, etta lii-
kennesuunnitelmaluonnos parantaisi pyorailijdiden asemaa ja turvallisuutta seké&
nopeuttaisi heidan matkaansa. Suunnitelmassa hyvaa on myos se, etta se parantaa
myo6s muiden likennemuotojen asemaa. Hameentie sijoittuu Metropolian Agricolan-
kadun ja Arabian kampuksille tehtavien matkojen reiteilla ja parantaa Hameentien
alueella asuvien opiskelijoiden yhteyksia.

Vastine:

Likkennesuunnitelman mukaiset jarjestelyt tuovat parannuksia jalankulkijoiden, pyo6-
railijoiden ja joukkoliikennematkustajien olosuhteisiin sek& nopeuttavat pyora- ja
joukkoliikenteen matkoja.

Mi5 toteaa, etta Hameentiella ajavat 3000 bussia vuorokaudessa aiheuttavat suu-
ren melu- ja saastehaitan. Ohiajavat bussit kuuluvat rakennuksiin sisélle ja aiheut-
tavat tarinda. Liikenteesta aiheutuvaa polya kulkeutuu rakennuksiin sisélle. Bussien
paatepyséakki voisi olla pohjoisempana. Liikenteen aiheuttamat ilmansaasteet ovat
huono asia etenkin, kun Kallioon on muuttanut paljon lapsiperheita.

Vastine:

Bussiliikenne on suurin liikennemelun ja -paastéjen lahde Hameentiella. Bussiliiken-
teen poistaminen tai merkittdva vahentaminen Hameentiella ei ole realistista lahitu-
levaisuudessa, koska bussien luoman joukkoliikenteen palvelutason korvaaminen
muilla ratkaisuilla vaatii suuria investointeja raideliikenteeseen ja terminaaleihin.

Mi6 toteaa, ettd suunnitelmaluonnos on yleisesti ottaen hyva, mutta sita tulisi pa-
rantaa seuraavasti: Kdenkujan pysakkia ei pida poistaa, koska pysakkivalista muo-
dostuu lilan pitkd. Metron sisaankayntien poistamista tulisi harkita etenkin Lintulah-
den korttelista saapuvien matkojen pituuksien kannalta. Asiointiliikenteelle tarvitaan
pyséakaointipaikkoja etenkin Nakinkujan ja Haapaniemenkadun valissa seké asukas-
pyséakaointipaikkoja Hameentie 30 - 36 kohdalla. Hameentien ja Kaikukadun risteyk-
sen pohjoispuolelle tulisi lisata suojatie. Sakarinkadun ja Lintulahdenkadun risteyk-
sen katkaiseminen on toteutettava rakenteellisesti. Ratikkapysakkien hajauttamista
tulee viela tutkia ja kaikille pysakeille tulee lisata kaiteet.

Vastine:

Suunnitelmaluonnosta on paivitetty Kédenkujan raitiovaunupysakkien osalta siten,
ettd pohjoisen suunnan pysakki on silytetty nykyisella paikallaan. Etelan suunnan
pysakki on poistettu. Sornaisten ja Haapaniemenkadun pysakkien etaisyys on
suunnitelman mukaan noin 650 metrid. Hameentien italaidalla sailyy yksi porrasyh-
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teys metron lippuhalliin. Etaisyys Lintulahden korttelin suuntaan kasvaa 30 metria.
Hameentielle ei jarjesteta asiointi- tai asukaspysakadintipaikkoja, koska kadulla on
tarkoitus ajaa henkildautolla vain valttamattomat tontille ajo- ja huoltoajomatkat.
Asukas- ja asiointipysékdintipaikat sijaitsevat poikkikaduilla. Kaikukadun risteyksen
kohdalla on nahty riittavaksi vain yksi Hameentien ylittava suojatie. Kaikukadun
kohdalla Hameentien suuntainen jalkakaytava jatkuu Kaikukadun yli, joten jalankul-
kijan on helppo kayttaa kyseista suojatieté huolimatta siitd, kumpaa puolta Kaikuka-
tua risteykseen saapuu. Sakarinkadun ja Lintulahdenkadun risteykseen on suunni-
teltu rakenteelliset jarjestelyt. Raitiovaunupysakit hajauttamalla on saatu kaikille
bussi- ja raitiovaunupysakeille nykyistéa levedmmat ja toimivammat odotustilat. Ete-
l&n suunnan bussipysakin sijainnilla on myos tarkea rooli lapiajavan autoliikenteen
estamisessa. Kaikille auto- ja joukkoliikennekaistan vélissa oleville pysékeille tulee
kaiteet.
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