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Alkusanat

Vartiosaaren suunnitteluperiaatteet ovat kaupunkisuunnittelulautakunnan kasittelyssa loppuvuodesta
2013. Vartiosaaren liikkennejarjestelmén suunnitteluperiaatteet -raportti on lautakunnan esityslistatekstin
liitteend. Tassé raportissa selvitetdédn lahtokohtia Vartiosaaren lilkkennesuunnittelulle.

Alustavasti tutkittiin mm. joukkoliikenteen jarjestdmisen eri vaihtoehtoja seké niiden alustavia vaikutuksia
ja kustannuksia. My®6s vesiliikenteen soveltuvuutta osaksi liikennejarjestelmaé on selvitetty.

Selvitys on tehty Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston lilkennesuunnitteluosastolla tiiviissa yhteistytssa
Vartiosaari-projektin kanssa. Tekstin ovat laatineet liikenneinsindorit Sanna Ranki ja Heikki Paloméki.
Yhteistyota on tehty myos HSL:n kanssa.
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Vartiosaaren sijainti ja nykyinen saavutettavuus
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Kuva 1 Vartiosaaren saavutettavuus.

Vartiosaari sijaitsee Laajasalon ja Vuosaaren valissa. Etaisyys Helsingin keskustasta on linnuntiet& noin 7,5
km. Samalla etéisyydella ovat mm. Viikki, Pitdjanmaki ja Tapiola. Matka keskustasta nykyisté katuverkkoa
pitkin on noin 10,5 km. Mikali suunnitellut sillat Kruunuvuorenselén yli toteutuvat, matka keskustasta
(Rautatieasemalta) on noin 9 km. Toisaalta Vartiosaari sijaitsee myo6s lahelld (noin 1,5 km etéisyydella)
kehittyvaa Laajasalon keskusta ja sen palveluita.

Vartiosaaressa asuu ymparivuotisesti parikymmenté henked, mutta padasiassa saari on loma- ja
ulkoilukayttssa erityisesti kesaisin. Saareen ei ole siltayhteytta, vaan sinne kuljetaan vesiteitse. Suuri osa
saaren kayttajista liikkuu yksityisveneillda mm. Reposalmen ja Ramsinsalmen yli sekd Tammisalosta.
Vartiosaaren puolella on yksi vuorovenelaituri. Varsinaisia yleisid rantautumislaitureita ei ole.

Saarta palvelee toukokuun ja syyskuun vélisend aikana myos vesireittiliikenne valilla Hakaniemi -
Herttoniemi - Laajasalo - Vartiosaari - Satamasaari - liluoto - Vuosaari. Liikenndgitsijan mukaan vuonna 2012
Vartiosaareen matkusti reittiliikenteelld 477 matkustajaa. Vesireittiliikenteen ongelma on, ettd se on vain
osan vuodesta kaytdssa; eniten vuoroja on kesdkuusta elokuuhun.



Reitti 12 Hakaniemenranta—-Herttoniemi-Laajasalo—
Vartiosaari-Satamasaari-liluoto-Vuosaari

Aikataulu
10.5.-31.5. ja 2.-15.9.2013
Laajasalo/Vartiosaari Satamasaari liluoto
Pe 17.40* > 17.55 > 18.00
18.20** < = < 18.00
La-su 10.40* > 10.55 > 11.00
11.20"* < - < 11.00
17.40* > 17.55 = 18.00
18.20** < - < 18.00

1.-23.6.2013 ja 12.8.-1.9.2013

Hakaniemi  Herttoniemi  Laajasalo/Vartiosaari ~ Satamasaari liluoto Vuosaari
Ke, pe, la, su

10.00 > 1025 10.45% 11.00 11.05 > 11.30

13.30 < 13.0§ 5 5 1 S 12.30 1225 < 12.00

17.00 > 17.25 17.45* 18.00 18.05 > 18.30

20.30 < 20.05 19.45** 19.30 19.25 < 19.00

24.6.-11.8.2013

Hakaniemi  Herttoniemi Laajasalo/Vartiosaari  Satamasaari liluoto Vuosaari
Ti-su 1000 > 1025 10.45* 11.00 11.05 > 1130
13.30 < 13.05 12.45%* 12.30 12.25 < 12.00
1700 > 17.25 17.45* 18.00 18.05 > 1830
2030 < 20.05 19.45** 19.30 19.25 < 19.00

* Liikennointi vain Laajasalosta Vartiosaareen
** Lijkennointi vain Vartiosaaresta Laajasaloon

‘Suomen saaristokuljetus, 0500 102 111,
info@suomensaaristokuljetus.fi

Kuva 2 Nykyisen vesibussiyhteyden reittiliikenteen aikataulut. (Léhde: Suomen saaristokuljetus)
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Kuva 3. Busswhteydet Laajasalossa (1/2013) (Lahde HSL)




Laajasalon joukkoliikenne perustuu nykyisin Herttoniemen metroaseman syottoliikkenteeseen (Kuva 3).
Vartiosaarta l&ahimpé&na sijaitsevalta bussipysékiltd on n. 500 metrin kdvelymatka Reposalmen venepaikoille.
Pysakilla pysahtyvat linjat 85B, 85N, 88 ja 89.

Autolla Reposalmen venesatamaan péasee Reposalmentietd. Venepaikkojen viereen mahtuu pysakdimaan
nykyisin n. 10 autoa.

Vuosaaren puolelta Ramsinniemesta paasy vesitse Vartiosaareen on erittdin haastavaa jyrkkien maasto-
olosuhteiden vuoksi. Laitureille kuljetaan Ramsinniementien péaésté jyrkkid polkuja tai portaita pitkin.

Suurin osa rannasta Ramsinniemen karjessé on myos yksityisessa maanomistuksessa. Ramsinniementie
ulottuu l&hes niemen karkeen asti, mutta ajorata on erittéin kapea ja paikoin varsin jyrkéssa maastossa.

Suunnittelutilanne

Yleiskaava 2002:ssa Vartiosaari on merkitty selvitysalueeksi. Osayleiskaavaty® on alkanut vuonna 2011.
Vartiosaareen on laadittu erilaisia periaatteellisia vaihtoehtoja saaren tulevaksi kaytoksi. Vaihtoehtojen
avulla on hahmoteltu, millainen asuinalue Vartiosaari voisi tulevaisuudessa olla vai kehitetdanko
Vartiosaarta pelkéstéén virkistysalueena. Vaihtoehtojen arvioinnin ja vuorovaikutuksen perusteella on
laadittu suunnitteluperiaatteet, joista kaupunkisuunnittelulautakunta p&éttaa vuoden 2013 lopussa.

Vartiosaaren lahialueilla maankaytto tiivistyy. Kruunuvuorenrantaan on suunniteltu asuinalue 11 000
uudelle asukkaalle. Kruunuvuorenrannan suunnittelussa on varauduttu kantakaupungista
Kruunuvuorenselén yli tulevaan raitiotieyhteyteen. Raitiotieyhteyden on suunniteltu jatkuvan Laajasaloon.
Kruunuvuorenrannan lisaksi ns. vanhan Laajasalon mahdollisuuksia tdydennysrakentamiseen tarkastellaan
Laajasalon alueellinen kehittdmissuunnitelma -ty6ssa. Alustavissa tarkasteluissa vanhan Laajasalon alueelle
voisi sijoittua suuruusluokaltaan 5000 - 10 000 uutta asukasta.

Kaupunkisuunnitteluvirastossa on tekeill& Laajasalon joukkoliikenneyhteyden (mm. Kruunusillat)
ymparistovaikutusten arviointi. Arvioinnissa on mukana raitiotievaihtoehtojen liséksi
liityntabussijarjestelmé Herttoniemeen, metrovaihtoehtoja valilla Laajasalo-Kamppi, vesijoukkoliikenne,
koysirata seka vaihtoehto, jossa my6s autoliikenne kulkee sillalla Kruunuvuorenselén yli. YVA valmistuu
vuonna 2014. Kruunuvuorenrannan ja Laajasalon joukkoliikennejérjestelmén ratkaisut vaikuttavat
merkittavasti Vartiosaareen suunniteltaviin liikkenneratkaisuihin.

Helsingin uuden yleiskaavan laadinta on ns. Visio-vaiheessa. Yleiskaavan on tarkoitus valmistua 2016.
Teemana yleiskaavassa ovat mm. erittdin voimakas asuntorakentamisen tarve seka raideliikenteeseen
tukeutuva verkostokaupunki. Lilkennejarjestelman visioissa on esitetty mm. raideliikenneyhteytta
kantakaupungista Laajasalon ja Vartiosaaren kautta Vuosaareen asti. Yleiskaavan Visio 2050 kasitelldan
kaupunkisuunnittelulautakunnassa syksylla 2013.

Litkennejarjestelmén lahtokohdat ja tavoitteet

Joukkoliikenne

Kaupunginvaltuusto paatti 12.11.2008 hyvaksya Laajasalon joukkoliikenteen raideratkaisun
jatkovalmistelun pohjaksi raitiotie- ja siltavaihtoehdon (Kuva 4).
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Kuva 4 Kruunusiltojen vaihtoehtoja.

Kaupunginvaltuuston paatosta on kaytetty myos tassa selvityksessé lahtokohtana. Kruunusillat toteutuvat
aikaisintaan 2010-luvun lopulla. Mikali siltoja ei jostain syysta paatetd toteuttaa, Vartiosaareen ei ole
mahdollista jarjestéé vaihdotonta joukkoliikenneyhteytta kantakaupunkiin. Ratkaisu vaikuttaa siten myds
Vartiosaareen mahdollisesti tulevien asukkaiden péivittaiseen liilkkumiseen.

Helsingin kaupunginvaltuusto hyvéksyi kokouksessaan 24.4.2013 strategiaohjelman vuosille 2013-2016.
Strategiassa otetaan kantaa mm. joukkoliikenteen, pydréilyn ja jalankulun edistdémiseen. Strategiassa
todetaan mm. ettd kaupunkirakenteen eheytyminen parantaa saavutettavuutta ja sujuvuutta.
Toiminnallista eheytta vahvistetaan sekd rakentamalla uusia kaupunginosia etta tiivistamalla nykyista
kaupunkirakennetta joukkoliikenneyhteyksien varteen. Tavoitteena on mygs edistéa kestavaa liilkkumista
lishdmalla kavelyn, pyordailyn ja joukkoliikenteen osuutta liikenteesta.

Tavoitteena on suunnitella Vartiosaaresta mahdollisimman autoriippumaton. Tama tarkoittaa
joukkoliikenteen osalta mm. ettd palvelutason tulee olla korkea huomioiden liilkennginnin
kustannustehokkuus. Erityisesti tydmatkoilla, mutta myés mm. vapaa-ajan matkoilla, joukkoliikenteen
valitseminen tulee olla erityisen houkuttelevaa. Téhan vaikuttavat luonnollisesti myds muualla
liikenneverkossa tehtévat ratkaisut.



Pyoraily

Kaupunkisuunnittelulautakunta pééatti 5.3.2013 hyvéksya pyoréilyn edistdmisohjelman jatkotydn pohjaksi
talousarvion mahdollistamassa laajuudessa. Samalla lautakunta kiinnitti huomiota pydratieverkon
laajentamisen alueelliseen tasapainoisuuteen ja kiirehti Itd-Helsingin pyoratieyhteyksien rakentamista.
Pyorailyn edistdmisohjelman visiona on tukea kaupungin nousua maailman parhaaksi kestavan liikkkumisen
metropoliksi.

Samassa kokouksessa kaupunkisuunnittelulautakunta hyvaksyi pyorailyn laatukaytavien eli baanojen
verkkosuunnitelman soveltuvin osin jatkovalmistelun pohjaksi. Lisdksi lautakunta totesi paatoksessaan:
"Baanaverkon tarkoituksena on lisata pyo6railyn osuutta pidempien matkojen liikenneratkaisuna, joten koko
verkon priorisoinnin kohteina tulee olla ensisijaisesti Helsingin esikaupungista toiseen ja niista
kantakaupunkiin suuntautuvat osuudet". Baanojen verkkosuunnitelmassa on esitetty yhteys Vuosaaresta
Vartiosaaren, Laajasalon ja Kruunuvuorenrannan kautta kantakaupunkiin. Kruunusiltojen toteutuminen on
my0s baanayhteyden edellytyksena.

Myds kaupunginvaltuuston hyvaksymassé strategiaohjelmassa vuosille 2013-2016 todetaan, etté
jalankulku- ja pyorailyverkostojen jatkuvuutta ja turvallisuutta parannetaan ja etté toteutetaan pyorailyn
edistamisohjelman suosituksia.

Pyorailyn kulkutapaosuus kaikista matkoista on nykyisin Helsingissa koko vuoden ajalta laskettuna noin 6 %
(Henkiloliikennetutkimus 2010-2011). Vartiosaaressa yhdeksi suunnittelun |&htékohdaksi on otettu
mahdollisimman sujuvat pydrailyolosuhteet, jotta pyorailyn osuutta saataisiin kasvatettua. Samalla
tavoitteena on parantaa koko Ita-Helsingin pyoratieverkkoa.

Autoliikenne ja pysakaointi

Autoliikenne on valttdmé&ton osa jokaista asuinaluetta. Jos Vartiosaareen rakennetaan asuinalue, myos
autoliikenteelle varataan riittavat olosuhteet. Autoliikenteen yhteydet palvelevat asukkaiden ja vieraiden
lisdksi mm. valttdméatontd huolto- ja pelastusliikennettd. Vaikka tavoitteena on tehda alueesta
mahdollisimman autoriippumaton, osa asukkaiden ty6- ja vapaa-ajan matkoista tehdaan autolla niiden
sijainnista johtuen.

Kaupunkisuunnittelulautakunta pééatti hyvaksya 7.2.2012 "Asuintonttien autopaikkaméaérien
laskentaohjeet” kaytettavaksi kaavoituksessa asukkaiden autopaikkatarvetta ja asuintonttien autopaikkojen
rakentamisvelvoitetta méaaritettdessa. Ohjeen mukaan esim. esikaupunkialueilla, joilla etéisyys [&himmalle
raideliikenteen pysékille on alle 600 metri&, autopaikkoja tulee rakentaa kerrostaloon véh. 1 ap/120 k-m2
tai 0,6 ap/asunto. TyOpaikkojen osalta on kédyttssa kaupunkisuunnittelulautakunnan 19.5.1994 hyvaksymat
"Tybpaikka-alueiden autopaikkaméaarien laskentaohjeet". Léhtbkohtana pysakoinnin suunnittelulle
kaytetaan jatkossa lautakunnan hyvéaksymia autopaikkaohjeita. Pysékdinnin suunnittelun tavoitteena ovat
ratkaisut, joilla paastaan mahdollisimman tehokkaaseen pysakointipaikkojen kayttdon, jolloin saastetdan
kustannuksissa seka pysakdintiin kdytettavassa tilassa.

Kaupunginvaltuusto paatti 12.11.2008 hyvaksya Itavaylan ja Linnanrakentajantien liittyman
liikennejarjestelyt suunnitelmien nro 5667-3 ja 5668-3 mukaisina. Suunnitelmissa on tunneliyhteys
[tavaylan keskustan suunnan ja Linnanrakentajantien Laajasalon suunnan valilla. Suunnitelman mukaiset
ratkaisut parantaisivat erityisesti autoliikenteen sujuvuutta liittymassa, jonka ruuhkautuminen pahenee,
kun Laajasalon maankaytté (mm. Kruunuvuorenranta) tehostuu.



Vesiliikenne

Kaupunginvaltuuston hyvaksymaéssa strategiaohjelmassa todetaan vesiliikenteestd mm. ettd kaupunki
edistaa vesiliikenteen kehittymista ja etta Helsingin ranta-alueiden ja saarten virkistyskayton lisaamiseksi
sek& alueiden kehittamiseksi laaditaan Merellinen-Helsinki-ohjelma. Vartiosaaren vesiliikenneratkaisuihin
vaikuttavat vaistamatta myos koko Helsingin vesiliikenteen kehittdmisesta tehtavat linjaukset. Vartiosaaren
suunnittelussa mahdollistetaan vesiliikenteen kehittdminen esim. vuorovenelaiturit, pienvenesatama,
melontakeskus.

Vartiosaaren molemmin puolin sijaitsevat venevaylat Vartiokylanlahdelle, jonka rannoilla on noin 10
venesatamaa. Tavoitteena on, ettd myds purjeveneiden toiminta naissa satamissa on edelleen mahdollista
riippumatta Vartiosaareen tehtdvista suunnitelmista.

Maankayttovaihtoehdot ja alustava liikennejarjestelma

Vartiosaareen on laadittu suunnitteluperiaatteiden valmistelua varten kolme
maankayttovaihtoehtoa: yksi virkistysaluevaihtoehto VE A ja kaksi asukasmaaraltéén ja
liikenneratkaisuiltaan erilaista asuinaluevaihtoehtoa VE B ja VE C.

maankdyttd
VE A/ virkistysalue

Tavoitteena on, etta suunnittelussa otetaan
huomioon saaren luonnonarvot, maisema,
seka kulttuurihistoriallisesti arvokas
ympdéristd ja rakennuskanta.
Virkistysalueiden tavoitteena on virkistys-

kayton ja -palvelujen lisdaminen, seka
niiden saavutettavuuden parantaminen.

7 kulttuurihistoriallisesti arvokas
%

virkistys-, loma- ja matkailualue,
palveluja, rantareitti

lahivirkistysalue
palstaviljelyn alue
siirtolapuutarha-alue

kaupunkilaispuutarha

O palvelu

ressse pydraily, jalankulku, "saaristo-baana”

ajoneuvoliikenne ja pysakdainti

VE A:ssa aluetta kehitetadn nykytilanteeseen verrattuna aktiivisempana virkistysalueena. Alueelle
sijoitetaan koko kaupunkia palvelevia, Helsingista puuttuvia tai lisé& kaivattuja virkistyspalveluja, esim.
kesateatteri tai tanssilava. Saaren keskiosaan voidaan sijoittaa noin 150 siirtolapuutarhamokkia, lisaa



viljelypalstoja ja kaupunkilaispuutarha eléintallin yhteyteen. Huvila-aluetta kehitetaan loma- ja
virkistyspalvelujen kéayttoon.

maankaytto
VE B/ pientalovaltainen asuinalue

Tavoitteena on, etta suunnittelussa otetaan
huomioon saaren luoennonarvet, maisema,
seka kulttuurihistoriallisesti arvokas
ymparistd ja rakennuskanta.

Tavoitteena on korkeatasoinen ja viihtyisa
pientalovaltainen asuinalue, moderni
huvilakaupunki.

7_./'/ kulttuurihistoriallisesti arvokas

// asuin- ja virkistysalue, palveluja,
rantareitti

. asuminen / kerrostalo

asuminen / pientalo

7 lahivirkistysalue
puistomaisena kehitettava alue
julkiset palvelut
----- Joukkoliikenne, Bussi

------ Pyoréily, jalankulku “saaristo-baana”

VE B:ssé Vartiosaarta kehitetddn pientalovaltaisena asuin- ja virkistysalueena. Tavoitteena on tiivis ja
matala moderni huvilakaupunki. Alueelle suunnitellaan p&éosin erityyppisia pientaloja, padkadun varressa
on my0s jonkin verran kerrostaloja. Huvila-aluetta kehitetd&n asuinalueena seké virkistys- ja julkisten
palvelujen alueena kulttuurihistoriallisesti arvokas ymparisto sailyttaen.

L&hivirkistysalueet ovat péd&osin metsaisia, rakennettua puistoa on melko vahan. Alueen keskell& on
hulevesia ker&éva kosteikkopuisto ja palstaviljelyalueita. Uusi rantareitti kiertda saarta. Uusia
virkistyspalveluja voisivat olla esim. rantasaunat, uimapaikat, venelaiturit, kesakahvila ja melontakeskus.

Alueen peruspalvelut tukeutuvat Laajasaloon, mutta l&hipalveluja kuten paivékoti sijoitetaan myds saareen

Alue mitoitetaan 2000 - 4000 asukkaalle, kerrosalatavoite on 100 000 - 200 000 k-m?.



maankaytto
VEC/ tiivis asuinalue

Tavoitteena on, ettd suunnittelussa otetaan
huomioon saaren luonnonarvot, maisema,
seka kulttuurihistoriallisesti arvokas
ymparistd ja rakennuskanta.

Tavoitteena on korkeatasoinen ja viihtyisa
tiivis asuinalue, merellinen kukkulakau-
punki.

% kulttuurihistoriallisesti arvokas
“

asuin- ja virkistysalue, palveluja,
rantareitti

. asuminen / kerrostalo

asuminen / pientalo

| lahivirkistysalue
puistomaisena kehitettava alue
julkiset palvelut
----- Joukkoliikenne, raitiotie

""" Pyorily, jalankulku, "saaristo-baana”

VE C:ssa Vartiosaarta kehitetaan tiiviind ja monipuolisena asuin- ja virkistysalueena. Tavoitteena on
maastonmuotoja huomioiva merellinen kukkulakaupunki, jossa on erityyppisié ja luonteisia asuinalueita.
Rantoja kiertavaa huvila-aluetta kehitetaan virkistys- ja julkisten palvelujen lisaksi asumiseen
kulttuurihistoriallisesti arvokas ymparisto séilyttaen.

Alueen rakenne on tiivis, jolloin myds luonnonympéristolle jaa tilaa. Saaren keskelld oleva laakso jaa
puistoksi ja viljelyalueiksi. Poikittaissuunnassa aluerakennetta halkoo kolme puistoakselia, joilta on yhteys
rannoille. Uusi rantareitti kiertdé saarta. Uusia virkistyspalveluja voisivat olla mm. pienvenesatama,
melontatukikohta, uimapaikat, rantasaunat, taiteilijatalo, lahiruokatalo ja viljelypalstat.

Alueen peruspalvelut tukeutuvat Laajasaloon. Vartiosaaren lahipalveluja ovat mm. péivakodit. ala-aste ja
korttelitalo.

Alue mitoitetaan 5000 -7000 asukkaalle, kerrosalatavoite on 250 000 - 350 000 k-m?.

Sillat

Kaikkiin maankéayttovaihtoehtoihin on suunniteltu siltayhteydet saavutettavuuden parantamiseksi
(Fundatec, 2012). Laajasalon puolelta on paadytty tutkimaan siltaa Reposalmen yli ja Vuosaaren suunnasta
tullessa Ramsinsalmen yli. Silta Tammisalosta olisi haasteellinen maanomistusolojen vuoksi, silla
Tammisalon puoleinen ranta on yksityistéd maata ja jo rakennettu asuinrakennuksille. Siltasuunnitelmia
tarkennetaan suunnittelun edetessa.



Reposalmen siltaa on tutkittu kolmella erilaisella periaatepoikkileikkauksella. Virkistysvaihtoehdossa sillan
leveys on kahdeksan metrid. Asuinvaihtoehdoissa sillan leveys maaréytyy alueelle tulevan
joukkoliikennemuodon mukaan (19 - 25,4 metrid). Reposalmen sillan alikulkukorkeus on noin 5 m, jolloin
moottoriveneet ja vesibussit mahtuvat sen ali.

Ramsinsalmen sillan leveydeksi on suunniteltu kahdeksan metrid ja silla saa kulkea jalankulkijoiden ja
pyoréilijoiden liséksi mahdollinen huolto- ja pelastusajo. Ramsinsalmen molemmat rannat ovat erittdin
jyrkkia, joten maankayton ja katuverkkoon liittymisen kannalta silta tulee luonnostaan sijaitsemaan
korkealla. Sillan alikulkukorkeus on noin 20 m ja sen alta paasee lilkkkumaan purjeveneella.
Jatkosuunnittelussa sillan alikulkukorkeutta tarkennetaan.

Kuva 5 Esimerkkihavainnekuva Reposalmen sillasta.
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Kuva 6 Siltatyon l&htotiedoksi tehty alustava periaatepoikkileikkaus Reposalmen sillasta raitiotiella.
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Kuva 7 Siltaty®n lahtotiedoksi tehty alustava periaatepoikkileikkaus Reposalmen sillasta bussilla.
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Kuva 8 Siltatydn lahtdtiedoksi tehty alustava periaatepoikkileikkaus Reposalmen/Ramsinsalmen sillasta
jalankulkijoille ja pyoréilijoille.




Joukkoliikenne

Virkistysvaihtoehdossa VE A saarelle ei tule joukkoliikennetta. Yhteydet perustuvat Laajasalon
joukkoliikennetarjontaan. Lahin joukkoliikenteen pyséakki sijaitsee Reposalmentiella tai lomé&entiell.

Pientalovaltainen asuinalue VE B mahdollistaa joukkoliikenneyhteydeksi bussilinjan. Vartiosaareen on
suunniteltu linja, joka kulkee Herttoniemen metroaseman ja Vartiosaaren valilla. Linja kulkee
metroasemalta Laajasalon ostoskeskuksen kautta Reposalmentietd Vartiosaareen. Vartiosaaressa bussi
kulkisi alueen keskelle rakennettavaa kokoojakatua pitkin. Alustavien suunnitelmien mukaan bussin
vuorovdli olisi 6-15 minuuttia eri vuorokaudenaikoina. Laajasalon raitiotien toteutuessa Vartiosaaren
bussilinjalta tulisi mahdollistaa vaihtoyhteys kantakaupunkiin suuntautuvaan raitiovaunuun.

Tiiviisti rakennettuun vaihtoehtoon VE C on suunniteltu raitiotieyhteys keskustasta Kruunusiltoja pitkin
Vartiosaareen. Raitiovaunu tulee Kruunuvuorenrannasta Koirasaarentieta pitkin Laajasaloon, jossa linjalle
on viel& useita reittivaihtoehtoja. Vartiosaaren kannalta paras vaihtoehto olisi mahdollisimman suora
yhteys Reposalmentietd pitkin, mutta linjan tulee palvella vartiosaarelaisten lisaksi Yliskylan asukkaita.
Raitiotievaihtoehdossa Vartiosaareen ei ole suunniteltu omaa bussilinjaa Herttoniemesta, jolloin
Herttoniemen metroasemalle kulkevat joutuisivat vaihtamaan raitiovaunusta bussiin Yliskylassa.
Reposalmen sillalla raitiovaunulla on joko omat kaistat tai sille jarjestetédan etuus liikennevaloilla. Muun
lilkenteen aiheuttamat hairiot raitioliikenteelle minimoidaan. Mikali raitiotieta ei vieda Vartiosaareen asti,
alueen asukkaita palvelee VE B:n kaltainen bussiliikenne Laajasalon kautta Herttoniemen metroasemalle.

Jalankulku ja pyoraily

Kaikissa maankéayttdvaihtoehdoissa on hyvat jalankulkuyhteydet. Saarta kiertd4 rantareitti, jonka
padasiallinen tavoite on toimia virkistysreittind. Saaren sisdiset vélimatkat ovat lyhyita, joten jalankulku ja
pyoraily tulevat olemaan kilpailukykyisié liikkumismuotoja. Myds Laajasalon keskuksen palvelut ovat alle
kahden kilometrin pa&ssa Vartiosaaresta, mika mahdollistaa paivittaispalveluiden kdyttadmisen kestavilla
liikkkumismuodoilla.

Vartiosaari on osa tulevaa pyordailyn laatukdytavien verkostoa. On suunniteltu, etté Vartiosaaren l&pi kulkee
pyorailybaana Vuosaaresta Kruunuvuorenrannan kautta keskustaan. Yhteys on eroteltu saarella
ajoneuvoliikenteesta ja siité suunnitellaan korkeatasoinen. Baanan toteutuminen edellyttaa sillan
rakentamista seké Laajasalosta ettd Vuosaaresta.

Autoliikenne ja pysakaointi

Virkistysvaihtoehdossa VE A alueelle ei ole tarkoitus johtaa ajoneuvoliikennettd huolto- ja
pelastusliikennettd lukuun ottamatta, vaan autot jaavat Laajasalon puolelle Reposalmentien paéssa olevalle
pyséakointialueelle. Saaren Iapi kulkevalla pyo6réreitilla on huoltoajo sallittu.

Asumisvaihtoehdoissa VE B ja VE C p&éosa autoliikenteestd kulkee saarelle Itdvaylalta Laajasalon kautta
Reposalmentietd ja lopuksi Reposalmen siltaa pitkin. Vartiosaaren katuverkon suunnittelu perustuu alueen
keskella kulkevaan kokoojakatuun. Tonteille ajetaan pienempié katuja pitkin.

Pysakointipaikkojen mitoitusta ohjaa kaupunkisuunnittelulautakunnan hyvaksyma autopaikkojen
laskentaméaaraohje. Keskittdmalla pysakointia laitoksiin (véhintddn 100 nimedmatonta pysakdintipaikkaa)
voidaan laskentaohjeen mukaan vahentaa pysakointipaikkamaaraa 10 %. Ohje perustuu ajatukseen siita,
ettd suuressa laitoksessa kaikki pysakdintipaikat eivat ole aina samaan aikaan kaytossa, jolloin poistamalla
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paikkojen nimeaminen tietylle k&yttajalle voidaan tehostaa paikkojen kayttoa. Mikéli ohjeesta halutaan
poiketa, se edellyttaa erillisen pysakointiselvityksen tekemista. Pysakointipaikkojen véhimmaismaaréat
maéaéritelld&n asemakaavassa.

Pelastusajoneuvojen kulku saareen tulee olla esteetdntd ja hidasteetonta ympéri vuorokauden kaikissa
vaihtoehdoissa. Vartiosaaren sillat mahdollistavat pelastusliikenteen saareen kahdesta suunnasta, myds
virkistysvaihtoehdossa, jossa kevyen liikenteen silloilla sallitaan huolto- ja pelastusajo.

Vesiliikenne

Siltayhteyden lisdksi on tarkasteltu, olisiko vesiliikenteeseen perustuva liikennejarjestelma
tarkoituksenmukainen (Strafica, 2013). Tarkastelu on tdmén selvityksen lopussa liitteend. Joka tapauksessa
vesiliikenteen kehittdminen mahdollistetaan kaikissa maankéyttévaihtoehdoissa (Esim. vuorovenelaituri,
pienvenesatama, melontakeskus).

Virkistysvaihtoehdossa VE A tarvittavan kapasiteetin mahdollistaminen onnistuu kévely- ja pydraliikenteen
lossilla, jonka luonteva sijaintipaikka on Reposalmi. Ramsinsalmessa lossi ei ole mahdollinen mm. jyrkan
maaston johdosta. Lossia pitéisi voida kayttdd myds huolto- ja pelastusliikenteeseen. Liikenteellinen
saavutettavuus lossilla ei ole kovin hyv4, silld lossimatkaan siséltyy matka-ajan lisdksi myds odotusaikaa.
Myos ilta-, yo- ja pyhaliikkuminen lossilla saattaisi tuoda rajoitteita saarelle paésyyn. Selvityksen mukaan
virkistysvaihtoehdossa kavely- ja pyorailyliikenteen lossi on teoriassa mahdollinen, vaikkakin se on siltaa
kalliimpi ja palvelutasoltaan heikompi vaihtoehto.

Siltojen lisdksi Vartiosaareen on alustavasti kartoitettu vesililkenndintimahdollisuuksia myos
asumisvaihtoehdoissa VE B ja VE C. Niissa lossi toimisi vain bussien, pyoréilijoiden, jalankulkijoiden seké
huoltoliikenteen kaytdssa, sillé lossin kapasiteetti ei riitd kaavailluilla asukasmaarilla kaiken
ajoneuvoliikenteen valittdmiseen Vartiosaaresta mantereelle. Ennusteiden mukaan (Vartiosaaressa 5000
asukasta) aamun huipputunnin likkenne olisi n. 600 ajoneuvoa tunnissa, mika tarkoittaa, ettd yhden lossin
kapasiteetti (10 -20 autoa) ei pysty kuljettamaan kaikkia autoja saareen ja pois sieltd. Tama siis tarkoittaa,
ettd alueen asukkaille tulisi jarjestaa pyséakaointitilaa Laajasalosta. Alueen asukkaiden kuljettaminen
edellyttdisi vilden minuutin vuorovélia, joka tarkoittaa yhteysvélille kahta lossia.

Etaisyys lossirannasta asunnolle voi olla jopa yli kilometrin, mik& on todella pitkd matka ottaen huomioon,
ettd lossimatka ei paaty kaupungin keskustaan tai edes hyvien liikkenneyhteyksien varteen. Vesiliikkenteen,
kuten muidenkin joukkoliikennevaihtoehtojen, tulee yhdistyéa sujuvasti muuhun joukkoliikenteeseen.

Saarta palveleva, séannollinen vesireittiliikenne parantaa saaren saavutettavuutta ja liittyy tiiviisti koko
paakaupunkiseudun saariston kehittdmiseen. Vartiosaari on luonteva pyséhdyspaikka reittilikenteelle
maankayttovaihtoehdosta riippumatta, mutta ainoastaan Vartiosaareen perustuva reitti ei keraa riittavasti
matkustajia. Vesireittiliikenne sopii saarelle tdydentavana liikkennemuotona.

Liikenteellisten vaikutusten arviointia

Joukkoliikenne

Kuvissa 9 ja 10 on esitetty arvioituja joukkoliikenteen matka-aikoja eraisiin kohteisiin Vartiosaaresta
aamuruuhkassa vuonna 2035. Esitetyt matka-ajat sisaltavat kavelyn pysakille, odotusajan, matkustusajan
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sekd kavelyn kohteeseen. Matka-ajat eroavat toisistaan kantakaupunkiin suuntautuvissa matkoissa. Suora
raitiotieyhteys nopeuttaa ndiden kohteiden saavuttamista muutamalla minuutilla. Matka-aikoihin vaikuttaa
ratkaisut Kruunusiltojen lansipadssé, jossa raitiotielinjauksen vaihtoehtoja ovat mm. Liisankatu,
Pohjoisranta ja Hakaniemenranta. Tassa tyssa tehdyissé liikennemallitarkasteluissa raitiotie jatkuu
Sompasaaresta Liisankadulle.
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Kuva 9 Arvioidut matka-ajat joukkoliikenteelld aamuhuipputunnissa vuonna 2035, kun Vartiosaarta palvelee
bussiliikenne. Laajasalon ja kantakaupungin valilla kulkee raitiovaunu.
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Kuva 10 Arvioidut matka-ajat joukkoliikenteelld aamuhuipputunnissa vuonna 2035, kun Laajasalon raitiotie on
jatkettu Vartiosaareen.
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Kuvissa 11 ja 12 on esitetty aamuruuhkassa vuonna 2035 Vartiosaaresta lahtevien joukkoliikennematkojen
suuntautuminen bussi- ja raitiotievaihtoehdoissa. Bussivaihtoehdossa kantakaupungin suuntaan hakeutuu
liikennemallin mukaan metrolla 42 % joukkoliikennematkoista ja raitiovaunulla 23 % matkoista.
Vartiosaareen asti ulottuva raitiotie olisi ennustemallin mukaan niin houkutteleva, etta perati 72 %
Vartiosaaresta lahtevisté joukkoliikennematkoista tehtéisiin Kruunusiltojen kautta kantakaupungin
suuntaan. Metro kantakaupunkiin ei ole houkutteleva, koska matkustaja joutuisi vaihtamaan kulkuneuvoa
vahint&an kahdesti. Liikennemalli ei ennusta yhtddn metromatkaa Vartiosaaresta kantakaupungin suuntaan
hakeutuville. Tama helpottaisi metron kuormittumista Kulosaaren kohdalla verrattuna tilanteeseen, jossa
Vartiosaareen tulee ainoastaan bussi. Vartiosaaren joukkoliikenneratkaisun vaikutus
joukkoliikennematkojen kokonaismééréan on ennustemallin mukaan hyvin pieni.
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Kuva 11 Vartiosaaren joukkoliikennematkojen suuntautuminen bussivaihtoehdossa (aamuhuipputunti 2035).
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Kuva 12 Vartiosaaren joukkoliikennematkojen suuntautuminen raitiotievaihtoehdossa (aamuhuipputunti 2035).
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Jalankulku ja pyoraily

Kaikissa maankéaytttvaihtoehdoissa Vartiosaaren saavutettavuus paranee, jos sillat rakennetaan. Ita-
Helsingin virkistysyhteydet paranevat ja muodostuu uusi merellinen yhteys It-Helsingisté kantakaupunkiin.

Vartiosaaren lapi kulkevan pyordilyn baanayhteyden rakentaminen mahdollistaa sujuvan pyo6raily-yhteyden
Vuosaaren ja kantakaupungin vélille. Talla on koko Ita-Helsingin pydratieverkkoa parantava vaikutus.

Matka-ajaksi Vartiosaaresta polkupyo6rélla keskustaan muodostuu arviolta 32 minuuttia keskinopeudella 17
km/h. Suoran ja houkuttelevan pyo6ratieyhteyden rakentaminen kasvattaa pyo6railyn kulkutapaosuutta.
Myos Vartiosaaresta Vuosaareen suuntautuvista pydrdmatkoista tulee automatkoihin verrattuna erityisen
houkuttelevia, koska Ramsinsalmen sillalle ei sallita autoliikennetta.

Autoliikenne

Kaikki Vartiosaareen kulkeva autoliikenne kayttad Reposalmentietd, jonka nykyinen liikkennemaara on noin
2900 ajoneuvoa vuorokaudessa. Vartiosaaren maankayttovaihtoehdosta (VE B tai VE C) riippuen
Reposalmentien liikkennemadra kasvaa ennusteen mukaan 2400-8400 ajoneuvolla vuorokaudessa.
Suurimmillaan likennem@ara vastaisi esimerkiksi Kauppakartanonkadun liikennettd Itdkeskuksessa (n.
11000 ajon/vrk).
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Kuva 13 Vartiosaaren autoliikenteen suuntautuminen (keskiméaaréinen vuorokausiliikenne 2035).
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Kuvassa 13 on esitetty Vartiosaaren ennustetun autoliikenteen suuntautuminen katuverkkoon vuonna
2035. Itavaylan keskustan suunnan ja Linnanrakentajantien Laajasalon suunnan vélille on rakennettu
tunneli hyvéksyttyjen suunnitelmien mukaisesti. 85 % liikenteesta suuntautuu Laajasalontien kautta
Herttoniemen suuntaan. Itavaylélle itd&n suuntautuu liikenteesta 34 % ja lanteen 39 %. Liikkenneméérien
kasvu ohjautuu Reposalmentieta lukuun ottamatta padosin paakaduille, joten Vartiosaaren liikenteesta
aiheutuvia alemmille katuluokille tarvittavia toimenpiteitd on véhan. Liikenteen toimivuustarkasteluja
jatketaan, kun suunnittelu etenee.

Vesiliikenne

Vesiliikenne Vartiosaareen toisi saarelle siirtymiseen elamyksellisyytté ja auttaisi sdilyttdméaén alueen
saarimaisuuden. Kavely- ja pyoréilyliikenteen lossi on investointikustannuksiltaan siltaa edullisempi, mutta
liilkenndinnin kustannusten vuoksi lossista tulisi muutamassa vuodessa siltaa kalliimpi. Liikenteellinen
saavutettavuus on lossilla siltaa heikompi, koska lossilla kulkemiseen liittyy odotusaikaa ja matka-aikaa,
jotka ovat siltavaihtoehtoa pidemmat. Selvityksen mukaan virkistysvaihtoehdossa kavely- ja
pyoréilyliikenteen lossi on teoriassa mahdollinen, vaikkakin se on siltaa kalliimpi ja palvelutasoltaan
heikompi vaihtoehto.

Asuinvaihtoehdoissa vesiliikenteeseen perustuvan liikkennejarjestelmén toteuttamistapana voisi olla
ainoastaan bussien, huoltoliikenteen, k&velijdiden seké pydrailijéiden kayttdon tarkoitettu lossi.
Vartiosaarelaisten autoille tarvittaisiin riittdvat pysakaointitilat Laajasalon puolelta, sillé lossin kapasiteetti ei
riitd henkildautojen kuljettamiseen. Tilan I0ytdminen Laajasalosta téllaiselle pysékdintialueelle on
ongelmallista. Kapasiteetin liséksi rajoitteita saarelle paésyyn tulee myés ilta-, yo- ja pyhaliikkumisen osalta.
Myos pelastusajoneuvojen paasy saarelle olisi vaikeaa.

Lossiratkaisu myds estaa alueelle suunnitellun pyoréilyn laatukéaytéavan toteuttamisen, silla sujuvaa,
esteetdnta ja maksutonta reittid ei pysty rakentamaan lossiliikenteen varaan.

Siltayhteydet parantavat saavutettavuutta enemman ja ovat kustannustehokkaampia (kts. "Kustannukset")
kuin vesiliikenteeseen perustuva liilkennejérjestelma. Vesiliikennetta kehitetéan, mutta liilkennejarjestelmai
ei perusteta sen varaan.

Kustannukset

Vartiosaaren katujen rakentamisen kustannuksia eri vaihtoehdoissa ei ole t&ssa selvityksessa tarkasteltu.
Kustannustarkastelu keskittyy joukkoliikennejarjestelmien vertailuun seka siltojen arvioituihin
kustannuksiin.

Vartiosaaren joukkoliikenteen kustannukset liittyvat kiintedsti koko Laajasalon joukkoliikenteen
kustannuksiin. Tass& vaiheessa suunnittelua on haastavaa arvioida ainoastaan Vartiosaaren osuutta
kokonaiskustannuksista. Kustannukset tarkentuvat, kun Laajasalon joukkoliikennetarjonnasta tehdaéan
tarkemmat suunnitelmat. Jos raitiotie jatketaan Yliskylasta Vartiosaareen, voisi Vartiosaaren
lisdkapasiteettitarve ja pidempi reitti tarkoittaa noin kahta lisdvaunua paivassa eli noin 1,3 M€ vuodessa.
Vartiosaaren bussivaihtoehdossa Laajasalon bussilinjaston vuosikustannukset ovat n. 1 M€ suuremmat kuin
raitiovaunuvaihtoehdossa.

Raitiotien rakentaminen Laajasalosta Vartiosaareen voisi alustavan kustannuslaskelman mukaan maksaa n.
17 ME£. Kustannusarvio sisaltaa Vartiosaaren osuuden liséksi Reposalmentien osuuden, yhden
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séahkonsyottdaseman seké kadun rakenteet raitiotien osalta. Raitiotien kustannustehokkuutta verrattuna
bussiliikenteeseen maankayttévaihtoehdossa VE C tulee tarkastella liséé jatkossa.

Vartiosaaren siltojen alustavassa viitesuunnitelmassa (Fundatec, 2012) on arvioitu karkeasti siltojen
kustannuksia suunnittelun tassé vaiheessa. Kustannukset sisaltévét vain siltojen kustannukset, ei silta-
alueen ulkopuolelle tarvittavia tierakenteiden pengerryksia. Rannalle tehtavat rakenteet voi karkeasti
arvioida olevan n. 1 M€/sillan paaty, eli yhteensé 4 M€. Reposalmen sillalle laskettiin kustannukset
kolmesta eri vaihtoehdosta: raitiovaunulla (VE1, 25,4 m), bussilla (VE2, 19 m) seka virkistyskayttoon (VE 3, 8
m). Ramsinsalmen sillan kustannukset on laskettu ainoastaan kévelyn ja pyoréilyn sillasta.

Taulukko 1 Vartiosaaren siltojen alustavat kustannukset, alv 0% (Fundatec, 2012).

Reposalmen silta VE1 | Reposalmen silta VE2 Reposalmen silta Ramsinsalmen silta
(25,4 m) (19 m) VE3 (8 m) (8m)

YHTEENSA 10 M€ 8 M€ 45M€ 13 M€

Vartiosaaren vesiliikenne -selvityksessa (Strafica, 2013) arvioitiin vesililkenteen kustannuksia tilanteessa,
jossa Vartiosaareen ei rakennettaisi siltaa. K&vely- ja pyoraliikenteen lossin investointikustannus (sis. lautan
ja rantarakenteet) arvioitiin olevan n. 1 M£. Liikenngintikustannuksista suurin osa koostuu
henkil6stokuluista. Vertailutietona on kaytetty Turun Aurajoen ylittdvaa Fori -lauttaa, jonka vuosittaiset
kuljetuskustannukset ovat n. 0,3 M€. Tama on enemman kuin sillan yll&pitokustannukset.

Bussiliikenteen lossin rantautumisrakenteiden investointikustannuksiksi arvioitiin n. 2 M€, jonka lisaksi
kustannuksia tulee bussien odotusalueen seka vartiosaarelaisten pysakointijarjestelyjen rakentamisesta
Laajasaloon. Itse lossin investointikustannus olisi n. 5 M€, joita tarvitaan kaksi kappaletta, jotta lossilla
voitaisiin liikenngida tarvittavaa viiden minuutin vuorovélid. Toinen vaihtoehto olisi hankkia lossi, johon
mahtuu kaksi bussia kerrallaan: tall6in tosin vuorovali kasvaa kaksinkertaiseksi, eika huolto- ja
rikkoontumistilanteissa olisi yhtakaan lossia, jolla liikenndida. Bussilossin liikkenndintikustannukset olisivat
arviolta 1-2 M€ vuodessa, mikd on huomattavasti enemmaén kuin sillan yllapitokustannukset. Naiden
kulujen liséksi bussin liikkennoéintikustannukset olisivat suuremmat lossilla kuin siltaa pitkin.

Bussiliikenteen lossin investointikustannukset ovat suuruusluokaltaan samaa tasoa kuin Reposalmen sillan
kustannukset. Yllapitokustannukset ovat sillassa murto-osa lossin lilkkennoéintikustannuksista. Myo6s
kustannusnékokulma puoltaa asuinaluevaihtoehtojen liikkennejérjestelmén perustaksi siltayhteytta.

Suunnitteluperiaatteet

Tavoitteena on Vartiosaaren saavutettavuuden parantaminen. Siltayhteys toteuttaa taté tavoitetta
parhaiten. Vesiliikennettd kehitetddn osana virkistystoimintaa, mutta lilkkennejarjestelméé ei perusteta sen
varaan.

Vartiosaaren liilkennejarjestelman suunnitteluperiaatteet perustuvat tavoitteeseen tehda Vartiosaaresta
mahdollisimman autoriippumaton asuinalue. TAmé voidaan saavuttaa panostamalla erityisesti
joukkoliikenteeseen ja pyoréilyyn. Raitiotiesta suunnitellaan mahdollisimman sujuva, ja muun liikenteen
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aiheuttamat hairiot minimoidaan. Saaren l&pi kulkevasta pyoratiesta tehdaan sujuva, jolloin se palvelee
my0ds pidemmaé&n matkan pyoraliikennetta.

Myd6s auton omistaminen Vartiosaaressa on mahdollista. Pysakdéintiratkaisuissa pyritdan kuitenkin
mahdollisimman tehokkaaseen pysakdintipaikkojen kaytt6on, joka mahdollistetaan mm. keskittamalla
pysakaointid laitoksiin.

Liikennejérjestelmén suunnitteluperiaatteet ovat:

1. Vartiosaaren joukkoliikenne suunnitellaan siten, etta raitiotieyhteys keskustasta
Kruunuvuorenrannan kautta voi jatkua Vartiosaareen.

2. Vartiosaaren poikki suunnitellaan pydrailyn ja jalankulun reitti, joka on osa laajempaa keskustasta
Vuosaareen suunniteltua pyorailyn laatukaytavaa.

3. Alueen pysékdinti perustuu kerrostalovaltaisilla alueilla p&&osin laitospysakaéintiin.

Liitteet

Vartiosaaren vesiliikenne, muistio 24.10.2013, Strafica Oy
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oS STRAFICA MUISTIO

Strafica Oy
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VARTIOSAAREN VESILIIKENNE

Tausta ja tavoitteet

Tass& muistiossa on arvioitu vesiliikenteen edellytyksid ja mahdollisuuksia Var-
tiosaaren eri maankaytttvaihtoehdoissa. Eri vaihtoehdoissa luonteva vesilii-
kenteen rooli voi olla erilainen, tdssé paapaino on ollut lossimaisella, siltoja
korvaavalla joukkoliikenneyhteysmuodolla.

Tyon tarkeimpiné |&htdkohtina ovat toimineet Vartiosaaren osayleiskaavan ai-
neistot sek& aikaisemmat Helsingin vesiliikkenteesté laaditut tarkastelut, kuten
”Selvitys lauttaan perustuvasta Laajasalon joukkoliikenneyhteydesta,
19.6.2012".

Maankaytto- ja liikenneverkkovaihtoehdot

Vartiosaareen on laadittu kolme erilaista maankayttévaihtoehtoa: A "Virkis-
tysalue”, B "Pientalovaltainen asuinalue” ja C "Tiivis asuinalue”.

Ve AVirkistysalue”

Tassé vaihtoehdossa Vartiosaari avataan nykyista aktiivisempaan virkistyskayt-
t6on ja parannetaan saaren saavutettavuutta. Vartiosaaressa on télla hetkella
noin 10 000 kavijaé vuodessa, kun esimerkiksi Seurasaaressa on noin 900 000
kavijaa vuodessa ja seurakuntien Mustasaaressa noin 20 000 kavijaa keséssa.

Liikenteellisena peruskysymyksena vaihtoehdossa A "Virkistysalue” on riitta-
van saavutettavuuden tarjoaminen. Saavutettavuutta voidaan parantaa to-
teuttamalla:

e Reposalmen ja Ramsinsalmen kevyen liikenteen sillat, tai
e Kavely- ja pyoréliikenteen lossilla.

Kavely- ja pyoréliikenteen lossin luonteva sijaintipaikka on Reposalmessa, kos-
ka Ramsinsalmeen ei lossia voida toteuttaa maastoon ja maanomistukseen liit-
tyvistd syisté.

Ve B ”Pientalovaltainen asuinalue” ja Ve C "Tiivis asuinalue”

Néissa vaihtoehdoissa Vartiosaareen tulee asumista. Vaihtoehdossa B "Pienta-
lovaltainen asuinalue” asukkaita tulee noin 2 000-4 000 ja vaihtoehdossa C
"Tiivis asuinalue” asukkaita tulee noin 5 000-7 000. Liséksi kummassakin vaih-
toehdossa Vartiosaareen tulee virkistys- ja muita palveluita.

Liikenteellisena peruskysymyksené vaihtoehdoissa B “Pientalovaltainen asuin-
alue” ja C "Tiivis asuinalue” on liilkenneverkon kapasiteetin riittavyys Vartio-
saaresta mantereelle matkustaville.

Strafica Oy, Pasilankatu 2, 00240 Helsinki, puh. (09) 350 8120, fax (09) 350 81210, Y-tunnus 1602939-3
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Saavutettavuutta voidaan parantaa toteuttamalla:

e Reposalmen silta, jolla voivat kulkea bussit ja muut ajoneuvot ja sillan
toteuttamistavasta riippuen raitiovaunutkin, ja Ramsinsalmen silta, jo-
ka on tarkoitettu kavelijoiden ja pyoréilijoiden kayttdon, tai

o Bussien kayttoon tarkoitetulla lossilla.

Lossililkkenne maankayttévaihtoehdoissa B ja C

Asuinalue-maankaytttvaihtoehdoissa B ja C lossi on tarkoitettu ajoneuvolii-
kenteen osalta vain bussien kayttoon, sill raitiovaunulautta ei ole teknisesti
mahdollinen johtuen mm. viranomaisméaarayksistd ja varareittijarjestelyjen
tarpeesta. Lossin kapasiteetti ei my6skaan riité kaavailluilla asukasméérilla
kaiken ajoneuvoliikenteen vélittdmiseen Vartiosaaresta mantereelle. Tat4 ha-
vainnollistaa se, ettd mikali Vartiosaaressa olisi 5 000 asukasta, olisi keskiméaa-
rainen arkivuorokausiliikenne Vartiosaaresta noin 6 000 ajoneuvoa. Yhden los-
sin kapasiteetti on noin 10-20 henkildautoa, miké on riittdméatén ajoneuvolii-
kenteen maaraan nahden.

Mydskaan pelkka kavely- ja pyoraliikenteen lossi ei ole riittdva, koska suuri osa
uusista Vartiosaaren asukkaista jaisi pitkien kdvelymatkojen péahén lossiran-
nasta. Pitkat kdvelymatkat voisi olla helpompi hyvaksya, mikali lossin reitti kul-
kisi suoraan ydinkeskustaan, kuten Suomenlinnan lautta.

Kaytannossa siis lossiin perustuvassa tilanteessa toteuttamistapana on auto-
ton Vartiosaari ja ainoastaan bussiliikenteen kayttoon tarkoitettu lossi. Auto-
ton Vartiosaari vaatisi riittavat pysakointitilat, esimerkiksi pysakointitalon, var-
tiosaarelaisten autoille Laajasalossa. Tilan I6ytaminen Laajasalosta téllaiselle
pyséakointialueelle voi osoittautua ongelmalliseksi.

Bussilossin vuorovali ja liikkenndintiaika

Mikali Vartiosaaressa olisi 5 000 asukasta, tuottaisivat ne aamuruuhkatunnin
aikana Vartiosaaresta mantereen suuntaan noin 520 joukkoliikennematkaa ja
noin 600 henkildautomatkaa. Henkil6autot on pysakoéityné Laajasalon puolelle,
jonne paéastakseen osa kauempana lossista asuvista vartiosaarelaisista autoili-
joista kayttaisi bussia, loput kulkisivat matkan kavellen ja lossilla.

Bussin kapasiteetti noin 50-60 matkustajaa, joten busseja ja samalla losseja
tarvittaisiin ruuhka-aikaan noin 12 vuoroa tunnissa Vartiosaaresta, eli lossin
vuorovéliksi tulisi 5 minuuttia. Lossilla on tilat my6s kavelijoille ja pyorailijdille.

Lossin liikkenngintiaika tulisi olla vahintaan klo 6.30-22.30, mutta y6liikennekin
olisi jotenkin jarjestettava, ainakin hélytysajoneuvojen osalta.

Lossien investointi ja kayttokustannukset

Bussiliikenteen lossi

Bussiliikenteen lossin kustannuksia on arvioitu ”Selvitys lauttaan perustuvasta
Laajasalon joukkoliikenneyhteydesta, 19.6.2012” pohjalta.

Bussiliikenteen lossin rantautumisrakenteiden investointikustannus on arviolta
noin 2 miljoonaa euroa, jonka liséksi tarvitaan bussien odotusalueet rannoilla
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ja pysakaintitilat vartiosaarelaisten henkildautoille Laajasalon puolelle. Itse
lossin investointikustannus on noin 5 miljoonaa euroa, joita tarvitaan 2 kappa-
letta, jotta lossilla voitaisiin liikenngida tarvittavaa 5 minuutin vuorovélid. Toi-
nen vaihtoehto olisi hankkia lossi, johon mahtuu 2 bussia kerrallaan: tallin to-
sin vuorovali kasvaa kaksinkertaiseksi, eiké huolto- ja rikkoontumistilanteissa
olisi yht&kaan lossia, jolla liikenndidé.

Lossin liikenndintikustannukset vuodessa ovat arviolta 1-2 miljoonaa euroa,
jossa on mukana mm. polttoaine-, huolto- ja henkilstokulut. Ndiden kulujen
liséksi bussililkenteen hoito lossilla on hitaampaa ja samalla kalliimpaa kuin sil-
taa pitkin.

Kéavely- ja pyoréliikenteen lossi

Kavely- ja pyoréliikenteen lossin rantautumisrakenteiden ja lossin investointi-
kustannukset ovat bussiliikenteen lossia pienemmat, sillé losseja tarvitaan vain
1 kappale. Tarvittavien investointien kustannukset riippuvat rantarakenteiden
jalossin laatutasosta, mutta summan voi arvioida olevan noin 1 miljoona eu-
roa.

Itse lossin liikenngdintikustannuksista merkittévin osa on henkiléstokuluja. Esi-
merkiksi paékaupunkiseudun yksikkdkustannuksiltaan kalleinta joukkoliiken-
nettd on Suomenlinnan lautta. Téssd voidaan vertailutietona kayttad myos Tu-
russa Aurajoen ylittavan Fori-lautan kuljettamisen kustannuksia, jotka ovat ar-
violta noin 0,3 miljoonaa euroa vuodessa.

Lossi verrattuna Reposalmen siltaan

Ve B "Pientalovaltainen asuinalue” tai Ve C "Tiivis asuinalue”

Alustavan viitesuunnitelman (2012) mukaan Reposalmen ajoneuvoliikenteen
silta maksaa toteuttamistavasta riippuen 10-13 miljoonaa euroa. Siten jo pel-
kastéan bussililkkenteen lossiyhteyteen tarvittavien investointien kustannukset
ovat suuruusluokaltaan Iahes samaa tasoa. Liséksi sillan yllapitokustannukset
ovat murto-osan verrattuna lossin liikkennointikustannuksiin.

Kustannusten vuoksi Suomessa on tyypillisesti korvattu lyhyiden vélien losseja
silloilla, joten uusi bussiliikenteen lossi olisi ylipdatéén erikoisuus.

Jos Vartiosaari muutetaan asuinkdyttoon (vaihtoehdot B tai C), on silta kdy-
ténnossa ainoa jarkeva tapa hoitaa liikkenneyhteydet.

Ve A Virkistysalue”

Alustavan viitesuunnitelman (2012) mukaan Reposalmen kevyen liikenteen sil-
ta maksaa noin 5 miljoonaa euroa. Kavely- ja pyoréliikenteen lossin investoin-
nit ovat siltaa pienemmaét, mutta liilkennginnin kustannusten vuoksi lossista tu-
lee muutamassa vuodessa siltaa kalliimpi.

Alustavan viitesuunnitelman (2012) mukaan Ramsinsalmen kevyen liikenteen
silta maksaa noin 16 miljoonaa euroa. Se luo uusia kevyen liikenteen verkosto-
ja Vartiokyléanlahdella ja parantaa laajojen alueiden saavutettavuutta. Lossiin
perustuvassa Vartiosaaressa Vartiokylanlahden verkosto ei toteudu.
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Liikenteellinen saavutettavuus on lossilla siltaa heikompi, koska lossilla kulke-
miseen liittyy odotusaikaa ja matka-aikaa, jotka ovat siltavaihtoehtoa pidem-
mat. Myds ilta- ja yoliikkuminen on lossilla rajoitettua, kuten myds mahdolli-
sesti talviajan liilkenne. Ei my6sk&an ole itsestédn selvad, etté lossin kaytto olisi
matkustajalle maksutonta.

Toisaalta lossi tuo matkaan elamyksellisyytta, vertailukohtana voidaan kéayttaa
Turussa Aurajoen ylittdvaa Fori-lauttaa. Lisaksi lossi sdilyttaé saaren luonteen
”saarimaisena”. Myos lossin estevaikutus muuhun vesiliikenteeseen, kuten
kookkaat purjealukset, on siltaa pienempi. Toisaalta purjealuksille I6ytynee
vaihtoehtoinen reitti Vartiosaaren ohi Ramsinsalmen kautta.

Jos Vartiosaarta kehitetadn virkistysalueena (ve A), on kavely- ja pyoraliiken-
teen lossi teoriassa mahdollinen, vaikkakin siltaa kalliimpi ja palvelutasoltaan
heikompi.

Laajempi vesireittiliikenne

Mahdollinen laajempi ja sé&nndllinen vesireittiliikenne on oma kysymyksensa,
ja liittyy pelkdn Vartiosaaren saavutettavuuden parantamisen liséksi koko paa-
kaupunkiseudun edustan saariston kehittdmiseen.

Mikali vesireittiliikennettd kehitetd&n paakaupunkiseudulla nykyisestd, on Var-
tiosaari luonteva pyséhtymispaikka maankéyttovaintoehdosta riippumatta,
mutta toisaalta pelkéstédan Vartiosaareen tukeutuva vesireittiliikenne ei kerda
riittdvasti matkustajia

Laajempi vesireittiliikenne sopii kaikkiin maankayttovaihtoehtoihin tdydenta-
véana liikennemuotona.




