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1. Johdanto

Tamén suunnitelman tavoitteena on ollut maéritella Helsingin niemen eteldosien joukkoliikennelinjaston rakenne
15-20 vuoden pé&ahén. Tyossa kasitellddn Kampin ja Aleksanterinkadun eteldpuolisia alueita eli Ullanlinnan, Eiran,
Kaartinkaupungin, Punavuoren ja Kaivopuiston kaupunginosia ja Hernesaarta palvelevaa linjastoa. Linjastovaih-
toehdot on suunniteltu ja vertailtu kokonaisuuksina, joissa huomioidaan myds linjojen jatkeet varsinaisen tarkas-
telualueen ulkopuolelle. Vaihtoehtoja on vertailtu vuoden 2030 liikkenne-ennusteen avulla.

Eteldisen niemen joukkoliikennesuunnitelma 2011 on laadittu Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston liilkenne-
suunnitteluosastolla yhteistyssa Helsingin seudun liilkenne -kuntayhtymén kanssa. Suunnitelma liittyy raitiolinjan
9 yhteydessa kaynnistettyihin selvityksiin eteldisen niemen joukkoliikenneratkaisuista.
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2. Suunnitelman laht6kohdat
Eteldisen niemen joukkoliikenne perustuu bussi- ja raitioliikenteen yhdistelmaan. Viimeisimmaét merkittavat muu-
tokset linjastoon tehtiin elokuussa 2008, kun raitiolinja 9 avattiin reitilla Kolmikulma - Kallio - It4-Pasila. Samassa
yhteydessa linja 17 lakkautettiin ja linjojen 14, 14B ja 16 reittejd muutettiin. Reitteihin tehtiin liséksi v&héisid muu-
toksia syksylla 2011. Linjasto perustuu télla hetkell& tarpeettoman moneen erilliseen linjaan eiké pysty téysin kor-
vaamaan linjan 17 poistunutta palvelua.

NyKkyisin eteldisté niemed palvelevat raitiovaunulinjat 1A, 3B, 3T, 6, 10 ja bussilinjat 14, 14B, 16 ja 20. Linja 1A
kulkee vain ruuhka-aikoina ja linja 16 tarjoaa tdydentavié yhteyksia pdaosin 20 minuutin vuorovalilla (Taulukko 1).

Taulukko 1: Eteldisté niemea palvelevat linjat

Rautatieasemalle ja ydinkeskustaan Kamppiin ja TO6l66n | Ruoholahteen | Hakaniemeen
Eteldosa 3B, 3T, (16) 14, 14B - 3B, 3T, (1A)
Keskiosa 6, 10, (16) 14, 14B 20 6, (16)
Hernesaari 16 14B - 16

Linjan 9 piti alkuperdisten suunnitelmien mukaan ulottua Merikadulle asti. Tasta eteldisestd jatkeesta laadittiin
linjan avaamisen jélkeen péivitetyt suunnitelmat.

Eteldisen niemen joukkoliikenteen suunnitteluun liittyy Merikadulle ulottuvan raitiotien liséksi my6s muita suun-
nitelmia ja muutospaineita. Nykyisen linjan 6 jatkamista Bulevardilta Telakkarannan ja Hernesaaren alueille selvi-
teté@éan. Linjojen 16, 18 ja 55(A) osuudet Esplanadeilla ja Kaivokadulla puolestaan karsivat vakavista ruuhkista. Jos
naiden linjojen reittejd muutetaan, vaikutukset ulottuvat koko Helsingin keskustan linjastoon. Eteléisten kaupun-
ginosien terveysasema on suunniteltu siirrettédvan Viiskulmasta Marian sairaalalle, mika luo uusia yhteystarpeita.
Raitiolinja 9 on péétetty linjata Rautatieasemalta Ruoholahdenkadun kautta Jatk&saareen, mihin liittyen ydinkes-
kustan bussilinjastoa on perusteltua tarkastaa.
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3. Tiedossa olevat muutokset nykytilanteeseen
Hernesaaren ja Telakkarannan alueiden kaavoitus on kaynnissé. Kaavoituksen yhteydessé Telakkakadulle ja edel-
leen Hernesaareen on alustavasti suunniteltu raitiotie. Taménhetkisten suunnitelmien mukaan raitiotietd kayttaisi
linja 6, jonka nykyinen péatesilmukka poistuisi linjaliikenteen kaytosta. Silmukka toimisi edelleen varakaantdpaik-
kana ja varayhteytend Jatk&saareen. Nykyista linjaa hyodyntamalla liikkenndintikustannukset olisivat edulliset eik&
Bulevardille jouduttaisi lisidmé&an raitiovaunuvuoroja. Riittdva kapasiteetti saavutetaan kayttamalla véliosallisia
vaunuja ja HKL:n tilaamia uusia matalalattiavaunuja, jotka ovat aiempia vaunuja suurempia.

Hernesaaren laajempi rakentaminen on ajankohtaista 2020-luvulla. Eiranrannan alue on jo rakennettu ja Telakka-
rannan alueen asemakaavoitus on kdyttssa. Naiden alueiden palvelemiseksi selvitetdan raitiotien rakentamista
ensi vaiheessa véliaikaiselle ka&ntopaikalle Eiranrannan lounaispuolella.

Kuva 1: Hernesaaren raitiotie, alustavat pysakkien sijainnit ja mahdollinen vélivaiheen kdantopaikka.
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4. Tarkasteltavat vaihtoehdot uusiksi raitioteiksi

Merikadun raitiotie

Linjan 9 alkuperaisissa suunnitelmissa linja olisi jatkunut eteldssd Merikadulle saakka. Ratayhteydesta laadittiin
tekninen tarkastelu vuonna 2009. Vaihtoehtoina olivat yksisuuntainen lenkki Korkeavuorenkatu - Kapteeninkatu -
Merikatu - Neitsytpolku - Kasarmikatu ja kaksisuuntainen rata Korkeavuorenkadulla ja Kapteeninkadulla paéttyen
lenkkiin Pietarinkatu - Huvilakatu - Merikatu - Kapteeninkatu.

Molemmista vaihtoehdoista laadittiin pysakoéintipaikkoja séilyttava ja pysakointid voimakkaammin karsiva alavaih-
toehto. Yksisuuntaisen lenkin tapauksessa pysakointipaikkoja poistuisi 42—72 ja kaksisuuntaisen radan tapaukses-
sa 29-44. Radan rakentamiskustannuksiksi arvioitiin vaihtoehdosta riippuen 6,75-7,05 miljoonaa euroa vuoden
2009 kustannustasossa.

Fredrikinkadun raitiotie

Fredrikinkadulla on nykyisin raitiotie Tehtaankadulta Bulevardille ja Urho Kekkosen kadulta Arkadiankadulle. Bu-
levardin ja Urho Kekkosen kadun valill& raitiotietd ei ole. Fredrikinkatu on yksisuuntainen pohjoiseen. Fredrikinka-
dun kaksisuuntaistamisesta paatettiin (Khs 30.5.2005) osana Kampin keskukseen liittyvia liilkennejarjestelyja, mut-
ta kaksisuuntaistamista ei ole toteutettu. Samassa yhteydessé laadittiin alustavia luonnoksia raitiotiesta.

Fredrikinkadun raitiotie olisi osa Kampin ja T6616n 1&pi etelasta pohjoiseen kulkevaa joukkoliikenneakselia. Raitio-
tielld korvattaisiin nykyista erittéin vilkasta bussiliilkennettd ja parannettaisiin joukkoliikenteen palvelutasoa. Sa-
malla Fredrikinkadun raitiotie tarjoaisi vaihtoehtoisen yhteyden Helsingin ruuhkaisimmalle raitiotieosuudelle
Mannerheimintien ja Kaivokadun risteyksen ymparistdssa. Ohitusyhteydesta olisi hyotya seka paivittéisessa lii-
kenndinnissa etta liikenteen hairidtilanteissa.
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5. Alustavat linjastovaihtoehdot
Alustavat vaihtoehtoja eteldisen niemen joukkoliikennelinjastoksi esiteltiin kevaalla 2011 yleisttilaisuudessa Lai-
turilla. Esittelyaineisto oli lisdksi nahtavilla verkossa, kaupunkisuunnitteluviraston aulassa, Laiturilla ja Kaupungin-
talon aulassa. Vaihtoehdot on kuvattu lyhyesti seuraavissa kappaleissa.

Perusvaihtoehto

Vertailun pohjana toimineeseen perusvaihtoehtoon siséltyivat kevaan 2011 tilanteen mukaiset suunnitellut muu-
tokset bussi- ja raitiolinjoihin. Raitiolinjojen osalta lahtokohtana oli raitioliikenteen kokonaiskehittdmisselvitys
2009 ja bussilinjojen osalta HSL:n edustajien kanssa pidetyt suunnittelukokoukset. Muita vaihtoehtoja verrattiin
kustannuksiltaan ja hyodyiltdan perusvaihtoehtoon.

Bussilinja Merisatamaan

Vaihtoehdossa Kirurgilta Merisatamaan kulkisi normaali bussilinja. Alavaihtoehtoina olivat kokonaan uusi linja 17
ydinkeskustasta (Kuva 2), linjan 16 jatke ja linjan 24 jatke. Alavaihtoehtojen liikennemallilla tarkastellut vuosittai-

set matka-aikahyddyt vaihtelevat 25 000 ja 40 000 euron vélill4. Kaikkien vaihtoehtojen liikenngdintikustannukset

olisivat selvasti matka-aikahyotyja suuremmat. Kokonaan uuden linjan lilkkennéinti maksaisi 15 minuutin vuorova-
lilla noin 700 000 euroa vuodessa.

Kuva 2: Vaihtoehto uudeksi linjaksi Merisatamasta ydinkeskustaan.

Kutsuohjattu linja etelaiselle niemelle

Kutsuohjatun linjan lahtokohtana olisi tdydentava palvelu asiointiliikenteeseen. Joukkoliikenteen péaéapalveluna
toimisivat perusvaihtoehdon linjat. Kutsuohjatun linjan palvelualue siséltaisi niemen eteldosan Lonnrotinkadulta,
Erottajalta ja Esplanadeilta etelddn, Marian sairaalan ja Ruoholahden metroaseman. Palvelua tarjottaisiin arkisin
noin kello 8-16 tai 7-17.30. Vuosittaiset kustannukset kahdella autolla liikennoitéessa olisivat noin 200 000-300
000 euroa. Edulliset kustannukset perustuisivat rajoitettuun lilkkennéintiaikaan.
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Kuva 3: Eteldaisen niemen kutsulinjan mahdollinen palvelualue.

Merisataman raitiotie

Merisataman raitiotie kulkisi linjan 10 nykyiseltd paatepysakilta Kirurgilta Korkeavuorenkatua eteladn Merikadul-
le. Raitiotiet liikkennditdisiin ruuhkassa 10 minuutin vélein. Raitioliikenteen kokonaiskehittdmissuunnitelman pe-
rusteella raitiotietd kayttaisi linja 2, joka kulkisi Merikadulta Rautatieaseman ja Kalasataman kautta Pasilaan. Me-
risataman raitiotie lisaisi 10 minuutin vuorovalilla raitioliikenteen liikenndintikustannuksia noin 450 000 euroa
vuodessa. Raitiotien vuosittaiset matka-aikahyddyt olisivat noin 50 000 euroa.

Fredrikinkadun raitiotie

Fredrikinkadun raitiotie korvaisi linjat 14 ja 14B Kampin etelépuolella. Liikkenne jarjestettéisiin jatkamalla Kalasa-
tamasta tulevaa poikittaista linjaa L&nsi-Pasilasta etelddn T6616n ja Fredrikinkadun kautta nykyiselle 1A:n péaate-
pysakille Eiraan. Raitiotien vuosittaiset matka-aikahy®dyt olisivat noin 765 000 euroa. Liikenngintikustannuksia ei
téssa vaiheessa arvioitu tarkemmin, mutta Pasilasta asti pidennettévén linjan liikkenndinti tuottaisi joka tapaukses-
sa huomattavasti hy6tyja suuremmat kustannukset. Hyddyt ovat kuitenkin niin merkittavat, ettd on syyta tutkia
edullisempia vaihtoehtoja Fredrikinkadun raitiotien hyddyntamiseksi. Kyseeseen voisivat tulla nykyisten linjojen
reittimuutos tai Fredrikinkadun raitiotien hyédyntd@minen osana laajempaa T6610n sektorin bussiliikenteen kor-
vaamista raitiovaunuilla.

Merisataman ja Fredrikinkadun raitioteiden yhdistelma
Molempien raitioteiden toteuttaminen tuottaa noin 31 000 euroa lisdé vuosittaisia matka-aikahy6tyjé verrattuna
vain yhden hankkeen toteuttamiseen. Lisdhyddyt eivat ole merkittavia.

Munkkivuoren raitiotie

Munkkivuoren raitiotiesta on kdynnistyméssa erillinen suunnitteluhanke HSL:n vetdméana. Eras suunnittelussa
tutkittava vaihtoehto on Munkkivuoren raitiotien ja Fredrikinkadun raitiotien kdyttdminen osana uutta raitiolinjaa
5, joka liikenngisi Eirasta Kampin ja T6616n kautta Munkkivuoreen. Raitioliikenteen kokonaiskehittdmisselvitykses-
sd taman tyyppinen linja yhdistettyna bussiliikenteen uudelleenjarjestelyyn havaittiin alustavasti kannattavaksi.
Munkkivuoren raitiotie esiteltiin tAstd syysta varsinaisten vaihtoehtojen lisaksi.
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6. Palaute alustavista vaihtoehdoista
Alustavista vaihtoehdoista saatiin 97 kirjattua palautetta. Liséksi saatiin jonkin verran kirjaamattomia palautteita
puhelimitse ja Eteldiset kaupunginosat ry:n edustajat vierailivat Kaupunkisuunnitteluvirastossa keskustelemassa
aiheesta.

Ylivoimaisesti suurin osa palautteista koski Merisataman raitiotietd. Palautteista valtaosa oli raitiotietd vastusta-
via. Useisiin palautteisiin oli kopioitu samansiséltdinen teksti, jossa Merisataman raitiotietd pidettiin tarpeetto-
mana, Huvilakadun kaupunkikuvalle haitallisena, meluisana, liikenneturvallisuutta heikentévang, liian kalliina,
rakennuksille rakenteellisia vaurioita aiheuttavana ja Korkeavuorenkadun katuelamaélle vahingollisena. Raitiotieta
kannattavissa palautteissa mainittiin hyétyind mm. suorempi yhteys ydinkeskustaan, rannan parempi saavutetta-
vuus virkistyskayttjille ja autoilun véhentyminen. Merisataman raitiotien lisaksi palautteissa seka vastustettiin
ettd kannatettiin Fredrikinkadun raitiotieta ja toivottiin sailytettavaksi nykyisté raitiovaunuyhteytta Kirurgilta
Mannerheimintietd pohjoiseen ydinkeskustan Iapi. Perusvaihtoehdon linjastossa tata yhteytta ei ollut. Yleisotilai-
suudessa esitetyt mielipiteet olivat pitkalti samansuuntaisia. Yleisotilaisuudesta on laadittu erillinen muistio.

Eteldiset kaupunginosat ry:n palautteessa ja edustajien vierailulla vastustettiin Merisataman raitiotietd. Lisaksi
toivottiin linjojen 3B ja 3T vuorovélin tihentdmistd, sdanndllistd bussiliikennettd Merikadulta keskustaan, linjan 10
pitamisté Kirurgilla, linjan 14 ja Fredrikinkadun liikkenndinnin ratkaisemista vasta johdinautoselvityksen pohjalta,
parempia yhteyksia Marian sairaalaan mieluiten Ruoholahdenrannan kautta ja linjaston pitdémisté mahdollisim-
man pitk&lti muuttumattomana. Pro Eira ry:n lausunto oli samansuuntainen, mutta lisaksi toivottiin Hernesaaren
raitiotien linjaamista Munkkisaarenkadun kautta Telakkakadun sijasta ja linjojen 3B ja 3T tunnusten palauttamista
aikaisemman kaytannon mukaisiksi.

Useissa palautteissa toivottiin lausunnon pyytdmistd museoviranomaisilta raitiotien linjaamisesta Huvilakadulle.
Asiaa tiedusteltiin alustavasti kaupunginmuseosta. Vastauksessaan kaupunginmuseon totesi, etta "Raitiovaunulin-
jan rakentaminen kapeahkolle Huvilakadulle toisi tullessaan kadun kokonaisilmeetta oleellisesti muuttavia ele-
mentteja kuten ajolangat tolppineen, kiinnityksineen rakennuksiin yms. Joten kaupunginmuseo ei voi puoltaa rai-
tiovaunulinjaa Huvilakadulle." Vastauksen perusteella mahdollinen Merisataman raitiotie olisi syytd linjata muual-
le kuin Huvilakadulle.
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7. Johtopaatdkset alustavista linjastovaihtoehdoista ja palautteista
Merisataman raitiotie ei taloudellisten tunnuslukujensa perusteella ole kannattava hanke. Hankkeen kannatta-
vuus parantuisi, jos vertailukohtana olisi erillinen bussilinja keskustasta Merisatamaan. Erillinen bussilinja olisi
kuitenkin niin kallis liikenndid4, ettei sitd voida pitéa realistisena vertailuvaihtoehtona. Kun lisdksi huomioidaan
saatu palaute, Merisataman raitiotien suunnittelua ei ole perusteltua jatkaa.

Pelkka palvelulinja ei palautteiden perusteella vaikuta riittdvalta vaihtoehdolta. Palvelutason kannalta Korkeavuo-
renkadulla on edelleen syyta séilyttda sdannollinen bussiliikenne. Koska erillinen linja olisi liian kallis, kyseeseen
tulee jonkin nykyisen linjan reittimuutos.

Raitiovaunulinjojen 3B ja 3T vuorovélin tihentdminen esimerkiksi 7,5 minuuttiin parantaisi palvelutasoa, mutta ei
ole taloudellisesti realistista nykyisilla ajoajoilla. Nykyista tihedmpi vuorovéli on perustunut selvasti nykyista no-
peampaan ajoon. Linjojen ongelmana on mygds epasaannollisyys. Nykyisin linjoilla on paatepysakilla ajantasausta
vain pohjoispééssa Eléintarhalla. Koska linjojen etelapdéssé ei ole ajantasausmahdollisuutta, epaséaannollisyys on
huomioitu pitkind aikataulunmukaisina ajoaikoina. Liikenndinnin sdanndllisyytta voitaisiin merkittavasti parantaa,
jos linjoilla olisi ajantasauspaikka my0s eteldssé. Samalla liikkennointid voitaisiin todennékgisesti nopeuttaa.

Fredrikinkadun raitiotie on tunnuslukujen perusteella lupaava hanke. Sopivaa liikkennointiratkaisua ei télla hetkella
ole tiedossa. Hanketta on syyta selvittdd osana Munkkivuoren raitiotien suunnittelua ja raitiolinjaston tulevia ke-
hittdmissuunnitelmia sopivan linjastoratkaisun 16ytdmiseksi. Toistaiseksi hankkeeseen ei ole edellytyksia ottaa
kantaa.

Helsingin kaupunginhallituksen Johdinautoliikenteen hankeselvityksesté 3.10.2011 tekeméan p&atoksen perusteel-
la Fredrikinkadulle ei enda suunnitella johdinautoliikennetta.

Kokonaisuudessaan eteldisen niemen linjastoratkaisu on tassé vaiheessa syyta esitta bussilinjastoa kehittamalla.
Suunnitelman l&htékohtien, saatujen palautteiden ja johdinautoliikenteen hylkddmisen perusteella linjaston muu-
toksille voidaan méaritella seuraavat tavoitteet:

o Helpotetaan linjojen 14 ja 14B ylikuormitusta TO6l6ssé
e Palautetaan linja 18 Kamppiin, koska Kampin ohittava reitti on heikosti kuormittunut
e Poistetaan linjojen 16 ja 18 jatkuva vakava myohastely

o Mahdollisuuksien mukaan poistetaan bussiliikenne Kaivokadulta ja Esplanadeilta, koska néilla kaduilla ei
voida liikenndidé luotettavasti ja Kaivokadulla on erittdin vilkas raitiovaunuliikenne

e Huomioidaan linjan 9 tuleva reitti Rautatieasemalta Kampin kautta Jatk&saareen

e Huomioidaan linjojen 65A ja 66A paattyminen Rautatientorille L&nsimetron valmistuttua
o Palautetaan saannéllinen bussiliikenne Kirurgilta Merikadulle

e Pyritddn tarjoamaan suora yhteys eteléiselta niemeltd Marian sairaalalle

e Suositaan selkeitd ja suoria runkoyhteyksié, joiden rinnalla voi olla kiertelevampié tukilinjoja

10
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8. Kehitetty linjastovaihtoehto
Yll& esitettyjen tavoitteiden pohjalta laadittiin yhteistydssa HSL:n kanssa kehitetty linjasto Helsingin niemelle
(Kuva 4). Suurimmat muutokset nykytilanteeseen ovat:

e Linjoista 14 ja 18 muodostetaan vahva linjapari T66l6sta Eiraan

e Linja 14 péattyy Laivurinkadun eteldpaahan, linja 18 paattyy Hernesaareen ja linja 14B lakkautetaan
e Linjat 11 ja 16 yhdistetdan yhdeksi Rautatientorilta lahtevéksi linjaksi

e Linja 24 jatketaan Merikadulle ja vuorovali tihennetddn 20 minuuttiin, jolloin teliautoja ei tarvita

e Linjan 24 reittid keskustassa muutetaan kulkemaan Erottajalta Kampin ja Marian sairaalan kautta Meche-
lininkadulle

Kuva 4: Suunniteltu Helsingin niemea palveleva linjasto Hernesaaren raitiotien valmistuttua.
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Muutokset vastaavat esitettyja tavoitteita. Lisdksi selvitetddn mahdollisuutta ohjata linja 24 Hietaniemen kautta,
jolloin linjat 55 ja 55A voitaisiin p4attaa Rautatientorille. Lapikulkevia yhteyksiéd Kaivokadun kautta palvelevat
metro ja linjan 9 uusi reitti, joka otetaan kayttoon syksylla 2012.

Hernesaaren raitiotien valmistuttua linja 18 voidaan lyhentad paattyméén joko Eiranrannan ymparistoon tai Lai-
vurinkadun eteldpaahéan.

Esitetyt muutokset laskevat liikenngintikustannuksia nykytilanteesta noin 800 000 eurolla (Taulukko 2). Liiken-
nointikustannuksia voitaisiin edelleen alentaa ja linjojen 14 ja 18 synkronointia parantaa siirtymalla linjalla 14
ruuhkassa 10 minuutin vuorovaliin. Vuorovélin harventaminen edellyttdé tarkempaa nykyisten kuormitusten ja
kapasiteetin tarkastelua linjojen 14 ja 18 tulevalla yhteiselld osuudella. Linjalla 18 tarkastellaan samalla Munkki-
vuoren kiertdmistd kahteen suuntaan palvelutason parantamiseksi.

Taulukko 2: Esitetyt bussilinjojen muutokset.

Linja | Uusi reitti Uusi vuorovéli ruuhkassa | Vuosikustannusten muu-
tos

11 (poistuu) - -200 000 €

14 Laivurinkatu - Pajaméki 8 tai 10 min 0

14B | (poistuu) - -1000 000 €

16 Rautatieasema - Herttoniemi 20 min -400 000 €

18 Hernesaari - Munkkivuori 10 min 300000 €

24 Merikatu - Erottaja - Kamppi - Seurasaari 20 min 500 000 €

Linjaston matka-aikahyddyt on laskettu verrattuna kevaan 2011 perusvaihtoehtoon vuoden 2030 ennustetuilla
joukkoliikennematkoilla. Vuosittaiset suorat matka-aikahy6dyt olisivat noin 1,9 miljoonaa euroa. Huomattava
muutos liittyy paddosin Kampin ja T6l6n suuntaan kulkevan akselin parantuneeseen palvelutasoon. Matka-
aikahyotyja ei pystyté luotettavasti laskemaan nykyisilla matkamaarilld, koska pohjana kaytettava joukkoliiken-
teen runkoverkko on sovitettu vuoden 2030 maankayttéon. Vuoden 2020 ennustetuilla joukkoliikennematkoilla
tehtyjen karkeiden tarkastelujen perusteella valtaosa hyddyista voidaan saavuttaa jo lahivuosina.
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9. Suositukset
Merikadun raitiotiesuunnitelmasta luovutaan eli raitiotieta linjan 10 nykyiselta paatepysakilta Kirurgilta Merika-
dulle ei toteuteta.

Fredrikinkadun raitiotie on alustavien matka-aikahydtytarkastelujen ja raitioliikenteen hairidnsiedon kannalta
kiinnostava vaihtoehto. Fredrikinkadun lilkkennointi liittyy kiintedsti TO616n ja Munkkivuoren linjastoihin, joten
raitiotien tarve on syyta selvittdd osana naiden suuntien linjastosuunnittelua. Munkkivuoreen kulkevien linjasto-
vaihtoehtojen osalta tarkasteluja tehddan lahiaikoina alkavassa Munkkivuoren raitiotien esisuunnittelutydssa.

Helsingin niemed palvelevaa bussilinjastoa muutetaan yll& esitetyn kehitetyn vaihtoehdon pohjalta uusia liiken-
nointisopimuksia kilpailutettaessa. Lyhyell& aikavélill4 linjojen 14 ja 18 esitetty reittimuutos parantaa palvelutasoa
Fredrikinkadulla. Hernesaaren raitiotien toteutuessa linjaa 18 lyhennetaan etelapaastaan.

Mahdollisuus saada linjoille 3B ja 3T ajantasauspaikka etel@én selvitetddn. Ajantasausmahdollisuus parantaisi
merkittavasti linjojen tasmallisyytta. Ensisijaisesti ajantasauspaikan tulisi olla linjojen véhiten kuormitetulla osuu-
della eli joko Kapteeninkadun tai Neitsytpolun pysékeilld. K&ytdnndn syisté ajantasausta saatetaan joutua harkit-
semaan Kaivopuiston tai Olympialaiturin pysékeille.

13



	1. Johdanto
	2. Suunnitelman lähtökohdat
	3. Tiedossa olevat muutokset nykytilanteeseen
	4. Tarkasteltavat vaihtoehdot uusiksi raitioteiksi
	Merikadun raitiotie
	Fredrikinkadun raitiotie

	5. Alustavat linjastovaihtoehdot
	Perusvaihtoehto
	Bussilinja Merisatamaan
	Kutsuohjattu linja eteläiselle niemelle
	Merisataman raitiotie
	Fredrikinkadun raitiotie
	Merisataman ja Fredrikinkadun raitioteiden yhdistelmä
	Munkkivuoren raitiotie

	6. Palaute alustavista vaihtoehdoista
	7. Johtopäätökset alustavista linjastovaihtoehdoista ja palautteista
	8. Kehitetty linjastovaihtoehto
	9. Suositukset

