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Johdanto

Helsingin suunnitelmissa on rakentaa koko kaupun-
gin kattava laadukkaiden pydraliikenteen baanojen
verkko. Baanat yhdistavat suurimmat asuinalueet
keskustaan ja muihin tyopaikkakeskittymiin. Ne mah-
dollistavat nopean, suoran ja tasavauhtisen pyoralii-
kenteen. Baanoista pyritddn toteuttamaan erottuvia
kokonaisuuksia, joilla ajaminen on miellyttavaa olo-
suhteista huolimatta.

Pohjoisbaanan rakentamisen yleisena tavoitteena on
lisata pyoraliikenteen méaraa pasdradan suuntaisella
reitilld ja parantaa sen sujuvuutta ja turvallisuutta.
Pohjoisbaanalla otetaan huomioon ympéarivuotinen
kaytettavyys ja yllapito. Jalankulun turvallisuus ja su-
juvuus turvataan Pohjoisbaanalla.

Yleissuunnittelun jalkeen kaynnistetddn katusuun-
nitelmien laadinta mahdollisimman nopeasti. Poh-
joisbaanan rakentaminen tehdaén jarkevissa koko-
naisuuksissa, joiden alustava jarjestys on méaaritelty
tassa yleissuunnitelmassa.

Yleissuunnitelman on laatinut Helsingin kaupun-
gin kaupunkiymparistén toimeksiannosta WSP Fin-
land Oy. Helsingin kaupungilla tyon projektipaallik-
kénéa on toiminut liilkenneinsinééri Teppo Pasanen
Liikennejarjestelmayksikosta.
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1. Tausta ja tavoitteet

1.1. Suunnittelun lahtokohdat

Helsingin suunnitelmissa on rakentaa koko kaupun-
gin kattava laadukkaiden pyéraliikenteen baanojen
verkko, jonka kokonaispituus on vuonna 2016 hyvak-
sytyssa yleiskaavassa 130 km (Kuva 1). Baanat yhdis-
téavat suurimmat asuinalueet keskustaan ja muihin
tyopaikkakeskittymiin. Ne mahdollistavat nopean,
suoran ja tasavauhtisen pydraliikenteen. Baanaverk-
ko koostuu sekéd uusista osuuksista ettd nykyisistad
pyoraliikenteen yhteyksista.

Pohjoisbaanan kokonaispituus on noin 15 kilometria.
Vuonna 2017 valmistui noin 1,3 kilometrin osuus Ha-
kamaentieltd Kapyléan asemalle.

Baanaverkon infraratkaisu on yleenséa katuverkon ul-
kopuolella kaksisuuntainen pyératie, mutta katuver-
kossa baanan ratkaisumalleja on erilaisia. Baanoista
pyritdan toteuttamaan erottuvia kokonaisuuksia, jol-
la ajaminen on miellyttédvaa olosuhteista riippumatta.
Korkeatasoisen infran lisaksi ihmisia houkutellaan
pyorailemaén baanoilla tarjoamalla lisdpalveluita, ku-
ten informaatiota ja levahdyspaikkoja. Matkanteon
viihtyisyytta lisdtdan mm. luontoymparistdn, taiteen
ja valaistuksen avulla.

Pohjoisbaanan rakentamisen yleiseni tavoitteena on
lisata pyoraliikenteen maéraa padradan suuntaisella
reitilld ja parantaa sen sujuvuutta ja turvallisuutta.
Yhteydet keskustaan radan varresta ovat nykyisin
epéaselvat ja epajatkuvat, mika véhentaa pyodraliiken-
teen potentiaalia paljon talla suunnalla.
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Kuva 1. Pyoréliikkenteen baanojen verkkosuunnitelma. (Helsingin kaupunki 2022a)



1.2. Yleissuunnitelman sisalto

Pohjoisbaanan yleissuunnitelman luvussa 1 on kuvat-
tu suunnittelualue ja tydlle asetetut tavoitteet seka
reunaehdot. Luvussa 2 on kuvattu vuorovaikutuk-
sen toteuttamista tydssé ja esitelty kaupunkilaisille
toteuteissa kyselyissd saatua palautetta suunnitel-
maan liittyen.

Luvussa 3 on esitetty yleissuunnitelman alussa tar-
kastellut vaihtoehtoiset linjaukset osalla Pohjoisbaa-
nan osuuksista ja eri vaihtoehdoista tehdyt vaikutus-
ten arvioinnit. Luvussa 3 esitetddn myds perustelut
jatkosuunnitteluun valitulle vaihtoehdolle.

Luvussa 4 on esitelty valitun jatkosuunnitteluvaihto-
ehdon yleissuunnitelma. Pohjoisbaanan yleissuunni-
telmaan liittyvat suunnitelmakuvat on koottu rapor-
tin liitteisiin:

- Liikenteen yleissuunnitelmat (Liite 1)

- Teknisen huollon yleisasemapiirustus (Liite 2)

- Geotekniset pituusleikkaukset (Liite 3)

+ Pohjatutkimuskartta (Liite 4)

+ Pohjanvahvistuskartta (Liite 5)

- Geotekniset tyyppipoikkileikkaukset (Liite 6)

- Paapiirustukset Vantaanjoen, Keha I:n ja Tapanilan
aseman alikulun ylittavista silloista (Liite 7)

- Vesihuollon suunnitelmat (Liite 8)

- Valuma-aluekartta (Liite 9)

Kaikki tydssa laaditut suunnitelmapiirustukset ja ha-
vainnekuvat on listattu suunnitelmien asiakirjaluette-
loon (Liite16).
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Luvussa 5 on esitetty Pohjoisbaanan rakentamises-
ta aiheutuvat kustanukset seké niihin liittyvat riskit.
Luvussa 6 on arvioitu Pohjoisbaanan vaikutuksia laa-
ja-alaisesti. Vaikutuksia on arvioitu mm. alueen puus-
toon, liito-oravan ydinalueeseen, ihmisten liikkumi-
seen ja ilmastoon liittyen.

Luvussa 7 on esitetty alustava esitys Pohjoisbaanan
rakentamisen vaiheille ottaen huomioon eri suunnit-
elmaosien riippuvuudet toisistaan. Lukuun 8 on koot-
tu jatkotoimenpiteet, jotka tulee ottaa huomioon seu-
raavassa suunniteluvaiheessa.

1.3. Suunnittelualue

Suunnittelualue alkaa Kapylan aseman eteldpuolelta
ja paattyy Vantaan rajalle. Linjauksen kokonaispituus
on noin 9 kilometrid. Linjaus noudattelee nykyista
pyoraliikenteen reittid pdaradan varressa, sijoittuen
koko matkalla radan itdpuolelle (Kuva 2). Osalla mat-
kaa reitistd on vaihtoehtoisia linjausvaihtoehtoja,
joita ty6ssé on vertailtu ennen lopullisen linjauksen
valintaa (kts. luku 3).

Suunnittelualueeseen ei kuulu osuus Maaherrantiel-
I4 (osuus Oulunkylantien sillalta Mikkolantien sillalle),
silld osuudesta on jo laadittu katusuunnitelmat Rai-
de-Jokerin suunnittelun yhteydessa.

Maankaytto

Suunnittelualueella on monipuolista maankayttoa,
joka on kehittymassé erityisesti asemien ympérilla.
Alueen asuinalueita ovat Kapyla, Verdjamaki, Vera-
jalaakso, Savela, Pukinméki, Ala-Malmi, Tapanila ja
Puistola. Asuinalueista erityisesti Puistola erottuu
pientalovaltaisena ja Tapanila kerrostalovaltaisena
alueena.

Alueen kaupalliset keskukset sijaitsevat Malmilla ja
Pukinmaessa. Malmilla on liséksi muita alueellisia pal-
veluja, kuten terveysasema, uimahalli ja kulttuurikes-
kuksen alueellisena toimipaikkana toimiva Malmitalo.
Suunnittelualueella sijaitsee tydpaikkakeskittymat
Kapylassé ja Malmilla. Liséksi Malmin pohjoisosassa
pienimuotoista teollisuutta. Suunnittelualueella on
Taivaskallion, Vantaanjokilaakson ja Longinojan ulkoi-
lualueet seka Oulunkylan siirtolapuutarha.

Pohjoisbaanan vélittdmassa laheisyydessé sijaitse-
via kouluja ovat Oulunkylan ala-aste Veréjélaaksossa
ja Karviaisten koulu Malmilla. Puistolan aseman la-
helld sijaitsevaan Suuntimopuistoon on avattu syk-
sylla 2021 alueen koulujen ja paivakotien kayttoon

T
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Kuva 2. Pohjoisbaanan yleissuunnitelman suunnittelualueen rajaus.



vaistotila, jonka yhteyteen on tarkoitus liittdd myds nuoriso-
tilat ja kirjasto. Rakennus tulee toimimaan vaistétilatarpei-
den paattyessa alueen pysyvana monitoimitilana.

Vantaanjokilaakso on merkittédva suunnittelualueen kanssa
ristedva ulkoilureitti, joka yhdistdd mm. Vanhankaupungin-
kosken ja Paloheinén ulkoilualueet toisiinsa.

Suunnittelualueen luonnonymparisto

Baana sijaitsee tiiviisti rakennetussa kaupunkiymparistds-
s3, jossa linjaus rajautuu padosin jo rakennettuihin katu- ja
asuinalueisiin. Suunnittelualueella ja sen I&hella on kuitenkin
keskeisia luontoarvojen keskittymia Képylan Taivaskallion
seka Vantaanjoen alueilla (Kuva 3).

Taivaskallion metsaalueella on liito-oravan ydinalueita, jotka
kuuluvat samalla laajempaan metséluonnon monimuotoi-
suuden kannalta arvokkaaksi maariteltyyn alueeseen. Lii-
to-oravan ydinalueilta on liito-oravalle sopiva kulkuyhteys
elinymparistdjen valilla itddn ja toinen kehitettdva yhteys
radan yli pohjoiseen. Ylityskohta on liito-oravayhteyksia kos-
kevan hankkeistamistyon yksi kohde (Makitorpantie), jossa
olennaista on kehittda ylitysmahdollisuuksia hyppytolppien
ja puuston avulla.

Toinen keskeinen kohde on Vantaanjoen ymparistd. Van-
taanjoki kuuluu Natura-verkostoon ja sen suojeluperusteena
on joessa esiintyva vuollejokisimpukka. Vantaanjoen varsi
toimii myds liito-oravayhteytena, ja radan kohta on maa-
ritelty liito-oravayhteyksien kehittdmisen hankekohteeksi
(Verajalaakson alikulku). Yhteyden kehittdmisen kannalta
on térkeda sailyttaa ja kehittda puustoa ja pensaikkoa ali-
kulun valittdmassa laheisyydessd sekd sijoittaa alueelle
hyppytolppia ja mahdollinen tukkiaita alikulkuun. Radan
vieressa sijaitsee myds muutamia pienialaisia uhanalaisia
luontotyyppeja.
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Suunnittelualueen kulttuuriymparisto ja maisema

Suunnittelualueella sijaitsee useita kulttuuriympériston ja
maiseman arvokohteita (Kuva 4).

Baanalinjauksen varteen sijoittuu valtakunnallisesti merkit-
tavat Képylan puutaloalueet, 60-luvun modernistinen Pihla-
jamaen asuinalue ja Tapaninkyldan asuntoaluekokonaisuus.
Kapyla-Koskelan alue on maakunnallisesti arvokasta kult-
tuuriympéristda. Alue on 1900-luvun alkuvuosikymmenten
edustava ja yhtendisend sailynyt asuntoalue sisaltden mm.
Taivaskallion metsén.

Taivaskallion alue on monin tavoin merkittédva ja korostuu
suunnittelualueella. Sen maisemallisesti merkittavat avokal-
liot ja kallioiset metsaalueet ovat kaupunkirakenteen térkea
viheralue ja perinteinen juhla- ja nakdalapaikka. Taivaskal-
lion omakotialue ja osaltaan myds puistoalue on rakentunut
Birger Brunilan v. 1923 laatiman kaavan mukaisesti. Puisto
ja virkistysalue on méaéaritelty yhdeksi Helsingin arvoympéa-
ristoksi. Taivaskallio on myds sotahistoriallisesti merkittava.
Alueella on useita muinaismuistoja, jotka ovat ensimmaisen
maailmansodan aikaisia tukikohtia. Muinaismuistot sijoittu-
vat hieman etddmmalle baanasta.

Baanalinjaus kulkee Vantaanjoen yli. Jokiymparistd on osa
maakunnallisesti arvokasta kulttuuriymparistda. Mutkittele-
va ja jyrkkduomainen Vantaanjokilaakson maisema-alue on
muodostunut vanhaan merenpohjaan raivatuista viljelyau-
keista. Jokilaaksossa ja baanalinjauksen vieressa avoimet
puistoalueet kertovat alueella olleiden kartano- ja tilakes-
kusten kulttuuriympéaristdistd. Baanan linjaus sivuaa Oulun-
kylan siirtolapuutarhaa, joka sijaitsee radan ja Vantaanjoen
kulmauksessa.

Ratalinjan poikki kulkeva Képylén- ja Oulunkylantie puuri-

veineen ovat tarkeitd katuakseleita ja maisema-arkkitehto-
nisesti merkittdva katutilasarja, joka edustaa suomalaista
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1900-luvun  alun  puutarhakaupunki-ideologiaa.
Alueelle, baanan lahelle, sijoittuu Maexmontanin-
puisto seurahuoneineen.

Malmin asema ja Ala-Malmin maailmansodan linnoite
kuuluvat valtakunnallisesti merkittaviin yksittaisra-
kennelmiin linjauksen Iahiymparistossa. Ala-Malmin
kaupunkirakenteeseen liittyva Ala-Malmin puisto on
maisema-arkkitehtoniselta ilmeeltdan 1990-luvun
puistosuunnittelun edustava esimerkki. Malmilla ra-
dan poikki kulkee vanha historiallinen katulinja Hel-
singintie ja Kirkonkylantie, jolta on yhteys baanalin-
jauksen itépuolelle sijoittuvaan Longinojanpuistoon.

Pyoraliikenteen maara suunnittelualueella

Pyoraliikenteen maarad nykylinjauksella on tarkas-
teltu Brutus-mallilla, jossa kysynta perustuu vuoden
2017 maankayttotietoihin. Eniten pyoramatkoja teh-
daén suunnittelualueen osuudella Kapylasta Oulun-
kyldan, noin 1 500-2 000 py6rématkaa/vrk radan
itapuolella. Matkojen méara vahenee vahitellen poh-
joista kohti mentaessa. Vantaanjoen ylittavalla sillal-
la tehddan 1 200 pyoéréamatkaa/vrk, Suurmetsantien
ylittévalla sillalla Tapanilassa 800 pyoramatkaa/vrk
ja Suuntimotien ylittavalla sillalla Puistolassa 440
pyéréamatkaa/vrk. Suunnittelualueen pohjoisimmalla
Pohjoisbaanan osuudella Kiitajantielld on 330 py6ra-
matkaa/vrk. Brutus-mallin mukaiset pyoraliikenteen
maarat koko suunnittelualueella on esitetty liitteessa
10.

Autoliikenne suunnittelualueella
Pohjoisbaanan nykyinen linjaus kulkee osalla matkaa
kokonaan erillaan autoliikenteestd (Kuva 5). Rataval-

lintielld, Jakalatielld ja Kiitdjantielld pyoraliikenne kul-
kee autolilkenteen seassa ja jalankulkijoille on oma
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jalkakaytava. Kiitdjantien pohjoisimmassa paéssé
myds jalankulkijat kayttavéat ajorataa.

Suurimmalla osalla linjauksesta on yhdistetty jalan-
kulku- ja py6réatie. Malminkaarella kauppakeskuksen
kohdalla pyoratie ja jalkakdytéva on liikennemerk-
kien ja ajoratamerkkien kautta osoitettu kulkemaan
rinnakkain.

Pohjoisbaanan linjaus

| injaus katualueella (yhdistetty jalankulku- ja pyoritie)
Linjaus erillaan autoliikenteesta

— Pyirdliikenne ajoradalla

=== Ei suunnittelualuetta

Taivaskalliossa Kéapylédn aseman pohjoispuolella Poh-
joisbaanan nykyinen linjaus kulkee noin 120 metrin
matkan sekaliikenteen vaylalla, joka johtaa Taivaskal-
lion hiekkasiilolle (Kuva 6). Hiekkasiilolta haetaan lu-
misten kuukausien aikana hiekoitushiekkaa raskaalla
kalustolla. Vuonna 2021 hiekkasiilolle oli tammikuun
alusta maaliskuun loppuun 245 kayntia, eli liikenne-
maara lumisten kuukausien aikana oli keskimaarin

/

A
0 1 2 km
|
." s .
L © OpenStreetMap contributors, CC-BY-SA / https://www.openstreetmap.org/copyright Kuva 5. Autoliikenne nyky-

linjauksen eri osuuksilla.



1-2 ajon./vrk. Likkennemadrat vaihtelevat talvikuu-
kausina saiden ja hiekoitustarpeen mukaan. Kuu-
kausittaiset liikennemaardt vuonna 2021 olivat:
tammikuu 180 ajoneuvoa, helmikuu 120 ajoneuvoa ja
maaliskuu 190 ajoneuvoa.

Suurin linjauksen suuntainen tai linjaukselle liitty-
va autoliikenteen maaréd on Malminkaarella Keha I:n
sillan kohdalla. Vuoden 2017 liikennelaskennan mu-
kaan syksyn keskiarkivuorokauden liikennemaara oli
sillalla 1&hes 20 000 ajoneuvoa, josta raskaan liiken-
teen osuus oli 7 %. Idén suunnasta Keha I:n rampil-
ta Malminkaarelle liittyvén autoliikenteen maara oli
noin 2 300 ajoneuvoa vuorokaudessa. Vastaavasti
idén suuntaan Kehalle liittyvén autoliikenteen maa-
ra oli noin 3 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Keha
l:Itd Malminkaarelle saapuvan autoliikenteen liit-
tyma ei ole télla hetkelld liikennevalo-ohjattu. Mal-
minkaarelta Keha llle liittyvén rampin pa&dssa on
liikennevalo-ohjaus.

Kuva 6. Raskas liikenne Taivaskallion hiekkasiilolle.

OpenstreetMap contributors
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Muualla Malminkaarella liikennemaara suunnitte-
lualueella on 11 800-12 000 ajoneuvoa vuorokau-
dessa (syksyn 2018 KAVL). Malminkaarelle liittyvista
kaduista erityisen suuri autolikennemaara on Mal-
min asematielld (3 300 ajon./vrk), Soidintiella (2 400
ajon./vrk) ja Teerisuontiella (5 700 ajon./vrk).

Autoliikennemaaréat koko suunnittelualueelta on esi-
tetty liitteessa 10.

Autojen pysakointialueet suunnittelualueella

Pohjoisbaanan suunnitellulla linjauksella sijaitsee au-

tojen liityntapysakdintialueet Pukinmaen, Tapanilan

ja Puistolan asemien yhteydessa. Lisdksi pysékointia

on sallittu katujen varsilla:

- Ratavallintiella Savelassa (noin 35 ap / 4 h klo
6-24)

« Malminkaarella kauppakeskus Malmin
edessé (9 ap / 30 min)

- Tapanilassa Jékalatiella (noin 6 ap / 4 h klo 6-24)

Novan

- Puistolassa Alankotielld ja Raidepolulla (noin 20
ap).

Joukkoliikenne suunnittelualueella

Pohjoisbaanan suunnittelun lahtétietoina on otet-
tu huomioon suunnittelualueen joukkoliikenneyh-
teydet, kuten bussiliilkenteen pysékit sekd yhteydet
juna-asemille.

Pohjoisbaana kulkee joukkoliilkenteen solmukohtien
lapi mm. Malmilla, Pukinmé&essa ja Oulunkyléssa, jon-
ka kautta Raide-dokerin reitti kulkee. Hyvéat pyoralii-
kenteen yhteydet joukkoliikenteen solmukohtiin edis-
tavat pyoran kayton yhdistadmista joukkoliikematkaan

ja siten kestévad liikkumista myds muilla kuin
pyoréamatkoilla.

Suunnittelualueella on kuusi juna-asemaa: Kapyla,
Oulunkyla, Pukinmaki, Malmi, Tapanila ja Puistola.
Kaikkien asemien yhteydessa sijaitsee kaupunkipyd-
raasemat ja myos pydrapysakdintia.

Suunnittelualueen kaduista Malminkaarella on vilk-
kainta bussiliikennettd. Malminkaarella on viisi py-
sékkiparia, joita kayttdd kymmenen bussiliikenteen
linjaa (Kuva 7). Linjoilla on ruuhka-aikaan yhteensa
noin 25 [ahtd4 tunnissa. Malmin keskuksessa Pikka-
lankadulla sijaitsee Ala-Malmin terminaali, jota suu-
rin osa linjoista kéyttaa paatepysakkina.

Savelassa ja Tapanilassa lilkkenndi suunnittelualueen
pysakeilla vain linja 702. Linjan 702 lilkenndinti on hy-
vin vahaista, silla linjalla on vain 3-4 13ht6a vuorokau-
dessa. Linjalla on kolme pysékkia Savelassa ja nelja
pysékkiparia Tapanilassa.

Pyorapysakointi ja kaupunkipyoraasemat
suunnittelualueella

Pohjoisbaanalle tulee varmistaa riittéavasti pyérapy-
sékointipaikkoja alueen kasvavan pyoréliikenteen
tarpeisiin. Riittavilla pysékoéintipaikoilla varmistetaan
pydra-joukkoliikenne -matkaketjujen sujuvuus ja tue-
taan myds asioimista alueen palveluissa. Nykyisten
pyérapysakadintialueiden ja kaupunkipy6éraasemien
sijainti radan molemmin puolin tulee tarkistaa baa-
nan myota.

Nykytilanteessa pydrapysakodintipaikkoja on Poh-
joisbaanan linjauksella kaikilla asemilla (Kuva 8) joko
aseman yhteydessé olevassa alikulussa tai sen valit-
tdmassa laheisyydessa.



Bussipysdkit Pohjoisbaanan nykyiselld linjauksella

Bussipysakit nykyiselld linjauksella
=== Pohjoisbaanan linjaus
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Kuva 7. Bussipysakit ja niilla pysahtyvat linjat Pohjoisbaanan nykylinjauksella.

® QpenStreetMap contributors

Pyorapysakdinti Pohjoisbaanan nykyiselld linjauksella
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=== Ajkaisemmin suunniteltu Pohjoisbaanan osuus
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Kaikilla asemilla osa pyorapaikoista on katettuja tai  nelja sijaitsee radan lansipuolella (Oulunkylén, Pu-
ne sijaitsevat asematunnelissa. Suurimmassa osas- kinmaen, Tapanilan ja Puistolan asemat). Kapylassa

sa on myds runkolukitusmahdollisuus.

kaupunkipyorat sijaitsevat Paununtien ylikulkusillalla

ja Malmilla ostoskeskuksen sisépihan puolella.

Baanan linjauksella tai sen ldheisyydessa sijait-
see yhteensd 14 kaupunkipydrdasemaa. Naista
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Kuva 8. Pydrapysakdintialueet ja kaupunkipydrdasemat Pohjoisbaanan nykylinjauksella.



1.4. Pohjoisbaanan
yleissuunnitelman tavoitteet

Pohjoisbaanan yleissuunnitelmalle asetettiin tavoit-
teet tydn alussa:

1. Suunnitteluratkaisut laaditaan siten, etta lopputu-
loksena on laadukas pyoraliikenteen baana.

+ Otetaan huomioon yllapito ja kaytettévyys
ymparivuotisesti.

+ Otetaan huomioon myds jalankulku — Pohjois-
baana tukee turvallista ja sujuvaa jalankulkulii-
kennetta suunnittelualueella (Kuva 9).

2. Suunnitteluratkaisut laaditaan toteutettavuuden
varmistamisen ja kustannusten luotettavan arvi-
oinnin kannalta riittavalla tarkkuustasolla. Yleis-
suunnitelma antaa riittavat lahtékohdat seuraavi-
en suunnitteluvaiheiden tekoon.

+ Otetaan huomioon lisdraidevaraus ja viran-
omaisten kanssa tehtavat sopimukset

3. Suunnitelmaan kohdistuvat ja suunnitelmasta ai-
heutuvat ymparistotekijat selvitetaan.

+ Otetaan huomioon suunnitelmassa Helsingin
kaupungin hiilineutraaliustavoitteet.

4. Liikennejarjestelmén, kaavoituksen, kaupunkiku-
van ja ympariston tarpeet yhteensovitetaan.

5. Valittu suunnitteluratkaisu perustuu laajaan vai-
kutusten ja niiden merkittavyyden arviointiin.

6.Avoimella ja laajalla osallistamisella ja vuo-
rovaikutuksella ~ varmistetaan  suunnitelman
hyvaksyttavyys.

7. Suunnitteluratkaisujen rakentamisen alustava
vaiheistus maaritellaan.
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Kuva 9. Baana tukee pyorailijiden ja jalankulkijoiden turvallista ja sujuvaa liikkumista, silld kulkumuodot erotellaan toisistaan
valikiveyksella.



Tavoitteisiin vastaamiseksi tydssa laadittiin suun-
nitelma suunnittelukdytanndistd ja suunnittelussa
huomioon otettavista asioista, jotka on esitetty alla

(Taulukko 1).

Taulukko 1. Yleissuunnitelman suunnittelukdytannét ja suunnittelussa huomioon otettavat asiat osa-alueittain.

SUUNNITTELUN OSA-ALUE

Liikennesuunnittelu

Katu- ja puistosuunnittelu

Geotekniikka ja
taitorakenteet

Vaikutusten arviointi

Vuorovaikutus
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SUUNNITTELUKAYTANNOT

Linjauksen suunnittelu baanan laatutavoitteet ja baanojen suunnitteluohje huomioon ottaen.

Erilaisten tarpeiden yhteensovittaminen (muut liikennemuodot, ympéristd, maankéytté, maanomistus
jne.).

Liittyva kunnallis-, silta- ja geotekniikka.

Riittavat tilavaraustarpeet

Arvioidaan ratkaisujen vaikutukset ymparoivaan kaupunkikuvaan.

Ymparistolliset reunaehdot maisemakokonaisuuksittain ja erityiskohteineen.

Vaiheittaisen rakentamisen karkeat periaatteet ja tydnaikaisten jarjestelyjen suunnittelu.
Padpiirustukset merkittavilta uusilta siltapaikoilta.

Massatasetarkastelu: massojen siirtdmistarpeet ja hyddynnettévyys baanan rakentamisessa.
Vahahiilisten ratkaisujen hyddyntédmisen mahdollisuudet hankkeessa.

Vaikutukset eri vaihtoehdoissa riittavalla tarkkuudella, jotta jatkosuunnitteluvaihtoehto voidaan valita.
Vaikutusten keskinaiset erot eri vaihtoehdoissa arviointikehikkoa kayttaen (+++/---).

Liikenteelliset vaikutukset (mm. liikenneturvallisuus, liikenteen sujuvuus ja houkuttelevuus, suunnistet-
tavuus), vaikutukset maankayttoon, ymparistovaikutukset (vaikutukset luontoon, maisemaan,
virkistys-alueisiin seka arvokkaisiin luontokohteisiin, kulttuuriympéristéon, ilmanlaatuun ja

ilmastoon), rakenta-misen aikaiset vaikutukset, muut tunnistettavat vaikutukset (mm. py&raliikenteen
terveysvaikutukset)

Suunnittelupydraily yhdistyksille ja muille sidosryhmille
Asukaskyselyt: karttakysely ja Kerro kantasi -kysely

Avoin yhteissuunnittelutilaisuus asukkaille ja sidosryhmille
Tiedottaminen Uutta Helsinkia -tilaisuuksissa

Viestinta ja tiedotteet hankkeesta eri kanavissa
Lausuntopyynnét

Viranomaispalaverit

Optimoidaan suunnitelmaratkaisut
kustannusten ja toteutettavuuden
nékoékulmasta.

Keskeiset kustannusriskeja
aiheuttavat osuudet tunnistetaan ja
kasitelladn selostuksessa erikseen.

Rakentamisen kustannukset
arvioidaan hankeosalaskelmana.

Hankkeen yleissuunnitelman
mukainen kustannusarvio
hyvéksytdan ohjausryhman
kokouksessa.



1.5. Baanasuunnittelun reunaehdot

Mitoitusperiaatteet

Pohjoisbaanan suunnitteluperiaatteet noudattavat
Helsingin kaupungin liikenne- ja katusuunnittelun
ohjeita. Pyoraliikenteen suunnittelussa noudatetaan
yleisesti Pyoraliikenteen suunnitteluohjetta (www.

pyoréliikkenne.fi) sek& Baanojen suunnitteluohjetta
(mm. mitoitusnopeus, nakemét, kaarreséateet, ta-
saus) (Helsingin kaupunki 2019). Yhtenéisen baanail-

meen suunnittelussa ja lisépalveluiden osalta nouda-
tetaan Baanojen konseptiopasta.

Pohjoisbaanan mitoitusperusteet, joita suunnittelus- ‘
sa on lahtdkohtaisesti noudatettu, on esitetty baa-
nan poikkileikkauskuvassa (Kuva 10). Yleensa kaksi-
suuntaisen baanan edellytyksena on noin 8 metrid 0.5-0.75 —— 4.00
leved tilavaraus, johon sisaltyy myds reuna-alueet g_\ ' ’

ja kivetty erotusraita pydréliikenteen ja jalankulkijoi-

den valilla. Pohjoisbaanalla erotuskaistan leveys on .

0.1-03

L 05-0.75
T 2.50 /_
{ ]

n.20-50m | n.8m | n.20-50m

30 cm. Kaksisuuntaisen py6ratien tavoiteleveys on 4 I n. 14 m

metrid, Jo.I.<a rpg_hdo[llstaa ohittamisen c:malla kals:c_al- Kuva 10. Baanan tilavaraus.
la. Jalkakaytavalle tilavaraus on yleensé 2,5 metria.

Baanojen mitoitusnopeutena kaytetddn vapaassa

maastossa 45 km/h, puistokohteissa ja katualueilla

30 km/h. Pohjoisbaanan nakemien suhteen pyritdan Taulukko 2.  Nikemien mitoitukset baanojen linjaosuuksilla.

pitam&an Baanojen suunnitteluohjeen mukaiset na-
kemat (Taulukko 2). Baanan mitoitusnopeus Pituuskaltevuus Pyséhtymisnakema Kohtaamisnakema

. . . . 0% 34 m 68 m
Pohjoisbaanan kaarresateet ja tasaus on suunniteltu 30 km/h
Baanojen suunnitteluohjeen mukaisesti. Minimikaar- -5% 40 m 79 m
resateet ja pydristyskaarien ohjeelliset minimiarvot
ovat esitetty oheisissa taulukoissa (Taulukko 3, Tau- 45 ken/h 0% 64 m 128m
lukko 4). 5% 77m 154 m
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http://www.pyöräliikenne.fi
http://www.pyöräliikenne.fi

Taulukko 3. Kaarresateiden minimiarvot.
Baanat pyritdan suunnittelemaan mahdollisimman tasaisik-

si siten, ettd yhteenlaskettuja nousumetreja on mahdolli- BaananmitoinsnaneusBllE - dopapaacsa Kaarresiteen minimiarvo
simman vahan. Jos nousumetrien mazrai ei voida rakenta- maastossa esim. risteysté ldhestyttéessd
malla (louhinta, silta tms.) véhentaa, pyritédén vaikuttamaan 30 km/h 28 m

nousun jyrkkyyteen. Baanan suunnittelussa pyritdan pi- 200-500 m

tuuskaltevuuden osalta suositeltaviin enimmaisarvoihin 45 km/h 72m

(Kuva 11). Alle 4 m:n korkeuseroissa tavoite on lisaksi enin-
taan 4 % pituuskaltevuus.

Taulukko 4. Pyoristyskaarien ohjeelliset minimiarvot.
Nousut ja laskut pyritddn toteuttamaan linjaosuudella si-

ten, ettd pyorailija voi hyddyntaa alamiestd saamansa lii- rerem o | O BB VSR | R i e
ke-energian tdysimaariisesti jarruttamatta tai vastaavasti minimiséde minimiséde
keratd vauhtia ylamékeen. Suunnittelussa valtetdan ratkai- 30 km/h 70 385m

suja, joissa risteys tai jyrkka kaarre on maen ldheisyydessa

(mm. alikulkujen kohdat). 45 km/h 160 1870 m

Baanan pyorailtdvyyden arviointiin on kaytetty Baanojen

suunnitteluohjeessa esitettyd kaavaa: (maen korkeus)2 / ¢ i

maéen pituus. Mita pienempi lukuarvo on, sitd vahaisemmal- | maksimi

I4 vaivalla maki on pyréiltavissd. Baanoilla tavoitellaan kaa- - A — kLo s S L LR B, S TR IS— | p—— ERm— — SR SO, p—
van tulokseksi lukuarvoa, joka on alhaisempi kuin 0,2. ‘

Kulkumuotojen erottelu baanalla

Baanoilla 1&htékohtana on laadukas kulkumuotojen erotte-
lu. Jalankulku erotellaan jalkakaytévalle erotuskaistalla tai
kokonaan erilliselle reitille. Pydraliikenne erotellaan moot-
toriajoneuvoliikenteestd rakenteellisesti ja autojen pysa- |
kdinnin sijoittamista baanan viereen valtetaan. Tarvittaessa |

pys’ékbinti sijoitetaan baanojen varrella ajoradan tasoon 2 T ESTRREN) EERTS Steun WRUSPL SECIEIE S SIS SRR

suositeltava | =i
enimmaisarvo

pituuskaltevuus (%)
'S

niin, ettd pysékdintipaikan ja baanan véliin varataan ovena- |
|
Pyérakatu on mahdollinen ratkaisu niissa tilanteissa, joissa 0 - ,

katutilaa ei ole riittéavasti pyoraliilkenteen ja autoliikenteen
laadukkaaseen erotteluun. Sekalilikenne on naissa tilan-
teissa kokonaisuuden kannalta parempi ratkaisu. Pyora-
kadulla pydraliikenteen maaran tulee olla kaksinkertainen Kuva 11 Pituuskaltevuus ja pydréiltavyys.

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
korkeusero (m)
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autoliikenteeseen verrattuna ja autoliikenteen maa-
ran alle 2000-2500 ajon./vrk.

Muut reunaehdot

Suunnittelulle asetettuna reunaehtona oli linjaus ra-
dan itdpuolella ja ensisijaisesti radan varressa.

Rata-alue asettaa myds reunaehtoja suunnittelulle.
Rata-alueen rakenteisiin tai portaaleihin ei 1ahtékoh-
taisesti kohdisteta muutostarpeita. Baanan kuivatus
tulee jarjestda siten, ettd vedet eivét valu baanalta
rata-alueelle. Baanan suunnittelussa otetaan huo-
mioon sen toimiminen radan huoltoyhteytend, mika
huomioidaan jatkossa myds liikenteenohjaussuun-
nittelussa. Rata-aidassa sijaitsevien huoltoaukko-
jen yhteyteen on baanan varteen mahdollisuuksien
mukaan jarjestettdva pysakdintitilaa huoltoautoille.
Lisaksi suunnittelussa on tiedostettu Vaylan lisarai-
devaraus, jolla suunnittelualue osin sijaitsee.

Kehd | ja sen yli kulkeva silta ramppeineen on
ELY-keskuksen hallinnoimaa tiealuetta. Keha I:n yli-
tyksessd otetaan huomioon tien asettamat reuna-
ehdot kuivatusperiaatteille ja alikulkukorkeudelle.
Kuivatuksia ei katkaista suunniteltavan uuden sillan
pilareiden perustuksilla ja alikulkukorkeuden minimi-
arvo on 5,3 metria.

Malminkaarella joukkoliikenteen reunaehtona on py-
sdkkien suunnittelu l&htdkohtaisesti kahdelle bus-
sille sekd mahdollisuus sijoittaa pysakkikatos Mal-
min asematien kohdalla olevalle radanpuoleiselle
pysékille.

Yleisena tavoitteena baanalle asetettiin liséksi pyora-

liikenteen pysahtymisten valttdminen ja odotusaiko-
jen minimointi (liikennevalot).
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Ymparistdoa koskevat yleiset
tavoitteet ja reunaehdot

Linjaus sovitetaan olemassa olevaan ymparisté6n
huomioiden paikalliset ominaispiirteet, kuten kau-
punkikuva sekd luonto- ja kulttuuriympéristén
arvokohteet.

Reitistd luodaan viihtyisd ja elamyksellinen mm.
laadukkaiden materiaalivalintojen, kiinnostavien
nakymien ja monimuotoisen kasvillisuuden avulla.
Suunnittelussa huomioidaan yllapidon ja hoidon na-
kdkulma ja tuodaan esiin hulevesien kasittely myos
maisemallisena tavoitteena. Helsingin kaupunkitila-
ohjeen yleiset ohjeet ohjaavat viherrakenteen mitoi-
tusta, kuten katupuiden tarvitsemaa tilaa, viherkais-
toja sekd kunnallistekniikan verkostojen etaisyytta
katupuista.

Nykyisten katupuiden poistamista valtetdan. Katu-
vihreéa pyritéaan lisadmaan soveltuville paikoille.

Suunnittelussa huomioidaan linjauksen varrella si-
jaitsevat ymparistdon ominaispiirteet ja arvokohteet,
erityisesti:

Luontoarvot

- Liito-oravien elinymparistét ja reitit; Helsingin kau-
pungin liito-oravayhteyksien hankkeistamistyon
aineistot, esim. Makitorpantien hankealue ja Vera-
jalaakson alikulku.

- Uhanalaiset luontotyypit, Metso-kohde (arvokas
metsakohde)

« Vantaanjoen Natura-alue

Kulttuuriymparistd ja maisema

- Muinaismuistot, esim. Taivaskallion tukikohdat

- Képylan kulttuurihistoriallinen miljoé (esim. maa-
kunnallisesti arvokas Kapyla-Koskela asuntoalue)

+ Maakunnallisesti arvokas Tapaninkylan asuntoalue

+ Maisemakulttuurin kannalta tarkeat puistot, puis-
tikot ja puukujanteet



2. Vuorovaikutus

2.1. Osallistaminen
yleissuunnitelmassa

Hankkeen aikana vuorovaikutusta toteutettiin kah-
dessa vaiheessa. Syksylla 2021 toteutettiin kaikille
avoin karttakysely ja yhteissuunnittelutilaisuus, joilla
kerattiin kaupunkilaisten ndkemyksia linjausvaihto-
ehdoista. Liséksi paikallisille sidosryhmille jarjestet-
tiin yhteispydraily suunnittelualueella. Syksylla 2021
hanketta esiteltiin lyhyesti myds Uutta Pohjois-Hel-
sinkid -verkkotilaisuudessa 13.12.2022. Kevaalla
2022 Pohjoisbaanan yleissuunnitelmaluonnoksen
valmistuttua toteutettiin kysely Kerro kantasi -pal-
velussa. Lisdksi molemmissa vaiheissa tiedotettiin
osallistumismahdollisuudesta.

Viranomaistahoja (Véylavirasto, HSL, Uudenmaan
ELY-keskus ja Vantaan kaupunki) kuultiin hankkeen
aikana jérjestetyissé viranomaispalavereissa.

2.2. Karttakysely

Hankkeen alkupuolella toteutettiin karttakysely, jos-
sa kaupunkilaiset saivat jattda palautetta esitettyihin
linjausvaihtoehtoihin, alustaviin suunnitteluratkaisui-
hin ja baanan palveluihin liittyen. Kartalle sijoitetta-
vien kommenttien ja kohteiden (Kuva 12) liséksi kyse-
lyssa oli mahdollisuus jattda myds avointa palautetta
suunnitelmaan liittyen.

Kysely oli auki kolme viikkoa (29.11.-19.12.2021) ja

siihen vastasi noin 400 henkilda. Kartalle jatettiin
kaikkiaan noin 600 merkintéa, joista useisiin myos
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kommentti. Avointa palautetta annettiin myds run-
saasti. Kyselyn vastauksissa Pohjoisbaanaa pidettiin
yleisesti hyvin tervetulleena alueelle. Seuraavassa
on tiivistettynd yleisimmat suunnitelmasta saadut
kommentit.

AecoooDcEQRAOROR
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Kuva 12. Karttakyselyyn saatiin runsaasti kommentteja ja merkint6ja baanan yhdeksén kilometrin pituiselle linjaukselle.




Baanan linjaus

- Tarkeana pidettiin mahdollisimman suoraviivaista
ja tasaista reitti, jolla olisi mahdollisimman vahan
ristedmisia muun lilkkenteen kanssa.

+ Puistolinjaukset jakoivat mielipiteet kahtia erityi-
sesti Taivaskalliossa ja Tapanilassa. Osan mieles-
ta puistolinjaus olisi mukavampi reittina, vaikka se
kiertaisi hieman. Toisaalta puistolinjauksia vastus-
tettiin my6s paljon ja niiden koettiin heikentévan
alueen virkistyskayttéoa sekad aiheuttavan vaa-
ratilanteita puistossa liikkuvien ja pyorailijéiden
kesken.

+ Linjaus radan varressa koko Pohjoisbaanan mat-
kalla sai laajan kannatuksen. Reitin tuulelta ja rai-
demelulta suojaamiseen toivottiin kiinnitettavan
huomiota.

Yhteydet muuhun pyératieverkkoon

- Liityntédkohtien parempi suunnittelu (vrt. nykytilan-
ne) nousi esille, samoin toive baanalle liittymisen
ja siltd poistumisen helppoudesta asemanseu-
duilla sekd Pohjoisbaanan jatkeen kehittamisesta
Vantaalla.

Investoinnit Pohjoisbaanalla

- Osa vastaajista piti siltojen ja kallioleikkausten
kustannuksia suurina niistd saataviin hyo6tyihin
nahden. Kapeita osuuksia, kuten siltoja, oltiin val-
miita sietdmaan, jos se tarkoittaisi esimerkiksi
enemman pyorateitd jonnekin muualle. Toisaalta
toivottiin, ettd linjaus toteutettaisiin kerralla laa-
dukkaasti, eika liikaa saastaen. Vastaajat myos toi-
voivat, ettad investoinneista saatavat hyddyt perus-
teltaisiin hyvin.
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Luonto

- Pohjoisbaanan toteuttamista toivottiin puita ja
luontoa sdastden seka luontoarvoja kunnioittaen.

- Baanan varteen toivottiin myds mahdollisuuksien
mukaan uusia puita ja viherkaistoja.

Liikennemuotojen erottelu

- Erityista huomiota toivottiin kiinnitettavan kohtiin,
joissa lapikulkeva pyoraliikenne kohtaa paikallisen
jalankulku- ja pyoréliikenteen (asemalle kulkijat,
ulkoilijat).

- Pybrakadut nahtiin esitetyille osuuksille paaasias-
sa toimivina ratkaisuina nykyisilla autoliikenteen
maarilla.

Palvelut Pohjoisbaanan varrella

- Pohjoisbaanan varteen toivottiin vesipisteita juo-
mapullon tayttoa varten erityisesti Vantaanjoelle.

- Asemien yhteyteen toivottiin puolestaan pyéran-
huoltopisteita ja pyoraparkkeja.

- Kahvilapalveluja toivottiin erityisesti Oulunkylan-
tien puistoalueen tuntumaan.

Vaaranpaikkoja nykyisella linjauksella

« Liittyminen

- Liittymékohta Panuntielta Taivaskallion linjaukselle

Pohjoisbaanalle  Myllypellontielta

Oulunkylassa

« Vantaanjoen sillan ylittavan liikenteen ja joenvar-

ren ulkoilureittien liikenteen ristedmiskohdat

« Keha l:nylitys

- Malminkaaren itapuolen liittymét (erityisesti kaup-

pakeskuksen kohdalla ja Teerisuontielld)

+ Puistolan alikulun kohta

Kyselyn tuloksista julkaistiin kooste Helsingin kau-
pungin karttapalvelussa katu- ja puistosuunnittelu-
kohteiden hankekortissa.

Kooste kyselyyn saaduista vastauksista on esitetty
litteessa 11.



2.3. Yhteissuunnittelutilaisuus

Kaupunkilaisille ja muille kiinnostuneille jarjestet-
tiin yhteissuunnittelutilaisuus 15.12.2021. Tilaisuus
toteutettiin kiristyneiden koronarajoitusten vuoksi
virtuaalitilaisuutena Teams-palvelun vélityksella. Ti-
laisuuteen ilmoittautui 15 osallistujaa, mutta lopulta
tilaisuuteen osallistui vain noin puolet ilmoittautu-
neista. Tilaisuuden kesto oli kaksi tuntia ja tavoittee-
na oli jakaa tietoa Pohjoisbaanan vaihtoehtoisista
linjauksista, kuulla kaupunkilaisten nédkékulmia suun-
nitteluun ja vastata kuulijoiden kysymyksiin suunni-
telmasta. Tilaisuudessa hyddynnettiin Miro-yhteis-
tydalustaa palautteen kirjaamiseen (Kuva 13).

Yhteissuunnittelutilaisuudessa kaupunkilaisten kans-
sa kaytya keskustelua pidettiin onnistuneena ja hyva-
na tapana tuoda kaupunkilaisten paikallistuntemusta
suunnitteluun.

2.4, Yhteispyoraily

Hankkeen alkupuolella (28.10.2021) jarjestettiin pai-
kallisille sidosryhmille suunnattu yhteispyoraily suun-
nittelualueen Oulunkyld-Puistola-osuudelle. Pyéréi-
lylle kutsuttiin suunnittelualueella ja sen lahistolla
sijaitsevien asukasyhdistysten edustajia, Helsingin
seudun pyéréilijat ry, alueen kaupallisia toimijoita ja
Malmi -verkoston vetdja. Tilaisuus kesti kaksi tuntia ja
sille osallistui kolme Helsingin seudun pyériilijéiden
edustajaa ja yksi asukasyhdistyksen edustaja. Py6-
railyillalle sattui sateinen ja kolea s&a, mika saattoi
vaikuttaa osallistujaméaaraan.

Yhteispyorailylla keskusteltiin muun muassa reitin
linjausvaihtoehdoista, pyérabaanan talvikunnossapi-
dosta, nékemistad ja korkeuseroista, pysékdinnin to-
teuttamisesta pyoréakaduilla seka yhteyksistd Malmin
keskuksen kohdalla.
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Linja-

Kuva 13. Yhteissuunnitelmatilauudessa keskusteltiin ja kerattiin palautetta kaupunkilaisilta Miro-yhteistydalustan avulla.

Kuva 14. Yhteispyorailylla sidosryhmien kanssa Oulunkylén ja Puiston valisellda suunnittelualueen osuudella.



Pyoraily sai osallistujilta kiitosta ja sita pidettiin hyva-
na mahdollisuutena paasta keskustelamaan aiheesta
suunnittelun alkuvaiheessa.

2.5. Kerro kantasi -kysely

Yleissuunnitelmaluonnoksen kommentointia varten
toteutettiin kysely kaupungin Kerro kantasi -palve-
lussa (Kuva 15). Palvelussa oli mahdollisuus jattaa
palautetta noin 2,5 viikon ajan (4.5.-22.5.2022). Pal-
velussa oli esilla viisi havainnekuvaa suunnittelurat-
kaisuista seka yleisasemapiirustuksen ja pituusleik-
kauskuvien luonnokset.

Kyselyssa esiteltiin Pohjoisbaanalle valittu linjaus
sekd omissa osioissaan tarkemmin Pohjoisbaanan
pyoérakatuosuudet, uudet sillat, Malminkaaren suun-
nitteluratkaisu ja baanan uusi linjaus Tapanilassa.
Yhteensé kyselyyn jatettiin 196 kommenttia.

Vastauksissa Pohjoisbaanan suunnitelmaluonnosta
ja valittua linjausta radan varressa pidettiin hyvana.
Esitettyjen ratkaisujen katsottiin parantavan pyora-
liikenteen turvallisuutta ja sujuvuutta. Vastauksia ja-
tettiin paljon muun muassa Taivaskallion ja Malmien
kohtien suunnitelmaluonnoksiin.

Kyselyyn saaduista kommenteista on esitetty kooste
litteessa 11.
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Alaosiot (4)

Valittu linjausvaihtoehto radan Malminkaari ja uusi linjaus
varressa Tapanilassa

Nayta tiedot Nayta tiedot

Pohjoisbaanan pyérikatuosuudet

Uudet sillat Pohjoishaanalla

Kuva 15. Néakyma Pohjoisbaanan Kerrokantasi-palvelun kyselysta.



3. Vaihtoehtovertailut ja vaihtoehdon valinta

3.1. Vaihtoehtoiset
linjausvaihtoehdot ja

R . 1. Puistola
suunnitteluratkaisut
Baanalle tarkasteltiin tydssa eri linjausvaihtoehtoja
ja suunnitteluratkaisuja (Kuva 16):

1. Puistolassa vaihtoehtoisia linjauksia tai suunnitte- L
luratkaisuja ei ollut.

2. Tapanilassa tarkasteltiin kolmea vaihtoehtoista lin-

jausta baanalle: y
3. Malmi O
- VE2A radan varren linjaus isuvaihtoeh inkaarella; vezadf Jiioc
VE3A Kaksisuuntainen baana radan viereen ja |, VE2B
- VE2B Saniaistentien ja Jakalatien linjaus yksisuuntainen pydratie pohjoisen suuntaan
. VE2C Longinojanraitin peitti VE3B Yksisuuntaiset pyoralilkenteen jarjestelyt

3. Malmilla tarkasteltiin Malminkaarelle kaksisuun-
taista baanaratkaisua (VE3A) ja yksisuuntaisia
pyoraliikenteen jarjestelyja (VE3B).

2. Tapanila

Reittivaihtoehdot:

VE2A Radanvarren reitti ja Alasin-
raitin hyoédyntaminen

VE2B Saniaistentie ja Jakalantien reitti
VE2C Longinojanraitin reitti

5. Oulunkyla

4. Pukinmaessa tarkasteltiin kolmea vaihtoehtoista Ea—t%“o[?hd—‘“” i
.. taanjoen ylittavalla sillalla:
linjausta baanalle: SHNSmEa AR v B

) VESA Tilan jakaminen sillalla SR

- VE4A radan varren linjaus ja uusi silta Keha I:n VESB Sillan leventaminen
y“ VESC Uusi pybréliikenteen silta 4. Pukinmaki
. .. e e alr. Reittivaihtoehdot:
VE4B nykyinen linjaus Ratavallintieta pitkin "0 VE4A Radanavarsi, uusi silta Keha kn i
+ VE4C nykyinen linjaus Longinojanraitilla s VE4B Ratavallintien reitti

VE&C Savelanpuiston reitti

- Lisaksi Ratavallintielle kahta suunnitteluratkai- iSiiva llintiella:

sua: pybréakatua (VE41) ja erillistd pyoratieta 6. Kapyld VE&4]1 pyorakatu
(VE42). Reittivaihtoehdot: VE42 erillinen py6ratie radan varteen
v e .. . . o VE6A Radan viereinen linjaus 0 1 Sikm
5. Oulunkyldssa tarkasteltiin kolmea siltaratkaisua K VESB Nykyinen linjaus
Vantaanjoe”e’ jOtka olivat tilan jakaminen vanhalla £ © OpenStreetMap contributors, https://www.openstreetmap.org/copyright

Kuva 16. Vaihtoehtoiset linjaukset ja suunnitteluratkaisut linjaosuuksittain.
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sillalla (VE5A), vanhan sillan leventdminen (VE5B)
seka uusi pyoraliikenteen silta (VE5C).

6. Kapyldssa Taivaskallion kohdalla tarkasteltiin kah-
ta vaihtoehtoista linjausta baanalle:

- VEBA radan varren linjaus

- VE6B nykyinen linjaus

3.2. Vaihtoehtojen vertailu

Vaihtoehtoisten linjausten ja suunnitteluratkaisu-
jen vaikutusten arviointi tehtiin linjaosuuksittain
(Kuva 16). Puistolan linjaosuuden vaikutusten arvi-
ointia on tehty vain jatkosuunnitteluun valitun vaih-
toehdon kokonaisvaikutusten arvioinnin yhteydesséa
(Luku 6. Vaikutusten arviointi), koska linjaosuudel-
la ei ollut vertailtavia vaihtoehtoisia linjauksia tai
suunnitteluratkaisuja.

Kunkin linjaosuuden vaihtoehtojen vaikutuksia ver-
tailtiin arviointitaulukossa toisiinsa teemoittain, joita
olivat kustannukset, pyodraliilkenteen laatukriteerit,
liikenteelliset vaikutukset eri kulkumuotoihin sek
vaikutukset ymparistéon ja maankayttoon. Lisdksi
arvioitiin vaihtoehdon vaikutuksia ilmastoon raken-
tamisen péadstdjen kannalta sekd pyodraliikenteen
kasvutavoitteen osalta. Rakentamisen aikaiset haitat
vertailtiin karkealla tasolla. Teemat ja niihin liittyvat
mittarit on esitetty oheisessa taulukossa (Taulukko
5.).
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Keskeisid vaihtoehtojen eroja kuvailtiin sanallisesti
ja osasta esitettiin numeerisia tietoja (kustannukset,
reitin pituus, ristedmisten maéra ja pyorailtédvyysar-
vo). Vaikutuksen suuruutta kuvailtiin viisiportaisella
asteikolla:

++  Teeman nakokulmasta erittdin positiiviset vaikutukset
+  Teeman nakdkulmasta melko positiiviset vaikutukset
0 Ei ole juuri vaikutusta arviointikriteeriin

= Teeman nakokulmasta melko negatiiviset vaikutukset

- Teeman nakokulmasta erittdin negatiiviset vaikutukset

Linjausvaihtoehtojen vaikutuksia arvioitiin paaasias-
sa suhteessa toisiinsa, jotta vaihtoehtojen keskinai-
set erot saatiin selvemmin esiin ja arviointi palvelisi
parhaiten jatkosuunnitteluun valittavan vaihtoehdon
valintaa. Jatkosuunnitteluun valitun linjausvaihto-
ehdon vaikutuksia arviotiin myéhemmasséd suun-
nitteluvaiheessa nykytilaan verraten. Vaikutusten
arvioinnilla pyrittiin 16ytdmaén baanalle linjaus ja ne
suunnitteluratkaisut, jotka parhaiten vastaavat kau-
pungin tyélle asettamia tavoitteita. Arvioinnit on esi-
tetty taulukoissa: Taulukko 6-Taulukko 10.



Taulukko 5. Vaikutusten arvioinnin teemat ja niihin liittyvat mittarit.

Teema

Taloudellinen tehokkuus

Pydrareitin suoruus,
kattavuus, vaivattomuus ja
miellyttavyys

Jalankulun olosuhteet

Liikenneturvallisuus
(kaikki kulkumuodot)

Moottoriajoneuvoliikenteen
sujuvuus, pysakainti ja
huoltolilkenne

Vaikutukset maankayttoon

Ympéristévaikutukset

Rakentamisen aikaiset
vaikutukset

lImastovaikutukset
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Mittari
Kustannusarvio
Reitin pituus
Suoruus ja orientoitavuus

-Risteamiset autoliikenteen kanssa (joista auto
p&asuuntana / liikennevalot)
-Ristedmiset kavelyn ja pyorailyn kanssa

Vaivattomuus ja pyorailtdvyysarvo (tavoite
<0,2)

Miellyttavyys pyorailijéille

Kunnossapito

Muutokset kavely-yhteyksissé ja -ymparistossa
Asiantuntija-arviot suunnitelmiin perustuen

Moottoriajoneuvoliikenteen sujuvuus
Pysékainti ja huoltoliikenne
Asemakaavojen muutostarpeet
Luontoarvot ja ekologiset yhteydet
Katuvihred ja viihtyisyys
Kulttuuriympéristd ja maisema
Puistoalueet

Pinta- ja pohjavedet

Alueiden virkistyskaytto

Rakentamisen aikaiset poikkeusjarjestelyt
kulkutavoittain ja niiden kesto

Rakentamisen ilmastovaikutukset

Pyoraliikenteen kasvutavoite

Mittarin tarkempi kuvaus
Hyvin karkea arvio linjauksen kustannuksista (€).
- Reitin pituus metreind

Suoruus kuvaa reitin loogisuutta ja orientoitavuutta seka tarvittavien kddnnésten maaraa risteyksissa.

Pyoréreitin kanssa ristedvien kohtien maara eriteltyné kategorioihin.

Pyoraitavyys on baanojen makisyytté kuvaava mittari. Mita pienempi arvo, sité vahéiselld vaivalla maki
on pyorailtavassa. Baanoilla tavoitellaan lukuarvoa 0,2 alhaisempaa arvoa. Laskentakaava: (maen
korkeus 2 / maen pituus)

Vaivattomuuteen liittyy fyysisen kokemuksen liséksi henkinen eli mm. muun liikenteen aiheuttama
stressi ja pelko.

Miellyttavyyskriteerilla viitataan yleisiin ymparistétekijéihin, kuten sosiaaliseen turvallisuuteen,
meluun, paastdihin, tuulisuuteen ja luonnon laheisyyteen. Arvioinnissa on otettu huomioon myés
asukastilaisuudessa ja kyselysséa saadut kommentit.

Mahdollisuus hoitaa koko reitti baanan hoitotavoitteiden mukaisesti

Kavely-yhteydet keskeisiin kohteisiin ja kdvely-ympariston koettu miellyttavyys.
Kaikkien liilkennemuotojen liilkenneturvallisuus.

Baanan vaikutus moottoriliikenteen odotusaikoihin littymakohdissa ja/tai ajonopeuteen.
Vaikutus pysékéintipaikkojen mééraan ja huoltoliikenteelle varattuun pysékdintitilaan.
Mm. katutilan riittévyys ja tarve katulinjausten siirtoon.

Vaikutukset tiedossa oleviin luonnon arvokohteisiin ja lajistoon

Vaikutukset katuvihredn magraén

Vaikutukset kulttuuriympéristdn ja maiseman arvokohteisiin

Vaikutukset puistoalueiden pinta-alaan

Vaikutukset pinta- ja pohjavesien laatuun

Vaikutukset alueiden muihin virkistyskayttomuotoihin
Arvio rakentamisen aikaisista vaikutuksista lilkkumiseen ja ympéristdon

Karkea arvio rakentamisen vaikutuksista ilmastoon mm. olemassa olevien rakenteiden hyddynnettavyys
huomioiden.

Reitin houkuttelevuus pydrailijoille ja siten vaikutukset kasvutavoitteen toteutumiseen.



Linjausosuus: Tapanila

VE2A Linjaus Radanvarren reitti ja Alasinraitin hyddyntdminen

++ Linjaus seuraa loogisesti radan vartta, on pyoréiltdvyydeltdan ja vaivattomuudeltaan
hyva, ei risted muun liikenteen kanssa sekd mahdollistaa tulevaisuudessa reitin jat-
kamisen eteldédn radan vartta.

++ Edistas selvasti pyoréliilkenteen kasvutavoitetta.

* Alasinraitin metsan muut virkistyskdyttémahdollisuudet voivat heiketd, kun metsik-
kdalue kapenee; toisaalta pyoraily tuo uuden kayttomuodon.

- Vaihtoehto kaataa jonkin verran radanvarren puustoa.
— Rata-alueen melu ja tuulisuus véhentaa reitin miellyttavyytté pyorailijoille.

—— Vaihtoehto rakennuskustannuksiltaan kallein ja toteutettavuudeltaan haastavin; edel-
lyttda sahkoéradan vieressa operointia, kallioleikkauksia ja mahdollisia tukimuureja.

—— Rakentamisen ilmastovaikutukset.
VE2B Linjaus Saniaistentie ja Jédkalantien reitti

+ Pyorakatu hyédyntda nykyisen kadun tilaa, joten ei edellytd muutoksia muuhun
maankéyttoon ja on vaihtoehdoista edullisin toteuttaa.

+ Rakentamisen ilmastovaikutuksiin pienin vaikutus olemassa olevien alusrakenteiden
hyédynnettavyyden takia.

- Kunnossapidon yhtenadinen laatutaso vaikeampi saavuttaa, kun pyoraliikenne siirtyy
ajoradalle.

—— Reitti on suunnistettavuudeltaan heikko, vaatii hyvén opastuksen.

—— Katuosuus ei sovi hyvin pyorékaduksi kohtalaisen korkean liikennemaaran, lapiajon,
bussiliikenteen ja jyrkéhkojen makien takia. Jakalatien pyérékatu myds hankala teh-
da psykologisesti etuajo-oikeutetuksi suhteessa Fallkullantiehen.

—— Ty6naikaisena jarjestelyt haastavat kadun ollessa alueen sisdinen yhteys

VE2C Longinojanraitin reitti
+ Linjaus on pyorailtéavyydeltédan tasaisena hyvé ja pyorailylle viihtyisdssa ymparistdssa.

— On reiteisté pisin irrottaen baanayhteyden junanradan suunnasta sivuun ja siséltaa
ristedvaa lilkennetta.

— Longinojan varrella voidaan joutua kaatamaan puustoa, mikd voi heikentda
lito-oravayhteytta.
- Longinojaan voi kohdistua hulevesikuormitusta suolauksesta, jolla voi olla haitallisia

vaikutuksia uoman kalastoon ja muuhun eliésto6n.

— Baana sijoittuu kulttuurimaiseman kannalta arvokkaan alueen laidalle; reitin muuttu-
minen rakennetummaksi muuttaa alueen ilmetta

- Tuo lapiajavan pyoralilkenteen virkistysreittien yhteyteen / hitaan liikkkumisen alueel-
le. Useita risteamisia puistoalueen raittien kanssa.
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Taulukko 6. Tapanilan linjaosuuden vaikutusten arviointi.

Teema Mittari VE2A | VE2B | VE2C
Taloudellinen tehokkuus | Kustannusarvio 1,8 M€
Reitin pituus 1350 m

Pyo6rareitin suoruus,
kattavuus, vaivattomuus
ja miellyttévyys

Suoruus ja orientoitavuus

-Risteamiset autoliikenteen
kanssa (joista auto paédsuuntana /
liikennevalot)

-Ristedmiset kavelyn ja pyorailyn
kanssa

2(1/0)

Vaivattomuus ja pyorailtédvyysarvo
(tavoite <0,2)

Miellyttavyys pyorailijéille
Kunnossapito

Jalankulun olosuhteet

Muutokset kavely-yhteyksissé ja
-ymparistossa

Liikenneturvallisuus
(kaikki kulkumuodot)

Asiantuntija-arviot suunnitelmiin
perustuen

Moottoriajoneuvo-
liikenteen sujuvuus,
pysékointi ja
huoltolilkenne

Moottoriajoneuvoliikenteen
sujuvuus

Pysékdinti ja huoltoliikenne 0 = 0

Vaikutukset
maankayttoon

Asemakaavojen muutostarpeet

Ympaéristévaikutukset

Luontoarvot ja ekologiset
yhteydet

Katuvihred ja viihtyisyys
Kulttuuriympéristd ja maisema
Puistoalueet

Pinta- ja pohjavedet

Alueiden virkistyskaytto

Rakentamisen aikaiset
vaikutukset

Rakentamisen aikaiset
poikkeusjarjestelyt
kulkutavoittain ja niiden kesto

lImastovaikutukset

Rakentamisen ilmastovaikutukset

Pyoraliikenteen kasvutavoite




Linjausosuus: Malmi

VE3A Kaksisuuntainen baana radan viereen ja yksisuuntainen pyorétie
pohjoisen suuntaan

++ Baana radan varressa minimoi ristedvan lilkenteen ja on lapiajavalle pyorailylle tur-
vallisin ja vaivattomuudeltaan paras ratkaisu.

- Baanan mahtuminen edellyttdd autoliikenteen etel&nsuunnan 2-kaistaisen osuuden
muuttamista 1-kaistaiseksi.

— Katuvihreén tila vahenee jonkin verran.

VE3B Yksisuuntaiset pydréliikenteen jarjestelyt

+ Parantaa nykyisia pyorailyolosuhteita.

Siséltda pohjoisen suuntaan paljon autoliikenteen ristedmisia

— Pyéréliikennejarjestelyn muuttamiselle 2-suuntaisesta 1-suuntaiseen ei optimaalista
kohtaa eteldpééssa ja vdaradn suuntaan ajo todennékdista.

Katuvihreén tila vdhenee jonkin verran.

—— Baanayhteyden kunnossapito vaatii enemma&n aikaa ja valittémésti ajoradan vieressa
olevan védylén talvihoito haastavaa lumitilojen puutteen vuoksi

—— Pyorailijan kokema stressi ja pelko muusta liilkenteesta.

—— 1-suuntaiset pyoratiet edellyttdvat kadun molempien reunojen muokkausta ja suu-
rempia rakentamisaikaisia héiriditd autoliikenteelle. Ei mahdollista kuitenkaan
2+2-kaistaisuuden sailyttamista.

25 — Helsingin kaupunki

Taulukko 7.  Malmin linjaosuuden vaikutusten arviointi.

Teema Mittari VE3A VE3B
Taloudellinen tehokkuus | Kustannusarvio 3,0M€ | 3,5M€
Reitin pituus 2,2km | 2,2km

Pyérareitin suoruus,
kattavuus, vaivattomuus
ja miellyttévyys

Suoruus ja orientoitavuus

-Ristedmiset autoliikenteen
kanssa (joista auto pagsuuntana /
likennevalot)

-Ristedmiset kavelyn ja pyorailyn
kanssa

Vaivattomuus ja pyorailtédvyysarvo
(tavoite <0,2)

Miellyttavyys pyorailijéille
Kunnossapito
Jalankulun olosuhteet Muut?KseE ka.\./ely-yhteyk3|ssa Ja + +
-ymparistossa
Liikenneturvallisuus Asiantuntija-arviot suunnitelmiin _
(kaikki kulkumuodot) perustuen
Moottoriajoneuvo- Moottoriajoneuvoliikenteen _ _
liikenteen sujuvuus, sujuvuus
pysékainti ja I .
huoltoliikenne Pysakainti ja huoltoliikenne 0 =
Valkutl{ksef” Asemakaavojen muutostarpeet 0 0
maankayttoon
Luontoarvot ja ekologiset 0 0
yhteydet
Katuvihre ja viihtyisyys = =
Ympéristovaikutukset Kulttuuriymparisto ja maisema 0 0
Puistoalueet 0 0
Pinta- ja pohjavedet 0 0
Alueiden virkistyskayttd 0 0
Rakentamisen aikaiset Rakentarp.!s'en ety
vaikutukset poikkeusjarjestelyt
kulkutavoittain ja niiden kesto
Rakentamisen ilmastovaikutukset 0 0

limastovaikutukset

Pyoraliikenteen kasvutavoite




Linjausosuus: Pukinmaki

VE4A Radanvarsi, uusi silta Keha l:n yli

++ Reitti on suorin, lyhin, vahiten nousumetreja ja pyorailtavyydel-
taan paras.

++ Ei yhtd&n ajoradan ylitystd. Liittyminen etuajo-oikeutettuna
pyoréakadulle. Ainoa ristedva jalankulku aseman eteldisen aliku-
lun kohdalla.

++ Edistaa selvasti pyoréliikenteen kasvutavoitetta.

+ Parantaa jalankulun yhteyksia Kehan yli korvaten asemalaiturin
kautta olevan yhteyden.

+ Uusi silta
kaytettavyytta.

parantaa  katuympaériston laatutasoa ja
+ Linjaus kohentaa ja siistii radanvarren ja sillan alla olevan ym-

pariston ilmetta.

—— Selvasti kallein vaihtoehto Keha l:sen ylittdvan pitkan sillan
takia.

—— Uuden pitkén
merkittavat.

sillan  rakentamisen ilmastovaikutukset

—— Ison sillan rakentamisesta mahdollista tydnaikaista haittaa
Keha I:n liikenteelle.

VE4B: VE41 Ratavallintien reitti (pyorékatu)

+ Pyorakaturatkaisu sailyttaa radanvarren viherkaistan ja liséksi
katumilj6o rauhoittuu ja sailyy.

+ Rakentamisen ilmastovaikutuksiin pienin vaikutus olemassa
olevien alusrakenteiden hyddynnettavyyden takia.

- Pyo6rakatu Ratavallintielld vahentaa kadunvarren paikoitusta

- Kunnossapidon yhtendinen laatutaso vaikeampi saavuttaa, kun
pyoréliikenne siirtyy ajoradalle.

—— Reitti on pitka ja mutkainen, miké heikentdé sujuvuutta ja orie-
ntoitavuutta. Kehéan ylitys ja nousu Malminkaarelle ovat pyorail-
tavyydeltaan tavoitearvojen ylapaassa.

—- Viisi ajoradan ylitysta (Savelantie, Rapakivenkaari, Keha | ram-
pit ja puolenvaihto Malminkaaren yli), joista 4 tulisi likennetur-
vallisuuden takia valo-ohjata.
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Taulukko 8. Pukinméen linjaosuuden vaikutusten arviointi.

Teema

Taloudellinen tehokkuus

Mittari

Kustannusarvio

Pyérareitin suoruus,
kattavuus, vaivattomuus
ja miellyttévyys

Reitin pituus
Suoruus ja orientoitavuus

-Ristedmiset autoliikenteen
kanssa (joista auto padsuuntana /
likennevalot)

-Ristedmiset kavelyn ja pyorailyn
kanssa

Vaivattomuus ja pyorailtédvyysarvo
(tavoite <0,2)

Miellyttavyys pyorailijille
Kunnossapito

1410m

4(4/4)
10

Jalankulun olosuhteet

Muutokset kavely-yhteyksissé ja
-ympéaristossa

Liikenneturvallisuus
(kaikki kulkumuodot)

Asiantuntija-arviot suunnitelmiin
perustuen

Moottoriajoneuvo- Moottoriajoneuvoliikenteen

liikenteen sujuvuus, sujuvuus

pysékainti ja s i .

huoltoliikenne Pysakainti ja huoltoliikenne

Valkutg.kse:c" Asemakaavojen muutostarpeet = 0 0 0

maankayttoon
Luontoarvot ja ekologiset _
yhteydet 0 0 0
Katuvihred ja viihtyisyys + + - +

Ympéristovaikutukset Kulttuuriymparistd ja maisema 0 0 0 -
Puistoalueet 0 0 0 =
Pinta- ja pohjavedet 0 0 0 =
Alueiden virkistyskayttd 0 0 0 -/+

Rakentamisen aikaiset
vaikutukset

Rakentamisen aikaiset
poikkeusjarjestelyt
kulkutavoittain ja niiden kesto

liImastovaikutukset

Rakentamisen ilmastovaikutukset

Pyéraliikenteen kasvutavoite




VE4B: VE42 Ratavallintien reitti (erillinen py6rétie
radan varteen)

— Radanvarren viherluiska kapenee ja katuvihrea va-
henee. Mahdollisia teknisid haasteita ratapenkkaan
koskemisesta.

—— Baana Ratavallintielld radan vieressé poistaa kadun-
varren paikoituksen kokonaan.

—— Reitti on pitka ja mutkainen. Kehén ylitys ja nousu Mal-
minkaarelle ovat pydrailtdvyydeltddn tavoitearvojen
ylépéassa.

—— Viisi ajoradan ylitystéd (Savelantie, Rapakivenkaari,

Keha | rampit ja puolenvaihto Malminkaaren yli), joista
4 tulisi liilkenneturvallisuuden takia valo-ohjata.

VE4C Savelanpuiston reitti

+ Pyoraliikenne erilladn ajoneuvoliikenteestd puis-
to-osuudella. Puiston osuudelta viihtyisa reitti.

I+

Parantaa puiston saavutettavuutta, mutta lépiajavan
pyoréliikenteen tuominen puistoon voidaan kokea vir-
kistysarvoa heikentédvana.

- Linjaus tuo lisaé liikennetté arvokkaalle lintualueelle.

— Linjauksesta voi suolauksen takia aiheutua hulevesi-
kuormitusta Longinojaan ja Vantaanjokeen.

- Kayttaisi nykyista baanamitoitukselle liilan kapeaa sil-
taa, jollei idemmaksi toteuteta vinottain uutta siltaa
Vantaanjoen yli.

—— Tuo lépiajavan pydréliikenteen virkistysreittien yhte-
yteen / hitaan liikkumisen alueelle. Useita risteamisia
puistoalueen raittien kanssa

—— Reiteisté pisin ja Kehén ylitys ja nousu Malminkaarelle
ovat pyorailtavyydeltdédn tavoitearvojen yldpéassa.

—— Nelja ajoradan ylitysta (Keha | rampit ja puolenvaihto
Malminkaaren yli), jotka tulisi likenneturvallisuuden ta-
kia valo-ohjata.

27 — Helsingin kaupunki



Linjausosuus: Oulunkyla

VESA Tilan jakaminen sillalla

++ Kustannuksiltaan edullisin ja rakentamisaikaisilta paastéiltaéan pienin ilman uutta
siltaa

++ Ei rakentamisesta aiheutuvia ilmastovaikutuksia.
+ Eivaikutusta liito-oravaverkostoon.
— Hairiét muulle virkistyskaytolle.

—— Liikenneturvallisuudeltaan huonoin tuomalla baanan pyéréilyn nykyiselle liian ka-
pealle sillalle seka tasossa riste&dminen joen rannan raittien kanssa.

—— Kunnossapidon kannalta haasteita, koska baana risteda ladun kanssa

VES5B Sillan leventdminen

I+

Parantaa nykyisen sillan kaytettavyyttd tuomalla lisatilaa ja erottelee pyo6réilyn
kavelystd, mutta tuo baanan liikenteen tasossa risteaville joen rannan raiteille.

- Sillan levittdmisen / uuden sillan kustannukset.

— Hairidét muulle virkistyskaytolle pyoraliikenteen lisdantyessa.

— Puuston vaheneminen ja sen mahdolliset vaikutukset liito-oravan kulkuyhteyksiin.
— Sillan leventamisen vaikutukset olemassa olevan sillan tydnaikaiseen kayttoon.

— Tasossa ristedminen joen rannan raittien kanssa.

—- Kunnossapidon kannalta haasteita, koska baana ristedd ladun kanssa

VE5C Uusi pyoréliikenteen silta

++ Baanan vieminen ristedvien virkistysraittien yli ilman ristedmisiad parantaa liiken-
neturvallisuutta ja jalankulun olosuhteita oleellisesti.

++ Kunnossapidettavyys talvella (ei riste@mista hiihtolatujen kanssa)

+ Pyoéréiltavyysarvo muita vaihtoehtoja huonompi, mutta stressi ulkoilijoiden koh-
taamisista ulkoiluvaylan risteamisissa poistuu

+ Pydrailyn erottaminen rauhoittaa aluetta muulle virkistyskaytdlle.
+ Sillan rakentamisesta ei juuri haittaa nykyisille yhteyksille.

- Liito-oravayhteys mahdollisesti heikkenee ratasillan levenemisen ja puuston pois-
tumisen vuoksi.

Mahdolliset rakentamisen aikaiset haittavaikutukset Vantaanjokeen.
—— Rakentamiskustannuksiltaan kallein vaihtoehto
—— Sillan rakentamisesta aiheutuvat ilmastovaikutukset.
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Taulukko 9. Oulunkylan linjaosuuden vaikutusten arviointi.

Teema
Taloudellinen tehokkuus

Mittari
Kustannusarvio

Pyérareitin suoruus,
kattavuus, vaivattomuus
ja miellyttévyys

Reitin pituus
Suoruus ja orientoitavuus

-Ristedmiset autoliikenteen
kanssa (joista auto paasuuntana /
likennevalot)

-Ristedmiset kavelyn ja pyorailyn
kanssa

Vaivattomuus ja pyorailtédvyysarvo
(tavoite <0,2)

Miellyttavyys pyorailijéille
Kunnossapito

Jalankulun olosuhteet

Muutokset kavely-yhteyksissa ja
-ymparistossa

Liikenneturvallisuus
(kaikki kulkumuodot)

Asiantuntija-arviot suunnitelmiin
perustuen

Moottoriajoneuvo-

Moottoriajoneuvoliikenteen

VE5A | VESB

0(0/0)

" . - Eiole Eiole Eiole
liikenteen sujuvuus, sujuvuus
pysékainti ja . . . . .
huoltoliikenne Pysakainti ja huoltoliikenne Eiole Eiole | Eiole
Valkutl{ksef“ Asemakaavojen muutostarpeet 0 0 =
maankayttoon
Luontoarvot ja ekologiset 0 _ _
yhteydet
Katuvihre ja viihtyisyys 0 0 0
Ympéristovaikutukset Kulttuuriymparisto ja maisema 0 0 0
Puistoalueet 0 0 0
Pinta- ja pohjavedet 0 = =

Alueiden virkistyskaytto

Rakentamisen aikaiset
vaikutukset

Rakentamisen aikaiset
poikkeusjarjestelyt
kulkutavoittain ja niiden kesto

limastovaikutukset

Rakentamisen ilmastovaikutukset

Pyoraliikenteen kasvutavoite




Linjausosuus: Kapyla

VEGBA Radan viereinen linjaus

++ Suora ristedvasta liikenteesta erilladn oleva reitti parantaa lilkkenneturvallisuutta
ja parantaa osuuden pyorailtavyytta

+ Baanan erottaminen radanvarteen rauhoittaa muulle

virkistyskaytolle.

metséreitteja

+ Baana radanvarressa mahdollistaa paallysteen poiston nykyiselta linjaukselta,
joka parantaa alueen virkistyskayttoa.

— Kulkee osin rata-alueella ja on kalliimpi vaihtoehto
— Baanan linjaus edellyttdd puiden kaatamista radan varressa liito-oravan
ydinalueella.

—— Rakentamisen ilmastovaikutukset suuremmat kuin

kehittdmisessa.

nykyisen linjauksen

VE6B Nykyinen linjaus

+ Rakentamiskustannuksiltaan edullisempi vaihtoehto ja ei mene rata-alueelle

- Tasaukseltaan A-vaihtoehtoa selvésti makisempi ja sisaltda ristedvaa jalankulku-
ja pyoraliikennetta seka hiekkatunnelin liikkennetta talviaikaan.

— Reitti levenee ja alue muuttuu ilmeeltdén rakennetummaksi, mika voi véhentaa po-
sitiivisena koettua metsantuntua ja alueen viihtyisyytta.

Sijoittuu kulttuurihistoriallisesti ja maisemallisesti arvokkaalle alueelle.

—— Reitin levent@misen vuoksi joudutaan kaatamaan puustoa liito-oravan ydinalueelta
ja luonnon monimuotoisuuden kannalta arvokkaalta metséalueelta.
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Taulukko 10. Képylan linjaosuuden vaikutusten arviointi.

Teema Mittari VE6A | VE6B
Taloudellinen tehokkuus | Kustannusarvio 1,5 M€ | 1,0 M€
Reitin pituus 750 m
Suoruus ja orientoitavuus =
-Ristedmiset autoliikenteen
kanssa (joista auto paédsuuntana / 0(0/0)

Pyoérareitin suoruus,
kattavuus, vaivattomuus
ja miellyttévyys

liikennevalot)
-Ristedmiset kavelyn ja pyorailyn
kanssa

4

Vaivattomuus ja pyorailtédvyysarvo
(tavoite <0,2)

Miellyttavyys pyorailijéille
Kunnossapito

Jalankulun olosuhteet | Muutokset kavely-yhteyksissa ja
-ymparistossa
Liikenneturvallisuus Asiantuntija-arviot suunnitelmiin
(kaikki kulkumuodot) perustuen
Moottoriajoneuvo- Moottoriajoneuvoliikenteen Ei ole _
liikenteen sujuvuus, sujuvuus
pysékainti ja . .
huoltoliikenne Pysékdinti ja huoltoliikenne 1 0
Valkutl{ksc-:‘.‘.c" Asemakaavojen muutostarpeet = 0
maankayttoon
Luontoarvot ja ekologiset _
yhteydet
Katuvihre ja viihtyisyys 0 =
Ymparistovaikutukset Kulttuuriympéristo ja maisema 0 =
Puistoalueet 0 =
Pinta- ja pohjavedet 0 0
Alueiden virkistyskayttd A 0
Rakentamisen aikaiset Ra!«entan'w'!s'en Ll
vaikutukset poikkeusjarjestelyt
kulkutavoittain ja niiden kesto

IImastovaikutukset

Rakentamisen ilmastovaikutukset

Pyoraliikenteen kasvutavoite




3.3. Suositus jatkosuunnitteluun
valittavaksi linjausvaihtoehdoksi

Pohjoisbaanan jatkosuunnitteluun valittu linjausvaih-
to on esitetty oheisessa kuvassa (Kuva 17).

Valitut vaihtoehdot muodostavat Pohjoisbaanalle
mahdollisimman suoran, radan varressa kulkevan
linjauksen. Linjaus tukee parhaiten pyoréliikenteen
kasvutavoitetta tarjoten pyéréliikenteelle suoran
ja vaivattoman reitin. Linjauksen orientoitavuus on
hyva ja ristedmiset autoliikenteen sekd muun kavely-
ja pyoéraliikenteen kesken on minimoitu.

Suosituksessa on otettu huomioon linjausvaih-
toehtojen vaikutusten arvioinnin  tulosten li-
séksi kaupunkilaisilta vuorovaikutuksessa saa-
tu palaute (karttakysely, suunnitelmapyoraily ja
yhteissuunnittelutilaisuus).

1. Puistola

Puistolan osuudella linjausvaihtoehtoja ei ollut ja
pyorakatu oli alustavasti maaritelty katualueilla so-
veltuvaksi ratkaisuksi autoliikenteen vahaisyyden
takia. Linjaus kulkee radan varressa Kiitdjantiella ja
poikkeaa radan varren linjauksesta hieman Puistolan
aseman etelépuolella Raidepolulla ja Alankotiella.

Vaihtoehto liittdd Tapanilan aseman baanaverk-
koon ja tukee orientoitavuutta baanalla. Linjauksella
on selvasti vahiten ristedmisia autoliikenteen seké
alueen kavely- ja pyoraliikenteen kanssa. Linjaus rau-
hoittaa Longinojan varren puistoalueen muuhun vir-
kistyskayttdon. Yhteys voidaan suoristaa maankay-
tén muutosten my6ta radan varteen
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Puistola]
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Pukinmaki
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Kuva 17. Jatkosuunnitteluun valittu Pohjoisbaanan linjaus.



3. Malmi: Kaksisuuntainen baana radan viereen ja
yksisuuntainen pyorétie pohjoisen suuntaan (VE3A)

Kaksisuuntainen baana omassa linjauksessa seké
baanan jatkuvuus Malminkaaren molemmissa péissa
on liikenneturvallisuuden kannalta kadun varren yk-
sisuuntaisia py6rateita selvasti parempi vaihtoehto.
Vaihtoehdon valintaa tukee my6s vaihtoehdon pie-
nemmat rakennuskustannukset.

4. Pukinmaki: Uusi silta Keha I:n yli ja radan vierei-
nen linjaus (VE4A) seka Ratavallintie toteuttaminen
pyorakatuna (VE41)

Kehad I:n ylittdminen omaa baanasiltaa pitkin li-
sda merkittavasti pyoréliikenteen turvallisuutta ja
vaivattomuutta, koska ristedmiset autoliikenteen
kanssa poistuvat. Uusi silta mahdollistaa suoran
linjauksen Ratavallintietd pitkin lyhentden nain mat-
kapituuksia merkittavasti Pohjoisbaanalla. Linjaus
rauhoittaa Longinojan varren puistoalueen muuhun
virkistyskayttdon.

Pyorakatuun paadyttiin, koska tila ei riittédnyt py6-
raliikenteen seké jalankulun erottamiseen. Kadulla
liikennemaarat ovat vahaisia ja autojen nopeustasot
pidetdan alhaisina, joten pydrakaturatkaisu on kadul-
le soveltuva.
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5. Oulunkyla: Uusi pyoraliikenteen silta (VE5C)

Uusi silta Vantaanjoen yli mahdollistaa Vantaan-
joen suuntaisten ulkoilureittien ja baanan liikenteen
erottelun. Vantaanjoen etelépuolella kulkee latu Tai-
vaskalliosta Paloheindan. Ristedmisten poistuminen
parantaa liikenneturvallisuutta ja helpottaa Pohjois-
baanan kunnossapitoa.

6. Kapyla: Radan viereinen linjaus Taivaskalliossa
(VEBA)

Linjauksen ymparistdvaikutukset ovat pienemmét
ja liikenneturvallisuus parempi kuin vanhalla (VE6B)
linjauksella. Linjaus rauhoittaa Taivaskallion metséa-
alueen muuhun virkistyskayttdon ja parantaa pyora-
liikenteen vaivattomuutta.



4. Valitun linjauksen suunnittelu

4.1. Liikenne, kadut ja valaistus
Pohjoisbaanan linjaus

Yleissuunnitelmaa laadittaessa tarkasteltiin usei-
ta eri reittivaihtoehtoja Pohjoisbaanalle. Tehtyjen
tarkastelujen ja saadun palautteen perusteella jat-
kosuunnitteluun valittiin reittilinjaus, joka kulkee
koko matkan Kapylastéd Vantaan rajalle mahdollisim-
man lahelld junarataa.

Rataa myo6tailevdan linjaukseen paadyttiin, koska se
toteuttaa parhaiten baanalle asetettuja tavoitteita
liittyen reitin suoruuteen ja tasaisuuteen, verkoston
jatkuvuuteen sekd saavutettavuuteen. Liséksi radan
varressa kulkevalla linjauksella minimoidaan risteé-
miset muun liikenteen kanssa, mika parantaa liiken-
neturvallisuutta ja pyoraliikenteen sujuvuutta.

Pohjoisbaanan reitti kulkee monin paikoin nykyisin
radan varressa kulkevaa pyoréreittia pitkin, mutta
muutamassa kohdassa baanalle on suunniteltu uu-
det reittilinjaukset radan varteen (Kuva 18).

Suunniteltu linjaus edellyttda pienid kaavamuutok-
sia korttelialuille ja yhdelle suojaviheralueelle (EV).
Kaavamuutostarpeet on esitetty liitteen 12 teema-
kartoissa. Liitteessa on esitetty my6s osuudet, joil-
la baanan linjaus ulottuu rata-alueelle seké osuudet,
joilla baanalinjaus kulkee olemassa olevan puusto-
alueen paalla. Yksittaiset linjauksella olevat poistuvat
puut on esitetty alustavalla tarkkuudella liikenne-
suunnitelman yhteydessa liitteessa 1.
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Pohjoisbaanan uudet reittilinjaukset
Uusi reittilinjaus
Uusi pydrabaana ajoradan lansipuolella
=== Pohjoisbaanan linjaus Puistola
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Kuva 18. Pohjoisbaanan linjaus
kulkee junaradan varressa
Képylasta Vantaan rajalle.
Uusia reittiosuuksia Pohjois-
baanan linjauksella on Képylén
pohjoispuolella, Vantaanjoen

ja Keha I:n ylityskohdissa seka
Tapanilan ja Puistolan kohdalla.



Kolmessa kohtaa nykylinjauksella ajorata muutetaan
suunnitelman mukaan pyorékaduksi. Pydrakatujen
sijainnit ovat (Kuva 19):

1. Ratavallintielld Savelassa (350 m)
2. Alankotiell4 ja Raidepolulla Puistolassa (850 m)

3. Kiitajantiella Puistolassa (550 m)

Pyorakadulla pyoréilijat ja autot kulkevat samassa
tilassa, mutta pyoraliikenteelld on autoliikenteeseen
néhden ensisijainen asema. Ajorata suunnitellaan
kapeaksi ja se paallystetddn punaisella asfaltilla,
mika tekee pydrakadusta tunnistettavan osan py6-
raliikenteen infrastruktuuria ja viestii reitin jatkuvuu-
desta (Kuva 20).

Pydraliikenteen sujuvuuden turvaamiseksi pyoraka-
tuun liittyvat suunnat asetetaan vaistédmisvelvollisik-
si. Autoliikenteen nopeudet pidetaan rakenteellisin
keinoin pyoréliikenteelle sopivalla tasolla, ja nopeus-
rajoitus on enintdan 30 km/h. Autojen pysakdinti sal-
litaan vain merkityilla paikoilla pysakdintisyvennyk-
sessa. Pyoraliilkenteen méarien ennustetaan olevan
kaduilla vahintdan kaksinkertaiset autoliikenteeseen
ndhden, mikd on tdrkeda pydrakadun toimivuuden
osalta.
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Pohjoisbaanan pyorakatuosuudet

Pyorakatu
=== Pohjoisbaanan linjaus
=== Ei suunnittelualuetta
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Kuva 19. Pohjoisbaanan linjaus
kulkee kolmessa kohdassa
pyoréakatua pitkin.
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Poikkeamiset baanasuunnitteluohjeen
minimiarvoista

Pohjoisbaanan linjauksen matkalla on jouduttu tinki-
ma&an baanasuunnitteluohjeen minimiarvoista johtu-
en kaytettdvissa olevan tilan puutteesta tai muusta
paikkaan sidotusta syysta. Jatkosuunnittelun yhtey-
dessé naiden kohtien tarkemman suunnittelun kaut-
ta voi olla mahdollista paasté minimiarvoihin.

- Kéapylan aseman alkukohta, Panuntien alitus
Képylan juna-aseman laheisyydessa Panuntien
alituksen kohdalla Pohjoisbaanan poikkileikkausta
on kavennettu sillan rakenteista ja lilkkerakennuk-
sen nurkasta johtuen, jolloin baana leveys on 3,5
m, kiveysraita 0,3 m ja jalkakaytava 2,0 m (yhteen-
sa 5,8 m). Aurauskaide kulkee radan puolella kiinni
baanassa, kuten nykytilanteessa.

« Verajamaen siirtolapuutarha
Verajamaen siirtolapuutarhan kohdalla Tulvanii-
tynpolulta Vantaanjoen siltapaikalle on Pohjois-
baanan poikkileikkausta kavennettu sahkonsyot-
tdaseman aitarakenteista seka jalkakaytavan
varressa olevista puista johtuen, joiden sailyminen
on pyritty suunnitelmaratkaisulla mahdollista-
maan. Pohjoisbaanan poikkileikkaus on talla valilla
seuraava: baana 3,5 m, kiveysraita 0,3 m ja jalka-
kaytava 2,0 m (yhteensa 5,8 m).
Ainoan poikkeuksen muodostaa poikkileikkauksen
kaventuminen hetkellisesti rata-alueen tukimuurin
kohdalla, jossa Pohjoisbaana jaa tukimuurin ja sai-
lytettavien puiden valiin. Tassa kohdassa Pohjois-
baanan poikkileikkaus kaventuu hetkellisesti siten,
ettéd baanan leveys on 3,0 m, kiveysraita 0,3 m ja
jalkakaytavéa 1,5 m (yhteenséa 4,8 m). Poikkileik-
kauksen kaventumisen liséksi tukimuurirakenteita
on vaistetty sivuttaissiirtymalla, jossa kaarresatei-
den arvo on vahintddn R=50,25 m.

35 — Helsingin kaupunki

+ Savela plv 880-920 ja 1200-1250
Savelassa baanan muuttuessa pyérakaduksi saa-
vuttaessa eteldstd Ratavallintielle, kaarresateen
arvona on kaytetty R=50 m. Ratavallin pyéréka-
tuosuuden pohjoispaassé kaarresateen arvona on
kaytetty R=52,45, jotta baana on saatu sijoitettua
katualueelle.

+ Malminkaari, Malmin asematien liittyma ja Kir-
konkyléntien siltapaikka
Malminkaarella Malmin asematien liittyman
Iaheisyydessa olevan bussipysakin kohdalla
baana on kavennettu 3,5 metriin, jotta linja-auton
pysakkijarjestelyt saadaan mahtumaan katupoik-
kileikkaukseen.

Kirkonkylantien siltapaikan kohdalla nykyisista
siltapilareista johtuen baana on jouduttu ka-
ventamaan siten, ettd kapeimmasta kohdasta
baanan leveys on noin 3,3 m ja baana on erotettu
ajoradasta 0,5 m levealld erotuskaistalla. Baanan
reunan ja siltapilareiden viliin jaa vapaata tilaa 0,5 m.

+ Malminkaari aseman kohta
Malmin aseman kohdalla juna-aseman ylikul-
kusillan rakenteista johtuen Pohjoisbaanan
poikkileikkausta on kavennettu siten, ettd baanan
leveys on 3,5 m, kiveysraita 0,3 m ja jalkakaytéva
2,2 m (yhteensé 6,0 m). Linja-auton pysakista seka
jalankulkijoiden riittévistd odotustiloista johtuen
siltarakenteita on véistetty baanan sivuttaissiir-
rolla, jossa kaarreséteiden arvot ovat R=50 m ja
R=52 m.

- Malminkaari—Saniaistie-Alasinraitti

Malminkaaren ja Saniaistien liittyméssa nykyisista
tonttirajoista johten baanan kaarresséteiden
arvona on kaytetty R=14,8 m, R=54,8 m ja R=52.
Baanan erkaantuessa Saniaistieltd Alasinraitille
joudutaan vaistdmaan nykyisia tonttirajoja seka
aitarakenteita, mista johuen baanan kaarreséteen
arvona on kaytetty R=22 m.

Alasinraitti plv 4210-4300

Pohjoisbaanan kdantyessa Alaisinraitilta radan
suuntaiseksi on kaarressateen arvona kaytetty
R=46,5 m, jolloin on voitu véistaa sisékaarteeseen
jaavaa nykyista tonttia.

Tapanilan aseman kohta

Tapanilan aseman kohdalla Fallkullantien siltapai-
kan kohdalta Tapanilan asemalle Pohjoisbaanan
poikkileikkausta on kavennettu siten, ettd baanan
leveys on 3,5 m, kiveysraita 0,3 m ja jalkakaytava
1,5 m (yhteensé 5,3 m). Kavennuksella on pyritty
rajoittamaan kallion louhimistarvetta seka varmis-
tamaan, etté leikkausluiskat eivét ylety baanaan
rajautuville tonteille.

Alankotie plv 5330-5360

Alankotielld Tapanilankaaren ylityspaikan jélkeen
Pohjoisbaana siirtyy erilliseltad pyoratieltad pyora-
kaduksi muutettavalle Alankotien ajoradalle. Liitty-
majérjestelyn selkeyttdmisen johdosta baanan
kaarreséateiden arvoina on kéytetty kohdassa R=7
m ja R=8 m.



- Raidepolku plv 6030-6100
Raidepolulla Pohjoisbaana mukailee nykyista
ajoradan linjausta mahdollistaen nykyisten
puuistutusten sailymisen, misté johtuen baanan
kaarreséateiden arvoina on kéaytetty R=27 m, R=52
m ja R=52,75 m.

- Kiitadjanpolku
Kiitdjanpolulla Pohjoisbaana on mitoitettu tilan-
puutteen vuoksi kapeampana. Baanan leveys
on 3,5 m, kiveysraita 0,3 m ja jalkakéytava 2,0 m
(yhteensé 5,8 m).
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- Kiitéjantie ja Kiitdjantienpaa
Kiitajantiella Porttirinteen liittymasta pohjoiseen
on baana on toteutettu pyorakatuna, jonka leveys
on tilanpuutteen vuoksi 3,5 m (lisaksi 0,5 m ki-
veysraidat molemmin puolin baanaa). Kiitdjantien
kaantdpaikalta baana siirtyy 4,0 metria leveélla
yhdistetylle pyératielle ja jalkakéytavalle. Tilan-
puutteen vuoksi Kiitdjantienpaéssa jalankululle
ja pyorailylle ei ole voitu toteuttaa eroteltuja
jérjestelyita.

Valaistus

Pohjoisbaanan valaistus suunnitellaan Helsingin
kaupungin valaistuksen suunnitteluohjeen mukai-
sesti, jossa on seuraavat maarittelyt koskien koko
suunnittelujaksoa:

- Valaistusluokka on P2
- Varilampdétila on 3000K

+ Varintoisto indeksi Ra >70

Valaisinpylvaét ovat 6 metria korkeita teraskartiopyl-
vaita, joissa on perusvalaisin (Kuva 21). Jatkosuun-
nittelussa on tarkemmin suunniteltava valaisinpylvai-
den sijoittelu ja nykyisten pylvaiden hyddyntadminen.

Kuva 21. Tyyppipoikkileikkaus
baanan valaistuksesta.



Opastusperiaatteet

Pohjoisbaanan opastuksen suhteen on linjan varrelta
identifioitu pyorailyn suunnistustaulujen ja pylonei-
den alustavat paikat (Liite 1). Opasteet ovat sinisia
pyoraliikenteen tienviittoja (Kuva 22) ja pylonit baa-
nasta kertovia maamerkkeja (Kuva 23).

Opasteet on sijoitettu orientoitumisen kannalta kriit-
tisiin kohtiin kuten pyoréateiden liittymiskohtiin ja
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juna-asemien ldhelle. Pylonit nakyvét suhteellisen
kauas ja kertovat, misté baana alkaa. Risteyskohdis-
sa pylonit osoittavat eri baanareittien suunnat. Pylo-
niin on merkitty baanan numero keltaisella pohjalla,
reitin padtepisteet seké usein myds linjakartta. Linja-
kartassa ilmoitetaan valietapit, kuten kaupunginosat
ja suositut kohteet, sekd yhteydet muille baanoille.

Aggeiy

Pylonit on sijoitettu paikkoihin, joissa on mahdollista
pysahtya lukemaan pylonissa olevaa linjakarttaa.

Jatkosuunnittelussa tulee suunnitella opasteiden
tarkemmat paikat ja niiden osoittama sisalté.

Pohjoisbaana

/8
‘M6
Norrbana
Helsingin as.
Helsingfors st.

/ Linna

Borgb

Pasila @ ©®
Bole @

Kapyla ©0©
Kottby @

Oulunkyld ®
Aggelby @ ‘1\
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20 min

5.0 km
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Kuva 23. Baanan pyloni toimii maamerkkina ja opasteena. (HSL 2020)



4.2. Baanan suunnitteluosuudet

Seuraavaksi on esitetty Pohjoisbaanan lilkkennesuun-
nitelmaa edeten baanan eteldosasta kohti pohjoista.
Liikenteen yleisuunnitelmakuva on raportin liitteessa
1.

Kapyla

Suunnittelualueen eteldosassa Pohjoisbaana liittyy
nykyiseen jo rakennettuun baanaan Tuusulanvaylan
etelapuolella.

Kallioleikkauksesta ja radan ylittavastéd Kullervon-
tien jalankulun ja pyodraliikkenteen sillasta johtuen
Pohjoisbaana on esitetty noin 60 metrin matkalta
nykytilanteen mukaisena yhdistettyna pyodratiend ja
jalkakdytavana. Baanan leventaminen téssa kohdas-
sa edellyttaisi kallioleikkausta ja Kullervontien sillan
uusimista, minké liséksi leventamisellad saattaisi olla
vaikutuksia myds Tuusulanvéylén siltaan. Levitysta ei
ole suunniteltu téssa tydssa tarkemmin, ja kaupunki
suunnittelee kohtaan isompia muutoksia, jonka yh-
teydessa myds baanaa kehitetaan.

Tuusulanvaylan sillasta alkaen baanan poikkileikka-
usta on voitu nykyisesta levittdd mahdollistaen jalan-
kulun ja pyéraliikenteen erotellut jarjestelyt.

Taivaskallio

Taivaskalliossa Panuntien sillan jalkeen nykyisin met-
sassa kulkevan reittiosuuden kohdalla Pohjoisbaana
on suunniteltu linjattavan radan varteen, ja nykyinen
ulkoilureitti jaa kavelijoiden ja pyoraliikenteen kayt-
t66n jatkossakin. Erkanemispaikan kohta on tunnis-
tettu potentiaaliseksi pyorailijdiden levédhdysalueen/
huoltopisteen sijainniksi.
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Alueella sijaitsee myds rata-alueen huoltoportti, jon-
ka edustalle on esitetty leviketta pakettiauton huol-
topysakadintia varten. Rataan liittyvié huoltopysakéin-
tipaikkoja on Pohjoisbaanan varrella useampia, ja
niiden avulla pyritddn mahdollistamaan huoltoliiken-
teen pysakainti siten, ettd baana pysyisi koko ajan
esteettomasti pyoréliikenteen kaytdssa.

Osuus Taivaskalliolta Oulunkyldan

Pohjoisbaanan osuudella Taivaskalliolta Oulunkylaan
levitetdan nykyista pyoratietd, miké todennékéisesti
edellyttda nykyisen avo-ojan putkittamista.

Oulunkylan aseman eteldinen alikulku

Oulunkylan juna-aseman kohdalla Pohjoisbaanan to-
teuttaminen edellyttda nykyisen radan alikulkusillan
levittdmista. Oulunkyléntien sillan kohdalla Pohjois-
baanan suunnitelma liittyy jo rakennetun baanan ka-
tusuunnitelman mukaisiin jarjestelyihin.

Verajalaakso

Myllypellontien kohdalla Veréjédlaaksossa Pohjois-
baana toteutetaan rinteeseen junaradan ja nykyi-
sen pyséakoéintialueen valiin leventdmaéllda nykyisté
pyoratietd ja jalkakdytavaa. Lisdksi nykyinen jyrkka
maki loivennetaan tavoitteen mukaiseen 4 prosentin
kaltevuuteen.

Suurista korkeuseroista johtuen levedmpien baana-
jarjestelyiden toteuttaminen sekad jyrkdn maen pi-
tuuskaltevuuden loiventaminen edellyttdd korkean
tukimuurin rakentamista pysakdintialueen kohdal-
le. Taman seurauksena nykyinen pyoratie- ja jalka-
kaytévayhteys Myllypellontieltd baanalle korvataan
Pohjoisbaanalle nousevalla porrasyhteydelld, ja

korvaavat pyodraliikenteen yhteydet baanalle sijait-
sevat vajaan 200 metrin paéssé etelén ja pohjoisen
suunnissa. Pohjoisbaanan radan puoleiseen reunaan
on esitetty kahteen kohtaan levikkeet huoltoautojen
pysékointia varten.

Vantaanjoki

Vantaanjoella baanaa varten toteutetaan oma pyora-
liikenteen silta ratasiltojen viereen joen ja ulkoilureit-
tien yli. Siltasuunnitelmaan voi tutustua tarkemmin
luvussa 4.7. Siltapaikan etelapuolella rata-alueen tu-
kimuurirakenteiden johdosta baanan poikkileikkauk-
sesta on paikallisesti kavennettava baanan jaddessé
tukimuurirakenteiden ja nykyisten mahdollisuuksien
mukaan sailytettavien kuusien valiin. Suunnitelmas-
sa baana on linjattu mahdollisimman kauas kuusista,
jotta ne voitaisiin sailyttaa.

Vantaanjoen kohdalla uuden baanansillan alittaa joen
suuntainen ulkoilureitistd, jolta on yhteys baanalle
nykyisen séilytettdvan jalankulku- ja py6raliikennesil-
lan kautta. Vantaanjoen varsi on tunnistettu potenti-
aaliseksi pyoréilijdiden levéhdysalueeksi ja polkupy6-
rien huoltopisteen sijainniksi.

Vantaanjoen siltapaikan pohjoispuolella baana ohja-
taan Ratavallintielle, joka muutetaan pydrakaduksi.
Muutoksen yhteydesséd pyséakdintipaikat siirretdén
radan puoleiselta reunalta jalkakaytévan ja pyoraka-
dun valiin. Ratavallintien liittymajarjestelyt toteute-
taan siten, ettd autoliikenne on vaistédmisvelvollinen
baanan suuntaiseen pyoraliikenteeseen ndhden.

Savela

Savelassa Pukinmaen juna-aseman eteldisen alikulun
kohdalla baana erkanee Ratavallintien py6érékadulta



omalle vaylélleen radan varteen. Alikulun kohdalla on
jatkosuunnittelussa kiinnitettava erityistd huomioita
riittdvien nakemien varmistamiseen.

Ratavallintiellad olevat lehtikuuset on poistettava Poh-
joisbaanan linjauksen myd6t4, jotta jalankululle ja py6-
raliikenteelle voidaan toteuttaa laadukkaat jarjeste-
lyt. Puiden tilalle voidaan istuttaa uusia puita.

Pukinméki ja Keha I:n ylitys

Pukinméessa Pohjoisbaanan reitti kulkee uudella
Keha I:n ylittavalla kavely- ja pyoraliikenteen sillalla.
Silta ylittda Keha I:n liséksi myds Eskolankaaren, jos-
ta baanayhteys jatkuu pohjoisen suuntaan Malmin-
kaaren varressa.

Uudelta sillalta jarjestetddan mahdollisuuksien mu-
kaan suora yhteys Pukinméen aseman kohdalla ole-
vaan liikerakennukseen, jonka edustalle on kaavailtu
pyorapysakaintia ja polkupyérien huoltopistetta. Jat-
kosuunnittelussa on tutkittava mahdollisuuksia por-
rasyhteyden sijoittamiselle baanasillalta Pukinméen
juna-asemalle ja Kehia l:n pysékeille. Siltasuunnitel-
maan voi tutustua tarkemmin luvussa 4.7.

Malminkaari

Malmilla Pohjoisbaana noudattelee nykyistd reit-
tid, mutta uusi pydratie rakennetaan Malminkaa-
rella koko matkalle ajovéylan ja radan valiin. Tama
on merkittdvd muutos nykytilanteeseen erityisesti
liikenneturvallisuuden kannalta, kun risteédmiset au-
toliikenteen kanssa véhenevat merkittavasti. Nykyi-
nen pyodratie ajoradan itédpuolella palvelee jatkossa
paikallista pyoraliikennetta seka liittymistd baanalta
alueen maankayttoon.
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Pohjoisbaanan jarjestelyiden toteuttaminen edellyt-
tad Malminkaaren ajoradan seké paikoitellen myods
ajoradan idanpuoleisten jalkakaytava- ja pydratie-
jarjestelyiden siirtamistd kauemmas rata-alueesta
Eskolankaaren liittymé&n pohjoispuolelta Malmin ase-
matien liittymaén saakka. Kadun puurivi joudutaan
poistamaan, mutta baanan ja ajoradan véliin saa-
daan jatkuva puurivisto.

Ruotutorpankujan risteyksen kohdalla on jatkosuun-
nittelussa kiinnitettdvad huomiota Pohjoisbaanan jar-
jestelyiden liittymiseen Malminkaaren ja radan alitta-
van alikulun pydratiejarjestelyihin.

Malmin keskus

Malmin asematien ja Soidintien valilla baanajar-
jestelyitd varten otetaan tarvittava tila poistamalla
Malminkaaren toinen etelan suuntaan vievd mootto-
riajoneuvoliikenteen kaista. Malmin asematien liitty-
massa baanajarjestelyt liittyvat Malmin asematien
katusuunnitelman mukaisiin yksisuuntaisiin py6ra-
likenteen jarjestelyihin. Liittymassad varaudutaan
liikennevaloihin.

Myds Malmin kauppakeskuksen kohdalla baanan ti-
lantarve edellyttdd muutoksia kadun poikkileikkauk-
seen. Katuvihredlle ja lumelle varataan tilaa baanan
ja ajoradan valiin (Kuva 24). Nykyinen kaksikaistainen
ajorata etelan suuntaan muuttuu yksikaistaiseksi.
Kadulle jaa edelleen kaddntymiskaistat. Nykyinen py6-
ratie ajoradan itépuolella palvelee jatkossa paikallis-
ta pyoraliikennettd seka liittymistad baanalta alueen
maankayttéon. Malminkaaren itdpuolen liikennejar-
jestelyitd suunnitellaan jatkossa laajemmin osana
alueen kehittédmista.

Malminkaarelta paalulta 3500 pohjoiseen on pitkén
aikavalin tavoitteena saada Pohjoisbaana linjattua
radan varteen nykyisen yrityksen yritysalueen lapi
Alasinraitille saakka. Suunnitelmassa on esitetty ti-
lavaraus, jonka baana tarvitsee seka pyorailylle ja
jalankulkijoille.

Tapanila

Tapanilassa uusi reittiosuus kulkee Saniaistien etela-
osasta radan varteen ja jatkaa radan varressa Tapa-
nilan asemalle saakka. Matkalla Pohjoisbaana alittaa
Fallkullantien ja ylittdd Tapanilan aseman alikulun
uudella sillalla. Saniaistieltad Fallkullantien sillalle on
baanalla pelkastaan pyoréliikenteen jarjestelyt, ja
Fallkullantien sillasta pohjoiseen on baanalla myds
jalkakaytéva (Kuva 25).

Nailla yhteysvaleilld nahtiin jalankulkijoille miellytta-
vammat yhteydet kauempana radanvarresta, joten
poikkileikkausta kavennettiin. Tallda on merkitysta
my&s rakentamiskustannusten kannalta.

Yleissuunnitelman ratkaisua suorempi yhteys Mal-
minkaarelta radan vartta pitkin pohjoiseen edellyt-
taa maankaytollisia muutoksia radan vieressa. Tila-
varaus radan varteen on 8 metria leved (kts. liite 1),
mikd mahdollistaa kavelyn ja pyorailyn korkealuok-
kaisen yhteyden rakentamisen. Reitin suoristaminen
paaradan suuntaiseksi parantaisi pyoraily-yhteyksia
huomattavasti, koska kierto Saniaistien kautta pois-
tuu. Yhteytta kehitetdan pitkalla aikavalilla ja osuu-
desta laaditaan erillinen suunnitelma.



o :

Kuva 24. Malminkaaren kohdalla katupuiden méaraa lisataan.
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Kuva 25. Havainnekuva Pohjoisbaanan uudesta linjauksesta Tapanilan aseman kohdalta, jossa baana kulkee radan tasossa kallioleikkauksessa.
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Suurmetsantie

Tapanilan asemalta Suurmetsantielle baana kulkee
jo suunniteltua osuutta pitkin radan vieressa. Suur-
metsantien kohdalla nykyisen ratasillan vieressa ole-
va jalankulun ja pyoéraliikenteen silta on baanaa var-
ten uusittava tai siltaa levitettéva. Tassé yhteydessa
baanasillalta on tarkoitus toteuttaa porrasyhteydet
Suurmetsantielle.

Suurmetsantien eteldpuolella on baanaan liittyva
jalankulku- ja pyoréliikenteen verkosto sovitettava
Suurmetsantien katusuunnitelmaan sopivaksi.

Siltapaikan pohjoispuolella baanan pyéréliikkenne oh-
jataan pydrékaduksi muutettavalle Alankotielle. Jat-
kosuunnittelussa on siirtyméakohdassa tarkasteltava
tarkemmin Alankotien autoliikenteen ja baanan py6-
raliikenteen valisiad vaistamisjérjestelyita.

Alankotien ja Raidepolun pyodréakatuosuus

Alankotielld ja Raidepolulla pyéraliikenne siirretdan
nykyiselta kapealta yhdistetyltd pyoratielta ja jalka-
kaytavalta ajoradalle. Katu muutetaan pyorékaduksi
ja ajorataa kavennetaan. Nykyisia istutuskaistoja esi-
tetdan levennettavaksi ja katuvihreaa lisattavaksi.

Puistolan asema

Puistolassa aseman alikulun kohdalla baana kulkee
omassa tasossa erillaan alikulun jalankulku- ja py6-
raliilkenteestd, mikd parantaa merkittavasti nykyisin
liikenneturvallisuuden kannalta heikkoa kohtaa. Ase-
man kohdalle on esitetty mahdollinen pyéréilijdiden
levahdysalue ja polkupydrien huoltopiste.
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Suuntimotien silta ja Kiitajanpolku

Baanasuunnitelmassa Suuntimotien nykyinen jalan-
kulun ja pyoréliikenteen silta on esitetty uusittavaksi
nykyistd levedmpana. Pydratien ja jalankulun valiin
jéa ratasahkdportaali. Jatkosuunnittelussa ratasah-
képortaalin sijainti voidaan maarittaa tarkemmin.

Kiitdjanpolulla Pohjoisbaana on mitoitettu tilanpuut-
teen vuoksi kapeammaksi (py6ratie 3,5 m ja jalkakay-
tévé 2,0 m). Baanan ja tonttien véliin voidaan istuttaa
pensaita tai nurmea, mutta puiden istuttamiselle ti-
laa on liian vahan.

Pohjoisbaanan liittyminen Vantaan
pyoraliikenneverkkoon

Pohjoisbaana paattyy Kiitdjantien kaantépaikalle
Vantaan kaupungin rajalle. Vantaan kaupungilla ei
ollut tdmén tydn valmistelun aikana suunnitelmia jat-
kaa baanayhteyttd Vantaan puolella.

4.3. Geotekniikka
Pohjasuhdekuvaus

Suunnittelun 1&ht&tietoina on kaytetty maaperakart-
toja sekd Helsingin kaupungilta saatuja pohjatutki-
mustietoja. Uusia tutkimuksia ei ole yleissuunnittelua
varten tehty. Lahtotietoina olleet tutkimukset on esi-
tetty pohjatutkimuskartoilla ja geoteknisissa pituus-
leikkauksissa (Liitteet 3 ja 4).

Suunnittelualueelle ei sijoitu luokiteltuja pohjavesi-
alueita.

Kapylaén sijoittuvan linjauksen alkuosuudella poh-
jamaa koostuu 2..10 metrid paksuista hiekka- ja

moreenikerroksista, joiden seassa esiintyy paikoin
my&s silttisia kerrostumia. Pohjamaa muuttuu peh-
meikoksi Képylan osuuden keskivaiheilla. Saviker-
rosten paksuus on noin 3..10 metrid. Pehmeiden
kerrosten alapuolella on siltistd, hiekasta ja moree-
nista koostuva pohjamuodostuma. Kallionpinta sijait-
see Képylén osuudella noin 2...15 metrin syvyydelld
maanpinnasta.

Oulunkyldan sijoittuvan baanan linjauksen alku-
padassd maapera koostuu vaihtelevan paksuisista
tayttdkerroksista, jotka rajautuvat hiekka- ja moree-
nikerroksiin. Pohjatutkimusten perusteella kallion-
pinta sijaitsee alueella noin 1,5...5,5 metrin syvyydella
maanpinnasta. Lahestyttdessd Vantaanjokea maa-
perd muuttuu pehmeikéksi. Savi- ja silttikerrosten
paksuus vaihtelee keskimaarin 5...20 m valilla ollen
paksuimmillaan Oulunkylan siirtolapuutarhan koh-
dalla. Pehmeiden maakerrosten alapinta rajautuu
hiekka- ja moreenikerrokseen. Pehmeikkdalueella
kallionpinta sukeltaa noin 6..30 metrin syvyyteen
maanpinnasta.

Vantaanjoen ylityksen jalkeen alkavalla Savelan
alueella baanan linjaus sijoittuu p&aosin paksulle
savi- ja silttipehmeikolle. Alueen keskivaiheilla on
maaperakartan ja tehtyjen kairausten perusteella
paikallinen moreenialue. Pehmeikdén paksuus vaih-
telee keskimadrin 5..20 metrin valilla. Pehmeiden
maakerrosten alapuolella kallionpintaa peittavat
vaihtelevat paksuiset hiekasta ja moreenista koos-
tuvat maakerrokset. Kallionpinta sijaitsee noin 8...30
metrin syvyydelld maanpinnasta.

Seppémestarintien sillan jalkeen alkavalla Pukin-
maen ja Malmin alueelle sijoittuvalla Malminkaarella
maaperan vallitsevana piirteené on paikoin pienipiir-
teinenkin vaihtelevuus. Alueelle osuu kalliomaa- ja



kitkamaaosuuksien liséksi savi- ja silttipehmeikkgja.
Pukinméen alueella pohjamaa koostuu p&aaosin noin
0,5..5 metrin paksuisista hiekka- ja silttikerroksis-
ta, jotka rajautuvat kallionpintaan. Kallionpinta on
alueella paikoin my6s paljastuneena. Malmin alueelle
siirryttdessd pohjamaa vaihtelee hiekasta noin 5...8
metrid paksuihin siltti- ja savipehmeikkdéihin. Savi- ja
silttikerrosten alapuolella esiintyy vaihtelevan pak-
suinen hiekasta ja moreenista koostuva kerrostuma,
jonka alapuolella oleva kallionpinta on noin 3..20 m
syvyydelld maanpinnasta.

Tapanilaan sijoittuvan baanan linjauksen alueella
pohjamaa vaihtelee pehmeéstd savesta hiekkaan.
Saven kerrospaksuus on syvimmillddn osuuden alku-
paassa ollen noin 8 metria. Kallionpinta sijaitsee noin
6...15 metrin syvyydelld maanpinnasta.

Puistolan alueelle sijoittuvan baanan linjauksen alku-
paa sijoittuu silttipitoisen hiekkamoreenin alueelle.
Moreenialueen jéalkeen Puistolan ja baanan loppu-
paassé sijaitseva Kuninkaalan osuus sijoittuvat paa-
osin savipehmeikdlle, jonka alueella savikerrosten
paksuus vaihtelee vélilla 4...9 metrid. Saven alapuo-
lella on siltist3, hiekasta, sorasta ja moreenista koos-
tuva pohjamuodostuma. Kallionpinta sijaitsee keski-
ma&arin noin 6...15 metrin syvyydelld maanpinnasta.

Pohjanvahvistukset

Suunnittelualue sijoittuu padosin jo kertaalleen
rakennetulle katu- ja viheralueelle, joten ylimpa-
néd maakerroksena on vaylien ja viheralueiden
rakennekerroksia.

Kun baanan linjaus sijoittuu paksulle painumaherkal-
le pehmeikkdalueelle, vaativat taitorakenteet siirty-
marakenteineen seké tasauksen nostot pohjanvah-
vistustoimenpiteitd. = Pohjanvahvistustoimenpiteet
on pyritty maarittdmaan siten, etteivat ne laajene
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merkittavasti seuraavissa suunnitteluvaiheissa. Va-
litut ratkaisut eivdt ole monessa kohteessa ainoita
vaihtoehtoja, vaan todennakdisimpid. Jatkosuun-
nittelun yhteydessd pohjanvahvistusratkaisut ar-
vioidaan uudelleen tdydentdvien pohjatutkimusten
perusteella.

Pehmeikdille sijoittuvat siltojen tulopenkereet ja yli 2
metrid pengerrettavat baanan liikenneosuudet esite-
taan perustettavaksi paalulaatalle. Taté pienempien
tasauksen nostojen kohdalle on esitetty pohjanvah-
vistuksena padosin kevennysrakennetta. Nykyisilla
viheralueilla kevennysrakenteen korvaavana vahvis-
tustoimenpiteena voi paikoin toimia myds esikuormi-
tus, mikali kuormituspenkereelle on riittéavasti tilaa
kaytettavissa. Kun tasauksen nosto on maltillinen ja
odotettavissa olevat painumat ovat pienia, on vah-
vistusratkaisuksi esitetty geolujitetta, jolla voidaan
tasata mahdollisia epétasaisia painumia.

Pohjanvahvistukset on esitetty liitteen 5 pohjanvah-
vistuskartoilla. Liséksi vahvistuksista on laadittu
geotekniset tyyppipoikkileikkaukset (Liite 6).

Baanan ja nykyisen radan riittdva alueellinen stabili-
teetti on varmistettava kaikissa rakennusvaiheissa.
Stabiliteetin varmistamiseksi tulee rataa tarvittaes-
sa tukea tyOnaikaisesti tukiseinilld tai suorittaa baa-
nan kaivutyé lamelleittain. Ratapenkereen mahdol-
listen liikkeiden automaattiseen monitorointiin tulee
varautua etenkin paalulaatta- ja siltakohteissa.

Maaperan pilaantuneisuus

Baanan linjauksen alueella on tehty vain vahan pi-
laantuneen maan tutkimuksia. Linjauksen viereisilta
tonttialueilta on 16ytynyt paikoin kynnysarvomaata
ja jatteista maata. Alueilla on myds tehty pohjamaan
kunnostusta. Yleissuunnitelmassa on arvioitu, ettd

myds baanan rakennusalueelta [8ytyy todennakéi-
sesti kynnysarvomaata seka jatteistd maata. Myos
pienialaisen pilaantuneisuuden esiintyminen on
mahdollista.

Jatkosuunnittelun yhteydessa tulee arvioida, mille
baanan osille on tarpeen kohdentaa pilaantuneen
maan lisatutkimuksia.

4.4, Vesihuolto

Hulevedet johdetaan ensisijaisesti ritilakaivojen
kautta nykyiseen tai rakennettavaan hulevesiviema-
riin. Uutta hulevesiviemaria rakennetaan noin 3050
m. Nykyisen hulevesiverkoston kapasiteettia ei ole
arvioitu, verkostojen ollessa laajoja ja baanan pin-
ta-alan ja vesimaarien ollessa suhteellisen pienia.
Hulevesiéd johdetaan paikoin myds sivuojiin tai pai-
nanteisiin. Alueille, joilla sijaitsee puustoa, hulevesié
ei johdeta talviaikaisen harjasuolauksen vuoksi. Ra-
ta-alueiden laheisyydessa baanan vedet on ohjatta-
va myds omaan verkostoon, silléd radan vesihuoltoon
baanan hulevesii ei ole lupa sekoittaa.

Suunnittelussa on huomioitu talld hetkellad tiedossa
olleet HSY:n saneeraustarpeet pohjautuen HSY:n
investointiohjelmaan. Puistolassa Alankotielld ja
Raidepolulla on todenndkodistd saneeraustarvetta
tihentyneiden putkivuotojen vuoksi. Malmin etelé-
osassa Silkokujan kohdalla on saneeraustarve radan
alittavassa 2x DN1400 hulevesiviemérin osuudessa.
Liséksi rakentamista on kéynnissé Fallkullan kiilan
sekd Vanhan Helsingintien alueilla. Tarkemmat sa-
neeraustarpeet tulee selvittda jatkosuunnittelussa.

Vesihuollon suunnitelmakuvat on esitetty liitteessa
8.



4.5. Hulevedet

Valuma-aluerajausta on Pohjoisbaanan alueella sel-
vitetty olemassa olevan hulevesiverkoston perus-
teella. Valuma-alueita rajattiin 7 kappaletta. Yhteen-
vetona voidaan todeta seuraavaa:

+ Noin 300 m jaksolta Kapylan aseman alueella hu-
levedet johtuvat Pasilan varikko/tavarapihan alit-
se ja purkautuvat Maunulanpuistoon Haaganpu-
ron latvalle. Baana sijoittuu 35 ha valuma-alueen
latvaosalle.

+ Noin 1230 m jaksolta Kapylén ja Oulunkylan ase-
mien valilld hulevedet purkautuvat Vantaanjokeen
Pikkukosken uimarannan alapuolelle. Baana sijoit-
tuu 180 ha valuma-alueen keskivaiheille.

+ Noin 480 m jakso Oulunkyléan aseman pohjoispuo-
lella purkautuu Vantaanjokeen Verajalaakson siir-
tolapuutarhan eteldpuolella. Baana sijoittuu valu-
ma-alueen latvaosalle, johon kuuluu myés noin 500
m olemassa olevaa baanaa ja hulevesiverkostoa.

- Siirtolapuutarhan ja radan viliin jaa jakso, joka
johdettaneen omana verkostonaan baanan suun-
taisesti pohjoiseen Vantaanjokeen.

+ Vantaanjoen ja Keha | véliselld osalla on noin 620
m osuus Baanaa, joka sijoittuu noin 17 ha valu-
ma-alueen reunalle. Hulevedet purkautuvat suo-
raan Vantaanjokeen.

+ Keha | ja Puistolan aseman valisen 4890 m jakson
hulevedet johtuvat Longinojaan yhdeksan eri pur-
kupisteen kautta. Baana sijoittuu jokaisella osava-
luma-alueella latvalle tai keskivaiheille.

+ Puistolan aseman ymparistén noin 460 m jak-
son hulevedet purkautuvat Keravanjokeen.
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Valuma-alueen pinta-ala on noin 260 ha ja Baana
sijoittuu sen reuna-alueelle.

+ Keha Il molemmin puolin sijoittuvan noin 510 m
jakson hulevedet purkautuvat Keravanjokeen. Va-
luma-alue on noin 27 ha ja muodoltaan kapea. Baa-
na sijoittuu valuma-alueen latvaosaan.

Kaikilla valuma-alueilla ominaista on baanan pieni
pinta-ala suhteessa muuhun valuma-alueeseen. Kai-
killa valuma-alueilla maankéytésta merkittéva osa on
rakennettua kaupunkiymparistéa. Baanan hulevedet
sekoittuvat mm. rautatien, Keha I ja Ill seké katujen
hulevesiin. Baanan hulevesien mahdolliset haitta-ai-
neet, kuten suola, laimenevat muiden alueiden vesien
vaikutuksesta. Toisaalta sulan maan aikaan baanan
vedet myds vdhaisessd maérin laimentavat esimer-
kiksi liikennealueilta [ahtdisin olevien haitta-aineiden
pitoisuuksia.

Tiiviisti rakennettuun kaupunkirakenteeseen sijoittu-
valla baanan linjauksella ei ole merkittévid mahdolli-
suuksia hulevesien hallintamenetelmien rakentami-
seen. Baanan hulevesien merkittdvin mahdollinen
haitta on talvisin harjasuolauksessa kaytettava liuos-
muotoinen kalsiumkloridi tai tulevaisuudessa myos
liuosmutoinen natriumkloridi, joiden poistaminen hu-
levesista ei ole mahdollista tavallisin viivytys, laskeu-
tus tai suodatusmenetelmin. Liuossuolan kaytélld on
saatu pienennettya liukkaudentorjunnassa tarvitta-
vaan suolan m&araa verrattuna alkuaikoina kaytdssa
olleeseen kidemuotoiseen natriumkloridiin.

Suunnittelualueen valuma-aluekartta on esitetty liit-
teessa 9.

4.6. Muut teknisen huollon
jarjestelyt

Laht6tietoina on kaytetty Helsingin kaupungilta saa-
tuja johtokarttoja, kantakarttoja ja suunnitelmia. Osa
nykyisistéd kaapeleista suojaputkineen tulee siirtaa
baanan tasausmuutosten vuoksi, ndiden sijainnit ja
siirtotarpeet tarkentuvat jatkosuunnittelussa. Putket
ja johdot tulee siirtaa siten, etta niiden huoltaminen,
uusiminen ja aukikaivaminen on mydhemmin mah-
dollista. Baanan kohdalle sijoittuvat nykyiset tele- ja
kaapelikaivot pyritdén siirtdmaan jalkakaytévan tai
pientareen puolelle, lopulliset sijainnit tarkennetaan
jatkosuunnittelussa. Nykyiset kaapelikaivojen kannet
nostetaan tai lasketaan tulevan tasauksen mukai-
seen korkoon. Nykyinen kaukoldmpdlinja 2xDN200
siirretaén tai uusitaan uuteen sijaintiin tulevan tuki-
muurin kohdalla, noin plv 240-310 (Verajamaki). Ka-
pylan kohdalla, noin plv 750-820 sijaitsee nykyinen
110 kV ilmajohto (voimalinja), jatkosuunnittelussa
tulee huomioida sen kohdalla tarvittavat suoja-alueet
ja varoetaisyydet.

Nykyisen teknisen huollon siirtojen liséksi Pohjois-
baanan alueelle on tulossa uusia teknisen huollon
suojaputkia, joiden osalta alustavat tarpeet on saatu
kunnallistekniikan omistajilta. Uudet kunnallisteknii-
kan kaivot sijoitetaan ensisijaisesti jalkakaytavien tai
reuna-alueiden kohdille. Jos kaivoja joudutaan sijoit-
tamaan pyoréteille, tulee ne sijoittaa mahdollisim-
man kauas pyorailijan ajolinjasta, kaksisuuntaisella
baanalla keskiviivan kohdalle. Suunnittelussa on
noudatettu Helsingin kaupungin suunnitteluohjeita.

Tulevia teknisen huollon uusia putkivarauksia seké
saneeraustarpeita tiedusteltiin joulukuussa 2021
sahkopostitse teleoperaattoreilta (Telia, Elisa, DNA,
Global Connect, Cinia), Helen Sahkéverkko Oy:lta,



Helen Oy:lta (kaukolampd ja -kylmé), Auris Kaasun-
jakelu Oy:lta sekad Gasgridiltd toimittamalla tiedoksi
Pohjoisbaanan linjaus silloisine vaihtoehtoisine reit-
teineen. Jatkosuunnittelussa tarpeet tulee tarkistaa
ja teknisen huollon jérjestelyt on suunniteltava yh-
teistydssa kunnallisteknisten verkostojen omistajien
kanssa.

Teknisen huollon osalta on arvioitu seuraavat uudet
suojaputkiméarat Pohjoisbaanan alueelle:

- Telia 3100 m
- Elisa 2600m
- DNA 5300m
- Global Connect 8300 m
+ Helen Séhkdverkko Oy 3700 m

Huomioita teknisen huollon alustavista uusista tar-
peista baanan alueella:

Siltakohtiin tarvitaan mahdollisesti lisédputkia, tdma
tulee tarkentaa jatkosuunnittelussa.

Teleoperaattoreille (Telia, Elisa, DNA ja Global Con-
nect) tulee pa&saantdisesti baanan rinnalla kulke-
van jalkakaytévan koko pituudelle 1-2xMP110 suo-
japutket. Teleoperaattoreiden yhteiskdyttokaivoja
(halkaisija 1500-2000 mm) tulee noin 300 metrin
vélein. Lisatarvetta voi ilmeté paikoitellen olevan ver-
kon vuoksi. Jatkossa teknisen huollon jarjestelyt on
suunniteltava yhteistydssé operaattoreiden kanssa.

Helen Sahkéverkko Oy:lle tulee baanan rinnalla kul-
kevan jalkakdytédvan koko pituudelle sekd MP110
ettd MP140 suojaputkia tdydentdmaan nykyistd
kaapeliverkostoa.
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Auris Kaasunjakelu Oy:ll& ei ole tarvetta uusille va-
rauksille, eika toistaiseksi ole tiedossa
saneeraustarpeitakaan suunnittelualueella

Gasgridilld ei ole tarvetta uusille putkivarauksille
suunnittelualueella. Savelan alueella, Vantaanjoen
pohjoispuolella on nykyinen maakaasun DN400 /54
bar siirtoputki. Rakennussuunnitteluvaiheessa tulee
kiinnittad huomiota, ettei kaasuputkelle aiheudu lisa-
rasituksia ja kaasuputki pysyy tunnistettavana.

Helen Oy:llad ei ole tarvetta Pohjoisbaanan alueel-
la uusille kaukolampd- tai kaukojéahdytysjohdoille.
Baanan alueella sijaitsee jonkin verran nykyisid kau-
kolampdjohtoja, jotka ovat padosin kiinnivaahdotet-
tua johtolajia, joille ei ole muutostarpeita. Tiedossa
olevat perusparannettavat alueet:

+ Malminkaarella noin plv 2530-2840 on nykyisia
kaukoldammon siirtojohtoja (betonikanavainen joh-
torakenne, DN500/600), joiden perusparannus
on aikataulutettu 2030-luvun vaihteeseen seka pi-
demmalle. Pohjoisbaanan rakennussuunnittelussa
tulee huomioida parannettavan kaukolampadlinjan
tilavaraukset.

+ Malminkaarella noin plv 2840-2990 on huonokun-
toisen kaukolampdlinjan perusparannus aikatau-
lutettu vuodelle 2023. Yhteensovittaminen tulee
huomioida Pohjoisbaanan rakennussuunnittelus-
sa, jotta kaukolampojohto saadaan rakennettua
sopivaan, pysyvaan sijaintiin.



4.7. Taitorakenteet
Sillat

Yleissuunnitelmassa Pohjoisbaanalle on esitetty kolme ko-
konaan uutta siltaa, kaksi olemassa olevan sillan uusimista
ja yksi olemassa olevan sillan leventaminen (Kuva 26).

Uudet sillat ovat:
- Vantaanjoen ylittava baanasilta (1.)

- Keha I:n ja Eskolantien ylittédva kavely- ja pyoraliikenne-
silta (2.)

- Tapanilan aseman alikulun ylittava kavely- ja pyoraliiken-
nesilta (3.)

Suurmetsantien (4.) ja Suuntimotien (5.) ylittavien siltojen
nykyiset kavely- ja pyoréliilkenneyhteydet on esitetty kor-
vattavaksi uusilla leveammilld silloilla, jotta jalankulku ja
pyoraliikenne voidaan erottaa toisistaan.

Liséksi Oulunkyldn aseman eteléisen alikulun ylittédvaa ny-
kyista siltaa (6.) ehdotetaan levennettavan nykyisesta ja
Malmilla Kinnarpuronpolun ylittédvan sillan pintarakenteet
esitetdan uusittaviksi.

Hankkeeseen sisaltyvista silloista, tukimuureista ja portais-
ta on tehty taitorakenneluettelo (Liite 13). Siltaluettelossa
on esitetty siltoihin tehtavéat toimenpiteet, pdamitat, perus-
tamistavat, siltatyypit, kustannusarviot ja hiilidioksidipaas-
tot. Portaista ja tukimuureista on esitetty sijainti pylvasva-
lilla, pituus, korkeus, kustannusarvio ja hiilidioksidipaastét.

Vantaanjoen sillasta, Keha |:n sillasta ja Tapanilan aseman
sillasta on tehty alustavat paapiirustukset (Liite 7).

Jatkosuunnittelussa tutkitaan mydés mahdollisuutta kayt-
taa siirrettavai siltakalustoa (kuten Mabey Compact 200).
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Pohhoisbaanan sillat
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Kuva 26. Pohjoisbaanan linjaukselle sijoittuu kolme uutta siltaa, kaksi uusittavaa nykyista siltaa ja yksi levennettava silta.



Vantaanjoen ylittava silta yli on suunniteltu uusi pydraliikenteen baanasilta Vantaanjoen ylitys on Pohjoisbaanalla merkittévin
(Kuva 27). Nykyinen silta palvelee jatkossa paremmin  maisemallinen kohde. Uusi baanasilta suunniteltiin
Vantaanjoen ja sen varsilla kulkevien ulkoilureittien  pyd&raliikennetta hitaammin liikkuvia jalankulkijoita. sopimaan mahdollisimman hyvin nykyisen ratasillan
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Kuva 27. Havainnekuva uudesta baanasillasta, joka ylittda Vantaanjoen ja sen molemmin puolin kulkevat ulkoilureitit. Nykyinen silta joen yli palvelee jatkossa jalankulkijoita ja alueen muuta pydraliikennetta.
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ilmeeseen, jotta nykyinen pyoréaliikenteen ja jalanku-
lun silta jaisi alueella jokimaiseman kohokohdaksi.
Vantaanjoen yli kulkee myés liito-oravien reitti. Téa-
mén vuoksi jokivarren nykyistad korkeaa puustoa on
séilytettdva mahdollisuuksien mukaisesti. Siltasuun-
nitelmissa on varauduttava siihen, ettd radanylitys-
té (ja alitusta) vahvistamaan tarvitaan mahdollisesti
rakenteellisia ratkaisuja, kuten hyppytolppia.

Radanvarren pyoréliikenteen ja joenvarren ulkoilulii-
kenteen ristedmiskohdat on koettu nykyisin vaaran
paikkoina. Liikenteen erottelu omille tasoilleen pa-
rantaa liikenneturvallisuutta, lisdd pyoréliikenteen
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sujuvuutta sekd helpottaa baanan talvikunnossapi-
toa. Talvisin joen varressa kulkee latu Taivaskalliosta
Paloheinaan.

Vantaanjoen ylittavéksi sillaksi on suunniteltu kolmi-
aukkoinen jannitetty betoninen kaukalopalkkisilta.
Sillan jannemitat ovat 30 m + 42 m + 30 m ja hyo-
dyllinen leveys 5 m. Vélituet perustetaan Vantaan-
joen rantaviivan tuntumaan. Pé&ajanteelld ylitetdan
Vantaanjoki ja sivujanteilld Vantaanjoen molemmin
puolin kulkevat ulkoilureitit. Lisaksi sillan pohjoisella
sivujanteelld ylitetddn myds Vantaanjoen suuntaises-
ti kulkeva kaasuputki. Perustamisolosuhteet sillan

kohdalla ovat haastavat ja silta vaatii syvalle ulottu-
van paaluperustuksen.

Kaukalopalkin yldpintaan on suunniteltu terasver-
hous, joka suojaa betoniterdksid ja janneteraksia
betonipinnan mahdollisen halkeilun aiheuttamia
korroosioriskeja vastaan. Liséksi terasverhouksella
luodaan varjostusta ja suojaa kaukalopalkin sivupin-
noille. Ulkopintaan on suunniteltu urituskuvio peh-
mentdmaan suurehkoa betonipintaa. Sillan ulkona-
kdon vaikuttavia suunnitteluratkaisuja kuten palkkien
muotoilua, urituskuviota, graffitisuojausta ja pilarien
muotoilua tarkennetaan jatkosuunnitteluvaiheessa.



Keha I:n ylittava silta
kavelijat ja pyorailijat kulkevat radan varressa eril-
Keh& I:n ja Eskolantien ylittavalla uudella baanasillalla  15&n Kehi I:n vilkkaasta autoliikenteesté (Kuva 28).

= & o 5 S e R NS

Kuva 28. Keha I:n ja Eskolantien ylittava kavely- ja pyoréliilkennesilta.
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Keha I:n ylittavaksi sillaksi on suunniteltu jannitetty
betoninen palkkisilta. Sillan jannemitat ovat (19 + 26 +
26 + 26 + 26 + 23 + 23 + 23 + 22 + 19) m ja hy6tyleveys
7,8 m. Sillan alkupa ylittda Keha I:n, valiosuus kulkee
Pukinméden aseman luiskan vierustaa ja viimeisilla
janteilld ylitetddn Pukinméen alikaytéva ja Eskolantie.
Sillan valiosuudelle on suunniteltu tasanne, jolta on
yhteys sillan vieressé sijaitsevaan liikekiinteistéon.
Jatkosuunnittelussa tutkitaan siltarakenteen muut-
tamista jannitetystd rakenteesta terdsbetoniraken-
teeksi védliosuudelle. Perustamisolosuhteet Keha I:n
ylityksen kohdalla vaativat paaluperustuksen.

Siltarakenteeksi on valittu betoninen palkkisilta, joka
on kustannustehokas ratkaisu suurelle sillalle. Li-
séksi betoninen palkkisilta uppoutuu Keha I:n maise-
maan huomiota herattamatta, eika riitele Pukinmaen
aseman arkkitehtuurin kanssa.

Tapanilan aseman ylikulkukaytava

Tapanilan asematunnelin itdpuolinen katosrakenne
puretaan ja tilanne rakennetaan ylikulkukaytava, jolla
kulkee baana ja jalkakdytava. Sillan jannemitta on 6,9
m ja hyotyleveys 6,3 m. Jatkosuunnittelussa tutki-
taan, pystyykd katoksen perustusrakenteita hyédyn-
tamaan sillan perustuksena.
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Suurmetsantien ylittava silta ja
Suuntimotien ylittava silta

Suurmetsantien ja Suuntimotien ylittaville rautatie-
silloille on suunniteltu vastaavanlaiset ratkaisut. Mo-
lempien siltojen raiteiden itépuolinen jalankulun ja
pyoralikkenteen uloke (leveys noin 3 m) puretaan ja ti-
lalle rakennetaan uusi hydtyleveydeltaan 7,8 m leved
silta, jolle mahtuu baana ja jalkakaytava.

Siltarakenne tehdaén vastaavanlaisena kuin nykyiset
sillat. Suurmetséntien silta on terdsbetoninen laat-
tasilta (jannemitat 15,4 m + 15,4 m) ja Suuntimotien
silta on terasbetoninen laattakehésilta (jannemitat
12m+5m).

4.8. Ymparisto

Katuympéristd6n ja alueen puistoihin baanan tuomat
muutokset ovat melko vahiisid sillda baana seuraa
olemassa olevaa raide- ja katulinjaa nykyisen jalan-
kulku- ja py6réatien leventyessa baanaksi ja jalkakay-
tavaksi. Alueen viheralueisiin yhteydet pysyvét en-
nallaan tai paranevat.

Jalankulku- ja pyo6rétien leventdminen aiheuttaa
paikoitellen tieluiskan leveyden ja kaltevuuden muu-
toksia. Muutokset katuympéristdsséd kohdistuvat

Iahinna uusien puiden istuttamiseen, seké vanhojen
puiden poistamiseen ja jyrkimmissé paikoissa tuki-
muurien rakentamiseen. Baanan kohdalla katuym-
paristén pintamateriaaleja joudutaan uudistamaan.
Myés linjauksen tasauksellisista muutoksista johtu-
en kadun vierustan penkereet muuttavat muotoaan
ja istutukset uusiutuvat niiltad osin. Uudet luiskat on
suunniteltu viherpaallysteiseksi aina kun mahdollista
lehti-, havupuu-, pensas ja niittyistutuksin nykyiset
kasvuolosuhteet huomioiden. Kasvillisuustyypin va-
linnassa huomioidaan sopiminen ympéariston olevaan
kasvillisuuteen seka niitty- ja metsa- ja puustoisen
verkoston vahvistaminen.

Suunnitellut luiskat ovat jyrkkyydeltaan 1:1,5. Jat-
kosuunnittelussa on huomioitava luiskien pinnan
sitominen istutusten ja niiden hoidon vaatimusten
mukaisiksi. Jyrkemmat kuin 1:2 luiskien istutukset on
tuettava luiskakennostojen tai vastaavien tuotteiden
avulla estdmaan eroosiovaurioita. Nain kasvualusta
ja kasvit pysyvat paikallaan ja kasvit juurtuvat hyvin.
Tarkempien maastomittausten avulla voidaan jatkos-
sa tutkia myos luiskien mahdollista loiventamista 1:2
siten, ettd oleva puusto katutilan rajavyéhykkeissé
suurelta osin silti séastyisi. Voidaan myos selvittaa
mahdollisuutta terassointiin esimerkiksi isojen maa-
kivien avulla.

Pohjoisbaanan ymparistévaikutuksia on kasitelty lu-
vussa 6.3.



5. Kustannukset ja riskit

Pohjoisbaanan rakentamisen kustannukset

Arvio hankkeen rakentamiskustannuksista on lasket-
tu Fore-ohjelmistolla hankeosalaskentaa kayttéen.
Taito- ja georakenteiden, siltojen seka liikenteenoh-
jauksen laskentoja on tarkennettu Foren tuloksista
erillisella laskennalla.

Kustannusarvio laskettiin linjaosuuksittain seit-
semélle eri baanan osalle (Kuva 29). Liséksi kus-
tannukset on kunkin jakson sisélla jaoteltu viiteen
eri ryhm&an (Taulukko 11). Laskennassa on otettu
huomioon kaikki baanaan liittyvat rakenteet seka
baanasta johtuvat muutostyét mm. tarpeelliset ka-
tulinjausten siirrot. Esitetyt muut kustannukset si-
séltavat mm. tukimuurit, valaistuksen, portaat seka

Kustannuslaskennan aluejako

= Pphjoisbaanan linjaus
=== Ei_suunnittelualuetta

Taulukko 11.  Rakentamisen kustannusarvio jaksoittain
Kustannusarvio (€)
oso | i | Kt |t
yhteydet

1 Kapyla 501000 | 1235000 -
2 Oulunkyla 298 000 509 000 -
3 Pukinmaki 566 000 212 000 -
4 Malmi 405000 | 2129000 | 2027000
5 Tapanila 487000 | 1087000 113000
6 Puistola 698 000 340 000 -
7 Vantaan raja 555 000 114 000 -

Koko hanke yhteensa
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Sillat Muut Yhteensa
- 887 000 2623 000
2537000 | 1569000 4912 000
5718000 | 1326000 7822 000
- 1328 000 5889 000
1611000 908 000 4205 000
59 000 593 000 1690 000
586 000 299 000 1554 000
€ 28700 000

pohjanvahvistukset ja pilaantuneen maan poiston.

Pohjoisbaanan rakentamiskustannukset on arvioitu
olevan 28,7 M€, eli noin 3 300 €/m. Laskennassa on
kaytetty MAKU-indeksia 112,31 (2015=100). Kustan-
nuslaskennan menetelmé ja laskentaperiaatteet on
esitetty tarkemmin liitteessé 14 ja Fore-kustannus-
arvion raportti liitteessa 15.

7.Vantaan raja

6.Puistola

5.Tapanila

3. Pukinmaki

2. Oulunkyld

Kuva 29. Kustannuslaskennan aluejako.



Kustannuslaskennan riskit

Kustannuslaskentaan siséltyy riskeja johtuen yleis-
suunnitelmatason epéatarkkuudesta. Esimerkiksi
suunnitteluratkaisut ja pohjatutkimukset tarkentuvat
jatkosuunnittelussa, milla voi olla vaikutuksia kustan-
nusarvioon. Kustannusarvio tulee paivittaad suunnit-
telun tarkennuttua.

Paaradan liikenteen kasvuun on varauduttu esit-
tamalla radan viereen liséraidevaraus, joka on
maa-aluevaraus radan vieressa. Lisaraidevaraus on
yksi vaihtoehto raidelilkenteen kapasiteetin lisaa-
miseksi. Toinen ratasuunnittelussa esille tullut vaih-
toehto on ratatunneli Pasilasta lentokentén kautta
Keravan pohjoispuolelle. Lisdraiteen tarve selviaa
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naiden vaihtoehtojen vélisen suunnittelun tarken-
nettua ja raideliikenteen kehittymisen myo6ta. Talla
hetkella lisdraiteen toteutumisesta ei ole paatosta/
varmuutta. Pohjoisbaanan suunnittelualueella lisé-
raidevaraus on padosin radan itépuolella ja jatkoon
valittu linjausvaihtoehto sijaitsee suurelta osin lisé-
raidevarauksen alueella. Téma riski on otettu 1dht6-
kohtaisesti siten, etta jos lisdraide toteutuu, niin sil-
loin Pohjoisbaana siirretéén pois lisaraiteen tielta.

Tapanilan kohdalla Pohjoisbaana rakennetaan radan
varteen, mika edellyttada erikoisjarjestelyja erityises-
ti kallioleikkausta rajaytettdessa. Péaradan liikenne
maarittelee tydajat rajaytysten suhteen.



6. Vaikutusten arviointi

6.1. Vaikutusten arvioinnin tekotapa

Hankkeen vaikutusten arvioinnissa tuodaan esille va-
litusta suunnitteluratkaisusta syntyvat vaikutukset ja
niiden merkittavyys koko linjauksen matkalta. Arvi-
ointi tdydentaa linjausvaihtoehtojen vertailun yhtey-
dessé (luku 3) tehtya vaikutusten arviointia sisalta-
en koko linjaosuuden vaikutusten arvion verrattuna
nykytilanteeseen.

Vaikutusten arvioinnissa otetaan huomioon vaikutuk-
set liilkennejarjestelmén kayttajiin, turvallisuuteen,
ymparistddn, ilmastoon, terveyteen ja rakentamisen
aikaisiin haittoihin. Hankearvioinnin perustarkastelu
tehtiin vuoden 2030 tilanteeseen, jossa suunnitelta-
va baana on toteutunut kokonaisuudessaan ja lisaksi
Hiilineutraali Helsinki ohjelman mukainen Helsingin
baanaverkko on toteutunut. Muita liikennehankkeita
tai liikkumisen hintaan vaikuttavia epdvarmoja teki-
joita ei ole otettu huomioon. Vaikutusten arvioinnissa
tunnistettiin kuitenkin perustarkastelun ulkopuolelle
jéavia mahdollisia vaikutuksia.

Arviointi perustuu baanalle asetettujen yleisten ta-
voitteiden toteutumisen arviointiin. Pohjoisbaanan
rakentamisen yleisené tavoitteena on lisata pyora-
liikenteen madrad paaradan suuntaisella reitilla ja
parantaa sen sujuvuutta ja turvallisuutta. Pohjois-
baanan toteuttaminen on keskeinen osa Helsingin
strategian (Helsingin kaupunki 2021a), Hiilineutraali
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Helsinki 2035 toimenpideohjelman (Helsingin kau-
punki 2018) ja pyoraliikenteen kehittdmisohjelman
2020-2035 (Helsingin kaupunki 2020) tavoitteita.
Pohjoisbaanan rakentamisen kannalta keskeisimmat
tavoitteet on listattu alle.

1. Kaupungin strategia:

+ Parannetaan kavelyn ja pydrailyn olosuhteita.
Toteutamme  pyoraliikenteen  kehittdmisoh-
jelmaa maaratietoisesti. Vauhditamme baa-
naverkon ja kantakaupungin tavoiteverkon
rakentumista.

+ Tavoittelemme vartin kaupunkia, jossa lahipal-
velut 16ytyvat viidentoista minuutin kavelyn,
pyorailyn tai julkisen liikenteen matkan paasta

2. Hiilineutraali Helsinki 2035:

+ Pyoréliikenteen baanaverkko valmistuu 2030
mennessa

+ Talvihoidon korkean tason pyoratieverkkoa laa-
jennetaan

+ Edistetdan miellyttavan ja turvallisen kéve-
ly-ympéaristdn toteutumista

3. Pyoraliikenteen kehittamisohjelma 2020-2025:

- Pyoréliikenteen kulkutapaosuus on vahintaan
20 % vuoteen 2035 mennessa

- Kehitetdadn kaupungissa pyoraliikenteelle suo-
rat ja sujuvat reitit, joilla on selkeat risteysjar-
jestelyt ja jalankulun ja pyoréliikenteen laadu-
kas erottelu

4. Yleiskaava

- Lisataan pyorailyn osuutta erityisesti pidem-
milla matkoilla ja tehddan pyorailyverkosta hel-
pommin hahmotettava.

- Pyoréliikenteen verkko suunnitellaan koko
kaupungin alueelle yhdistam&an suurimpia
asumiskeskittymia, tyopaikkakeskittymia ja
kampusalueita.

- Sujuvan ja tasavauhtisen pyoéréliikenteen edis-
taminen baanaverkkoa edistamalla.



Pohjoisbaana on osa 130 kilometrin pituista baana-
verkkoa, joka hyvaksyttiin osana vuonna 2016 hy-
vaksyttya Helsingin yleiskaavaa (Helsingin kaupunki
2016). Pyoraliikenteen tavoiteverkon rakentaminen ja
kokonaisvaltainen edistaminen perustuvat néin ollen
voimassa oleviin strategioihin ja paatoksiin. Pyoralii-
kenteen kehittamisohjelman mukaan pyéraliikennet-
ta edistetdan, koska silld saavutetaan aikas&astoja,
tehokkaampaa tilankayttda, terveyshyodtyja, ympa-
ristdetuja, taloudellisia hy6tyja ja liikkenneturvallisuu-
den parantumista.

6.2. Liikenteelliset vaikutukset

Pyoraliikenteen laatukriteerit ja
vaikutukset sujuvuuteen

Pydraliikenteen olosuhteita voidaan arvioida viiden
kriteerin perusteella: turvallisuus, suoruus, katta-
vuus, vaivattomuus ja miellyttévyys.

Pyorareitin pituus Képyldstd Vantaan rajalle radan
varressa on nykytilanteessa 9,8-10,2 km reittiva-
linnasta riippuen. Lyhyempi reitti kulkee Savelassa

Taulukko 12.  Muutokset reitin pituuteen, matka-aikaan ja ristedmisten méaraan.

Ratavallintietd ja Tapanilassa Saniaistietd—Jékalatie-
ta pitkin, pidemman reitin kiertdesséd Savelassa ja
Tapanilassa Longinojan varren puistoreitteja pitkin.
Suunnitellun Pohjoisbaanan reitin linjaus on 300-
700 metrid nykylinjausta lyhyempi, ollen noin 9,4 km
pitka.

Matka-ajan on arvioitu lyhenevan suunnitteluosuu-
della 40 minuutista 30 minuuttiin. Arviossa on otet-
tu huomioon reitin lyhenemisen liséksi mékisyyden

vaheneminen sekd muutokset liittymaviiveissa ris-
tedmisten maaran ja laadun muuttuessa.

Pyorédilyn vaivattomuuden kokemukseen liittyy
stressiton liikkkuminen ympéristdéssa ilman lahel-
ta piti -tilanteita. Suunnitelmassa pydraliikenteen
vaivattomuutta tukee erityisesti pyodraliikenteen
ristedmisten maaran vaheneminen autoliikenteen,
kavelijdiden sekd ristedvén pyodréliilkenteen kanssa
(Taulukko 12 ja Kuva 30). Kavelyn ja pyoraliikenteen

Risteamiset autolikerteen kanssa
A Autoilu sivesuuntana

A Autoilu passuuntana

@ Likennevalot
==== Faljon tonttiliittymia

m— Yhdstetty pyoratie ja jalkakaytava
w— Fyiiriily ajoradala

w— B3302
w— Py ikatu

Nykyinen linjaus | Pohjoisbaana
Reitin pituus 10 km 9,4 km
Ristedmiset autoliikenteen kanssa:
+ Autoilu padsuuntana 8 0 .mkinmakv’..
+ Autoilu sivusuuntana 26 16 2
+ Liikennevalot 2 0
E;snt:j:ﬂset kavelyn ja pyorailyn o7 15
Matka-aika 40 minuuttia 30 minuuttia
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Puistola L Puistola | __

Tapanila §

Pukinma

Suunnitelma

Kuva 30. Pyoraliikenteen risteédmiset autoliikenteen kanssa.



kanssa ristedmisid on nykytilanteessa 24-29 kpl ja
suunnitelman mukaisessa tilanteessa 15 kpl.

Pukinméessa Keha [lle itdén pain suuntaavalla ram-
pilla on nykytilanteessa valo-ohjaus suojatielld. Vai-
kutusten arvioinnissa myds lannestd saapuvan lii-
kenteen rampin suojatie on oletettu valo-ohjatuksi.
Tahan paadyttiin, koska myds lannen suunnan ramp-
piliittyma tulisi muuttaa valo-ohjatuksi, mikali baana
kulkisi nykyisen sillan kautta.

Autojen kanssa ristedmiset véhenevat merkittavasti.
Nykytilanteessa risteyskohtia on 36 kpl ja suunnitel-
man mukaisessa tilanteessa 16 kpl. Malminkaarella
Malmin aseman ja Pukinm&en aseman kohdalla ris-
teamiset autoliikenteen kanssa (14 kpl) poistuvat
kokonaan uuden sillan my6ta, mika lyhentad matkaa
ja sujuvoittaa pyoraliikenteen vaivattomuuden koke-
musta alueella merkittavasti.

Esitetyissd luvuissa ei ole huomioitu pienia tontti-
littymia. Alankotien ja Raidepolun lansireunassa
on nykytilanteessa 15 ristedmista pyoéraliikenteen ja
kiinteistélta saapuvan autoliikenteen kanssa. Risteé-
misten luonne muuttuu suunnitelmatilanteessa, kun
pyéréliikenne siirtyy ajoradalle ja nakemét tonttiliit-
tymiin paranevat.

Merkittdvin muutos pyoréiltavyyteen muodostuu
reitin orientoitavuuden parantumisesta, kun linjaus
kulkee nykytilanteeseen verrattuna suorempaan ra-
dan varressa Taivaskalliossa, Pukinméessé ja Tapa-
nilassa. Lisaksi reitin mékisyydesta johtuva pyorailyn
kuormittavuus pienenee naissé linjauksen kohdissa
(Tapanilassa verrattuna nykylinjaukseen Saniaistiella
ja Jakalatielld).
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Pyoraliikenteen laatukriteeriksi voidaan lukea myods
pyoraily-ympariston miellyttavyys, johon liittyvia te-
kijoitd ovat sosiaalinen turvallisuus, luonnon l&dhei-
syys seka altistuminen tuulelle, melulle ja liikenteen
paastoille. Linjauksen uudet osuudet radan vieressa
Taivaskalliossa ja Tapanilassa (yhteensé noin 1,1 km)
lisdavat hieman pyéréliikenteen altistumista ratame-
lulle seka tuulelle linjauksella. Keha I:n yli rakennetta-
va uusi baanasilta lisda hieman pyorailijdiden altistu-
mista ratamelulle. Samaan aikaan uusi silta kuitenkin
véhentaa altistumista alueen autoliikenteen melulle
ja paastoille, kun linjaus siirtyy pois kadun varresta ja
littymaviiveet alueella poistuvat.

Tapanilassa radan varren linjaus voidaan kokea so-
siaalisesti turvattomammaksi verrattuna nykyiseen
asutuksen lomassa kulkevaan linjaukseen ja Taivas-
kalliossa radan varren linjaus véahemman viihtyisa-
nd nykyisen metsédssa kulkevaan linjaukseen ver-
rattuna. Nykyiset pyoraliikenteen yhteydet sailyvat
kuitenkin uuden baanan valmistuessa ja pyéréilijat
voivat halutessaan kulkea my6s rinnakkaisia reitteja.
Miellyttavyyteen voidaan vaikuttaa jatkosuunnitte-
lussa tarkastelemalla baanalle riittdvén valaistuksen
toteuttamista.

Jatkosuunnittelussa melusta ja tuulisuudesta aiheu-
tuvien haittojen véhentémiseksi voidaan tarkastella
meluaitojen rakentamista ja kasvillisuuden lisdamis-
ta radan ja baanan viliin.

Liikenneturvallisuus kulkutavoittain
Jalankulku
Jalankulkijat ja pyorailijat kulkevat nykyisin radan

varren reitillda |ahes koko matkan yhdistetylld ja-
lankulun ja pyoraliikenteen vaylalla. Ratavallintiella

Savelassa, Jakalatielld Tapanilassa ja Kiitajatiella
Puistolassa on osuudet, joissa pyoréliikenne kayttaa
ajorataa ja kavelijat jalkakaytévaa. Naiden yhteenlas-
kettu pituus on noin kymmenesosa koko Pohjoisbaa-
nan pituudesta. Lisadksi Malmin keskusta kohdalla
jalankulku ja pydréliilkenne on osoitettu liikennemer-
killd ja maalauksin kulkemaan rinnakkain. Pohjois-
baanan toteutuessa pydréliikenne ja jalankulku ovat
eroteltu toisistaan koko linjauksella, lukuun ottamat-
ta lyhyttd osuutta suunnittelualueen pohjoisosassa,
jossa kavelijat, pyorailijat ja autot kulkevat pydraka-
dulla noin 200 metrin matkan véhaisten lilkkennemaa-
rien vuoksi.

Erottelu parantaa jalankulkijoiden turvallisuuttaja
liikkumisen miellyttévyytta koko suunnittelualueella,
koska kohtaamiset nopeasti liikkkuvien pyérailijdiden
kanssa véhenevat nykytilanteesta merkittévasti.

Nykylinjauksella ei ole tapahtunut poliisin tietoon
tulleita jalankulkijaonnettomuuksia vuosina 2017-
2021, mutta tulee huomata, ettd jalankulkijaonnet-
tomuudet tulevat harvoin poliisin tietoon, jos toi-
sena osallisena ei ole auto. Turvattomiksi kohdiksi
suunnittelualueella on tunnistettu Vantaanjoen var-
ren ulkoilureittien ja Pohjoisbaanan ristedmiskohta,
Puistolan aseman alikulun kohta seka Taivaskallion
metséinen reittiosuus.

Puistolan aseman alikulun kohdalla on nykyisin huo-
not pyéraliikenteen ndkemat ja ajoittain paljon ju-
nalta saapuvia jalankulkijoita sekd Suuntimopuiston
koulun koulumatkaliikennettd. Molemmissa kohdissa
on lisaksi korkeusvaihtelusta johtuen suuret pyora-
liikenteen nopeudet. Aseman ohittavan pyoréliiken-
teen siirtdminen kulkemaan omaa linjausta erilldan
alikulun kéavelyliikenteestd parantaa jalankulkijoiden
turvallisuutta.



Suunnittelualueen jalankulun yhteyksissa tapahtuvat
muutokset ovat merkittdvimmat ulkoilualueilla Tai-
vaskalliossa, Vantaanjoella ja Longinojan varressa.
Pohjoisbaana rauhoittaa alueen ulkoilualueita jalan-
kulun ja hitaamman pydraliikenteen kayttoon, mika
parantaa jalankulkijoiden viihtyisyytta ja turvallisuut-
ta erityisesti mutkaisilla ja makisilla reittiosilla seka
niissd kohdissa, joissa jalankulku ja pyoréliikenne
ristedvat.

Merkittévin pyoréliikenteen ja jalankulkijoiden riste-
yskohta suunnittelualueella on Vantaanjoella, missa
reitit ristedvat nykyisin joen ylittavan sillan molem-
min puolin. Vantaanjoen uuden baanasillan myo6té
radan suuntainen pyoraliikenne kulkee eri tasossa
suosittujen ulkoilureittien kanssa parantaen seka
pyéréilijdiden etté jalankulkijoiden turvallisuutta.

Pyéréliikenne

Pohjoisbaana parantaa pydraliikenteen turvallisuut-
ta koko linjauksella liikennemuotojen erottelun, néke-
mien parantumisen ja liilkennejérjestelmén selkeyty-
misen myota.

Malminkaarella vélilla Rapakiventie-Saniaiskaari on
sattunut vuosien 2017-2021 aikana yhteensé 13 po-
liisin tietoon tullutta loukkaantumiseen johtanutta
onnettomuutta, joissa on ollut osallisena pyérailija.
Muualla suunnittelualueella on tapahtunut viiden
vuoden aikana yhteensd kolme polkupydrédonnetto-
muutta, yksi Saniaistielld ja kaksi Taivaskalliossa.

Suunnitelma parantaa pyorélilkenteen turvallisuutta
merkittévasti Malmin keskustassa ja Pukinmdessé
Keha I:n kohdalla. Néissé kohdissa on nykyisellaén
paljon pyéréliikenteen ja autoliikenteen risteamisia,
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jotka poistuvat kaikki Pohjoisbaanan suunnitelman ti-
lanteessa, kun pydraliikenne kulkee radan varressa.

Uusia ristedmiskohtia autoliikenteelle ja baanan
pyoraliikenteelle muodostuu Malminkaari 6-12 teol-
lisuuskiinteistdjen kohdelle. Kiinteistdille on nelja liit-
tymaa, joista yhdessa on sallittu vain ulosajo tontilta.
Liittymien nékemiin tulee kiinnittaa erityistd huomio-
ta pyoraliikenteen turvallisuuden varmistamiseksi.

Suunnitelmassa esitetylla pydrédkadulla Puistolassa
vaikutukset pyoraliikenteen turvallisuuteen ovat po-
sitiivisia verrattuna nykytilanteeseen, silla tonttiliit-
tymia on paljon ja ndkemat pyérétielle ovat lyhyet.
Ratavallintielld Savelassa ja Kiitdjéntielld Puistolas-
sa pyOrdkatu parantaa pyoraliikenteen turvallisuut-
ta, silld nykytilanteessa pyorailijat ajavat ajoradalla.
Pyérakadulla kadun pysakdinti jérjestetdan pyoralii-
kenteen kannalta turvallisesti pysakoéintitaskuissa.

Taivaskalliossa pydraliikenteen turvallisuus paranee
suunnitelmatilanteessa, koska Pohjoisbaanan linja-
us siirtyy makiseltad ja mutkaiselta metsareitilta ra-
dan varteen ja hiekkasiilolle kulkeva raskas liikenne
saadaan eroteltua baanan pyéraliikenteesta. Nykyti-
lanteessa Taivaskallion hiekkasiilolle talvisin kulkeva
raskas liilkenne ja baanan pyéréliikenne kulkevat sa-
maa ulkoilureittia pitkin yli 100 metrin matkan. Talvi-
sin reitilld on ylim&arainen turvallisuutta heikentava
jyrkka kaarre, kun jalankulkijat ja pyorailijat ohjataan
pois hiekkasiilon sisdankaynnin suulta.

Autoliikenne

Suunnitelman vaikutukset autoliikenteeseen ovat
suunnittelualueella vahaiset ja Pohjoisbaanal-
la ei ole merkittdvia vaikutuksia autoliikenteen
turvallisuuteen.

Malmin keskustassa autoliikenteelle varattujen kéan-
tyvien kaistojen méaara vahenee, mikd selkeyttda
autoilijan lilkkenneympaéristéa. Malminkaarella Mal-
min asematien ja Teerisuontien véliselld osuudella
on tapahtunut vuosina 2017-2021 kaksi poliisin tie-
toon tullutta loukkaantumiseen johtanutta onnetto-
muutta ja seitsemén onnettomuutta, joissa ei ollut
henkilévahinkoja.

Matkaketjut

Pohjoisbaana edistdd sujuvia junan ja polkupydrén
yhdistavia matkoja. Pohjoisbaanan suunniteltu linja-
us kulkee suunnittelualueella sijaitsevan kuuden ju-
na-aseman ohi (Kapyla, Oulunkyla, Pukinmaki, Malmi,
Tapanila ja Puistola) tarjoten sujuvan liittymismah-
dollisuuden junaan kaikilta asemilta. Juna-asemilta
on yhteydet keskustaan, Keravalle (K-juna) ja Riihi-
méelle (T-juna) sekd Keharataa pitkin lentoasemalle
(I- ja P-junat).

Kaikkien juna-asemien laheisyydesta I6ytyy jo nykyi-
sin kaupunkipy6rdasema ja pyorapysakdintipaikko-
ja. Asemien pyo6rapysakdintiin ja pysékointipaikko-
jen riittdvyyteen radan itépuolella on kiinnitettava
huomiota Pohjoisbaanan jatkosuunnittelussa. Myos
kaupunkipyoraasemien nykyistd sijaintia asemien
yhteydessa voi olla syyté tarkistaa Pohjoisbaanan ra-
kentuminen huomioon ottaen. Pydraliikenteen ohella
Pohjoisbaana palvelee my6s matkaketjuja, joihin liit-
tyy mikroliikkumismuotoja, kuten pyéréavaylilla kulke-
via sdhképotkulautoja.



Yhteydet Pohjoisbaanalle
muualta liikenneverkolta

Yhteydet asemille

Yhteydet juna-asemille sailyvat suunnitelmassa ny-
kyiselladn Kapylassé ja Malmilla. Tapanilassa baana
ylittdd suunnitelmassa aseman alikulun uudella sil-
lalla, ja yhteys baanalta asemalle toteutetaan sillan
pohjoispaasta. Puistolan aseman kohdalla baanan
linjaus erotellaan alikulun liikenteesta, mutta liittymi-
nen Pohjoisbaanalle jérjestetdan alikulun molemmin
puolin.

Pukinméessd wuusi silta parantaa merkittavasti
alueen ldhisaavutettavuutta ja mm. asiointimah-
dollisuuksia Savelan ja Pukinmaen valilla. Nail-
I3 alueilla myds matkaketjut tulevat sujuvammiksi
pyorapysakoinnin  kehityksen my6td. Pukinméaen
kohdalla yhteydet sillalta asemalle (portaiden kautta)
sekéd kauppaan (ramppi/levike) on selvitettava jat-
kosuunnittelussa tarkemmin.

Radan estevaikutus

Pohjoisbaanalla sijaitsee yhteensa 17 radan ylitys- tai
alituskohtaa, jotka mahdollistavat padsyn baanalle
my6s radan lansipuolelta. Liittymiskohtia on keski-
maarin 500 metrin valein. Puistolassa, Malmilla ja
Taivaskalliossa ylitys- tai alituskohtien véli on noin 1
000 metria.

Radan alitus- ja ylityskohtiin ei ole tulossa suunnitel-
man my&té muutoksia. Liittymékohtiin on kiinnitetta-
va jatkosuunnittelussa erityistd huomiota, jotta myés
baanaan valittdmasti liittyva pyéraliikenneverkko tu-
kee baanan sujuvaa pydraliikenneyhteyttd. Nékemi-
en, kaltevuuksien ja opastuksen tulee tukea baanalle
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littymistd muulta pydratieverkolta ja myds radan
l[ansipuolen maankaytésta.

Tapanilassa Fallkullantien sillan p&dahén on esitetty
suunnitelmassa yhteys radan varressa kulkevalle
Pohjoisbaanalle, jotta lansisuunnasta saapuva py6-
ralilkenne paasee liittymaén suoraan baanalle.

Pohjoisbaanan liittyminen muuhun
pyoraliikenneverkkoon

Pohjoisbaanan pydraliikenteen verkollisia vaiku-
tuksia tarkasteltiin tutkimalla baanalinjauksen liit-
tymista pyoréliikenteen tavoiteverkkoon. Pohjois-
baana ei merkittdvasti muuta suunnittelualueen
asuinalueiden pyéraliikenteen liittymista radan var-
ren pydrareitille.

Otto Brandtintien kdantdpaikalla oleva nykyinen yh-
teys korvautuu portailla ja luiskalla, ja esteetdn paa-
sy radan varteen jéda pohjoisempana sijaitsevaan liit-
tyméaan Myllypellontielta.

Malminkaaren osalla Pohjoisbaana kulkee radan var-
ressa ja edellyttda ajoradan ylittdmista idan puolen
maankaytéstd baanalle liityttdessad. Nykyinen pyo-
ratie sailyy ajoradan toisella puolella, jolloin paikal-
liset pyéramatkat voidaan edelleen tehda ajoradan
itapuolella.

Tapanilan radan itdpuolen asuinalueelta on yhteys
uudelle radan varteen suunnitellulle baanaosuudelle
Saniaistien ja Alasinraitin liittyméakohdassa, Fallkul-
lantien ja Tapanilan aseman kohdalta sekad Suurmet-
séntien eteldpuolelta.

Vaikutus pyoraliikennemaariin

Vaikutuksia pyoréliikenteen maaraan linjauksella
on tarkasteltu vertailemalla Helsingin Brutus-mallin
pyoréliikenteen liikennemaératietoja seuraavien ti-
lanteiden osalta toisiinsa:

+ Nykytilanteen mukainen liikenneverkko ja vuo-
den 2025 maankayttd (syksy) (Pohjoisbaana ei
toteutunut)

+ Vuoden 2025 tavoiteverkko ja maankaytt6 (syksy)
(Pohjoisbaana toteutunut).

Ennusteen tavoiteverkko siséltédd Pohjoisbaanan li-
saksi Helsingin kaupunkiympéristén laatimat (kevaan
2018) suunnitelmat baanaverkolle, kantakaupungin
paapyoraverkolle seka tietyille esikaupunkien uusille
yhteyksille.

Vuoden 2025 pyéralikennemaaraennusteet on esi-
tetty Kuva 31. Pydraliikennemaarat baanaverkon
toteuduttua ovat pééosin kaksikertaiset Pohjoisbaa-
nalla verrattuna nykytilannetta vastaavaan reittiin.
Maaran kasvu johtuu paaosin reitinvalinnan muutok-
sista (Pohjoisbaana houkuttelee pyo6riilijoilta useilta
ymparoivilta reiteiltd), mutta myds pyorailyn kulkuta-
paosuuden kasvusta.

Baanatasoiseksi parannettu yhteys houkuttelee eri-
tyisesti pitkdmatkaista pyo6réliikennetta. Kehd I:n
ylittdvan sillan kohdalla matkojen keskipituus on
Brutus-ennusteen mukaan nykytilan verkolla 8,4 kilo-
metria ja baanan toteuduttua 10,7 kilometria.

Brutus-ennuste on laadittu alun perin vuodelle
2025, mutta Pohjoisbaana toteutuu kokonaisuudes-
saan vasta vuoteen 2030 mennessé ja koko baa-
naverkon rakentuminen voi menna ensi vuosikym-
menelle. Tarkasteluvuoden siirtyminen eteenpdin



vaikuttaa maankéytén muutoksiin, ja vuonna 2030
kayttajamaérat voivat olla ennustetta hieman suu-
remmat maankaytdn kasvusta johtuen. Epdvarmuut-
ta ennusteeseen aiheuttaa myds oletus, jossa muu
baanaverkko on oletettu rakentuneen kokonaisuu-
dessaan ja siten joidenkin osuuksien rakentumat-
tomuus vaikuttaisi myds Pohjoisbaanan osuuden
ennusteeseen ja pyoralikennemaarien yleiseen
kasvuun.

Pyoraliikenteen méaardan vaikuttaa muun baana-
verkon toteutumisen lisdksi mm. joukkoliikennelip-
pujen hinnoittelu, mahdolliset tienkayttémaksut,

Pyordilijamaardennuste linjaosuuksittain
Syysvuorokausi 2025

1800: Ei toimenpiteitd
4400: Baanaverkko toteutunut

Kuva 31. Pyoralikennemaarét vuonna 2025 ilman Pohjoisbaanaa
ja Pohjoisbaanan toteuduttua (Brutus-malli).
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polttoaineen hinta, kaupungin pyséakdintipolitiikka
seka pyoraliikenteen olosuhteet yleisesti, kuten talvi-
hoidon laatu ja erilaiset pydraliikenteen edistdmisen
toimenpiteet. N&ita asioita ei mallissa ole voitu ottaa
huomioon.

Vaikutukset autoliikenteeseen

Merkittavimmat vaikutukset autoliikenteeseen koh-
distuvat suunnitelmassa esitetyille pyérakatuosuuk-
sille sekd Malmin keskustaan uusien ajoratajar-
jestelyjen mydta. Kokonaisuudessaan vaikutukset
autoliikenteeseen ovat koko linjauksella vahaiset.

Pyérékadut

Pyorakadulla pyorailijat ja autot kulkevat samassa
tilassa, mutta pyoraliikenteelld on autoliikenteeseen
nahden ensisijainen asema. Tama hidastaa jonkin
verran autoliikennettd. Nopeusrajoitus pyo6réaka-
tuosuuksilla voi olla 30 km/h, mutta pyoraliikentees-
ta johtuen kaytettdvad nopeus vaihtelee enemmaén.
Nopeuden pudotessa 30 km:std 15 km:iin ajoaika
pitenee 100 metrin matkalla noin 12 sekuntia. Rata-
vallintien pydrakatuosuus on noin 350 m, Alankotien
noin 550 metria (40 km/h), Raidepolun noin 300 m ja
Kiitdjantien noin 550 m.

Osa Alankotien ja Raidepolun nykyisestd Suurmet-
séntielle suuntautuvasta likkenteesté voi pyérékadun
myo6téd suuntautua kulkemaan Suuntimotien ja Tapu-
likaupungintien kautta, mika vahentaa lapiajoliiken-
netta erityisesti Alankotiella.

Pysakointipaikat

Ratavallintien pydrékatuosuudelle on suunnitelmas-
sa osoitettu 30 taskupysakdintipaikka autoille. Ny-
kyaan pyséakdinti on sallittu kadulla yhteensd noin

220 metrin matkalla, eli pysakdintitilaa on arviolta
35-37 autolle. Autopaikkoja poistuu kadulta suunni-
telman my6ta noin 5-7 kpl. Puistolassa Raidepolulle
ja Alankotielle ei ole suunnitelmassa osoitettu kadun-
varsipysékointia nykyisten kadunvarsipaikkojen koh-
dalle, joka vahentaa alueen pyséakdintipaikkoja noin
20 ap.

Malminkaaren ajoratajarjestelyt

Malminkaarella on p&aaosin yksi ajokaista molempiin
suuntiin. Malmin keskustan kohdalla on nykyisellaan
kaksi ajokaistaa molempiin suuntiin ja liséksi kdanty-
ville autoille odotuskaistat.

Suunnitelmassa yksi radan puoleisista ajokaistois-
ta poistuu. Toisen ajokaistan poistuminen hidastaa
autoliikennettd hieman Malmin keskuksen kohdalla.
Vuodelle 2050 Malminkaarella on ennustettu ny-
kyisilla ajojarjestelyilld olevan noin 3000 ajon./vrk
enemman kuin nykyisin, eli 14 600 ajon./vrk keskus-
tan kohdalla. Ennuste ei kuitenkaan toteudu, jos ny-
kyisenlaista kapasiteettia ei ole.

Bussiliikenne

Suunnitelman mukaisella Pohjoisbaanan linjauksella
on bussiliikennettd Malminkaarella, jossa kulkee ny-
kytilanteessa 10 bussilinjaa. Bussiliilkenteen kehitty-
minen alueella on suunnitteluhetkelld epavarmaa, ja
siihen vaikuttaa Viima-ratikan toteutuminen ja Mal-
min lentokentén alueen kehittyminen.

Malminkaaren 1+1-ajoratajérjestelyt eivét aiheuta
viivéstyksiad bussiliikenteen ajoaikoihin merkittévas-
ti nykyisilla liikennemaarilld (vuoden 2025 ennuste
alueella on 15 000 ajon./vrk). Pohjoisbaana tukee
Malmin keskustan kehittdmistavoitteita, jotka on
linjattu vuonna 2021 laadituissa Malmin keskustan
suunnitteluperiaatteissa (Helsingin kaupunki 2021b.



6.3. Ymparistovaikutukset
Liikenteen ilmastovaikutukset

Pohjoisbaana on osa rakentuvaa seudullista baa-
naverkkoa, ja sen ilmastovaikutukset muodostuvat
myds osana laajemman baanaverkkokonaisuuden
toteuttamisen ilmastovaikutuksia. Pohjoisbaanan il-
mastovaikutuksia voidaan arvioida karkealla tasolla
Brutus mallista saatavien pyorélilkenteen méaaratie-
tojen avulla tilanteessa, jossa baanaverkosto on ra-
kentunut kokonaan.

Pydéraliikenteen maaralliseksi kasvuennusteeksi saa-
daan Brutus-mallilla koko Pohjoisbaanan linjauksella
150-240 %. Iso osa kasvusta johtuu kuitenkin reitti-
muutoksista, ja todellinen pyoréliikenteen kasvuluku
on tata pienempi.

Brutus-ennusteen mukaan tavoiteverkon toteudut-
tua pyéréamatkojen keskipituus linjauksella on 9,9 ki-
lometria. Keskipituus on laskettu painotettuna keski-
arvona py6réamatkojen maaran suhteen kullakin linkin

Taulukko 13.  Arvio uusien pydramatkojen madrasta eri linjaosuuksilla kahdes-
sa eri skenaariossa: uusien pyéramatkojen osuus 1/4 ja 1/3 kasvuennusteesta.

Liikennemé&aran 1. uusia pyoréamatkoja

arviointikohta 1/4 kasvuennusteesta

Kapyla-Oulunkyla 650 867
Savela 400 533
Pukinmaki 350 467
Malmi 250 333
Tapanila 175 233
Puistola 200 267
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2. uusia pyoramatkoja
1/3 kasvuennusteesta

osuudella. Osa matkoista alkaa suunnittelualueelta
tai paattyy sinne, ja osa myds kulkee koko suunnit-
telualueen lapi. Nain reitille eri kohtiin lasketuista
pyoréliikenneméaran kasvuluvuista ei voida péaéatella
koko baanan synnyttdmia uusia pyéramatkoja.

Siirtymaa pyoraliikenteeseen paastdja tuottavasta
henkildautoliikenteestd voidaan arvioida myds vain
hyvin karkealla tasolla ja vaihteluvalilla. Kulkutapasiir-
tymiin on harvoin péasty kasiksi pyoraliikenteen ke-
hittamistoimenpiteiden yhteydessa, ja havaitut siirty-
mat ovat olleet tyypillisesti pienia. Siirtym&a on myos
kavelysta pyorailyyn pyoraliikennettd edistavien toi-
menpiteiden yhteydessa. (Auvinen, H et.al. 2020).
Valtakunnallisessa pyoréliikenteen edistédmisohjel-
massa tavoitteeksi vuodelle 2030 on asetettu, etta
vahintadn puolet uusista kavely- ja pyéraliikennemat-
koista tulisi siirtyméana henkiléautomatkoista.

Liilkennemaaran
arviointikohta
Kapyla-Oulunkyla
Savela

Pukinmaki

Malmi

Tapanila

Puistola

Seuraavassa padstdvdhenemai on arvioitu kahden
eri skenaarion kautta:

1. Jos pyoraliikenteen kasvuluvuksi arvioidaan nel-
jannes Pohjoisbaanan linjauksen pydraliikenteen
kasvuennusteesta (sisaltyy siirtym& muulta py6-
ratieverkolta), tarkoittaisi tama Pohjoisbaanan eri
kohdissa 175-650 uutta pydramatkaa vuorokau-
dessa (Taulukko 13).

2.Jos kasvuluvuksi arvioidaan sen sijaan kolman-
nes kasvuennusteesta, uusia pydramatkoja oli-
si vastaavasti 230-870 wuutta pyoramatkaa
vuorokaudessa.

Jos siirtymana henkildautosta pyoréliikenteeseen pi-
detdan joka kolmatta matkaa, tarkoittaisi se reitin eri
liikennemaaran arviointikohdissa edella esitetyissa
ennustetilanteissa (1) 60-220 tai (2) 80-290 henkil6-
autosta pyorailyyn siirtynytta pyorailijaa vuorokau-
dessa (Taulukko 14).

Taulukko 14.  Siirtyman maara henkildautosta pydrailyyn, kun
joka kolmas automatka on korvautunut pyéramatkalla.

1. uusia pyéramatkoja 2. uusia pyéramatkoja
1/4 kasvuennusteesta ja 1/3 kasvuennusteesta ja
siirtyma autoliikenteesté 1/3 | siirtyma autoliikenteesta 1/3
217 2 289
133 178
17 156
83 m
58 78
67" 89




Vastaavat luvut on esitetty alla (Taulukko 15) oletuk-
sella, ettd joka toinen matka olisi siirtynyt henkildau-
tosta pyorailyyn.

Koska liikennemaéran arviointikohtien matkat eivat
ole koko baanan linjauksella samojen henkildiden te-
kemia voidaan suunnittelualueen eri arviointikohtien
matkamaaria (tdssé siirtymén maaraé henkildautos-
ta pyoraliikenteeseen) laskea osittain yhteen, jotta
saadaan koko tarkastelualueen ilmastovaikutus.

Olettaen, ettd suurin osa pohjoisimman baanaosuu-
den (Puistolan) matkoissa ei ole mukana eteldisim-
man baanaosuuden (Kapyla—Oulunkyld) matkoissa ja
painvastoin, saadaan Pohjoisbaanan pyoréliikenteen
kasvusta aiheutuva ilmastovaikutus laskemalla ete-
l[aisimmén ja pohjoisimman baanaosuuden matkat
yhteen. Lisaksi on oletettu, ettd néiden osuuksien
valiin jéavien osuuksien matkat ovat mukana joko
eteldisen tai pohjoisen osuuden matkoissa. Kéytan-
ndssd osa matkoista kulkee koko suunnittelualueen
lapi ja osa matkoista ei ole mukana eteldisimman tai
pohjoisimman osuuden matkaluvuissa. Malli ei anna

Taulukko 15.  Siirtyman méaara henkildautosta pyoérailyyn, kun
joka toinen automatka on korvautunut pyéramatkalla.

" o 1. uusia pyoramatkoja
Liikennemaaréan .
arviointikohta 1/4 kasvuennusteesta ja

siirtyma autoliikenteesté 1/2
Kapyla-Oulunkyla 325
Savela 200
Pukinmaki 175
Malmi 125
Tapanila 88
Puistola 100
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tietoa matkojen tarkemmasta suuntautumisesta, jo-
ten arvio on karkea.

Uudellamaalla liikennekéytéssé olevien henkiléau-
tojen keskiméarainen hiilidioksidipdast6é oli vuonna
2021:136,6 NEDC gCO,/km (Traficom 2022).

Brutus-mallin liikkenne-ennustemaarilld, henkildauton

keskimaaraisella hiilidioksidipaastolla ja ylla esitetyil-

Ia oletuksilla laskien Pohjoisbaanan péastévahene-

maksi saadaan vahimmillaan (1) ja enimmillaén (2):

1. 140 t CO, / vuosi, kun uusia pyéramatkoja 1/4
kasvuennusteesta ja 1/3 uusista pyoramatkoista
siirtynyt autoliikenteesta
284 matkaa®®/vrk x 365 vrk x 9,9 km/matka x
136,3 NEDCgCO2 km

2.280t CO2 / vuosi, kun uusia pyoramatkoja 1/3
kasvuennusteesta ja 1/2 uusista pyéramatkoista
siirtynyt autoliikenteesta
566 matkaa®©*¥/vrk x 365 vrk x 9,9 km/matka x
136,3 NEDCgCO2/km

2. uusia pyéramatkoja
1/3 kasvuennusteesta ja
siirtyma autoliikenteesta 1/2

433°¢
267
233
167
17
133 ¢

Arviossa matkan keskimaaraisena pituutena on kéay-
tetty Brutus ennustemallin keskimaéaraista pydralii-
kennematkan pituutta Pohjoisbaanalla (9,9 km).

Arvio ilmastovaikutuksesta on hyvin karkea epéa-
varmuutta sisaltavien oletusten vuoksi. Arvio antaa
kuitenkin suuntaa vaikutuksen suuruudesta ja erityi-
sesti ilmastovaikutukseen suuruuteen vaikuttavista
tekijoistd, joita ovat: pydraliikennematkojen ennus-
te, oletettu siirtyma suunniteltavalle reitille muualta
pyoratieverkolta ja siirtyman suuruus henkiléautolii-
kenteesta. Lisaksi arvioon vaikuttaa tehtyjen py6ra-
matkojen pituus ja muutos henkildautojen keskimaa-
raisessa hiilidioksidipadstdssa, joka laskee liilkenteen
sahkoistyessa.

Rakentamisen ilmastovaikutukset

Arviot hankkeen rakentamisesta aiheutuvista paas-
toistéd on laadittu Foren kustannuslaskentajarjestel-
malla. Laskennassa on kaytetty hankeosalaskentaso-
vellusta. Laskenta perustuu maarattyihin hankeosiin,
joille sy6tetdan suunnitelman mukaisia ominaisuus-
tietoja. Ohjelma mallintaa syntyvat paastdt hankeo-
sille annettujen ominaisuuksien perusteella. Sovellus
mallintaa my6s rakentamisesta aiheutuvat p&astot.
Sovelluksessa kaytetyt paastdtiedot on maaritelty
yhdessa VTT:n kanssa. Laskentaa on tdydennetty ra-
kennusosalaskennan ja asiantuntija-arvioin.

Kaikkiaan rakentamisesta aiheutuvia hiilidioksi-
dipaast6ja syntyy noin 5 450 t CO2-ekv (eli noin
630 kgCO2/m) baanan rakentamisesta johtuen (Tau-
lukko 16). Pima- yms. kynnysarvomaiden kasittelyl-
le ei ole mahdollista maarittdd CO.-padst6jad Foren
avulla.

Tieliikenteen kokonaisp&astdt ovat nykytilanteessa
(2020) Helsingissa noin 477 000 t CO2-ekv./vuosi
(HSY 2022).



Pohjoisbaanan rakentamisen aiheuttamien hiilidiok-
sidipdastdjen kuolettamiseen vaadittava aika on
lasketulla paastovaheneman méaaralla (140-280 t
CO2/v) arviolta 19-39 vuotta.

Massojen hyédynnettévyys baanan rakentamisessa

Suunnittelualueelta kaivettavat kitkamaat, kuten ole-
massa oleva pengertaytto sekéd luonnonmaa (hiekka,
sora, moreeni) soveltuvat kaytettévaksi pengerma-
teriaalina tietyin rajoituksin. Hyddynnettavyyteen
vaikuttavat muun muassa kaivumaan tiivistettavyys,
kivisyys sekd routivuus. Pengermateriaaliksi sovel-
tuvat my0ds pois kaivettavat nykyisen katurakenteen
rakennekerrosmateriaalit sekad kallioleikkauksista
saatavat louhintamassat. Maa- ja kallioleikkausmas-
sojen soveltuvuutta baanan rakentamiseen tulee ar-
vioida tarkemmin jatkosuunnittelun yhteydessa.

Betonimurskeen hyddyntéamistad esimerkiksi baa-
nan jakavan kerroksen materiaalina tulee selvittaa

Taulukko 16. Rakentamisen p&aastot jaksoittain.

jatkosuunnittelun yhteydessa. Selvityksen tueksi
alueen nykyisista pohjavesiputkista on suositeltavaa
tehda pohjavesipinnan seurantamittaukset. Lisaksi
tulee kartoittaa uusien pohjavesiputkien asentami-
sen tarve.

Rakentamisen hiilijalanjalkeen
vaikuttaminen

Ty6ssa laskettiin Pohjoisbaanan pintamateriaalien
seka valaisinpylvaisen hiilijalanjélki neljélla eri vaihto-
ehdolla. Tarkastelu tehtiin tédssé esimerkinomaisesti
Pohjoisbaanan 640 m pituiselle osuudelle Kapylaéan
pylvasvélille 830-1530, mutta sen tulokset antavat
tietoa mahdollisuudesta vaikuttaa Pohjoisbaanan ra-
kentamisen hiilijalanjélkeen koko linjaosuudella.

Siltojen hiilijalanjélkeen vaikuttaminen jatettiin téssé
tarkastelun ulkopuolelle, silla siltojen hiilijalanjalkeen
vaikuttaa kohdekohtaisesti mahdollisuudet hyédyn-
taa eri materiaaleja ja rakentamistapoja.

Paastot (kgCO2)

Osio i?ti;:é: 'I;uki:?elz; jérlj(east’:glyt Sillat Muut Yhteensa

yhteydet

1 Képyla 145 000 261000 - - 94000 | 500000
2 Oulunkyla 85000 107 000 - 218 000 549 000 959 000
3 Pukinmaki 147 000 46 000 - 669 000 422 000 | 1284000
4 Malmi 110 000 445 000 536 000 - 104000 | 1195000
5 Tapanila 139 000 231000 32 000 191000 212 000 806 000
6 Puistola 172 000 69 000 - 5000 158 000 403 000
7 Vantaan raja 134 000 24 000 - 74 000 74 000 305 000

Koko hanke yhteensa
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kgCO2 5 451000

Laskentavaihtoehdot olivat:
1. Peruskenaario ja rakentamisen vaikutus

- 100 % neitseellisia raaka-aineita

- tilastollinen Pohjoismaiden rakentamisen toi-
mintojen arvo

2. Kestavampi skenaario ja rakentamisen vaikutus

+ 80 % neitseellisia raaka-aineita ja 20 % kierra-
tettyja materiaaleja

- tilastollinen Pohjoismaiden rakentamisen toi-
mintojen arvo, 100 % biodiesel

3. Peruskenaario ilman rakentamisen vaikutusta
+ 100 % neitseellisia raaka-aineita
4, Kestavampi ilman rakentamisen vaikutusta

+ 80 % neitseellisia raaka-aineita ja 20 % kierra-
tettyja materiaaleja
Laskelmat noudattavat infrahankkeen hiilijalanjéljen
laskemismenetelm&a PAS 2080. Laskelmissa nouda-
tettiin ympéristoministerion véhahiilisyyden lasken-
taperiaatteita siind maarin, miten se tdssa suunnitte-
luvaiheessa oli mahdollista (YM 30.8.2019).

Hiilijalanjélkilaskennassa on huomioitu YM:n vahabhii-
lisyyden arviointimenetelman mukaisesti elinkaaren
vaiheet:

+ Ennen kayttéa (moduulit A1-5)
+ Kéayton aikana (moduulit B3-4, B6)
« Kéayton jalkeen (moduulit C1-4)

« Elinkaaren ulkopuoliset vaikutukset (moduuli D)



Laskelmissa ei oteta huomioon:

+ Alueella tapahtuvan toiminnan
hiilijalanjalkea

aiheuttamaa

« Liikkumisen aiheuttamaa hiilijalanjalkea

+ Mahdollisesti aiheutuvia muita ymparistdvaikutuk-
sia hiilijalanjaljen liséksi
- Rakentamisen skenaarioiden vaikutusta

Tulokset  ilmoitetaan hiilidioksidiekvivalenttina
(t CO2e). Kuljetusmatkojen pituus on niiden mate-
riaalikohtainen oletettu paéastotietokannan arvo.
Materiaalien valmistusmaaksi on mééritelty Suomi,
paastdjen sovittamismalliksi on valittu Pohjoismaat.
Arviointijakson pituus on 50 vuotta.

Laskelma on tehty One Click LCA —ohjelmistolla.

Valintojen vaikuttavuutta verrattiin eri skenaarioissa
ja suhteessa kaupungin hiilineutraalisuustavoittee-
seen Hiilineutraali Helsinki 2030.

Helsingin hiilijalanjalkitavoite 702 740 kt CO2e on las-
kettu HSY:n paastétietokannan ja SYKE:n alueellisen
Hinku-laskennan péastétietojen mukaan. Oletuksena
on, ettd Helsinki on hiilineutraali vuonna 2030, jol-
loin padstot ovat vahentyneet 80 % vuodesta 1990.
(SYKE 2021, Helsingin kaupunki 2021c).

Laskennan kokonaistulokset on esitetty alla olevas-

sa taulukossa (Taulukko 17) ja kuvissa (Kuva 32-Kuva
33).
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Taulukko 17.  Eri skenaarioiden hiilijalanjélki Helsingin hiilineutraalisuuden kontekstissa.

Skenaarioiden hiilijalanjélkivertailu

Perusskenaario

+ rakentaminen
Hiilijalanjalki (t CO2e) 185
erotus 0
Vertailu (%) 100%
Osuus Helsingin kaupungin
kasvihuonepaéastotavoitteesta 0,03%
(Hiilineutraali Helsinki 2030)

Kokonaispaastot (tCO2)
200,00
p—y - -
180,00 A : 1 : '=
160,00 34,55 P I : 1 1
140,00 A :‘3'“‘"} :.al.u-{
120,00 I 1 i 1
100,00 (B
80,00
60,00 : ;
40,00 89,50
20,00
0,00
Perusskenaario + Kestavampi Perusskenaario Kestavampi
rakentaminen skenaario + skenaario

rakentaminen

Kuva 32. Kokonaispaastot elinkaaren aikana eri skenaarioissa.
Prosenttiluvut kuvaavat sitd, kuinka paljon pienempi paéstojen

maara on perusskenaarioon (sis. rakentaminen) verrattuna.

Kestavampi
skenaario +
rakentaminen
121
-64
65,5%
0,02%
200,00
180,00 103
2098
160,00
140,00 ‘
120,00 '!D‘?ﬂ
100,00
80,00 S
540
60,00
40,00
71,06
20,00
0,00

Perusskenaario +

rakent:

inen

Perusskenaario

105
-81
56,4%

0,01%

Kestavampi
skenaario

89
-96
48,3%

0,01%

Kokonaispadstot elinkaarivaiheittain (1CO2)

W AL-A3 Product stage

B B4-B3-waste Replacement waste

Kuva 33. Kokonaispaasttt eri skenaarioissa elinkaarivaiheiden
osa-alueiden mukaan jaoteltuna.

Kestdvdmpi skenaario +
rakentaminen

Perusskenaario

W Ad-full Transport
W B4-B5 Replacement and refurbishment

W C1-C4 End of life stage

Kestivimpl skenaario



Havainnot ja suositukset

- Yleensé eniten paastoéja ("hiilipiikki”) syntyy mate-
riaalien valmistumisen aikana. Niiden kuljetusmat-
koilla on my6s merkittava vaikutus tuloksiin. Pai-
kallisesti saatavilla olevat materiaalit ovat yleensa
paras vaihtoehto.

- Rakentamisen aikaisilla toiminnoilla on my&s hyvin
merkittava vaikutus: vaihtoehdosta riippuen niista
muodostuu noin 30 %-50 % paastdjen arvosta.

- Rakennushankkeen varhaisessa vaiheessa kan-
nattaa selvittdd mahdollisuudet kayttda kestavia
materiaalivaihtoehtoja seké@ pohtia kierratettyjen
materiaalien kdyttomahdollisuuksista.

- Hankkeen edetessd kannattaa miettid itse ra-
kentamisprosessien kestavyyttd sekd hyddyntaa
paikallisia resursseja ja rakentamispaikasta kai-
vattuja massoja, jos niiden laji kelpaa kayttotarkoi-
tukseen. Oikealla polttoaineiden ja sahkon tuotta-
mistavan valinnalla voidaan pienentaa jopa 50 %
paastdja tassé vaiheessa.

Luonnonymparisto ja luontokohteet

Koska baana sijaitsee tiiviisti rakennetussa kaupun-
kiymparistdssa, jossa linjaus rajautuu padosin jo ra-
kennettuihin katu- ja asuinalueisiin, jaavéat vaikutuk-
set luontoon ja luontoarvoihin vahaisiksi.

Taivaskallio

Suurimmat vaikutukset kohdistuvat liito-oravan eli-
nymparistoihin Taivaskallion alueella, jossa linjauk-
sen rakentamisen vuoksi on tarve kaataa puustoa
radan reunasta. Pohjoisbaanan yleissuunnitelmassa
baana on Taivaskallion kohdalla linjattu kahden vie-
rekkaisen liito-oravan ydinalueen pohjoisreunalle.

63 — Helsingin kaupunki

Pohjoisbaana Taivaskalliossa

Pohjoisbaanan linjaus (valkoisella)
8* | [ Poistuva_metsialue .
Liito-oravan ydinalueen raja
Ravinnonhankkimispuut 2014-2020
® Kolopuut 2014-2020

A

a1kl ) .25 50 m Bhg

Kuva 34. Pohjoisbaanan sijoittuminen radan varteen Taivaskalliossa liito-oravan ydinalueella (Aineisto siséltaa
vuosina 2014, 2016 ja 2018-2021 liito-oravaselvityksissé rajatut liito-oravan ydinalueet.)

Kuva 34 on esitetty ydinalueen rajat ja poistuva met-
sdalue, joka rajautuu nykyiseen rata-alueen aitaan ja
Pohjoisbaanan luiskan reunaan. Poistuva puualue on
leveydeltdan keskiméarin 7 m.

Kun otetaan huomioon baanan rakentamisessa to-
teutettavat luiskat, liito-oravan ydinalueilta poistuu
viisi papanapuuta, eli puita, joita liito-orava kayttaa
ravinnonhankintaan. Liséksi noin 1 metrin p&ahén

poistettavien puiden alueesta jaa kaksi todennakdi-
sesti liito-oravan pesdpuuna toimivaa kolopuuta,
sekd kaksi ravinnonhankintaan kaytettya puuta li-
s&3. Nama puut ovat vaarassa kaatua rakentamisen
aikana tai luiskan rakentamisesta seuraavan eroo-
sion my6ta, ja vahintadnkin niitd ympardivéda suoja-
puustoa tulee havidmadn. Tama heikentda puiden
toimivuutta liito-oravan pesapuina. Kolopuita on
Taivaskallion ydinalueilla yhteensé seitsemén, joten



haitallinen vaikutus kohdistuisi 2/7:aan ydinalueiden
todennakdisista pesépuista. Ruokailupuista poistuisi
rakentamisen my6té noin viidesosa (7/36).

Pinta-alaa tarkasteltaessa Pohjoisbaanan toteutta-
minen taménhetkisten suunnitelmien mukaan pie-
nentaisi kumpaakin ydinaluerajausta n. 5 % verran
(noin 0,18 ha). Lahtotilanteessa ydinalueiden yhteen-
laskettu pinta-ala on noin 3,67 ha. Tassad mielessa
elinympéristdjen jéljelle jadva osuus todennakoisesti
turvaisi liito-oravan esiintymisen alueella tulevaisuu-
dessakin. Huolestuttavaa on kahteen todenndkéi-
seen liito-oravan pesdpuuhun kohdistuva negatiivi-
nen vaikutus.

Pohjoisbaanan suunnitelmassa tulee jatkossa mini-
moida luiskan leveys ydinalueen kohdalla, esimerkik-
si luomalla jyrkempia penkereitd tukimuurien avulla.
Talléin baanan linjauksen alle jaisi joka tapauksessa
kolme liito-oravan ravinnonhankintaan kayttdmaa
puuta, mutta on mahdollista 16ytaéd ratkaisu, jolla
todennakdiset pesapuut suojapuineen voitaisiin sai-
lyttaa. Toinen vaihtoehto on linjata baana liito-oravan
ydinalueiden ympari niin, ettei liito-oravan ydinalueil-
ta jouduta kaatamaan puita ollenkaan.

Luontodirektiivin IV lajien lisdantymis- ja levéhdys-
paikkojen havittdminen ja heikentédminen on luon-
nonsuojelulain 49 §:n mukaan kiellettya. Liito-oravan
tapauksessa naita ovat puut, joita liito-orava kayttaa
pesintadn, suojapaikkana, tai ravinnon varastointiin.
Lisaksi lisdantymis- ja levédhdyspaikkaan sisaltyvéat
ruokailupuut ja suojaa antavat puut "siina laajuudes-
sa, ettd yksild voi kayttaa elinpiirinsa lisdantymis- ja
levdhdyspaikkoja menestyksekk&asti” (Nieminen M.
& Ahola A. (toim.) 2017: Euroopan unionin luontodi-
rektiivin liitteen IV lajien (pl. lepakot) esittelyt. Suo-
men ympéristd 1/2017). Jos Taivaskallion kolopuita
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suojapuineen ei suunnitelmissa ja niiden toteutus-
vaiheessa ole mahdollista sailyttda, on tarpeen ha-
kea luonnonsuojelulain 49 §n 3 momentin mukaista
poikkeamislupaa.

Koska linjaus sijaitsee aivan rata-alueen reunassa,
ovat vaikutukset kokonaisuudessaan Taivaskallion
metséalueen luontoarvoihin vahéiset. Jatkosuunnit-
telussa on tarkeda tutkia mahdollisuudet sailyttaa
olemassa olevaa puustoa mahdollisimman paljon
koko linjauksella.

Liito-oravayhteydet Taivaskalliossa ja Vantaanjoella

Liito-oravayhteydet on otettu huomioon suunnitel-
massa, eikd baanan rakentamisella ole merkittavia
haittavaikutuksia yhteyksien toimivuuteen, joskin
Vantaanjoen kohdalla liito-oravayhteys mahdollisesti
heikkenee ratasillan levenemisen ja puuston poistu-
misen vuoksi. Uudet puut ja rakenteelliset ratkaisut
kuitenkin lieventavat haittoja ja voivat jopa parantaa
lajin kulkumahdollisuuksia sek& Vantaanjoen etta
Méakitorpantien kohdissa.

Vantaanjoen Natura-alue

Vantaanjoen ylitys on suunniteltu toteutettavaksi
uudella sillalla, joka sijoittuu ratasiltaan kiinni. Vai-
kutukset Vantaanjoen Natura-alueeseen jaavat to-
denndkdisesti vahaisiksi, mikali sillan toteutustapa ei
edellyté paalujen rakentamista uomaan. Mahdollisel-
la véliaikaisella siltarakenteella voi kuitenkin olla hai-
tallisia vaikutuksia Natura-alueen suojeluperusteena
olevaan vuollejokisimpukkaan, joten tassa vaiheessa
ei voida sulkea pois tarvetta Natura-vaikutusten ar-
vioinnille. Muut luontovaikutukset baanalinjauksen
varrella jadvat véhaisiksi.

Puut suunnittelualueella

Suunnittelualueella olevat poistuvat yhtendiset
puualueet on kuvattu teemakartassa liitteesséd 12.
Poistuvat yksittdiset puuryhmat ja puurivit on esi-
tetty liitteen 1 suunnitelmakartalla. Kartalle on myds
merkattu istutettavien uusien puurivien sijainnit.

Taivaskallion liito-oravien ydinalueen metsaalueelta
poistuva puusto on kuvattu aiemmin tassé luvussa.
Edelld kuvatun alueen liséksi Taivaskallioon jaé séh-
kélinjan pohjoispuolelle noin 200 metria pitké osuus,
josta puita poistuu. Kaistaleen leveys vaihtelee noin
3-11 metrin valilla.

Oulunkyléan aseman kohdalla baanalinjaus ei vaikuta
metsaalueen puustoon, joka sijaitsee Oulunkylantien
etelapuolella.

Vantaanjoen eteldpuolella siirtolapuutarhan ja baa-
nan valissé on kuusirivistd, joka on pyritty suunni-
telmassa sailyttdmaan. Baanan poikkileikkausta on
kavennettu 4,0 metristd 3,5 metriin kuusirivistdén
kohdalla ja baana linjattu mahdollisimman kauas
puista. Lahempéna jokea baanan ja rata-alueen va-
lissé oleva kuusiryhma on pyritty séilyttdmaan linjaa-
malla baana uudelle sillalle mahdollisimman l&helld
rata-alueen aitaa ja ratasiltaa.

Ratavallintielld Keha I:n eteldpuolelle sijaitseva leh-
tikuusirivi ja osa Keha I:n varressa sijaitsevista koi-
vuista joudutaan poistamaan baanan ja uuden baa-
nasillan linjauksen my6té. Osalle matkaa voidaan
istuttaa uusia korvaavia puita.



Malminkaarella osa olemassa olevista puuriveista
joudutaan poistamaan ajoradan siirtyessa idemmak-
si, mutta baanan ja ajoradan valiin on suunniteltu
uusi puurivi koko Malminkaaren matkalle. Tama lisaa
puiden kokonaismaarad Malminkaaren suunnitte-
luosuudella. Pukinmaessa Ruotutorpantien ja Ruo-
tutorpankujan véliin jaavalla osuudella Malminkaa-
rella poistuu puustoa metsaiseltd osuudelta kadun
varresta. Katuun rajautuvalta puustoalueelta puita
poistuu noin 2 metrié levealta kaistaleelta 120 metrin
matkalta. Pydratiehen rajautuva poistuvien puiden
kaistale on noin 3-11 metrid levea.

Tapanilassa Fallkullantien sillan etelapuolella baana
kulkee radan vieressd osittain metsaalueella noin
360 metrin matkan. Poistuvan puustokaistan leveys
vaihtelee alueella noin 1-5 metrin vélilla. Fallkullan-
tien sillan pohjoispuolella radan ja kiinteistdjen rajan
valisséd on 230 metrin matkalle puita, jotka poistuvat
baanan linjauksen myd&ta. Poistuvien puiden alue on
noin 4-11 metria levea. Jatkosuunnittelussa voidaan
tarkastella mahdollisuutta istuttaa alueelle korvaavia
puita baanan rakenteiden ja kiinteistérajan valiin jaa-
vélle alueelle.

Kiitédjanpolulla baanan ja tonttien valiin jaaville puille
ei jaa baanan linjauksen myd6ta riittavasti tilaa, vaikka
linjausta on tassé kohtaa kavennettu suunnitelmassa
4,0 metristad 3,5 metriin. Baanan rakenteiden ja ton-
tin rajan valiin jéa noin 1,7-2,5 metria leved kaistale,
jolle voidaan istuttaa pensaita tai nurmea.

Suunnittelualueelta  poistuvien nykyisten  pui-
den ja istutettavien uusien puiden mé&ara tar-
kentuu jatkosuunnitteluavaiheessa, kun puiden
tarkemmat sijainnit kartoitetaan. Lisaksi jatkosuun-
nittelussa tarkentuu baanan luiskan vaatima tila.
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Tapauskohtaisesti on mahdollista jyrkentéda luiskan
kaltevuutta, jotta olemassa olevaa puustoa voidaan
sadilyttdd enemman tai sitten painvastoin loiventaa
luiskaa. Luiskan loivennus mahdollistaa uusien pui-
den ja pensaiden istuttamisen helpommin ja luon-
tevamman yhteensovituksen maaston nykyisiin
korkoihin.

Kaupunkikuva ja viihtyisyys

Useissa kohdissa materiaalien ja istutuksien uusimi-
nen, lisdys tai poisto vaikuttaa kaupunkikuvalliseen
iimeeseen myodnteisesti. Alueen uudet puuistutukset
luovat liséé viihtyisyytté ja lisdédvéat vehreytta kaupun-
kikuvaa parantaen. Esimerkiksi Malminkaaren pitka
yhtenainen puurivi lisdd huomattavasti katuvihrean
maaraé ja kohottaa alueen ilmettd luoden uuden vi-
herakselin ja yhteyden viereisiin virkistysalueisiin.

Maiseman kannalta térkedd on baanan viereisten
luiskien vihreytys ja sovittaminen oleviin maaston-
muotoihin ja pintamateriaaleihin. Liséksi rakennetta-
vien tukimuurien ja baanasiltojen ulkonakd ovat mer-
kittdvid kaupunkikuvalliseen ilmeeseen vaikuttavia
rakenteita. Rata-alueen ja tonttien rajalle rakentuvat
tukimuurit ovat korkeudeltaan noin 2,5 m. Tukimuu-
rit rajautuvat suunnittelualueella paédosin pysakadinti-
alueiden viereen esim. Myllypellontielld. Tukimuurien
vihreyttdminen esim. kdéynndsistutuksin liséisi pai-
koitusalueen viihtyisyytta.

Alikulun nakemiin tulee kiinnittdd huomioita turval-
lisen ja viihtyisén ymparistdn luomiseksi. My6s ra-
ta-alueiden ja esim. séhkdmuuntamoiden uusittavat
aidat ja niiden liittyminen nykyisiin aitoihin on mer-
kittéva, kaupunkikuvassa toistuva yksityiskohta, jolla
on vaikutuksensa alueen yhtenaiseen ilmeeseen.

Baanan rakentaminen aiheuttaa kallioleikkauksen
Tapanilassa muuttaen paikallisesti nykyistd maas-
tonmuotoa. Kallioleikkaus on jyrkka ja nayttéva ja se
on mahdollista tuoda esiin valaistuksella, joka koros-
taisi paikan tunnistettavuutta.

Baanan varteen voidaan lisédta myés muutamia levah-
dyspaikkoja istuimineen. Levahdysalueen istuimet
palvelevat myds jalankulkijoita ja lisdavéat jalankulun
houkuttelevuutta alueella. Alustavia levéhdysaluei-
den paikkaehdotuksia on merkitty suunnitelmaan.

limanlaatu ja melu

Kasvihuonekaasupéastdjen vahenemisen liséksi py6-
raliilkenteen kasvu vahentda terveydelle haitallisia
pienhiukkaspééastoja ja likennemelua.

Suunnitelma-alueella jalankulkijoiden ja pydrailijoi-
den ja altistuminen pienhiukkaspaastoille ja melulle
vahenee erityisesti Keha I:n kohdalla ajoradat ylit-
tavan uuden sillan my&ta. Keha I:n pienhiukkaspitoi-
suudet ovat koko padkaupunkiseudun mittakaavassa
merkittévat ylittden myds keskustan pienhiukkas-
pitoisuudet (Lehtomaki et.al. 2021). Uudella sillalla
jalankulkijat ja pyérailijat kulkevat kauempana ramp-
pien autoliikenteesséd (etdisyys pééstolahteeseen
kasvaa) ja lisaksi Kehé I:n ylittdmiseen tarvittava aika
lyhenee, kun ristedmiset autoliikenteen kanssa pois-
tuvat (altistumisaika lyhenee).

Taivaskalliossa ja Tapanilassa jalankulkijat ja py6rai-
lijat altistuvat rataliikenteen melulle hieman nykyista
enemman, kun Pohjoisbaanan linjaus siirtyy néilla lin-
jaosuuksilla radan varteen.



6.4. Vaikutukset kaupunkiin ja
ihmisiin
Vaikutukset kaupunkirakenteeseen

Yleiskaavan mukaan pyoraliikenteen verkko suun-
nitellaan koko kaupungin alueelle yhdistamaan suu-
rimpia asumiskeskittymia, tyopaikkakeskittymia ja
kampusalueita.

Pohjoisbaana parantaa pyoéréliikenteen yhteyksia
suunnittelualueelta sekd sen pohjoispuolelta kan-
takaupungin liike- ja palvelukeskuksiin. Liséksi se
parantaa pyoraily-yhteyksid suunnittelualueella Ta-
panilan, Puistolan ja Pukinm&en lahikeskustojen
seka Kapylan ja Malmin liike- ja palvelukeskittymien
valilla. Keha I:n ylittava uusi silta on merkittéva uusi
kaupunkirakenteeseen vaikuttava yhteys. Silta yh-
distda Savelan ja Pukinméen alueet ja vahentad Keha
I:n aiheuttamaa estevaikutusta jalankulkijoille ja
pyéréliikenteelle.

Suunnittelualueen merkittdvimmaéksi joukkoliiken-
teen solmukohdaksi on kehittymassé rata- ja pika-
raitiotieliikenteen solmukohtana Oulunkylén alue ja
tulevaisuudessa Malmin alue. Pohjoisbaana edis-
tda suunnittelualueelta lahtevid itd-lansi suuntaisia
matkoja, joissa raitiotiematkoihin yhdistyy pyoraily
lityntamatkana.

Pohjoisbaana luo etela-pohjoissuunnassa sujuvan
pyoraliikenteen yhteyden suunnittelualueella sijait-
seviin Kapylén ja Malmin tydopaikkakeskittymiin seka
suunnittelualueen ulkopuolelle jééviin Pasilan ja Tik-
kurilan ty6paikkakeskittymiin. Liséksi se parantaa
pyoraliikenteen yhteyksia Pasilassa, Képylassa, Mal-
milla ja Tikkurilassa sijaitseviin ammattiopistoihin ja
ammattikorkeakouluihin.
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Pyéraliikenteen ja jalankulun
terveysvaikutukset

Pydraliikenteen ja jalankulun negatiiviset terveysvai-
kutukset suunnittelualueella vahenevét suunnitelman
mukaisessa tilanteessa. Altistuminen onnettomuuk-
sille pienentyy useassa kohtaa suunnittelualueella
(luku 6.2) ja liséksi altistuminen pienhiukkasille véhe-
nee erityisesti Keha I:n kohdalla (luku 6.3). Pyoréili-
jéiden ja jalankulkijoiden altistuminen melulle véhe-
nee Keha I:n kohdalla, mutta lisdéntyy Taivaskalliossa
ja Tapanilassa nykyisen pyoraily-yhteyden siirtyessa
radan varteen.

Positiiviset vaikutukset muodostuvat erilaisista ak-
tiivisen lilkkumisen terveyshyédyista, jotka muodos-
tuvat mm. sydénsairauksien, kohonneen verenpai-
neen, aivohalvausriskin, masennuksen, diabeteksen
ja muistisairauksien véhenemisen seurauksena.

Koko Helsingin kaupungin alueella aktiivisen liikkumi-
sen hydtyjen on laskettu olevan 1,8-kertaiset haittoi-
hin nahden. (Lehtomaki et.al. 2021).

Pyoraliikenteen ja jalankulun lisddmisen terveysvai-
kutusten taloudellinen hy&ty kaupungille on merkit-
tava. Vuonna 2014 tehdyssé selvityksessa pyo6railyn
kaksinkertaistamisen vuoteen 2025 mennesséa las-
kettiin tuottavan Helsingissé vuositasolla 80 miljoo-
nan euron terveyshyddyt. (Helsingin kaupunki 2014)

Liikkumisen sosiaalinen tasa-arvo

Pohjoisbaanan vaikutukset liikkumiseen ja saavutet-
tavuuteen kohdistuvat erityisesti ihmisryhmiin, joilla
nykyisessa liikennejédrjestelméssa on keskimaarais-
td heikommat osallistumismahdollisuudet arkield-
man aktiviteetteihin. Naitd ihmisryhmid ovat mm.

vanhukset, lapset, ajokortittomat ja autottomat seka
alimmat tuloluokat. Pohjoisbaana edistéda sosiaalista
tasa-arvoa nailld ihmisryhmilld liikenneturvallisuu-
den kehityksen, suorempien yhteyksien ja aktiivisen
liikunnan lisddmisen myota. Aktiivisten liikkkumis-
muotojen lisddmisen on tutkittu lisdavan fyysisen ja
henkisen hyvinvoinnin liséksi myds naapurustojen
yhteiséllisyytté (Litman 2019).

Pohjoisbaanan varren alueista Pukinmaki ja Malmi
ovat tulotasoltaan Helsingin keskiarvoa heikompia
alueita, joissa aktiivisten liikkkumismahdollisuuksien
kehitys on térkeaa.

Riski joutua onnettomuuteen ja pienhiukkaspaéstot
vaikuttavat erityisesti haavoittuvien ihmisryhmien
elaméan. Onnettomuuksille ja pienhiukkasille altis-
tumisen véhentyminen suunnitelman mukaisessa ti-
lanteessa tukee sosiaalisen tasa-arvon toteutumista
liikkumisympéaristossa.

Vaikutukset virkistykseen,
palveluihin ja vapaa-aikaan

Suunnitelman mukaisessa tilanteessa suuri osa
pyoraliikenteestd on siirtynyt Pohjoisbaanalle Tai-
vaskallion, Vantaanjoen ja Longinojan varsien virkis-
tysalueita. Téméa korostaa alueiden virkistyskayttoa
hitaammin liikkuvien ulkoilijoiden nakdkulmasta, kun
nopea pyoréliikenne ei aiheuta vaaratilanteita.

uusia
seka

Baanalle on suunnitteilla
palveluita, kuten Vviitoitusta,
pyoréanhuoltopisteita.

pyorailijoille
infotauluja



Vaikutukset alueen yrityksiin

Pohjoisbaanan vaikutukset suunnittelualueella toi-
miviin yrityksiin ovat vahaisid. Osa alueen yrityksista
voi kuitenkin hyotya alueen kasvavista pyorailijamaa-
ristd. Malmilla ja Pukinmé&essa alueiden palvelut ovat
helposti pyorailijéiden saavutettavissa. Pukinma-
essd radan varren liikekiinteistéon on suunniteltu
baanalta suora yhteys, mika tukee kiinteistén saavu-
tettavuutta kavellen ja pyoraillen erityisesti Savelan
suunnasta saavuttaessa.

6.5. Rakentamisen aikaiset
vaikutukset

Vaikutukset junaliikenteeseen

Keskeinen periaate baanan rakentamistdiden suun-
nittelussa ja toteutuksessa on, ettei téilld aiheuteta
vaaraa ja hairidita junaliikenteelle tai vaurioiteta ra-
dan rakenteita ja laitteita.

Liikenteella olevien raiteiden laheisyys tulee huo-
mioida baanan kaivu- ja louhintatéiden seka tarinaa
aiheuttavien rakentamistoimenpiteiden, kuten paa-
lutuksen ja tyOnaikaisten tukiseinien asentamisen
suunnittelussa ja toteutuksessa.

Paaradan liilkenne méarittelee tydajat kohdissa, jois-
sa aiheutetaan mahdollisesti vaaraa junaliikenteelle.
Tunnistettuja kohtia ovat ainakin Tapanilan kallioleik-
kauksen rajaytystyot.

Vaikutukset lilkkenteeseen kulkutavoittain
Pohjoisbaana on joissain kohdissa suljettava kave-

lyltd ja pyodraliikenteeltd rakentamisen ajaksi tilan-
puutteen vuoksi. Sulkeminen ja sen ajallinen pituus
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selvidd tarkemman suunnittelun yhteydessa. Hairi-
Oista on tiedotettava ja tarpeen mukaan jérjestettéva
kiertotie.

Autoille vaikutuksia tulee lahinnd rakennettavien
pyorakatujen ja siltojen tydomaiden kohdilla. N&ita
vaikutuksia ovat alemmat nopeusrajoitukset, ajo-
kaistojen kaventuminen tai poistuminen tyémaan
ajaksi. Kiertotiet tulee jarjestaa, jos yhteys kokonaan
katkaistaan. Liikenteellinen toimivuus varmistetaan
véliaikaisella liikenteenohjauksella, joka voi olla esi-
merkiksi liikkennevalot tai opastustaulut.

Keha ©:n siltatydmaa sijoittuu vilkasliikenteiselle
alueelle, mikd vaikeuttaa tyOmaan jarjestelyitd ja
aiheuttaa hairiota liikennevirtoihin. Taméan sillan
suhteen tydmaan aiheuttamien hairididen hallin-
nan suunnittelu on tarkedssé asemassa, koska silla
on suuri merkitys Keha I:n lilkkenteen sujuvuuden ja
myds sillan rakentamisen kannalta.

Suunnittelualueella
toiminta on turvattava.
varmistettava.

kulkee bussilinjoja, joiden
Yhteydet pyséakeille on

Vaikutukset alueen asukkaisiin

Rakentamisen aikana hairiotéa aiheuttavat tydkoneet
seka tyon edetessa muuttuva ymparistd. Hairidt ovat
tarinda, melua ja polya tydvaiheesta riippuen.

Liikkuminen voi vaikeutua eri kulkutavoilla tyén aika-
na riippuen kohteesta. Nailla voi olla vaikutusta asuk-
kaiden ja yrityksien toimintaan, joten se taytyy ottaa
huomioon tydmaita suunniteltaessa.

Rakentamisen aikaiset
vaikutukset vesistoon

Rakentamisen aikana tulee kiinnittdd erityista
huomiota hulevesien maéarélliseen ja laadulliseen
hallintaan  kiintoaineskulkeuman hallitsemiseksi.
Rakentamisen aikana tydmaalla on sadannalle ja hu-
levesivirtaamille alttiina pintoja, joista huuhtoutuu
kiintoainesta. Urakoitsijan on laadittava tydnaikai-
nen hulevesien hallintasuunnitelma ennen téiden
aloittamista.

Vantaanjoen sillan rakentamisessa tulee huomioida
Natura-arvot ja etenkin vuollejokisimpukka. Sillan
tydmaa-alue on kartoitettava ja simpukat siirrettéva
tyon ajaksi. Lisaksi tydmaan aiheuttamaa samentu-
mista Vantaanjoessa tulee valttaad tarpeenmukaisin
menetelmin.



7. Rakentamisen vaiheistus

Pohjoisbaanan rakentaminen on kannattaa tehda
kokonaisuuksina, joissa rakennusvaiheesta saadaan
suurin mahdollinen hydty ja minimoidaan tyémais-
ta aiheutuvat hairi6t. Rakentamisjakson taytyy olla
riittdvén pitkd ja tavoitteena on saada vaiheittain
pyoraliikenneverkon eri osia yhdistédva uusi linkki
baanaverkostoon. Rakentamisen vaiheistuksen lah-
tékohdaksi otettiin riittdvan pitkat (noin parin kilo-
metrin) mittaiset rakentamisjaksot, joiden katsottiin
tuovan riittavasti hyotyja, mutta ollen héirididen kan-
nalta vield hallittavissa oleva kokonaisuus.

Alla on esitetty alustava ehdotus rakentamisjaksois-
ta seka jaksojen kustannukset (Kuva 35):

1. Kapyla - Oulunkyla n. 1,5 km (yhdistaa puuttuvan
baanalinkin Kapylastd Oulunkylédn baanaan), 2,6
milj. euroa

2. Oulunkyla - Vantaanjoki n. 700 m (yhdistda Van-
taanjokivarren kavelyn ja pyoraliikenteen verkos-
toon, ei sisélla Vantaanjoen siltaa), 2,6 milj. euroa

3. Vantaanjoki — Malmi (Teerisuontie) n. 2,7 km (yh-
distda Malmilta saakka baanan eteléisen jaksoon,
sisaltda kaksi suurta siltaa ja radanvarren pyora-
tien ja muodostaa taten loogisen kokonaisuuden),
16,0 milj. euroa

4. Malmi (Teerisuontie) — Suurmetséntie n. 1,8 km
(yhdistad Malmin Suurmetsantien pyo6ratieverk-
koon, mahdollinen oikaisu Malminkaarelta Tapani-
laan radanvartta pitkin otettu huomioon), 4,3 milj.
euroa
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5. Suurmetsantie — Vantaan raja n. 2 km (yhdistaa
Pohjoisbaanan Tikkurilaan, sisaltaa kaksi pyéraka-
tuosuutta), 3,2 milj. euroa

Kuva 35. Rakentamisen alustava jaksotus.

* © OpenStreetMap contributors, CC-BY-SA [ https:/

-
5
0 1 2 km
I 000000
| fwww.openstreetmap.org/copyright



Tama alustava rakentamisjaksotus on toteutettavis-
sa ajallisesti missé jarjestyksesséa tahansa. Verkolli-
sesti ajateltuna loogisinta olisi 18hted rakentamaan
verkostoa kuntoon etelasta lahtien.

Rakentamiskustannusten kannalta kallein jakso on
Vantaanjoelta Malmille.

Vantaanjoen silta ja Kehé I:n silta ovat kaksi suurinta
yksittéistéd rakentamiskohdetta, jotka kulkevat "kasi
kadessd” siten, ettd Vantaanjoen siltaa ei kannata
rakentaa ennen kuin Keha I:n silta on rakennettu.
Tamén liséksi Keha I:n silta on loogisinta toteuttaa
samaan aikaan Malmin kohdan kanssa, jotta saa-
daan baanan pyoéraliikenneverkostosta yhtendinen
kokonaisuus.

Pyorakadut ovat rakennuskustannuksiltaan halvim-
pia, ja ne voidaan tehd& omina kokonaisuuksinaan.

Malmilla teollisuuskiinteiston oikaisun mahdollistu-

minen Malmilta Tapanilaan voi vaikuttaa Saniaistien
ja Alasinraitin rakentamiseen.
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8. Jatkotoimenpiteet

Jatkosuunnittelussa on otettava huomioon saa-
tu palaute seké@ havainnot suunnitelmista ja niiden
taydennystarpeista.

Liséraiteen toteutumisen aiheuttamat muutostar-
peet Pohjoisbaanan linjaukseen on selvitettava. Paa-
radan ldheisyydessa rakentaminen vaatii erityista
tarkkuutta ja varovaisuutta, joten sielld suunnittelun
on jatkossa kiinnitettédva erityistd huomiota. Huo-
mioon on otettava se, ettd paadradan liikkenndinti ei
saa hairiintya Pohjoisbaanan rakentamisen johdosta.
Samaan aikaan on kiinnitettdva huomiota myés Poh-
joisbaanan lahella oleviin asuinrakennuksiin ja raken-
nustydmaan kanssa kohtaavaan liikenteeseen.

Suunnittelun etenemisen kannalta tarvitaan tarkem-
pia maaperéatietoja sekd muuta tietoa ymparistdsta ja
baanaan liittyvista olevista rakenteista.

Alla on esitetty suunnittelun yhteydessa tunnistettuja
muita asioita ja kohteita, jotka vaativat Pohjoisbaa-
nan seuraavassa suunnitteluvaiheessa tarkistamista
tai tarkempaa jatkosuunnittelua:

+ Suunnittelulinjauksen kohdat, joissa yleissuunni-
telmassa on jouduttu tinkimaan baanasuunnitte-
luohjeen mukaisista minimiarvoista.
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- Mahdollisuudet sailyttdd olemassa olevaa puus-

toa koko reittilinjauksella mahdollisimman paljon,
mukaan lukien kohta Taivaskalliossa liito-oravan
ydinalueella.

- Uuden, monimuotoisen kasvillisuuden lisddminen

linjauksella ja LUMO-toimintaohjelman (2021-
2028) toteutuminen ratkaisuissa.

- Melusta ja tuulisuudesta aiheutuvien haittojen va-

hentamiseksi voidaan tarkastella meluaitojen ra-
kentamista seka kasvillisuuden lisdamista.

- Liittyméakohtiin on kiinnitettava jatkosuunnittelus-

sa erityistd huomiota, jotta myds baanaan valitt6-
masti liittyva pyodraliikenneverkko tukee baanan
sujuvaa pyoraliikenneyhteytta.

- Jalankulku- ja py6ravaylan erottelutapa baanan eri

kohdissa seké reunakivien paikat tarkennettava.

- Kaupunkipy6raasemien ja pyoréapysakdinnin sijain-

ti asemilla sekéd pysékéintipaikkojen riittéavyys ra-
dan itdpuolella.

- Opasteiden tarkemmat paikat ja niiden osoittama

sisalto.

- Valaisinpylvéiden sijoittelu ja nykyisten pylvéiden

hyédyntédminen.

- Nykyisten telekaivojen ja kaapeleiden siirtotarpeet

ja tarkat sijainnit.

+ HSY:n saneeraustarpeet tulee tarkistaa.

- Pohjanvahvistusratkaisut arvioidaan uudelleen

taydentéavien pohjatutkimusten perusteella.

+ Arvioitava, mille baanan osille on tarpeen kohden-

taa pilaantuneen maan lisdtutkimuksia.

- Siltakohtiin tarvittavien mahdollisten lisdputkien

tarpeen selvittdminen.

- Luiskien pinnan sitominen istutusten ja niiden hoi-

don vaatimusten mukaisiksi.

- Maa- ja kallioleikkausmassojen soveltuvuus baa-

nan rakentamiseen (mm. Tapanilan kallioleikkauk-
sesta saatava murske). Betonimurskeen hyédyn-
tdminen esimerkiksi baanan jakavan kerroksen
materiaalina.

- Radan ty6naikaisten seurantamittausten tarve ja

kustannukset tulee arvioida kohdekohtaisesti tar-
kemmin jatkosuunnittelun yhteydessa.

+ Suunnittelussa on otettava huomioon Vaylaviras-

ton (aik. Liikenneviraston) ja Helsingin kaupungin
valiset sopimukset rakenteista, jotka sijaitsevat
Liikenneviraston alueella tai niiden valittdméssa
[aheisyydessa.



Jatkotoimenpiteet suunnittelualueen
yksittaisissa kohdissa:

- Savelassa alikulun kohdalla on kiinnitettéva erityis-
td huomioita riittavien ndkemien varmistamiseen.

- Kehd I:n sillalla on tutkittava siltalevikkeita liike-
kiinteiston kohdalla ja mahdollisuuksia porrasyh-
teyden sijoittamiselle baanasillalta Pukinmaen ju-
na-asemalle sekd Keha I:n linja-autopysakeille.

- Malmilla Ruotutorpankujan liittyman kohdal-
la on jatkosuunnittelussa kiinnitettdva huo-
miota Pohjoisbaanan jarjestelyiden liittymi-
seen Malminkaaren ja radan alittavan alikulun
pyoratiejarjestelyihin.

- Malminkaarella Kirkonkylantien sillan alituskoh-
dassa suunnitteluratkaisua on tarkennettava
jatkosuunnittelussa.

- Alankotiella tarkasteltava tarkemmin Alankotien
autoliikenteen ja baanan pyoraliikenteen vélisia
vaistéamisjarjestelyita.

- Jatkosuunnittelussa Suuntimotien sillan kohdal-

la sijaitsevan ratasdhkdportaalin sijainti voidaan
maarittda tarkemmin.

- Sujuvan yhteyden varmistaminen uusittavalle
Kehé lll:n jalankulku- ja pyorailysillalle. Nykyinen
yhteys sillalta baanalle sijaitsee tiealueella.
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