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Lausunto Nuutti Hyttisen aloite vetyliikenteen edistidmiseksi Helsingissi

Talld hetkellda HSL-liikenteessa on 168 sahkébussia. Vuonna 2022 tulee
olemaan 300 s&hkdbussia ja tavoite vuodelle 2025 vahintaan 400 bussia.
Tamanhetkisen arvion mukaan tavoite tullaan ylitdmaan. 2021 aikana
vahapaéstoisen bussiliikenteen tavoitteita tarkastellaan vielad uudelieen.

Vetykayttdisten bussien kayttédnotolle HSL-likenteessd on muutamia
kaytannén haasteita. Tankkausasemia ei ole ja valmistustavaltaan
paastétonté ns. vihreda vetya ei ole saatavilla. Toimivan bussiliikkenteen
kannalta tankkausasemien sijoittaminen varikoille/ varikon laheisyyteen on
tarkeda. Mutta rajahtavanad kaasuna vedyn tankkausasemia ei ole
todennakéisesti mahdollista sijoittaa tiiviiseen kaupunkirakenteeseen, vaan ne
vaativat tilaa ymparilleen. :

HSL-liikenteen alueella on normaalien kadunvarrella sijaitsevien
paatepysakkien lisdksi maanalaisia terminaaleja esimerkiksi Kampissa ja
Matinkylassa. Nykyisillakdan maakaasubusseilla ei saa ajaa naihin
maanalaisiin terminaaleihin paloturvallisuuden vuoksi. Naiden linjausten takia
eri kdyttévoimista |ahinn& kaasubusseihin rinnastuvan vetybussin kaytélle
muodostuu haasteeksi sopivan linjaston suunnitteleminen. Kaasubussien
maara HSL- liikenteessa on marginaalinen eiké niitten maéran lisdantymista
ole nahtavissa ldhitulevaisuudessa, koska paloturvallisuusmaarayksista
johtuvat rajoitukset hankaloittavat liikennéitsijéitten operatiivista toimintaa.

Vedyn kaytdn tuoma hyéty (toimintaséde ja tankkaustapahtuman nopeus
verrattuna akkujen lataamiseen) kaupunkilikenteeseen ei ole paras
mahdollinen. Vedylle ominaisimmat kayttokohteet I6ytyvat teollisuudesta ja
laivaliikenteestd seka raskaasta liikenteesta silta osin, kuin sen
séhkoistaminen on vaikeaa. Kaupunkiliikenteessa sdhkoéistdminen ei ole
ongelma, kun sen asettamat vaatimukset otetaan huomioon jo aikataulu- ja
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linjastosuunnittelussa, infran rakentamisessa seka liilkenteen
kilpailuttamisessa. Suunnittelussa voidaan siten huomioida bussin akkujen
lataamiseen kuluva aika ja pitemmalla linjalla on mahdollista ladata akkuja
ajonaikana paatepysakilla.
Kéaytoénaikaista latausta varten sahkobussien latauspaikkoja on talla hetkella
12 kpl, joista tdna vuonna kayttéonotettuja ovat Myyrmaen, Eiran,
Munkkivuoren ja Kannelmaen latauspaikat. Mydskaan Suomen sahkéverkko
ei ole esteena sahkéisen liikenteen kasvattamiselle. S&dhkébusseissa kaytetyn

s&hkon tulee olla pohjoismaissa kestavasti tuotettua sahkéa, esim. tuuli-,
vesi- tai aurinkosahkda.

Vetybussin hyétysuhde on vain 34 %, kun hydtysuhde sahkébussilla on 80 %.
Polttokennossa vedyn polttaminen sahkdksi tuottaa hukkaenergiaa, jota tosin
voidaan kayttéaa bussin lammittdmiseen. Vetybussi on sahkébussin tavoin
ajossa nollapaastéinen, mutta tamanhetkinen vedyntuotanto aiheuttaa
paastdja eika ns. vinreda vetya ole saatavilla. 13.8.2021 Yleisradion
julkaiseman artikkelin mukaan Harjavaltaan on suunnitteilla Suomen
ensimmainen suuren mittaluokan vihrean vedyn tuotantolaitos. Viela
toistaiseksi vihredn vedyn tuotantolaitokset eivat ole kannattavia ilman tukia.
Siksi Harjavallan tuotantolaitoksen valmistumisen edellytyksena vuonna 2024
on se, ettd sille mydnnetdan kansallista tukea.

Kaytannon tietoa vedyn kayttdmisesta kaupunkiliikenteen bussien
kayttdvoimana on myds olemassa pohjoismaisen yhteistyén parista.
Norjalaisella Routerilla on ollut kokeilussa 5 kpl vetybusseja vuosien 2012 ja
2020 valilla. Routerin kokeilun tuloksena on todettu, etté teknisesti vetybussi
ei ole viela saavuttanut riittdvaa maturiteettia. Talouden nakékulmasta
polttoaine-, huolto- seka tankkausinfrastruktuurin aiheuttamat kulut ovat olleet
huomattavasti oletettua korkeampia. Lisaksi vetybussin hankintahinta
suhteessa s&hkdbussiin on merkittdvasti korkeampi.

HSL tilaa ja kilpailuttaa likennettd, eika itse omista busseja ja siten vedyn
kayton pitaisi olla taloudellisesti jarkevaa ja kustannukset ennakoitavissa, etta
vetykayttoisia busseja kannattaisi ottaa, turvallisuus- ja kaluston
saatavuusasiat huomioiden, viela laajemmin k&ytt66n matkustajaliikenteessa.
HSL seuraa aktiivisesti vedyn k&ytén mahdollisuuksia tulevaisuudessa,
esimerkiksi VTT- ja kalustovalmistajayhteistyén kautta ja on valmis
reagoimaan, mikali vedyn kayttéénoton hidasteena talla hetkella olevia
asioita, kuten saatavuus jakeluverkon puuttuessa ja kaluston hinta, saadaan
vahennettya kilpailukykyisen liikkenndinnin vaatimalle tasolle.

HSL on yhteistyéssa VTT:n kanssa parasta-aikaa tekeméssa selvitysta
erilaisten kayttdvoimien soveltuvuudesta eri liikennetyypeille. Tassa
yhteydessa tarkastelemme myés vedyn kaytén mahdollisuuksia osana
tulevaisuuden liikennetta.

Lisatietoja antaa kalustoasiantuntija Hannu Villman seka
ryhmapaallikké Mika Hayrynen; etunimi.sukunimi@hsl.fi

HSL Helsingin seudun liikenne - PL 100 - 00077 HSL - Puhelin (09) 4766 4444- hsi@hsl.fi - Y-2274586-3
HRT Helsingforsregionens trafik - PB 100 - 00077 HRT - Telefon (09) 4766 4444 hsl@hsl.fi - FO-22745686-3

www.hsl.fi



HSL
HRT
Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL)

Mika Nykanen
toimitusjohtaja

Asiakirja on sahkoisesti allekirjoitettu asianhallintajarjestelmassa 8.9.2021.
Allekirjoituksen oikeellisuuden voi todentaa HSL:n kirjaamosta.
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