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Hei!

Tukesin lausunto (Tukes dnro: 144/36/2021):

Turvallisuus- ja kemikaalivirasto (Tukes) on tutustunut kaavaehdotukseenne. Tukes muistuttaa, etta sivulta
https://tukes.fi/teollisuus/maankayton-suunnittelu l6ytyy lista Tukesin valvonnassa olevista kemikaalikohteista ja
niiden konsultointivyohykkeista. Kohteet |0ytyvat listasta kunnittain jaoteltuna.

Kemikaalikohteet tulee huomioida kaavoituksessa ja maanalaisessa rakentamisessa, esim.

- Maanalaista toimintaa suunnitellessa tulee varmistaa, ettei kaivuita ja rajahdyksia tehdessa heikenneta
maanpaalla olevien kemikaalikohteiden turvallisuutta. Huomioitava mm. laitosten perustusten kantavuus
seka laitteistojen herkkyys tarinalle ja rajahdyksille.

- Huomioitava kohteiden mahdollisten onnettomuuksien vaikutusalueet. Imaa raskaammat kaasut voivat
paastotilanteissa kulkeutua maanalaisiin rakenteisiin ja tiloihin.

- Huomioitava kemikaalikohteiden toiminnan jatkumisen ja laajenemisen edellytykset.

Lisaksi pelastusviranomaisen valvonnassa on vahaisia kemikaaleja varastoivia ja kasittelevia laitoksia, joiden
mahdollisilla onnettomuuksilla voi olla vaikutusta kaavoitukseen.

Tukesilla ei ole muuta huomautettavaa yleiskaavasta.

Lisatietoja: tanja.heinimaa@tukes.fi

yt, Tanja Heinimaa

Tanja Heinimaa
Ylitarkastaja, Teolliset prosessit | Senior Officer, Industrial Processes Unit

Turvallisuus- ja kemikaalivirasto (Tukes) | Finnish Safety and Chemicals Agency
Yliopistonkatu 38, FI-33100 Tampere, FINLAND

Puh. 029 5052 657 | Tel. +358 29 5052 657

[etunimi.sukunimi@tukes.fi] |

[firstname.lastname@tukes.fi]
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Helsingin kaupunkiymparistolautakunta
helsinki.kirjaamo@hel.fi

Lilkenne- ja viestintaviraston lausunto Helsingin maanalaisen yleiskaavan 2021 -
ehdotuksesta

Helsingin kaupunki on pyytanyt liikenne- ja viestintdvirasto Traficomilta lausuntoa Helsingin
maanalaisesta yleiskaavasta. Maanalaisella yleiskaavalla ohjataan tilojen ja tunneleiden
suunnittelua Helsingin kallioperdan. Téssa uudessa maanalaisessa yleiskaavassa on vanhat
tilavaraukset paivitetty ja tehty uusia varauksia.

Traficom lausuu asiassa seuraavaa

Liikenne- ja viestintavirasto Traficomin ndkemys on, etta maanalaisen yleiskaavan
vaikutuksista tulee laatia laaja-alainen vaikutusten arviointi, jossa huomioidaan erityisesti
lilkennejarjestelmanakdkulma. Lisdksi Traficom kiinnittda huomiota erityisesti maanalaisessa
yleiskaavassa esitetyn Satamatunnelin suunnitteluun ja hallinnolliseen asemaan.
Kaavaselostuksessa todetaan: "Satamatunneli on sataman liikennetta varten varattu tila,
jonka sijainti on ohjeellinen. Tunnelin toteuttamis- ja yllapitovastuu on Helsingin Satama
Oy:lla, eika se ole osa tie- tai katuverkkoa. Satamatunneli on Lansivaylalta Jatkasaareen
kulkeva tunneli, jolle on tehty ohjeellisesti suunniteltu tunnelivaraus.".

Satamatunneli johtaa liikennetta Lansivayldlta Lansisatamaan, joka on TEN-T ydinverkon
satama ja Suomelle kansainvalisesti merkittava satama. TEN-T-verkon tavoitteena on
turvallinen ja kestava EU:n liikennejarjestelma, joka edistaa tavaroiden ja ihmisten
saumatonta liikkumista. Niin kutsutun TEN-T asetuksen (1315/2013) tavoitteena on, etta
kaikille lilkennemuodoille rakennettaisiin korkeatasoinen ja tehokas liikenneinfrastruktuuri,
Euroopan laajuisen liikenneverkon kehittdmisessa olisi otettava huomioon henkil- ja
tavaraliikenteen turvallisuus ja varmuus, vaikutus ilmastonmuutokseen seka
ilmastonmuutoksen, mahdollisten luonnonkatastrofien ja ihmisten aiheuttamien
onnettomuuksien vaikutus infrastruktuuriin ja infrastruktuurin saavutettavuus kaikkien
lilkenteen kayttajien kannalta.

Kaavaselostuksen mukaan Satamatunneli ei ole osa tie- tai katuverkkoa. Helsingin satama
on esittanyt kyseessa olevan satamaan liittyva kiinteistd ja verrannut sitéd ns. Keskustan
huoltotunneliin, joka on suljettu yleiselta liikenteelta ja tarkoitettu kantakaupungin
kiinteistdjen huolto- ja pysakdintiliikenteelle. Satamatunnelin on tarkoitus valittdd maan
rajat ylittavaa henkild- ja tavaraliikennettd, joka on valtakunnallisesti merkittavaa. Tama
lilkenne on sita lilkennetta, jonka turvallisuus ja sujuvuus pyritaan turvaamaan TEN-T-
verkkoa koskevilla vaatimuksilla. Mikali TEN-T asetuksen uudistamisen yhteydessa tunnelin
katsotaan kuuluvan TEN-T-verkkoon, sen tulee tayttda TEN-T-verkolle asetetut vaatimukset.
Na&ité vaatimuksia on kuvattu TEN-T asetuksessa seka Satamatunnelin osalta olennaisissa
ns. Tunnelidirektiivissa (Direktiivi 2004/54/EY Euroopan laajuisen tieverkon tunnelien
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turvallisuudesta) ja ns. Infraturvallisuusdirektiivissa (Direktiivi 2008/96/EY
tieinfrastruktuurin turvallisuuden hallinnasta). Tunnelidirektiivi asettaa ehdottoman
minimitason tietunnelin turvallisuuteen vaikuttaville ratkaisuille. Tunnelidirektiivissa on
asetettu useita turvallisuuden varmistamiseen liittyvia vaatimuksia sekad tunnelin
geometrialle, turvavarusteille, evakuointiin, esteettdmyyteen seka hallinnointiin.

Satamatunnelin suunnittelun osalta huomioitavaa on my6s valitun tunneliratkaisun
vaikutukset ympardivan tieverkon sujuvuuteen. Tunneliratkaisusta riippuen sen vaikutukset
heijastuvat vahintaan Keha I:lle saakka. Esimerkiksi tunneliratkaisua, jossa kumpaankin
suuntaan johtaa vain yksi kaista, voidaan pitaa hairiherkkdana huomioiden raskaan
lilkenteen maarat, tunnelin pituus ja todenndkdisesti suuret pituuskaltevuudet. Vaikutukset
ja muulle verkolle mahdollisesti tarvittavat toimenpiteet tulee selvittaa laajasti
jatkosuunnittelun yhteydesséa. Vastaavasti muidenkin toteutuvien maanalaisten
lilkenneyhteyksien osalta tulee tehda laajat vaikutustarkastelut.

Kaavaselostuksessa todetaan, etta tunneliratkaisu vapauttaa maanpaallisia alueita
liikenteeltd muille toiminnoille. Tunneliyhteydelle on kuitenkin valttdmaténta suunnitella
riittdvan toimiva varareitti mahdollisia tunnelin hairioita seka hoitoa ja yllapitoa varten.
Naissa tilanteissa tunneli tai toinen tunnelin suunnista voidaan joutua sulkemaan pitkaksikin
aikaa ja katuverkolle suuntautuu merkittavdsti normaalia enemman liikennettda. Toimivan
varareitin varmistaminen on erityisen tarkeda huomioiden Sataman merkittava asema TEN-
T ydinverkon satamana, johon tulee johtaa my6s tunnelille vaihtoehtoinen
maaliikenneyhteys.

Kaavavakartan ja -selostuksen perusteella tunneli on tarkoitettu ainoastaan
satamaliikenteelle. Se, miten tédma osoitetaan, tulee tarkentaa jatkosuunnittelussa samoin
satamaan suuntatuvien vaarallisten aineiden kuljetusreitit. On myds huomioitava, etta
mikali tunneli on osa satamakiinteistda ja tunnelin sataman paan suuaukko sijaitsee
sataman turvatoimialueella, on turvatoimet (kuluvalvonta ja muut suojaustoimet)
aloitettava jo Lansivaylan paassa ennen tunneliin ajoa, jotta turvatoimet saadaan
suoritettua oikeassa paikassa niiden tarkoituksen kannalta. Naiden toimintojen sijoittaminen
tulee huomioida jatkosuunnittelussa.

Liikennetunneliin liittyy myds maan paalle ulottuvia tiloja, kuten erilaisia ilmanvaihtokuiluja
seka laitetiloja. Naihin tiloihin sijoitettavien laitteiden aiheuttamat meluvaikutukset tulee
selvittdaa suunnittelun edetessa. Erityisesti tunnelin todennadkdisesti vaatima varavoimakone
on meluvaikutuksiltaan pistemaisesti merkittava.

Jarkko Saarimaki
Ylijohtaja, Liikennejarjestelma

Tama asiakirja on allekirjoitettu sahkdgisesti. Liikenne- ja viestintavirasto (Traficom)
19.3.2021. Allekirjoituksen oikeellisuuden voi todentaa séhkdisia allekirjoituksia
tukevalla lukijaohjelmalla tai Traficomin kirjaamosta.
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MUISTUTUS HELSINGIN MAANALAISESTA
YLEISKAAVASTA

Muistutuksena 19.3.2021 esilla olevasta ehdotuksesta Helsingin maanalaiseksi yleiskaavaksi
("MAYK") esitamme seuraavaa:

Tavoitteista

Yleis- ja asemakaavan on mahdollistettava ja ohjattava maanalaisten pysakointihallien
kayttdtarkoituksia mahdollisimman joustaviksi siten etta nyt ja tulevaisuudessa kaavoitus sallii
tilojen joustavan kaytén kaupallisina ymparistdina, muuhunkin kuin pysakéintiin. Maanalaiseen
pysakointiin ja tiloihin on varauduttava yha enemman. Nain voidaan optimoida maanpaallisen
maan kayton tilatarpeita ja sailyttaa maan paalla kulttuuriarvoja viheralueineen, kavelyteineen,
jne... Lisaksi todettakoon, etta kaavoituksessa pitaa katsoa tulevaisuuteen. On selvag, etta
kaupunkirakenteen tiivistyessa ja itseajavien autojen (AV) tullessa on mahdollista, etta autojen
kappalemarat pienenevat niiden kaytdn tehostuessa.

Paastaksemme MAYK tavoitteisiin on siina maarattava oikeustehoisesti lilke- ja palvelutilojen ja
pysakoinnin toteuttamisedellytykset.

Kayttotarkoitusmaaraykset on laadittava mahdollisimman valjasti maanalaisiin
pysakointihalleihin, ei ainoastaan pysakointiin, vaan siella voi olla esimerkiksi liike-, liikunta-,
varasto- yms. tiloja, sahkdautojen lataus farmeja, yms, hyvin joustavasti. Toisaalta myods
maanpaallinen pysakointi olisi kaavamaarayksin tai -ohjauksin rajoitettava tai kiellettava
kokonaan. Tata tukee myods MAYK kuvaus, jonka mukaan sallitaan muutakin maanalaista
rakentamista, mikali siita ei aiheudu olennaista haittaa alueen paaasiallisille, kaavoissa
osoitetuille maanalaisille/-paallisille toiminnoille ja maanalaiset pysakdintilaitokset vapauttavat
maanpaallista tilaa muulle rakentamiselle ja maankaytolle.

MAYK:ssa on oltava edelleen varaus Pisara-radalle. Radalle on 3 maanalaista asemavarausta,
mm. TOo6I6. Pisara on myds mainittuna raideliikenteen runkoyhteyden tunnelina sita koskevassa
yleissuunnitelmassa 2008.

Puollamme ja pidamme hyvana, etta pysakointilaitoksemme kohdalla on MAYK:ssa merkinta
"Maanalaisten julkisten ja kaupallisten palveluiden seka kavely-ympariston kehittamisen ja
laajentamisen kohdealue” eli kyse on alueesta, jolla kehitetaan maanalaisia julkisia ja kaupallisia
palveluja, parannetaan joukkoliikenteen vaihtoyhteyksia seka maanalaista kavely-ymparistda.
Vaadimme, etta ylla oleva muistutuksemme talta osin viela otetaan huomioon ja selkea ohjaus
kaavoittajalle annetaan jo MAYK:ssa, koska MAYK-kuvauksessa jo todetaan, etta MAYK ohjaa
maanalaista suunnittelua seka maanalaisen ja maanpaallisen asemakaavan laadintaa.

Yhdymme Helsinginseudun kauppakamarin toteamukseen, etta Helsingin ydinkeskustan
saavutettavuus on turvattava ja sallittava kiinteistojen joustava kehittaminen.

Vaikutusten arvioinnista

Toteamme, etta ylla oleva muistutuksemme saa tukea MAYK vaikutusten arvioinnista.
Arvioinnissa todetaan, etta maanalaisten tilojen kayttéonotto mahdollistaa maanpaallisen
alueen muun kayton alueilla, joihin kohdistuu paljon toiminnallisia paineita — usein
maanpaallista kaupunkitilaa voidaan rauhoittaa ja kayttda priorisoida maanalaisen
rakentamisen myota. Tiivistyva maankaytto vaatii olemassa olevan liikennejarjestelman
tehokkaampaa hyddyntamista, jossain tapauksissa tilaa voidaan saada lisaa viemalla lilkennetta
maan alle — pysakoinnin sijoittaminen maan alle vihentaa kadunvarsipysidkéinnin tarvetta

1/2 Toolonkadun Pysakadintilaitos Oy

c/o Taitokaari Oy, Kaskimaenkatu 1- FI-33900 Tampere, Finland | Kalevankatu 12, 3.krs -
FI-00T00 HelsinkD, FinTand [t +358 3 3579500 | www.taltcRaarifi | asiakaspalvelu@taitokaarl.fi


https://sign.visma.net/fi/document-check/92f3b67b-2454-42b0-a5b3-40fc31468ebd
http://www.vismasign.com

2/2
TAITOKAARI Muistutus Helsingin maanalaisesta yleiskaavasta 15.3.2021
ja voi vapauttaa katutilaa muille toiminnoille, kuten katujen kunnossapitoon seka jatteiden
poisvientiin ja muihin huoltotoimenpiteisiin vaadittavaan tilaan. Nain voidaan vahentaa maan
paalle rakennettavien tilojen maaraa, koko ja kustannuksia ja edistaa alueen viihtyisyytta ja
elinvoimaa - tama on erityisen toivottavaa esimerkiksi TodI6Nn toria ympardivan alueen osalta.
Tallaisen arvokohteen osalta voidaan siis paremmin sailyttaa arvokas kaupunkikuva.

Uudet joukkueliikenneyhteyksien varaukset maanalaisessa yleiskaavassa lisaavat maanalaisten
tilojen kulkuvirtoja seka asiakasmaaria ja kasvattavat toteutuessaan maanalaisten tilojen
potentiaalia kauppapaikkoina. Tama on tarkeaa ottaa huomioon, varsinkin jos ja kun Pisara-rata
toteutuu. MAYK:ssa todetaankin, etta Pisara-radan vaikutus T&oldn ym. ymparistdon on suuri.

Muistutamme siis, etta maanalaisella rakentamisella voidaan parantaa asukkaiden
[ahiympariston ja elamisen laatua sijoittamalla maan alle toiminnot, jotka maanpinnalla
aiheuttavat kielteisia vaikutuksia. Maanalainen pysakdinti parantaa kaupunkiymparistoa, kun se
poistuu paastoineen ja ruuhkineen kaduilta jne. ja korttelialueita voidaan kehittaa
monipuolisemmin.

Toiminnan lapinakyvyys

Haluamme tuoda esille tavoitteet hallinnon lapinakyvyydesta ja avoimuudesta. Esitamme, etta
yleis- ja asemakaavan jalkeisissa vaiheissa ja prosesseissa noudatettaisiin hyvaa hallintotapaa ja
toiminnan avoimuutta seka lapinakyvyytta.

Taman saavuttamiseksi endotamme, etta prosessin tassa vaiheessa muodostetaan julkinen
aikataulu ja suunnitelma. Aikataulussa kerrotaan tarkat paivamaarat, joihin mennessa mikakin
vaihe on toteutettu ja valmis. Lisaksi muodostetaan selkea suunnitelma seuraavista vaiheista,
valvonnasta ja seurannasta seka nimetaan osastot ja henkildt, jotka ovat vastuussa tuloksista ja
raportoinnista.

Yleisista suunnitteluperiaatteista 2017

Yhdymme suunnitteluperiaatteisiin, jonka mukaan pysakoinnin sijoittaminen maanalaisiin
tiloihin mahdollistaa osaltaan kaupunkirakenteen tiivistymisen ja huoltovarmuuden. Lisaksi
maanalaisten pysakodintilaitosten rakentamisella vapautetaan maanpaallista tilaa muulle
rakentamiselle ja maankaytolle ja pitaa tarkastella alueen pysakointimahdollisuuksia
kokonaisuutena ja sen vaikutusta liikkumisen ohjaukseen. Tassa kohtaa on erityisesti
huomioitava tilojen monikayttoisyys ja yksityisien hankkeiden tilavarausten sijoittumista ja tilan
tarpeita. Nain saadaan samaan tilaan useampia rinnakkaisia tai vaihtoehtoisia toimintoja.

Kaavan lahtékohdista

Vaadimme, etta ylla olevat muistutuksemme otetaan huomioon. Muilta osin kannatamme
kaavan lahtokohdista esitettya eli etta

o Hyédynnetaan maanalaisia tiloja etenkin liikenne- ja energiainfrastruktuurin
sijoittamiseen ja tassa on otettava huomioon maanalaiset mahdollisuudet
jarjestaa ajoneuvojen sahkoélatausta

o Jarjestetaan joukkoliikenne, sen kulkeminen ja asemat, maan alle
pysakointilaitoksien yhteyteen

o Pysdakéinnin sijoittaminen maanalaisiin tiloihin mahdollistaa osaltaan
kaupunkirakenteen tiivistymisen ja huoltovarmuuden

o Maanalaisella asemakaavalla voidaan osoittaa ja sallia monikayttéista
maanalaista rakentamista ja kaupallisten toimintojen toteuttamista (ml.
ampumaradat, karting, varastot, kaupat jne), mikali siita ei aiheudu olennaista
haittaa alueen paaasialliselle maanalaiselle/-paalliselle toiminnalle
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HELSINKI

Satu Aatra

Helsingin kaupungin kirjaamo
Kaupunkiympéristdn toimiala
PL 10 (Pohjoisesplanadi 11-13)
00099 Helsingin kaupunki
helsinki.kiriaamo@hel.fi

HELSINGIN SATAMA OY:N LAUSUNTO KOSKIEN HELSINGIN MAANALAISEN YLEISKAAVAN
KAAVAEHDOTUSTA KYLK/ HEL 2017-001746

Maanalainen yleiskaava on kaupungin strateginen ja yleispiirteinen pitkan tahtédimen
suunnitelma, joka ohjaa maanalaista suunnittelua sek&d maanalaisen ja maanpaallisen
asemakaavan laadintaa. Maanalainen yleiskaava tukee ja mahdollistaa osaltaan kaupunki
rakenteen tiivistdmisen ja viihtyisdn ymparistén maan paalla.

Maanalaisen yleiskaavan tavoitteena on toimiva ja turvallinen kaupunki. Kalliotilaan
sijoittuvat liikennehankkeet toteuttavat naité tavoitteita turvaamalla kaupungin keskeisten
toimintojen edellytyksid. Maanalainen yleiskaava osoittaa maan alle kallioon sijoittuvien
suurten ja merkittavien tilojen ja yhteyksien tilavaraukset seké liikenteen ja teknisen
huollon yhteystarpeet. Kaava turvaa nadiden toteuttamisedellytykset ja varmistaa olemassa
olevien ja suunniteltujen maanalaisten tilojen ja tunnelien toiminnan.

Helsingin maanalainen yleiskaava 2021 on oikeusvaikutteinen. Kaavassa esitetaan
Jatkasaaren ja Lansivaylan valille ohjeellinen suunniteltu sataman lilkkenteelle varattu
tunneli.

Helsingin kaupunginvaltuusto teki helmikuussa 2021 periaatepaatdksen satamatoimintojen
keskittdmisesta, ja kaupunginhallitus taytantéénpanopaatdksen satamatunnelin
suunnittelusta. Hanketta suunnitellaan yhteistyéssa Helsingin kaupungin kanssa, ja
Helsingin Satama Oy vastaa hankkeen toteuttamisesta omana investointinaan.

Maanalaisen yleiskaavan ehdotuksesta Helsingin Satama Oy toteaa lausuntonaan seuraavaa:

Maanalaisessa yleiskaavassa esitettya merkintda " Ohjeellinen suunniteltu sataman
liikenteelle varattu tunneli. Tunnelin toteuttamis- ja ylldpitovastuu on Helsingin Satama
Oy:lla.” tulisi tdydentaa seuraavasti: "Ohjeellisesti suunnitellun satamatunnelin
toteuttamisedellytykset tulee turvata.” Maanalaisen yleiskaavan tdsmallinen merkinta
mahdollistaa osaltaan satamatunnelin toteuttamista.

Perusteluna merkinnan tdydentamiselle on kaupungin aikataulutavoite satamatoimintojen
keskittamisesta Lansisatamaan. Satamatunneli on keskeisin ja merkittavin osa Helsingin
Satama Oy:n keskittdmisskenaariota, ja jotta satama voi osaltaan toteuttaa
keskittdmisskenaariota, on Lansisataman alue tunneliyhteyksineen saatava valmiiksi,
mink& jalkeen satamatoimintojen vaiheistus, ja sataman ja varustamoasiakkaiden
toimintojen uudelleenjarjestelyt voidaan toteuttaa.

Merkinté olisi my6s linjassa ohjeellisten suunniteltujen maanalaisia tiloja ja teknisen huollon
tunneleita esitettdvan merkinnén kanssa.

Helsingin Satama Oy Port of Helsinki Ltd
PL 197, 00141 Helsinki P.O. Box 197, FI-00141 Helsinki
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Satu Aatra
Satamatunnelin yleissuunnitelma valmistuu vuoden 2021 aikana.
Lisétietoja Satu Aatra, puh. 09 310 33527, satu.aatra@portofhelsinki.fi.
Ville Haapasaari
toimitusjohtaja
Helsingin Satama Oy
Helsingin Satama Oy Port of Helsinki Ltd

PL 197, 00141 Helsinki P.O. Box 197, FI-00141 Helsinki



Kirjaamo Helsinki

Lahettdja: Inkinen Samu (STUK) <Samu.Inkinen@stuk.fi>

Lahetetty: tiistai 16. maaliskuuta 2021 13:33

Vastaanottaja: Kirjaamo Helsinki

Aihe: VS: Lausuntopyyntd: Helsingin maanalainen yleiskaava 2021 -ehdotus, KYLK/ HEL

2017-001746

Hyva vastaanottaja,

Sateilyturvakeskus kiittaa mahdollisuudesta lausua ja ilmoittaa, ettei silld ole lausuttavaa lausuntopyyntéénne
Helsingin maanalainen yleiskaava 2021 -ehdotuksesta, KYLK/ HEL 2017-001746.

Ystavallisin terveisin,

Samu Inkinen
Johdon assistentti

Samu Inkinen

Johdon assistentti

Sateilyturvakeskus

Ympariston sateilyvalvonta

Laippatie 4, PL 14, 00811 Helsinki

Puh. 09-7598 8489, GSM 040 5218 700
Fax 09-7598 8498

E-mail: samu.inkinen@stuk.fi
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Helsingin kaupungin kirjaamo
helsinki.kijaamo@hel.fi

KYLK/ HEL 2017-001746

Senaatti-kiinteistdjen lausunto Helsingin
maanalainen yleiskaava 2021 -ehdotus nro
12704 nahtavilla

Helsingin maanalaisen yleiskaavan ehdotus nro 12704 on ollut nahtavilla 25.2.-26.3.2021.
Maanalaisen yleiskaavan valmistelun aikana Senaatti-kiinteistdjen kanssa on kayty erikseen lapi
valtion/Senaatti-kiinteistdjen kiinteistdjen yksityiskohtaisia tarpeita, mm. turvallisuuteen liittyvia
seikkoja ja niiden huomioon ottamista maanalaisessa yleiskaavassa.

Maanalaisessa yleiskaavassa ja kaavaselostuksessa on riittavalla tarkkuudella huomioitu
turvallisuusnakdkulmat, kuten:

e Kaavamaarayksissa velvoitetaan ottamaan huomioon valtionhallinnon maanalaiset
tilat ja suunnitelmat.

e Maanlaisessa yleiskaavassa ei julkisteta luetteloa uusista maanalaisista teknisen
huollon tiloista ja tunneleista, hankerekisteria eika maanalaisen teknisen huollon ja
tilojen erillista teema-karttaa, jotka ovat viranomaisten suunnittelukaytossa.

e Maanalaisia tiloja suunniteltaessa on varmistettava kallioperan rakennettavuus
suojavyohykkeineen ja turvallisuusvaikutuksineen.

Senaatti-kiinteistot korostaa, etta yhteistyo Senaatin ja kaupungin valilla myos
asemakaavoitustasolla on erittdin tarkeaa. Asemakaavoituksessa tulee varmistaa, ettei valtion
kiinteistojen kayttoturvallisuutta heikenneta. Erityisesti on huomattava, ettei julkisia kulkuyhteyksia
tai ilmanvaihto- tms. rakenteita voida sijoittaa ministerididen eika turvallisuudesta vastaavien
organisaatioiden (esim. poliisi, rajavartiosto, puolustusvoimat) kdytossa oleviin rakennuksiin tai
niiden valittdmaan laheisyyteen, koska naissa kohteissa toiminnalle ja kululle on asetettu tiukkoja
turvallisuusvaatimuksia.

Senaatti-kiinteistdjen yhteyshenkild asiassa on turvallisuusjohtaja Tuomas Lehmusmetsa, puh.
040 504 1978, tuomas.lehmusmetsa@senaatti.fi.

Senaatti-kiinteistot
Lintulahdenkatu 5 A, PL 237, 00531 Helsinki | Vaihde 0205 8111 | Y-tunnus 1503388-4 | senaatti.fi
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Helsingissa 16.3.2021
Senaatti-kiinteistot

Jari Sarjo
Konsernijohtaja
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SK Etela-Suomi

Senaatti-kiinteistot
Lintulahdenkatu 5 A, PL 237, 00531 Helsinki | Vaihde 0205 8111 | Y-tunnus 1503388-4 | senaatti.fi



Helsingin seurakuntayhtyma

Kiinteistdosasto
‘ . Kolmas linja 22 B, 00530 Helsinki
KIRKKO HELSINGISSA
KYRKAN | HELSINGFORS p. 09 23400 (vaihde)

www.helsinginseurakunnat.fi

helsinki.kirjlaamo@hel.fi.
Kymp/Maka/HEL 2017-001746

17.3.2021

Lausunto Helsingin maanalaisen yleiskaavan 2021 ehdotuksesta ja siihen
liittyvasta muusta aineistosta

Helsingin seurakuntayhtyma kiittd&d Helsingin kaupunkia maanalaisen
kaavan hyvasta valmistelusta sekd seurakuntayhtyman mahdollisten
tilatarpeiden huomioimista jo varhaisessa vaiheessa.

Helsingin seurakuntayhtyma toteaa, ettéd sen maanalaiset tilatarpeet
ovat edelleen valideja ja ne on selostuksessa mainittu huomioitavan
myo6s kaavan jatkokasittelyssa.

Helsingin seurakuntayhtymé toteaa edelleen, ettd mikali kaavan
edetessa on tarvetta, on seurakuntayhtyméa valmis tdsmentamaan
maanalaisia tilatarpeita niin pyydettaessa.

Kai Heinonen
kiinteistdjohtaja
Helsingin seurakuntayhtyma



OTE POYTAKIRJASTA

22 Uudenmaan liitto
:ii2e® Nylands férbund
LA
Maakuntahallitus § 33 22.03.2021

Lausunto Helsingin maanalaisen yleiskaavan ehdotuksesta

Maakuntahallitus 22.03.2021 § 33
161/06.02.00/2021

Tiivistelma
Maakuntahallitukselle esitetaan, ettad se paattda antaa ehdotuksen mukai-
sen lausunnon.

e Maanalaisen yleiskaavan ratkaisut tukevat hyvin maakuntakaavojen ta-
voitteita ja taydentavat Helsingin yleiskaavan osoittamaa maankayton
kehitysta alueella.

o Kaavaselostusta tulee korjata maakuntakaavatilanteen osalta, koska
Helsingin seudun vaihemaakuntakaava on taytantéénpanokiellossa.

Asian vireilletulo
Helsingin maanalaisen yleiskaavaehdotuksen lausuntopyyntd on saapunut
24.2.2021. Helsingin kaupunkiymparisté pyytdd Uudenmaan liitolta lausun-
toa 19.3.2021 mennessa. Lausunnolle on pyydetty ja myodnnetty lisdai-
kaa niin, ettd lopullinen lausunto annetaan maakuntahallituksen kokous-
kasittelyn jalkeen.

Uudenmaan liitto on antanut lausunnon Helsingin maanalaisen yleiskaavan
luonnoksesta 25.8.2020.

Asian tausta
Helsingin uuden maanalaisen yleiskaavan suunnittelualue kasittda koko
Helsingin alueen maanalaiset kallioon sijoittuvat ja suunnitellut tilat. Oster-
sundomin osalta on ratkaistu ainoastaan vain ne varaukset, jotka eivat ole
riippuvaisia maanpaallisestd maankaytésta. Alueeseen kuuluvat myos ve-
sistojen ja merialueiden maanalaiset osuudet.

Maanalainen yleiskaava pohjautuu vuonna 2018 voimaan tulleen Helsin-
gin yleiskaavan 2016 ratkaisuihin ja vaikutusarviointeihin. Maanalainen
yleiskaava taydentaa yleiskaavan ratkaisuja ja turvaa osaltaan maanpaalli-
sen maankayton toteutumisen. Nykyisen, vuonna 2011 voimaan tulleen
kaavan uusiminen on tarpeen, silld osa siina esitetyista tilavarauksista on
jo vanhentunut ja uusia tilantarpeita on noussut esiin.

Uusina erityisteemoina ja tavoitteina verrattuna voimassa olevaan maan-
alaiseen yleiskaavaan ovat maalammon hyddyntaminen, maanalaisten
kaupallisten ymparistojen kehittaminen, kavely-ymparistojen kehittaminen,
viihtyisyyden parantaminen, toiminnallisten yhteyksien luominen maan-
alaisten raideliikenneasemien alueilla seka liikkennetunnelit.

Maakuntakaavatilanne

Helsingin alueella on voimassa useita maakuntakaavoja, jotka ovat oh-
jeena kuntakaavoitukselle. Uusimaa-kaava 2050 kokonaisuuteen kuu-
luva Helsingin seudun vaihemaakuntakaava on hyvaksytty elokuussa
2020, mutta Helsingin hallinto-oikeus on
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valipaatoksellaan 22.1.2021 kieltanyt sen taytantoonpanon. Taytantdonpa-
nokielto tarkoittaa, ettd kaava ei ole voimassa ennen kuin hallinto-oikeu-

den varsinaiset paatdkset ratkaisevat asian. Talla hetkelld voimassa olevat
maakuntakaavat ohjaavat kuntakaavoitusta ja muuta viranomaistoimintaa.

Uudellamaalla voimassa olevissa maakuntakaavoissa on esitetty Pasila—
keskusta—Laajasalo-raideyhteys, Pisararadan yhteys, Hakamaentien tun-
nelijatkeet Turunvayla—Hakamaentie ja Hakamaentie—Lahdenvayla sisal-
tden yhteyden Hermannin rantatielle, Keha Il tunneliosuus seka keskusta-
tunneli. 2. vaihemaakuntakaavassa on esitetty Pisararadan tunneli, lento-
radan tunneli ja lansimetron tunneli. 4. vaihemaakuntakaavassa on esitetty
Tallinna-tunneli.

Voimassa olevissa maakuntakaavoissa on esitetty myds seuraavat maan-
alaisessa yleiskaavassa olevat kohteet: Pitkdkosken ja Vanhankaupun-
gin vedenpuhdistamot seka Paijannetunneli ja em. vedenpuhdistamojen
valinen raakavesitunneli, Viikinmaen jatevedenpuhdistamo tulo- ja poisto-
tunneleineen, Ostersundomin jatevedenpuhdistamo ja siihen liittyva purku-
tunneli, siirtovesijohto seka Kilpilahdessa tuotetun kaukoldmmdn yhteys-
tarvenuoli. Ote voimassa olevien maakuntakaavojen yhdistelmasta on liit-
teena 1.

Helsingin seudun vaihemaakuntakaavan ratkaisut ovat liikenteen ja yhdys-
kuntateknisen huollon osalta pddosin yhdenmukaisia voimassa olevien
maakuntakaavojen kanssa, mutta ratkaisuja on ajantasaistettu seka esitys-
tapaa ja kaavamerkintdja on yleispiirteistetty suhteessa voimassa oleviin
maakuntakaavoihin.

Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa esitetaan likennetunnelina
maanalaiset osuudet Pisararadasta seka liikennetunnelin ohjeellisena mer-
kintdna Helsingin alueella maanalaiset osuudet Lentoradasta ja Tallinna-
tunnelista. Lyhyita tunneliosuuksia tai kokonaan Keha I:n sisépuolelle sijoit-
tuvia tietunneleita ei esitetd maakuntakaavassa, vaan niiden tarve ratkais-
taan yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa. Maakuntakaavassa ei oteta
kantaa yleiskaavassa esitettyihin, metroratoja alemman tasoisiin ratoihin
kuten pikaraitiotieverkostoon. Ote hyvaksytysta Helsingin seudun vaihe-
maakuntakaavasta on liitteena 2.

Uudenmaan liiton luonnosvaiheen lausunto

Uudenmaan liitto on valmisteluvaiheen lausunnossaan 25.8.2020 kiinnitta-
nyt huomiota seuraaviin asioihin:

o Koko kaava-aluetta koskevaan suunnittelumaaraykseen on maalam-
mon hyoddyntamiseen liittyvaan kohtaan tarpeellista lisata maininta poh-
javesialueiden huomioimisesta.

e Jatkossa kannattaisi entisestaan selkiyttaa koko kaava-aluetta koskevia
maarayksia paallekkaisyyksien osalta.

e Liikenteen osalta esitetty teemakartta on erityisen havainnollinen, ja jat-
kossa myOs muista teemoista kannattaisi tarjota osallisille havainnolli-
sempi kaavakartta-aineisto.
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Uudenmaan liiton lausunto on otettu huomioon kaavaehdotuksessa seu-
raavasti:

o Kaava-aineistoa on tdydennytty selvityksella, joka koskee alueellisten
maaldmpdratkaisujen periaatteita maankaytdn suunnittelussa ja toteu-
tuksessa. Maalamp06a koskevaa maaraysta on taydennetty selvitysten
ja lausunnon johdosta.

e Vedenhankinnan kannalta tarkeita pohjavesialueita koskeva lisays on li-
satty osaksi maalampoa koskevaa maaraysta.

Helsingin maanalainen yleiskaava tarjoaa kokonaiskuvan alueen maan-
alaisten tilojen ja verkostojen kehityksesta ja ennakoi tulevaisuuden tar-
peita. Kaava turvaa likkenteen ja yhdyskuntateknisen huollon verkostojen
maanalaisen kokonaisuuden pitkalle tulevaisuuteen.

Uudenmaan liitto katsoo, etta maanalaisen yleiskaavan ratkaisut tukevat
hyvin maakuntakaavojen tavoitteita ja taydentavat Helsingin yleiskaavan
osoittamaa maankaytdn kehitysta alueella. On ansiokasta, ettéd Helsinki lin-
jaa tdman kaavan avulla myds maanalaisia ratkaisuitaan pitkalle tulevai-
suuteen ja tukee nain yleiskaavansa ja strategiansa tavoitteiden toteutu-
mista.

Liikenne

Yleiskaava osoittaa olemassa olevat liikennetunnelit, suunnitellut likenne-
tunnelivaraukset ja liikenteen maanalaiset yhteystarpeet seka maanalai-
sille raideliikenteen asemille varattavat tilat. Ratkaisu sisaltdd maanalaisen
raideliikenteen, moottoriajoneuvoliikenteen, pyorailyn ja jalankulun seka
pysakoinnin.

Kansainvalisesti, valtakunnallisesti tai maakunnallisesti merkittavien raide-
tunneleiden osalta yleiskaavassa osoitetaan suunniteltuna liikennetunne-
lina Pisara-rata ja ohjeellisena suunniteltuna likennetunnelina Lento-

rata seka Tallinna-tunneli.

e Uudenmaan liitto katsoo, etta liikenteen osalta yleiskaava toteuttaa
maakuntakaavojen tavoitteita ja ratkaisuita kestavan liikkumisen tukemi-
sesta joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn edellytyksia parantaen.
Maakuntakaavan kansainvalisen ja valtakunnallisen saavutettavuuden
parantamisen tavoitteet on huomioitu maanalaisessa yleiskaavassa riit-
tavassa maarin.

e Maakuntakaavassa ei oteta kantaa yleiskaavassa esitettyihin, metrora-
toja alemman tasoisiin ratoihin kuten pikaraitiotieverkostoon.

Yhdyskuntatekninen huolto

Maanalaisen yleiskaavan tavoitteena on turvata suurten paakaupunkiseu-
dulle merkittavien vesi- ja energiahuollon hankkeiden toteuttamismahdolli-
suudet ja tarvittavien tilavarausten takaaminen pitkalle tulevaisuuteen. Mer-
kittdvimmat maanalaisessa yleiskaavassa osoitetut uudet
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yhdyskuntateknisen huollon suunnittelukohteet ovat jatevedenpuhdistamot,
sahkdasemat, varikot ja tukikohdat, kaukojddhdytysasemat seka lampo-
keskukset, yhteiskayttétunnelit, tasausaltaat sekd muut tunnelit tai tilat.

¢ Uudenmaan liitto katsoo, etta olemassa olevaan verkostoon tukeutuva
ja tulevaisuuden tarpeet huomioiva kaavaratkaisu vastaa hyvin maa-
kuntakaavojen tavoitteita.

Maalampo / Geoenergia

Maalammon kaavamaaraykset koskevat koko kaava-aluetta. Kaavassa
edistetdan maalammon hyddynnettavyytta alueilla, joissa se ei ole ristirii-
dassa muun maanalaisen tai maanpaallisen kayttotarkoituksen kanssa. Li-
saksi kaavaehdotukseen sisaltyy maarays liittyen alueellisen geoener-
gian edistamiseen.

e Uudenmaan liitto toteaa, etta tavoitteet geoenergian osalta ovat kunni-
anhimoiset. Uusiutuvaa energiaa, kuten geoenergiaa, kannattaa hyo-
dyntaa siirryttaessa kohti hiilineutraalia Helsinkia.

¢ Uudenmaan liitto pitaa hyvana, ettd ehdotusta on taydennetty alueelli-
sen geoenergian edistdmista koskevalla maarayksella seka vedenhan-
kinnan kannalta tarkeitéa pohjavesialueita koskevalla maarayksella.

Kehittamisen kohdealueet: Maanalaiset julkiset ja kaupalliset palvelut
ja kavelyalueet seka keskusta

Kaavassa on osoitettu maanalaisten julkisten ja kaupallisten palveluiden
alueet kaupallisen selvityksen pohjalta. Nama sijoittuvat Helsingin keskus-
tan maanalaiselle alueelle paaosin nykyisten ja tulevien raideliikenteen
asemien ymparistoon. Ohjeelliset merkinnat on osoitettu seuraaville yhdek-
sélle alueelle: Rautatieasema, Kamppi, Ruoholahti, Kaisaniemi, Haka-
niemi, Sérnainen, Kalasatama, T60I6 ja Pasila. Kavely-ymparistdista maa-
rataan lisaksi koko kaava-aluetta koskevassa maarayksessa.

Kaavassa on annettu erikseen myos keskustan maanalaista aluetta koske-
via kaavamaarayksia. Keskustan maanalaiseen alueeseen kohdistuu suu-
rin maanalaisen maankayton ohjaamistarve. Keskustan maanalaista alu-
etta osoitetaan toiminnoille, jotka ensisijaisesti tukevat maanpaallisia julki-
sia ja muita toimintoja, liikennetta ja huollon tarvetta. Tilojen soveltuvuus
tutkitaan alueelle laadittavien maanalaisten asemakaavojen yhteydessa
tarkemmin.

¢ Uudenmaan liitto katsoo, ettd maanalaisen yleiskaavan mahdollistama
kestavaan liikkkumiseen tukeutuva, tiivis ja monipuolinen maankaytto
erityisesti keskusta-alueilla vastaa hyvin maakuntakaavojen tavoitteita.

Viherrakenne ja kulttuuriymparistot
Viherrakenne, mukaan luettuna virkistyksen ja luonnonsuojelun ndkokul-

mat, seka kulttuuriymparistét on otettu huomioon yleiskaavan kaavamaara-
yksissa.
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e Uudenmaan liitto katsoo, etta viherrakenteen ja kulttuuriymparistojen
osalta yleiskaavan ratkaisu vastaa riittdvalla tavalla maakuntakaavan
ratkaisua. Naihin arvoihin kohdistuvat mahdolliset muutokset ovat pie-
nialaisia ja voidaan ottaa huomioon yksityiskohtaisemmassa suunnitte-
lussa yleiskaavassa esitettyjen maaraysten mukaisella tavalla.

Maakuntakaavatilanne

Kaavaselostusta tulee korjata maakuntakaavatilanteen osalta. Helsingin
seudun vaihemaakuntakaava ei ole voimassa, joten se ei ole kuntakaavoi-
tusta ohjaava kaava. Liséksi Ostersundomin maakuntakaava on voi-
massa Helsingin hallinto-oikeuden hylattya kaavaa koskeneet valituk-

set marraskuussa 2019.

Maakuntahallitus paattaa
¢ antaa edelld esitetyn ehdotuksen mukaisen lausunnon
o tarkastaa pdytakirjan tdman pykalan osalta kokouksessa.

Maakuntahallitus paatti
e antaa edella esitetyn ehdotuksen mukaisen lausunnon
o tarkastaa poytakirjan taman pykalan osalta kokouksessa.

Vastuujohtaja Paula Autioniemi
Asiantuntija llona Mansikka

Paatosote: Helsingin kaupunki

1 HKI maanalainen YK ehdotu liite 1
2 HKI maanalainen YK ehdotus liite 2

Otteen oikeaksi todistaa

22.03.2021

Petra Salmi
Arkistonhoitaja
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Muutoksenhakuohje/oikaisuvaatimus koskee pykalia: § 33

Muutoksenhakukielto

Paatdkseen, joka koskee vain asian valmistelua tai taytantddnpanoa, ei saa kunta-
lain 136 §:n mukaan hakea muutosta.



HELSINGIN MAANALAISEN YLEISKAAVAN EHDOTUS

D Suunnittelualue

UUDENMAAN VOIMASSA OLEVIEN
MAAKUNTAKAAVOJEN YHDISTELMA

Taajamatoimintojen alue
Omrade for tatortsfunktioner

Tiivistettava alue
Omrade som ska fortatas

Raideliikenteeseen tukeutuva taajamatoimintojen alue
Omrade for tatortsfunktioner som stoder sig pa spartrafik

Keskustatoimintojen alue, valtakunnan keskus
Omrade for centrumfunktioner, rikscentrum

Keskustatoimintojen alue,

kuntakeskus / padkaupunkiseudun aluekeskus

Omrade for centrumfunktioner,

kommuncentrum / omradescentrum i huvudstadsregionen

« |

= Ampumaradan alue tai kohde
ea Omrade eller objekt for skjutbana
o—(@@m
EN Energiahuollon alue tai kohde
@—(EN) Omréade eller objekt fér energifdrsérjning
en
ET

Yhdyskuntateknisen huollon alue
Omrade for samhallsteknisk forsérjning

EJ3 Ylijazamamaiden loppusijoitukseen varattu alue
D Omrade reserverat for slutdeponering av éverskottsjord
Jate- ja energiahuollon alue
Omrade for avfallshantering och energiférsorjning

EP Puolustusvoimien alue
Forsvarsmaktens omrade
Puolustusvoimien alue, jonka toissijainen kayttétarkoitus

EP/U on virkistys-, matkailu- ja/tai koulutustoiminta

Forsvarsmaktens omrade, vars sekundara anvandningsandamal
ar rekreation, turism och/eller utbildning

Liikennealue
Trafikomrade

Luonnonsuojelualue
Naturskyddsomrade

Virkistysalue
Rekreationsomrade

Tybpaikka-alue
Arbetsplatsomrade

Viheryhteystarve
Behov av gronforbindelse

Merkitykseltdan seudullinen vahittaiskaupan suuryksikkd
Stor detaljhandelsenhet av regional betydelse

Satama
Hamn

Eritasoliittyma
Planskild anslutning

Moottorivayla
Motorled

Valtatie / Kantatie
Riksvég / Stamvag

Seututie
Regional véag

Paarata
Huvudbana

Seutuliikenteen rata
Bana for regional trafik

Yhdysrata
Forbindelsebana

Liikennetunneli
Trafiktunnel

Liikennevéaylan katkoviivamerkinta osoittaa vaihtoehtoisen
ratkaisun tai ohjeellisen linjauksen
Trafikled betecknad med streckad linje anger en alternativ
16sning eller riktgivande strackning

Liikenteen yhteystarve
Behov av trafikférbindelse

Laivavayla
Fartygsled

Venevayla
Smabatsled

Joukkoliikenteen vaihtopaikka
Omstigningplats for kollektivtrafik

Paakaupunkiseudun poikittainen joukkoliikenteen yhteysvali
Tvargaende kollektivtrafikforbindelse i huvudstadsregionen

400 kV voimajohto
400 kV kraftledning

400 kV voimajohdon ohjeellinen linjaus
400 kV kraftledning, riktgivande stréackning

110 kV voimajohto
110 kV kraftledning

110 kV voimajohdon ohjeellinen linjaus
110 kV kraftledning, riktgivande strackning

Maakaasun runkoputki
Naturgashuvudledning
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Raakavesitunneli
Ravattentunnel

Runkovesijohto
Stamvattenledning

Vedenhankinnan kannalta arvokas pintavesialue
For vattenférsorjning viktigt ytvattensomrade

Pohjavesialue
Grundvattensomrade

Jatevesitunneli
Avloppstunnel

Natura 2000 verkostoon kuuluva tai ehdotettu alue
Omrade som hor till eller féreslagits hora till natverket
Natura 2000

Arvokas harjualue tai muu geologinen muodostuma
Vardefull &s eller annan vardefull geologisk formation

Alue, jolla sijaitsee merkittévia kiviainesvarantoja
Omrade med betydande stenmaterialstillgangar

Valtakunnallisesti merkittédva rakennettu kulttuuriymparisté (RKY 2009)
Byggd kulturmiljo av riksintresse (RKY 2009)

Valtakunnallisesti arvokas maisema-alue. (Valtioneuvoston paatds 1995)
Nationellt vardefullt landskapsomrade (statsradets beslut 1995)

Maakunnallisesti merkittava kulttuuriymparistd
Kulturmiljé av intresse pa landskapsniva

Puolustusvoimien melualue (Lagq 7.2, Yli 55 db)
Forsvarsmaktens bulleromrade (L e, 7., 6ver 55 db)

UNESCOn maailmanperintékohde
Objekt som ingar i UNESCO:s varldsarvslista

Saaristovydhykkeiden valinen raja
Gréns mellan skargardszoner

Mantereen rantavydhyke ja sisdsaaristo
Fastlandets strandzon och inre skargarden

Paakaupunkiseudun rannikko- ja saaristovychyke -rajaus
Avgransning av huvudstadsregionens kust- och skargardszon
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Taajamatoimintojen kehittdmisvydhyke
Utvecklingszon for tatortsfunktioner

P&akaupunkiseudun ydinvyéhyke
Huvudstadsregionens kérnzon
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Liikennealue, satama
Trafikomrade, hamn
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Virkistyskaytén kohdealue
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Puolustusvoimien alue, jolla on samanaikaista virkistys-,
matkailu- ja/tai koulutustoiminnallista siviilikayttéa

EP-v Forsvarsmaktens omrade med samtidigt civilt bruk inom 1:250 000
rekreation, turism och/eller utbildning. o UUDENMAA_N LITTO
-~ . N _ . o . ) Lausunnon liite 2
Puolustusvoimien alue, jonka toissijainen kayttotarkoitus Pohjakartta-aineisto © Maanmittauslaitoksen 204/06.02.00/2020
EPv on virkistys-, matkailu- ja/tai koulutustoiminta Maastokartta 1:250 000, 2018 Je.

Férsvarsmaktens omrade, vars sekundéra

anvandningsandamal &r rekreation, turism och/eller utbildning

Puolustusvoimien alue, jonka toissijainen

Ampumarata-alue

EP/sl kayttotarkoitus on luonnonsuojelualue Omrade for skjutbana
o Férsvarsmaktens omrade, vars sekundéra Kaupan alue
anvandningsandamal &r ett naturskyddsomrade Omrade for handel
Natura 2000 alue Satama
a -
Natura 2000-omrade Hamn o .
2 m Raskaan raideliikenteen varikko
W Arvokas geologinen muodostuma Depa for tung jarmvéagstrafik
a4 Vaérdefull geologisk formation Liityntapysakointialue
Kulttuuriympariston tai maiseman vaalimisen Omrade for anslutningsparkering
kannalta tarkea alue Joukkoliikenteen vaihtopaikka
Omrade som ar viktigt med tanke pa Omstigningplats for kollektivtrafik
a kulturmiljon eller landsk ard . . . . . .
uiturmrion eflerfandskapsvaraen [ Valtakunnallisesti merkittédva kaksiajoratainen tie
et Puolustusvoimien melualue Vag med tva kérbanor av betydelse pa riksniva
Férsvarsmaktens bulleromrade Maakunnallisesti merkittava tie
Lentomelualue (Lden 55 - 60 dBA) Vég av betydelse pa landskapsniva
Flygbulleromrade (Lden 55 - 60 dBA) Seudullisesti merkittava tie
V&g av betydelse pa regional niva
Vedenhankinnan kannalta arvokas pintavesialue

For vattenforsorjning viktigt ytvattenomrade

Pohjavesialue

Joukko- ja/tai tavaraliikenteen kannalta
merkittéva tie tai katu
V&g eller gata som &r viktig med tanke pa

7" Grundvattenomrade kollektivtrafik och/eller godstrafik
Jatevesitunneli e Péaarata
@ Avloppstunnel Huvudbana
Jatevesitunnelin ohjeellinen linjaus Yhdysrata
@ Riktgivande strackning for avloppstunnel Forbindelsebana
@ Kaukolammén siirron yhteystarve ity Metro
Behov av éverféringsférbindelse for fiarrvarme Metro
Raakavesitunneli e 4 Metron ohjeellinen linjaus
—W— Révatt\éntllj:nel : Riktgivande strackning for metro
_——— - Liikennetunneli
_ @ _ Runkovesijohdon ohjeellinen linjaus -—=- Trafiktunnel
Riktgivande strackning fér huvudvattenledning . . S .
e — — —  Liikennetunnelin ohjeellinen linjaus
— \}éowf?|ajgh-to - Riktgivande strackning for trafiktunnel
raftledning o
Laivavayla
- Q- Voimajohdon ohjeellinen linjaus ° ° Farled
Riktgivande strackning for kraftiedning . Lo
o o Veneilyn runkovayla
Yhdyskuntateknisen huollon alue Basfarled for battrafik
Omrade for samhallsteknisk férsérjning Maakaasun runkoputki

Naturgashuvudledning



Electronic signature

Signed by Date and time (UTC+01:00) Amsterdam, Berlin, Bern, Rome, Stockholm, Vienna
JUHA-PEKKA WECKSTROM 18.03.2021 71.59.59
ate of birth
(Identity verified with Finnish elD) D7 9 7f 0-01-22

Signature method
Finnish elD



1(3)

Ruutu, Oasmaa 18.3.2021

Helsingin kaupunki

Kirjaamo
Kaupunkiymparistélautakunta
helsinki.kijaamo@hel.fi

KYLK/ HEL 2017-001746

HELEN OY:N JA HELEN SAHKOVERKKO OY:N LAUSUNTO HELSINGIN MAANALAISEN
YLEISKAAVAN 2021 EHDOTUKSESTA

Helsingin kaupunkiymparistdn toimialan maankaytén yleissuunnittelupalvelu on
pyytanyt Helen Oy:lta ja Helen Sahkdverkko Oy:lta lausuntoa Helsingin
maanalaisen yleiskaavan 2021 ehdotuksesta ja siihen liittyvastd muusta
valmisteluaineistosta. Helen Oy ja Helen Sahkéverkko Oy kiittavat
mahdollisuudesta antaa lausunto ja toteavat lausunnossaan seuraavaa:

Kaupungin maankaytto tiivistyy. Energiahuolto hajautuu entisestaan ja tulee
koostumaan nykyistd pienemmista ja useammista yksikdista, jotka kytkeytyvat
verkon kautta kokonaisuudeksi. Verkko, seka kaukolampé- ettd sahkdverkko,
mahdollistaa myés pientuottajien littymisen energiahuoltojarjestelmé&én ja on siten
edistdmassa yhteisvastuullista matkaa kohti hiilineutraalia tulevaisuutta.

Helsingin energiahuollon paasiirtolinjat on jo kymmenia vuosia sijoitettu tiiviin
kaupungin alle tunneleihin. TAma niin kutsuttu energiatunneliverkosto liittaa lahes
kaikki nykyiset energiantuotannon laitosalueet toisiinsa. Tunneleissa kulkevat seka
kaukoldmp®- ja kaukokylmaputkistot ettd sahkdnjakelun paakaapelit. Naiden
liséksi useissa tunneleissa, joita kutsutaan yhteiskayttétunneleiksi, kulkevat myés
vesihuollon ja tietoliikenteen pé&alinjat. Tunnelisijainti antaa paasiirtolinjoille
hairiéttéman ja turvallisen sijainnin seka vapauttaa maapinta-alaa muun
maankaytdn tarpeisiin.

Helen on sijoittanut kallioon myds kylmaakkuja, polttoainevarastoja ja
tuotantolaitoksia seké tulevaisuudessa myds l[dmpdakkuja. Uutena tutkimus- ja
kehityskohteena maailmalaajuisesti ovat pienet joko pelkastdan [Ampda tai sekd
Iampoa etté sédhkoa tuottavat ydinreaktorit SMR (small modular reactors). Lampoa
tuottavat reaktorit saattavat Helsingisséa olla mahdollinen uusi [Ammd&ntuotantotapa
tehokkuutensa ja pienen tilantarpeensa ansiosta. Niiden sijoittamiseksi
kallioperdén energiatunneliverkoston piiriin voidaan hyddyntaa jo rakennettuja tai
kayttdmattdmia kalliotiloja. Energiatunneliverkostoa voidaan myds laajentaa
sopiville sijoituspaikoille. Nykyisid ET merkinalla olevia alueita voidaan myés
tutkia mahdollisina sijoituspaikkoina.

Merkittdva uusiutuvan l&mpdenergian lahde tulee olemaan kalliopera.
Maanalaisessa yleiskaavaehdotuksessa onkin hyvin esitetty Helenin nykyisten
laitosalueiden sekd my6s asemakaavasuunnittelussa olevien Hanasaaren ja
Malmin energiakortteleiden kallioperan varaaminen energiahuollolle. Naille alueille
rakennettuina tulevat lampdélaitokset ovat jo valmiiksi siirtoverkon &arella.
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Toinen vahvasti kehittyva energiateknologia on vedyn hyédyntdminen. Vedyn
tilantarpeet ovat viela iso kysymysmerkki, mutta maanalaisen yleiskaavan on hyva
tunnistaa néaiden tulevaisuuden ratkaisuiden tilatarpeet ja on tarkea varmistaa
sek& Helenin hallinnoimien tonttien ettd niiden alla olevan kallioperén
kayttémahdollisuudet.

Useissa kiinteistkehitys- tai aluerakennushankkeissa suunnitellaan kalliolammaédn
hyédyntamista hankkeiden lammdnléhteend. Kytkemalla nama
kalliolampd&hankkeet osaksi verkostoa, pystytdan Helsingin energiantuotantoa
ohjaamaan hiilineutraaliksi kokonaispaastdjen minimointiin perustuen.
Lammityskautena kaytetaan vahapaastoista kallioldampda ja lAmmityskauden
ulkopuolella verkoston kautta saatavaa muuta vahapaastoéista lampda.
Lammityskauden ulkopuolella voidaan ladata kalliolampdlaitosten kallioperaa
kiinteistdja jaahdyttamalla kautta tai vain lopettamalla Iammoén otto. Helen kehittaa
aktiivisesti alueellisia energiapalveluratkaisuja hiilineutraali Helsinki tavoitteen
toteuttamiseksi.

Yleiskaava 2050 osoittaa kaupungin kasvun suunnat. Maankaytt6 tulee edelleen
tiivistymaan. Paljon tilaa vievia sateittaisia likennevaylia tullaan muuttamaan
bulevardikaupungeiksi. Uusien tiiviisti rakennettujen alueiden energiahuollon
turvaamiseksi on syyta varata alueiden laheltd kallioresursseja uusia
tuotantolaitoksia ja energiavarastoja varten myés tulevaisuudessa. Etenkin uusien
lampdvarastojen sijoittaminen kallioon joko olemassa oleviin tai uusiin kalliotiloihin
lammoénjakeluverkon aareen on tarkea tutkittava ratkaisu. Energiatunneliverkoston
ja oikeastaan yhteiskayttétunneliverkoston laajentamiselle uusien alueiden &&reen
on myos syyta varautua. Helen Oy katsoo, ettéd on aiheellista tehda
vhteiskayttétunneliverkoston kehittdmissuunnitelma, jolla vastattaisiin yleiskaava
2050 kasvutavoitteisiin.

Helen Oy:n ja Helen Sahkdverkko Oy:n maanalaisen yleiskaavaluonnoksen
suunnittelun yhteydessa esittamat tarpeet on hyvin huomioitu
yleiskaavaehdotuksessa. Edellisesta lausuntovaiheesta suunnitteluhankkeet ovat
edistyneet. Tasta johtuen Helen Oy ja Helen Sahkoverkko Oy esittavat seuraavat
tarkennusehdotukset yleiskaavaehdotukseen:

Kauppakartanonkadun liikunta- ja vaestdnsuojatilan (S2) yhteyteen esitetdan
varausta uudelle Helen Séhkodverkko Oy:n Itdkeskuksen sdhkdasemalle.

Helen Sahkoverkko Oy tdsmentaa tarvettaan Salmisaari-Suvilahti
kaapeliyhteydelle siten, ettd kaapeliyhteys voidaan rakentaa joko keskustan
maanalaisen kokoojakadun yhteyteen (L13) tai Hanasaari-Salmisaari
energiatunnelivarauksen yhteyteen.

Helenin alustavasti suunnitteleman merivesilamp&pumppulaitoksen vaihtoehdot
ovat tarkentuneet. Kyseessé on kaksi tunnelia, joista toinen on noin 20 km pitka
ottotunneli ja toinen lyhyempi purkutunneli. Tunneleiden rakentamiseksi tarvitaan
rakennusaikainen ajotunneliyhteys Tammakarilta. Ajotunnelina voidaan
mahdollisesti hyédyntédd Tammakarilla oleva vanhaa ja tulpattua ajotunnelia.
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Itse lampdpumppulaitos tarvitsee kalliotilavarauksen Salmisaaren
voimalaitostontin alta. Tunnelilinjausten sijainti ja laitosvaraus tulisi paivittada
yleiskaavakarttaan. Linjaukset voisi merkitéd yhteystarvemerkinnalla kuten
Kilpilahden lampd-/ yhteiskayttotunneli.

Maanalaisen rakentamisen vaatima lupaprosessi tulisi esittda yleiskaavan
selostuksessa.

Kaupunkiymparistén toimialan maankaytdn yleissuunnittelupalvelu on suunnitellut
maanalaista yleiskaavaa hyvassa ja kehittdvassa vuorovaikutuksessa Helen Oy:n
ja Helen Sahkoverkko Oy:n kanssa. Helen ja Helen Sahkoverkko Oy ovat
mielellaan kaupunkiympariston toimialan kanssa yhteistydssa kehittamassa
Helsingin kallioperan hyédyntamista osana tulevaisuuden hiilineutraalia Helsinkia.

Helen Oy

Juha-Pekka Weckstrém
toimitusjohtaja

Lisatiedot Aki Hamalainen aki.hamalainen@helen.fi p. 050 5021334
llkka Ruutu p. 040 7086767
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Viite: lausuntopyyntd 24.2.2021 (KYLK / HEL 2017-001746)

Lausunto Helsingin maanalaisen yleiskaavan 2021 kaavaehdotuksesta

Vaylavirasto

Vaylavirasto on  tutustunut yleiskaavaehdotukseen ja antaa lausuntonsa
likennejarjestelman seka rautateiden ja vesivaylien nakdkulmasta.

Maanalaisen yleiskaavan suunnittelualueena on koko Helsingin kaupungin hallinnollinen
alue. Suunnittelun tavoitteena on uudistaa vuonna 2011 voimaan tullut maanalainen
yleiskaava. Voimassa oleva kaava on tilavarausten osalta osittain vanhentunut ja kaavan
jalkeen on tullut tarpeita uusille varauksille. Maanalainen yleiskaava pohjautuu vuonna
2018 voimaan tulleen Helsingin yleiskaavan 2016 ratkaisuihin ja vaikutusarviointeihin.
Maanalainen vyleiskaava tdydentdad vyleiskaavan ratkaisuja ja turvaa osaltaan
maanpaallisen maankdytdon toteutumisen. Uudessa kaavassa varaudutaan tuleviin
maanalaisten toimintojen tarpeisiin ja kallioperan suunnitelmalliseen hyddyntamiseen.
Maanalainen yleiskaava huomioi jo rakennetut tilat ja turvaa tilavaraukset yhteiskunnalle
elintarkeille uusille hankkeille. Lahtékohtana kaavan valmistelussa on mm. maanalaisten
tilojen turvallisuuden varmistaminen rakentamisen ja kdyton aikana ja yhteistyd
maanalaisten tilojen ja tilavarausten haltijoiden seka eri viranomaistahojen kanssa.

Maantiet

Yleiskaavaehdotuksessa on osoitettu “Ohjeelliset suunnitellut liikennetunnelit”

merkinnalla tilavaraus Korppaan tunnelille, joka on ollut osa suunniteltua Pasilanvaylaa,
joka yhdistadisi toisiinsa Turunvadyldan, Hakamdentien ja Lahdenvdylan. Maanalaisen
yleiskaavan luonnosvaiheessa kaavakartalla esitettiin myds Kumpulan tunneli, joka niin
ikaan oli osa suunniteltua Pasilanvaylaa. Tama varaus on kaavaehdotuksesta poistettu.
Vaylavirasto totesi luonnosvaiheen lausunnossa, etta ndiden tunneliyhteyksien
toteuttaminen ei ole valtion intressissa eikd valtio ndin ollen osallistu niiden
toteuttamisen kustannuksiin. Korppaan tunnelin toteutuskelpoisuuden varmistaminen
kuitenkin edellyttda Turunvaylan (vtl) kehittdmisedellytysten turvaamista tunnelin
suuaukon laheisyydessa siten, etta voidaan varmistaa liikenteen sujuvuus ja turvallisuus.
Nyt, kun yleiskaavaehdotuksesta on poistettu Pasilanvdylan itdinen osuus, ovat
perusteet Hakamdentien muuttamiseksi kaduksi korostuneet entisestdaan. Vaylavirasto

PL 33, 00521 Helsinki Puhelin 0295 34 3000 etunimi.sukunimi@vayla.fi
Opastinsilta 12 A, 00520 Helsinki Faksi 0295 34 3700 kirjaamo@vayla.fi

www.vayla.fi



Jakelu

Tiedoksi

Lausunto 2(2)

LIVI/3386/03.01.02/2017
18.3.2021

katsoo, ettéd verkollisesta nakdkulmasta Hakamdentien muuttaminen kaduksi olisi
perusteltua ja asiassa tulisi kdynnistda prosessi Hakamdentien muuttamiseksi
maantiesta kaduksi. Taman prosessin yhteydessa on huomioitava myds Fintraffic Tie
Oy:n rooli nykyisen Hakamaentien tunnelin liikenteen hallintalaitteiden omistajana ja
operoijana.

Yleiskaavaehdotuksessa on myds osoitettu merkinnalld "Ohjeellinen suunniteltu sataman
liikenteelle varattu tunneli (Is-1)” tunneliyhteys Lansivaylaltd (kt 51) Lansisatamaan.
Merkinndn maarayksena on: "Sataman liikennettd varten varattu tila, jonka sijainti on
ohjeellinen. Tunnelin toteuttamis- ja ylldpitovastuu on Helsingin Satama Oy:lld, eikd se
ole osa tie- tai katuverkkoa". Vaylavirasto pitdda lahtdkohtaisesti hyvana, etta
maanalaisella yleiskaavalla pyritdan turvaamaan Lansisataman yhteyksien kehittdminen
ja toteuttamismahdollisuudet tulevaisuudessa. Vayldavirasto pitdaa kuitenkin kaavan
vaikutusten arviointia tunneliratkaisun liikenteellisten vaikutusten osalta varsin
vaatimattomana eivatka esimerkiksi tunnelin ja satamalilkkenteen muutosten vaikutuksia
Lénsivaylan ja Kehda I:n liikenteeseen ole kuvattu kaava-aineistossa lainkaan.
Yleiskaavan vaikutustenarviointia tulee viela tdydentdad tunnelien seudullisten ja
valtakunnallisten lilkennejarjestelmavaikutusten osalta.

Vaylavirastolla ei ole muuta huomautettavaa kaavahankkeesta. Maanteiden osalta
kattavamman lausunnon antaa Uudenmaan ELY-keskus.

Témdé asiakirja on séhkoisesti allekirjoitettu.
Véylavirastossa asian on ratkaissut osastonjohtaja Jaakko Knuutila ja esitellyt
asiantuntija, maankaytto Ville Vuokko.

Helsingin kaupunki

Anna Miettinen

Aimo Huhdanmaki

Jukka Peura

Anna Saarlo

Pekka Rajala

Liikenne- ja viestintaministerio
Uudenmaan ELY-keskus, L-vastuualue
Uudenmaan ELY-keskus, Y-vastuualue
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Lausunto Helsingin maanalainen yleiskaava 2021:n -ehdotuksesta

Helsingin kaupunki on pyytanyt 24.2.2021 lausuntoa Helsingin maanalainen
yleiskaava 2021 -ehdotuksesta. Helsingin seudun ympaéristdpalvelut -kuntayhtyman
hallitus on kokouksessaan 19.3.2021 paattanyt antaa asiasta seuraavan lausunnon:

HSY:n hallitus on 12.6.2020 (§70 antanut lausunnon Helsingin maanalaisen
yleiskaavan 2021 luonnoksesta ja siihen liittyvasta muusta valmisteluaineistosta.

Helsingin kaupunki ja HSY ovat tehneet laajaa yhteisty6ta koko kaavavalmistelun
ajan ja kaavaluonnoksesta annettu lausunto on kayty erikseen lapi kaavan laatijan
kanssa. Kaavaselostusta ja kaavakarttaa on tdydennetty ja tAsmennetty HSY:n
aiemman lausunnon mukaisesti.

Selostuksessa sivulla 12 esitelldan vesihuollon tarpeita. Laitos, joka tuottaa
talousvettd, tulisi olla vedenpuhdistamon sijaan vedenpuhdistuslaitos.
Jatehuollon kannalta HSY:ll4 ei ole kaavaehdotukseen lausuttavaa.

HSY tarkasteli lausunnossaan kaavan luonnoksesta myds maanalaisen
infrastruktuurin vaikutuksia ilmanlaatuun ja iimastopaastéihin. Maanalaisten tilojen
kulkuyhteyksien ja ilmanvaihdon poistopiippujen sijainnilla ja mitoituksilla on
vaikutuksia ilmanlaatuun seka rakentamisen ettad kayton aikana. HSY pitda
hyodyllisend kaavaehdotuksen kirjausta, jonka mukaan tunnelien ja tilojen
yksityiskohtaiset vaikutukset arvioidaan jatkosuunnittelun yhteydessa.

Kantakaupungin jakeluliikenteen tuottamien lahipaastdjen ja melun vahentamiseksi
olisi kannatettavaa parantaa keskustan huoltotunnelin kaytettavyytta ja kayttdastetta
nykyisesta.

HSY pitda tarkedna, ettd maanalainen yleiskaava luo edellytyksia
likennesuunnittelulle, joka edistda kestavien kulkumuotojen osuuden kasvua sekéa
vahentaa autoilun tarvetta ja autoliikenteen maaria. Kavelyn ja pyoérailyn seka
joukkoliikenteen edistaminen tukevat kaupungin tavoitetta vdhentaa liikenteen
kasvihuonekaasupaasttja seka samalla liikenteen lahipaastoja, mika vahentaa
asukkaille aiheutuvia terveyshaittoja. Maalammon kaytén edistdminen on myds
tarkea lahtékohta maanalaiselle yleiskaavalle.

Helsingin seudun ymparistépalvelut -kuntayhtyma
Raimo Inkinen
toimitusjohtaja

Tama asiakirja on sahkoisesti allekirjoitettu

Liitteet [Kirjoita liitteet]



2(2)
Jakelu [Kirjoita jakelu]
Tiedoksi [Kenelle tiedoksi]

Helsingin seudun ympadristopalvelut -kuntayhtyma
PL 100, 00066 HSY, Puh. 09 1561 2110, Y-2274241-9, www.hsy.fi

Samkommunen Helsingforsregionens miljotjanster
PB 100, 00066 HSY, Tfn 09 1561 2110, FO-2274241-9, www.hsy.fi



KAUPPAKAMARI

LAUSUNTO 1(3)

19.3.2021

Helsingin kaupunkiymparistdlautakunta

HELSINGIN MAANALAINEN YLEISKAAVA 2021 -EHDOTUS
Viite: KYLK/ HEL 2017-001746

Helsingin kaupunkiympariston toimiala on pyytanyt kauppakamarin lausuntoa Maanalainen yleiskaava
2021 -ehdotuksesta. Kauppakamari esittda lausuntonaan seuraavaa:

1. Yleista

Maanalainen yleiskaava on kaupungin strateginen maankayttosuunnitelma, jolla varataan
maanalaiset tilat kaupungin elintarkeisiin toimintoihin ja liikenteelle pitkalla aikatahtaimella
(2050). Nyt valmisteltava maanalainen yleiskaava on paallekkain voimassa Helsingin yleis-
kaavan 2016 kanssa ja korvaa aikaisemman maanalaisen yleiskaavan. Kaava kasittaa koko
Helsingin alueen maanalaiset kallioon sijoittuvat ja suunnitellut tilat. Se on oikeusvaikutteinen
ja ohjaa yksityiskohtaisempaa suunnittelua. Kaavan keskeisia tehtavia on uusien hankeva-
rausten ja jo rakennettujen tilojen yhteensovittaminen maan alla useassa eri korkeustasossa
seka maanpaallisen suunnittelun ja olemassa olevan rakenteen kanssa. Tavoitteena on, etta
Helsingin kaupunginvaltuusto voi hyvaksya kaavan vuonna 2021.

Maanalaisen tilan kysynta on kasvanut voimakkaasti erityisesti Helsingin kan-
takaupungin alueella talla vuosituhannella, mika on lisdnnyt maanalaisen ra-
kentamisen yhteensovittamisen ja ohjauksen tarvetta. Vaestonkasvu ja yhdys-
kuntarakenteen tiivistyminen lisdavat kysyntaa tulevaisuudessakin.

Kauppakamari pitdd maanalaisen yleiskaavan laatimista erittdin tarkeana.
Mahdollisimman ajantasainen kaava lisda kaupungin maankayton ennustetta-
vuutta ja yritysten toimintaympariston vakautta. Vaikka tavoitteena on ennen
kaikkea yhteiskunnan kannalta valttamattomien toimintojen turvaaminen, tulee
kaavan myos parantaa yritystoiminnan edellytyksia. Silté osin kuin maanalaisia
tiloja ei tarvita yhdyskuntateknisen huollon tai liikenteen tarpeisiin, tulee 1ahto-
kohtana olla joustavuus ja uusien maanalaisten toimintojen toteuttamismahdol-
lisuus.

Vaikka maanalainen yleiskaava on laadittu koko kaupungin kattavaksi, on sen
merkitys ylivoimaisesti suurin keskusta-alueella. Kaavan laatimisen yhtena tar-
keana tavoitteena tuleekin olla keskusta-alueen vetovoiman ja kilpailukyvyn
vahvistaminen. Jotta Helsingin ydinkeskusta pysyy houkuttelevana vaihtoeh-
tona kannattavalle ja monipuoliselle yritystoiminnalle, on keskustan saavutet-
tavuus turvattava ja sallittava kiinteistdjen joustava kehittaminen. Nain voidaan
varmistaa mm. keskustan elinvoimalle olennaisten kauppa- ja vapaa-ajankes-
kusten sailyminen alueella.

2. Maanalaisen yleiskaavan sisaltd

Maanalaisen yleiskaavan teemoina ovat tekninen huolto, likenne, maanalainen kavely-ym-
paristd ja maalampd. Siina otetaan huomioon nykyiset ja suunnitellut laajat kallioperassa
olevat maanalaiset tilat, merkittdvimmat tunneliyhteydet ja maanalaiset tilanvaraukset seka
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maanalaiseen rakentamiseen soveltuvat tilat. Kaavaehdotus sisaltdd noin 70 uutta tilava-
rausta. Kallioon osittain rajautuvat kellarikerrokset eivat kuulu kaavan piirin. Maanalaisen
kaupan, kavelyn ja joukkoliikenteen keskittymat on merkitty kaavaehdotukseen. Suunnitel-
mien tarkentumisen vuoksi on kumottu tai korvattu yleiskaavan 2016 vanhentuneita tai tar-
peettomaksi jaaneita tunnelivarauksia.

Kaavaehdotuksessa on useita yleiskaavaan 2016 perustuvia tunnelivarauksia
raide- ja moottoriajoneuvoliikenteelle. Keskustatunnelille on osoitettu uusi si-
jainti viimeisimpien suunnitelmien mukaisesti. Kaikki tunnelihankkeet eivat valt-
tamatta toteudu, mutta niille on tdssd vaiheessa varattava tila maan alta siita
huolimatta, ettd varauksesta saattaa aiheutua ylimaaraisia kustannuksia
muulle rakentamiselle.

Kauppakamari pitaa erittain tarkedna, ettd maanalaisessa yleiskaavassa 0soi-
tetaan tilavaraus Keskustatunnelille seka Lansisataman ja Lansivaylan valiselle
Satamatunnelille. Poikittaisliikenteen sujuvuuden turvaaminen tulevaisuudessa
edellyttdd myos ns. Pasilanvaylan lantisen ja itdisen tunneliyhteyden varausten
sailyttamista. Kaavaehdotuksesta poistettu itainen yhteys, Kumpulan tunneli,
tulee palauttaa kaavaan.

Kauppakamari pitda hyvana, etta tavoitteeksi on otettu maanalaisten kaupallis-
ten ja kavely-ympéristdjen kehittdminen seka viihtyisyyden parantaminen. Ole-
massa olevat maanalaiset joukkolilikenneasemat sisaltavat paljon hyédyntama-
tonta kaupallista potentiaalia ja uusia asemia suunniteltaessa voidaan liiketoi-
minnan tarpeet ja viihtyisyys ottaa aiempaa paremmin huomioon.

On myds hyva, ettd kaavaehdotuksessa on kiinnitetty erityistd huomiota maan-
alaisen pysakoéinnin mahdollistamiseen.

Helsingin hiilineutraalisuustavoitteen saavuttaminen edellyttda uusien energi-
antuotantojarjestelmien kayttdon ottamista. Maaldmmén hyddyntaminen li-
saantyy, mutta on ongelmallista tiiviisti rakennetuilla alueilla. On tarkeaa, etta
maanalaisessa yleiskaavassa linjataan maaldmpdkaivojen rakentamisen peri-
aatteita, jotta maalampoa voidaan tulevaisuudessa hyodyntaa mahdollisimman
paljon.

Kaavaan sisallytettavat yleishyodyllisten hankkeiden varaukset voivat olennai-
sesti rajoittaa kiinteistonomistajan oikeutta hyodyntaa kiinteistonsa maanalaisia
tiloja. Nain ollen on tarkeaa, ettei kaavaan sisallyteta turhia varauksia.

Kiinteistjen jarkevan kehittdmisen kannalta on valttamatonta sallia maanalai-
sen rakentamisen vaatimien maanpaallisten rakennelmien, kuten ilmanvaihto-
kuilujen, sijoittaminen myds katutilaan. Vaatimus rakenteiden ensisijaisesta in-
tegroimisesta rakennuksiin voi johtaa kohtuuttoman kalliisiin ja epatarkoituk-
senmukaisiin ratkaisuihin. Maanalainen rakentaminen on jo itsessaan kallista
ja maanpaallisten rakenteiden sijoittaminen esim. maanpaallisten vanhojen
kortteleiden sisdan erittain haastavaa, mika tulee ottaa huomioon maaraysta
sovellettaessa.
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Ottaen huomioon yleiskaavan muuttamisen vaikeus ja hitaus, on tarkeaa, etta
se laaditaan riittavan joustavaksi. Ehdotukseen on sisallytetty merkittavimmat
nykyiset ja suunnitellut maanalaiset tilat sekd kaavoittajan tiedossa olevat
hankkeet. Kaava tulee olemaan osittain vanhentunut jo hyvaksymishetkell3,
koska uusia hankkeita suunnitellaan jatkuvasti ja koska osa kiinteistbomista-
jista ei valttamatta vield halua hankkeitaan merkittdvaksi kaavaan. Siksi on
hyva, ettd kaavamaarayksissa on sallittu muunkin kuin kaavan osoittaman tila-
tarpeen mukainen rakentaminen, mikali siita ei aiheudu olennaista haittaa.

HELSINGIN SEUDUN KAUPPAKAMARI

Heikki J. Perala Tiina Pasuri
toimitusjohtaja maankaytto- ja liikenneasioiden paallikko
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helsinki.kijaamo@hel. fi

Lausuntopyynt6 24.1.2021
Kymp/Maka/HEL 2017-001746

Helsingin maanalaisen yleiskaavan 2021 ehdotus
Kiitamme lausuntopyynndéstanne.

Olemme lausuneet Helsingin maanalaisen yleiskaava osallistumis- ja
arviointisuunnitelmasta 12.6.2017 ja luonnoksesta 25.5.2020. Olemme tutustuneet
kaavanlaatijan vuoropuheluraporttiin ja siina esitettyyn vastineeseen Fingridin
lausunnosta.

Olemme tuoneet lausunnoissamme esille, ettd kaavan laatimisessa otetaan huomioon
Fingridin 400 kV maakaapelihanke Lansisalmi-Viikinmaki
(https://www.fingrid.fi’kantaverkko/suunnittelu-ja-rakentaminen/voimajohdot/helsingin-
kaapeliyhteyden-ymparistoselvitys/). Fingrid on kdynnistéanyt 400 kV kaapelihankkeen
yleissuunnittelun vuoden 2021 alussa. Lisatietoja kaapelin suunnittelutilanteesta,
tilavarauksesta ja paikkatiedoista antavat Fingridissa Risto Ryynanen, puh. 030 395 5219
ja Jussi Rantanen, puh 030 395 5274 (etunimi.sukunimi@fingrid.fi).

Vastineessa todetaan, ettad Fingridin 400kV maakaapelihankkeen Lansisalmi — Viikinmaki
toteuttamisedellytykset turvataan, ja ettd maankayton suunnittelussa otetaan myos
huomioon nykyisen sahkdnsiirtoverkon ohella sahkdnsiirtoverkon laajenemisen
edellyttdmat tilavaraukset. Fingridilla ei ole siten maanalaisen yleiskaavan ehdotuksesta.

Fingridin voimajohdot ovat maankaytto- ja rakennuslain (132/1999) 22 § tarkoittamia
voimajohtoja. Tama lausunto koskee Fingrid Oyj:n voimajohtoja.

Pyydamme lahettdmaan meille tietoa kaavan etenemisesta. Tata kaavoitusasiaa Fingrid
Oyj:ssa hoitaa Mika Penttila puh. 030 395 5230.

Yleis- ja asemakaavat, joissa on Fingrid Oyj:n voimajohtoja tai muita toimintoja,
pyydamme l&hettdmaan lausunnolle mieluiten sdhkoisena osoitteeseen
kirjaamo@fingrid.fi tai kirjallisena osoitteella Fingrid Oyj, Maankayttd ja ymparistd, PL
530, 00101 HELSINKI.

Ystavallisin terveisin

Fingrid Oyj
Maankayttd ja ymparisto

Mika Penttila
vanhempi asiantuntija

Fingrid Oyj
Katuosoite Postiosoite Puhelin Faksi Y-tunnus 1072894-3, ALV rek.
Lakkisepantie 21 PL 530 etunimi.sukunimi@fingrid.fi

00620 Helsinki 00101 Helsinki 030 395 5000 030 395 5196 www.fingrid.fi
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Helsingin Kaupungin kaupunkiymparistdlautakunnan lausuntopyyntdé KYLK/ HEL 2017-001746
HELSINGIN MAANALAINEN YLEISKAAVA 2021 EHDOTUSVAIHE

1.Yleista

Helsingin kaupunkiymparistdlautakunta on pyytanyt viitteena olevalla
asiakirjalla Puolustusvoimien lausuntoa Helsingin maanalaisen yleis-
kaavan 2021 ehdotuksesta.

2. Puolustusvoimien lausunto

Puolustusvoimien hallintoyksikot ovat tutustuneet maanalaisen yleis-
kaavan 2021 ehdotusvaiheen materiaaleihin ja Puolustusvoimat lausuu
huomioinaan:

Vaikka kaava on yleispiirteinen ja kaavamerkinnat yleiskaavassa ovat
periaatteellisia ja yleispiirteisia, tulee kaavassa esitettavan materiaa-
lin/kohteiden julkisuuteen kiinnittaa erityista huomiota muidenkin kuin
valtionhallinnon tilojen osalta. Yksityiskohtaista maanalaista kaavoitus-
materiaalia ei tulisi julkaista ollenkaan julkisesti, vaan materiaalin tulisi
olla noudettavissa vain henkilokohtaisesti.

3.Yhteystiedot

Asiaa 1. Logistiikkarykmentissa hoitaa kiinteistoinsindori Antti Eramo p.
0299571263 tai sp. Antti.Eramo@mil.fi

Komentaja

Eversti Juha Kyla-Harakka

Sektorinjohtaja

Majuri Jussi Kauppila

Tama asiakirja on sahkoisesti allekirjoitettu.
1. Logistiikkarykmentti Puh. 0299 800 Y-tunnus 0952029-9
Esikunta Faksi 0299 571109 www.puolustusvoimat.fi

PL 1080
45101 KOUVOLA
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Kaupunkiymparistdlautakunnalle

helsinki.kirlaamo@hel.fi

LAUSUNTO EHDOTUKSESTA MAANALAISEKSI YLEISKAAVAKSI

Helsingin Yrittajat ry lausuu Helsingin maanalainen yleiskaava 2021-ehdotuksesta
(nro 12704, HEL 2017-001746 T 10 03 02 00) seuraavaa.

Yleiskaavaehdotuksen tiivistelméssa todetaan "Maanalainen yleiskaava on kaupungin
strateginen maankéayttésuunnitelma, jolla varataan maanalaiset tilat kaupungin elin-
tarkeisiin toimintoihin ja liikenteelle pitkélla aikatéhtdimelld. Maanalainen yleiskaava
tukee ja mahdollistaa osaltaan kaupunkirakenteen tiivistdmisen ja viihtyisdn ympériston
maan p&éalld.” Nakemyksemme mukaan maanalaisessa yleiskaavassa merkitykselli-
sinta on, etta se mahdollistaa ennen kaikkea kaupungin keskeisen kantakaupungin
tiilvistamisen ja hyvan toimivuuden.

Voimassa olevaan maanalaiseen yleiskaavaan verrattuna ehdotuksessa ovat uusina
tavoitteina maanalaisten kaupallisten ymparistdjen ja kavely-ymparistdjen kehitta-
minen, viihtyisyyden parantaminen, toiminnallisten yhteyksien luominen maanalaisten
raideliikenneasemien alueilla seka liikennetunnelit. Pidamme naita uusia tavoitteita
tarkeina erityisesti kaupungin keskustan vetovoimaisuuden ja toiminnallisuuden kehit-
tamisessa. Uusi maanalainen yleiskaava mahdollistaa Helsingin keskustan kehitta-
mista edistavien lilkenneratkaisujen toteuttamisen ja maanalaisten tilojen kehittamisen
yritystoiminnan kayttddn. Myds Helsingin keskustan infrastruktuurin turvaaminen ja
kustannustehokas toteuttaminen on yritysten ndkdkulmasta tarkeda. Maanalaiset tilat
ovat merkittdva potentiaali lisdta Helsingin keskustan ja muidenkin alueiden kaupallista
vetovoimaa.

Liikennetunnelivaraukset ja maanalaiset yhteystarpeet

Helsingin keskustan kehittamisessa erilaiset liikenneratkaisut ovat keskeisessa ase-
massa keskustan saavutettavuuden kannalta. Tiivis rakentaminen keskustan alueella
edellyttad yha useammin maanalaisten ratkaisuvaihtoehtojen toteuttamista, ja maan-
alaisen yleiskaavan avulla voidaan sujuvoittaa erilaisten liikennehankkeiden toteutta-
mista. Yleiskaavassa mahdollistetaan raideliikenteen tarpeellisia kehittamishankkeita,
kuten Lentoradan ja Helsinki-Tallinna -tunnelin toteuttaminen. Keskeista on myos tehda
kaavaan varaukset Pisararata -hankkeelle jatkokehittamistarpeineen.

Piddmme tarkedna mahdollistaa kaavoissa myods autoliikennetunneleiden rakentami-
nen. Niilld voidaan helpottaa keskustan saavutettavuutta, liikenteen ruuhkautumista ja
satamien toimivuutta. Yleiskaavaehdotuksessa vanha keskustatunnelin varaus korva-
taan uudella tunnelivarauksella. Katsomme, ettd keskustatunnelivaraus yhteysvarauk-
sineen tulee sisallyttaa yleiskaavaan laajana, jotta kaava mahdollistaa kaupungin kas-
vun tulevaisuudessa edellyttdmia tarpeita.

Helsingin Yrittajat | Urho Kekkosen katu 2 C, 00100 Helsinki
puhelin 050 575 2353 | toimisto.helsinki@yrittajat.fi | www.helsinginyrittajat.fi
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Keskeinen osa Helsingin keskustan saavutettavuutta ovat myos toimivat pysakainti-
jarjestelyt. Maanalaisessa yleiskaavassa on asianmukaisesti varauduttu nykyisten
maanalaisten pysakaéintilaitosten laajennuksiin sekd uusiin laitoksiin. Uusilla pysakointi-
tiloilla edistetdan keskustan saavutettavuutta ja toimivuutta, mikd parantaa keskustassa
toimivien yritysten toimintaedellytyksia tulevaisuudessa.

Uudet joukkoliikenneyhteyksien varaukset yleiskaavassa lisddvat maanalaisten tilojen
kulkuvirtoja ja kasvattavat toteutuessaan maanalaisten tilojen merkitysta kauppapaik-
koina. Maanalaisten tilojen kehittaminen nykyista laajemmin palveluyritystoiminnan
kayttédn on niin kaupunkilaisten kuin kaupunginkin etu.

Kaupungin tulisi tarkentaa, missd maarin on tarkoituksenmukaista kaupungin itse hoitaa
maanalaisia palvelutoimintoja ja missd maarin Kilpailuttaa niiden hoitoa yksityiselle sek-
torille. Kaupungin tulisi 1ahtdékohtaisesti kilpailuttaa mm. auto- ja pydrapysakaintilaitos-
ten hallinnointi yksityisten toimijoiden kesken.

Maanalaisen huoltoliikenteen nykyisten varausten liséksi on syyta selvittad myos mah-
dollisuudet lisatd maanalaisen huoltoa tulevaisuudessa. Keskusta-alueen huolto- ja
jakeluliikenteen toiminnan kehittdmista on tarpeen tarkastella kokonaisuutena.

Muut liikennetunnelit ja yhdyskaytavat

Maanalaisessa yleiskaavassa on myos varauksia kevyen liikenteen tunneleihin ja
jalankulun yhdyskaytaviin. Niilld tulee olemaan suuri merkitys keskustan sisaisten
yhteyksien kehittamisessa ja liikkuvuuden parantamisessa. Katsomme, etta varaukset
tulisi saada toteutumaan muun kaupunkikehittamisen yhteydessa, jotta uudet kaupunki-
tilat saataisiin mahdollisimman hyvin ja oikea-aikaisesti toimiviksi.

Maanalaisen yleiskaavan lahtokohtana on, etta erityisesti maanalaisten joukkoliikenne-
valineiden asemilla ja yhteyskaytavilla tulee tehda varaukset erilaisille palvelutoimin-
noille. Pidamme tarkeana linjausta, jossa jo yleiskaavoituksella mahdollistetaan hyvia
likepaikkoja yrityksille ja ndain myos parannetaan matkustajien mahdollisuutta saada
helposti palveluita matkanteon yhteydessa.

Kevyen lilkkenteen tunneleiden ja yhdyskaytavien elavoittamiseksi ja niiden viihtyisyyden
parantamiseksi olisi tarkeaa rakentaa tunneleiden yhteyteen paikkoja erilaisille palvelu-
toiminnoille, jotka voisivat tuottaa lisdarvoa tunneleiden kayttgjille. Esimerkiksi Kaisan
tunneliin on suunniteltu pyorapysakointia, mutta samoihin tiloihin tulisi mahdollistaa
myos yritystoimintaa.

Maanalaiset kaupalliset palvelut seka kavelyalueet

Maanalaisten tilojen kehittdmisessa on tarpeen luoda saaltd suojattuja maanpaallisten
ja maanalaisten kulkureittien verkostoja. Jalankulkijoiden tulisi voida kavelld sujuvasti ja
miellyttavassa ymparistdssa paikasta toiseen. Sujuvat reitit helpottavat asiointia ja mah-
dollistavat uusien palvelujen sijoittumisen kulkureittien varrelle, mika lisaa keskustan
palvelutarjontaa ja vetovoimaa.

Yleiskaavassa on osoitettu Helsingin keskustan alueelle paljon tiloja ja tilavarauksia
erilaisille palveluille ja kdvelyalueille. Alueella on viela hyddyntadmaténta ja ajan myoéta
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merkittdvasti myds uutta kaupallista potentiaalia. Kaavoituksessa tulee myds varmistaa
mahdollisuus kayttaa tiloja joustavasti eri tarkoituksiin tarpeiden muuttuessa.

Tiiviin ydinkeskustan palvelut hakevat uutta tilaa niin kerroksista kuin maan alta. Maan-
alaiset tilat ovat useimmiten tiiviissa keskustassa toiminnallisesti parempia kuin katu-
tasoa ylemmissa kerroksissa olevat tilat. T&han vaikuttavat maanalaiset pysakaointi-
laitokset ja maanalaiset joukkoliikennejarjestelmat, joiden toiminta keskustan alueella
on laajentumassa.

Maanalaisesta yleiskaavasta mahdollistava

Maanalainen yleiskaava 2021-ehdotus luo edellytykset kehittaa Helsinkia toimivana
kaupunkina. On hyva, etta jo yleiskaavoituksessa linjataan yritystoiminnan kasvavia
mahdollisuuksia kayttdd maanalaisia tiloja liketoiminnassa.

Maanalaiset liikenneratkaisut ovat tarkeassa asemassa keskustan saavutettavuuden ja
toimivuuden kannalta. Pidamme tarkeana, etta tehtyja varauksia saadaan myos toteu-
tettua niin, ettd keskeiset ongelmat tulevat ratkaistuksi mahdollisimman sujuvasti ja
oikea-aikaisesti ja kaupungin keskustan vetovoimaisuus tulevaisuudessa kasvaa.

Maanalaisesta yleiskaavasta tulee tehda mahdollisimman mahdollistava, jotta se elaa
ajassa tarpeiden muuttuessa. Maanalaisten tilojen mydhemmassa toteutuksessa on
tarkeda tehda laaja-alaiset yritysvaikutusten arvioinnit erilaisten toimintojen osalta.

Helsinki, 19.3.2021

HELSINGIN YRITTAJAT ry

—

Mari Laaksonen Tiina Oksala
Puheenjohtaja Toimitusjohtaja
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Kaupunkiymparistolautakunta

Asia

KYLK/HEL 2017-001746

Suomen Omakotiliitto kiittaa Kaupunkiymparistolautakuntaa mahdollisuudesta lausua nakemyk-
sensa esityksesta KYLK/ HEL 2017-001746, joka koskee Helsingin maanalaista yleiskaavaehdotusta
2021

Suomen Omakotiliitto on maamme pientaloasukkaiden ja vapaa-ajan asunnon omistajien valtakun-
nallinen edunvalvonta- ja palvelujarjestd. Omakotiliitto on maamme 1,1 miljoonan pienkiinteiston
omistajan ja 2,7 miljoonan asukkaan asialla. Lisaksi liitto ajaa maamme lahes 500 000 vapaa-ajan
asunnon omistajan etua. Omakotiliittoon kuuluu 250 vapaaehtoisvoimin toimivaa omakotiyhdistys-
ta ja vapaa-ajan asukkaiden yhdistysta, joiden yhteenlaskettu jasenmaara on 72 000 jasenta.

Suomen Omakotiliitto esittaa kirjallisena lausuntonaan esityksista seuraavaa:

Suomen Omakotiliitto kiittaa aikaisempien kommenttiensa huomioimisesta nykyisessa nahta-
villd olevassa ehdotuksessa eika esita uusia kommentteja tai korjausesityksia Helsingin maan-
alaisen yleiskaava 2021-ehdotukseen.

kunnioittavasti

a Vo

Suomen Omakotiliitto ry

Janne Tahtikunnas

Toiminnanjohtaja, DI

Puhelin: 0400 893 583

Sahkoposti: janne.tahtikunnas@omakotiliitto.fi
Osoite: Asemapaillikdnkatu 12 B, 00520 Helsinki

www.omakotiliitto.fi
www.facebook.com/Omakotiliitto

Postiosoite Puhelin Internet
Suomen Omakotiliitto ry Vaihde (09) 680 3710 www.omakotiliitto.fi
Asemapaallikonkatu 12 B Sahkoposti: etunimi.sukunimi@omakaotiliitto.fi www.facebook.com/Omakotiliitto
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Geologian tutkimuskeskus
Espoo

Helsingin kaupungin kirjaamo
Kaupunkiympariston toimiala
PL10

00099 Helsingin kaupunki

LAUSUNTO HELSINGIN MAANALAISEN YLEISKAAVAN 2021 EHDOTUKSESTA JA SIIHEN
LITTYVASTA AINEISTOSTA

Geologian tutkimuskeskus (GTK) kiittdaa mahdollisuudesta lausua Helsingin kaupungin
maanalaisen yleiskaavan 2021 ehdotuksesta ja toteaa ettd ehdotuksessa on hyvin otettu
huomioon aiempia GTK:n luonnosta koskevia lausuntoja. Kallioresurssien osalta GTK
esittaa kuitenkin vield lausunnossaan seuraavaa:

Vuorovaikutusraportti

Kohta 3.3 Vastineet viranomaisten kannanottoihin / Louheen kdyttomahdollisuudet

On totta, ettd kaavoituksen yhteydessa ei maariteta louheen laatua ja sijoituspaikkoja.
Olisi kuitenkin hyva kirjata yl0s, etta kaavoituksen jdlkeen tapahtuviin liséiselvityksiin
sisdllytetdédn myds kallioaineksen laadun inventointi, koska talla tuetaan kiertotalouden
tavoitteita.

Aktiivinen hankkeiden aikainen kiviaineksen seuranta ei valitettavasti anna riittavaa
mahdollisuutta resurssiviisaaseen kallioainesten hyédyntamiseen. Kiertotalouden
kannalta on keskeista tavoitella pitkan tahtdaimen hyotyja projektikohtaisten hyotyjen
sijaan. Kun louhittavan materiaalin laatu kiviaineksena tunnetaan jo materiaalin
louhintapaikalla, voidaan esimerkiksi heikompilaatuiset kiviainekset ohjata tayttoihin ja
korkeamman lujuuden kiviaineksia esimerkiksi kantavien rakenteiden materiaaleiksi.

Esimerkiksi nykyisin on normaali kdytanto sekoittaa eri louhintapaikoilta peraisin olevia
kiviaineksia keskenaan, minka seurauksena heikommat ja lujemmat kallioainekset
sekoittuvat keskenaan.

Geologian tutkimuskeskus | Geologiska forskningscentralen | Geological Survey of Finland
Espoo e Kokkola ® Kuopio e Loppi ® Outokumpu e Rovaniemi

www.gtk.fi e Puh/Tel +358 29 503 0000 e Y-tunnus / FO-nummer / Business ID: 0244680-7
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Kohta 3.5 Vastineet mielipiteisiin aihepiireittdgin/Louheen kdyttomahdollisuudet seka
kallio- ja maaperatiedon hyédyntaminen

Kallioresurssialueiden inventointi ei kerro kallioainesten laadusta kiviaineksena ja
soveltuvuudesta esimerkiksi kantaviin rakenteisiin. Kiviaineksen soveltuvuuden
arviointi, edellyttdaa naytteiden ottoa ja kiviaineksen testaamista. Tama korostaa myds,
etta kaavoituksen jélkeen tapahtuviin lisdselvityksiin kannattaa sisdllyttéd myds
kallioaineksen laadun inventointi.

Espoossa 19.3.2021

Olli Breilin Hannu Lahtinen

Johtaja Paallikko

Geologian tutkimuskeskus | Geologiska forskningscentralen | Geological Survey of Finland
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Lausunto yleiskaavan muutosehdotuksesta, Helsinki, maanalainen yleiskaava

Helsingin kaupunkiymparistdén toimialan maankaytén
yleissuunnittelupalvelu on pyytanyt Uudenmaan ELY-keskuksen
lausuntoa Helsingin maalaisen yleiskaavan 2021 ehdotuksesta
(nro 12704).

Uudenmaan ELY-keskus lausui kaavasta edellisen kerran sen
luonnosvaiheessa 26.6.2020. Luonnosvaiheessa Uudenmaan ELY-
keskus kiinnitti erityistd huomiota riittdvaan lilkkennevaikutusten
arvioinnin tarpeeseen. Luonnosvaiheessa lausutun lisdksi Uudenmaan
ELY-keskus lausuu seuraavaa:

limastovaikutukset

Uudenmaan ELY-keskuksessa on aloitettu 1.9.2020 kolmivuotinen
hanke, jolla kehitetd&n ilmastovaikutusten arviointia ja huomioon
ottamista kaavoituksessa seka YVA- ja SOVA-menettelyssa. Hanke
liittyy hallitusohjelman tavoitteeseen, ettd Suomi on hiilineutraali vuonna
2035.

Helsingin maanalaisen yleiskaavan ehdotus vaikuttaa noudattavan
valtakunnallisten alueidenkayttétavoitteiden, maakuntakaavan ja
kaupunkistrategian ilmastoon liittyvia linjauksia. Kaavaselostuksen
siséltama ilmastovaikutusten tarkastelu esittelee kaavaratkaisuihin
kytkeytyvia ilmastonakdkohtia ja -vaikutuskanavia. Maanalainen
yleiskaava nayttaisi tukevan Helsingin yleiskaavan 2016 my&nteisten
ilmastovaikutusten toteutumista. Maanalainen rakentaminen luo
osaltaan mahdollisuuksia tiivimmalle maanpaalliselle
kaupunkirakenteelle, joka on oikein toteutettuna energiankayton,
rakentamisen, liikenteen seka hiilinielujen ja -varastojen
ilmastovaikutusten nakékulmasta parempi kuin vahemman tiivis
kaupunkirakenne.

Helsingin tavoitteena on olla hiilineutraali kaupunki vuonna 2035, jonka
saavuttamiseksi on laadittu Hiilineutraali Helsinki 2035 -
toimenpideohjelma. Maaraysten, selostuksen ja ilmastovaikutusten
tarkastelun perusteella maanalainen yleiskaavaehdotus edistaa
asetettuja ilmastotavoitteita, vaikka kaavan vaikutusten peilaus
toimenpideohjelman tavoitteisiin vaikuttaa vahaiselta.
Maaladmpdselvitykset ja niiden pohjalta tehdyt kaavamaaraykset tukevat

UUDENMAAN ELINKEINO-, LIIKENNE- JA YMPARISTOKESKUS

Puhelin 0295 021 000

PL 36

http://www.ely-keskus.fi/luusimaa 00521 HELSINKI
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erityisesti toimenpideohjelman uusutuvan energian tuotannon
tavoitteita. Maanalainen yleiskaava ottaa kantaa maaldmpdkaivojen
toteutukseen ja linjaa maalampdkaivojen suunnitteluperiaatteita
Helsingissa. Kaava-aineisto tuo esiin maankaytdn tehostumisen
aiheuttamia haasteita kiinteistékohtaisille maalampadjarjestelmille ja
maalampdpotentiaalin hyédyntédmiseen tehokkaasti rakennetuilla
alueilla. Kaavamaarayksissé ohjeistetaan edistdmaan ja selvittdmaan
alueellisia maalampdratkaisuja asemakaavoituksen ja kunnallisteknisen
yleissuunnittelun yhteydessa. Tama ohje edistdd maalampdpotentiaalin
hyédyntamistéd Helsingissa.

Hillinnan lisdksi kaavasuunnittelussa on huomioitava
ilmastonmuutokseen pitkalla aikavalilla tuomiin muutoksiin
sopeutuminen ja sdan &ari-ilmidihin varautuminen kaava-alueella.
Maanalaisen yleiskaavan maaraykset edellyttavat, ettéd maanlaisia tiloja
ja niiden yhteyksia suunniteltaessa ja toteuttaessa on huomioitava
merenpinnan tason muutosten, hulevesien ja teknisen huollon
verkostojen aiheuttama tulvariski. Selostuksen perusteella jaa hieman
epaselvaa, miten systemaattisesti ja kattavasti tulvariskia on tarkasteltu
iimastondkdkulmasta kaavatydn yhteydesséa. Muita maanalaisiin tiloihin
ja niiden rakentamiseen liittyvid ilmastonmuutoksen sopeutumisen
tarpeita ja keinoja ei ole kaava-aineistossa kasitelty.

Kokonaisuudessaan maanalaisen yleiskaavaselostuksen
ilmastovaikutusten arviointi on ylimalkainen. Pelkéstédén Helsingin
maanalaisen yleiskaavan merkittavyyden vuoksi kaavaa varten olisi
ollut syyta tehda erillinen, mahdollisesti laskelmiin pohjautuva
kattavampi ilmastovaikutusten arviointi. Sen avulla olisi voitu
selkedmmin osoittaa, miten maanalaisen yleiskaavan toteutus vaikuttaa
kaupungin alueen kasvihuonekaasupaastdihin ja miten kaavavaiheen
ratkaisuilla vastataan Helsinginkin mittakaavassa merkittdvan kaavan
toteutumisen myo6ta syntyvien negatiivisten ilmastovaikutusten ja
kaupungin ilmastotavoitteiden véliseen ristiriitaan. Eri
ilmastonakokohtien kokoluokka ja merkittavyys olisi pitanyt tuoda
selkedmmin arvioinnissa esiin. Selostus ja sen ilmastovaikutusten
arviointi ei kerro selkeasti, miten laadittava maanalainen yleiskaava ja
Helsingin yleiskaavaa 2016 tukevat toisiaan ilmastondkdkulmasta.

Monet ndkdékohdat jaavat kaavaselostuksen ilmastovaikutusten
arvioinnissa toteavalle tasolle. Arviointi sisaltda runsaasti
perustelemattomia vaitteitd. Esimerkiksi sen mukaan maanalaisten
tilojen kaytosta syntyy selvasti rakentamisvaihetta suurempi osa tilojen
elinkaarenaikaisista kasvihuonekaasupaastoista. Tallaisen vaitteen
pitaisi perustella, miksi maanalaisten tilojen louhinta- ja
rakentamisvaiheen toimintojen, kuljetusten ja louheen jatkokasittelyn
aiheuttamat paastot ovat pienemmat kuin pidemmalla aikavalilla
energiatehokkuuden ja uusiutuvien energialdhteiden osuuden kasvun
my6ta supistuvat tilojen kaytdnaikaiset paastét. Samanlaisia
perustelemattomiksi jaavia arviointeja liittyy myds esimerkiksi teknisen
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huollon laitosprosessien keskittdmiseen, energia- ja
yhteiskdyttétunnelien vahahiilistéd energiantuotantorakennetta tukevaan
toteutukseen seka maanalaisten liikennehankkeiden mahdollistamiin
huolto- ja logistiikkaliikenteen paastévahennyksiin.

Liikennejarjestelma

Maanalainen yleiskaava kasittelee kaikkia liikenteen vaylamuotoja.
Kaavassa tavoitellaan laadukasta kavely-ymparistda ja sen kytkemista
raideliikenteen solmukohtiin. My6s pydréilyn olosuhteita edistetédan
osoittamalla pyérailytunneleita ja kaavassa on useita tilavarauksia
raideliikenteelle ja radoille. Maanalaisella pysakaéinnilla ja
liikennetunneleilla voidaan myds lisata katutilan viihtyisyytta ja
turvallisuutta, etenkin jos kestavan liikkumisen kulkumuoto-osuus
kasvaa ja maanpaallista katutilaa saadaan rauhoitettua
ajoneuvoliikenteeltd. Maanalainen yleiskaava antaa hyvéat edellytykset
varmistaa liikenteen toimivuus ja kehittda kestavaa kaupunkiliikennetta
Helsingissa.

Liikennetunnelimerkinnit

Kaavaselostuksessa todetaan, ettd maanalainen yleiskaava ei muuta
yleiskaavan 2016 liikkennejarjestelmaratkaisua, vaan tdsmentaa sitéa
liikennetunnelien osalta. Selostuksen mukaan maanalaisen yleiskaavan
laatimisen yhteydessa on tullut esille pienehkdja tarkistustarpeita
Yleiskaava 2016 liikennetunneliratkaisuihin. Muutamia
liikennetunnelimerkint®ja tarkistetaan ja joitain merkintdja kumotaan.
Kumottavat merkinnat on todettu kaavakartan yhteydesséa seka
perusteltu tarkemmin kaavaselostuksen liitteessa.

Uudenmaan ELY —keskuksella ei ole huomautettavaa
Honkasuontunnelin (keha 1) eikd mydsk&dan Kumpulantunnelin ja
Hermannintunnelin tilavarauksista luopumiseen. Kaavaehdotukseen
sisaltyva Korppaantunneli kytkeytyy paavaylaverkkoon kuuluvalle
valtatielle 1. Kaavaehdotukseen on osoitettu suuntaisliittyméa
(maanalainen eritasoliittyma) suunnitellun Korppaantunnelin
lansipaahan, joka korvaa aiemmin voimassa olleen
yleiskaavamerkinnan taydellisen eritasoliittyméan merkinnan. Merkinnalla
varaudutaan nyt vain lantisen suunnan ramppeihin. Kaavamerkintaan ei
ELY-keskuksella ole huomautettavaa.

Pasilanvaylan tunneliosuuksien, joista kaavaan on jadmé&ssa vain
lantinen Korppaantunneli, on jo aiemmin todettu rakentuvan katuina.
Naiden véliin sijoittuvan Hakamaentien ottaminen kaduksi tulee laittaa
vireille, silla yhteydelld on 1&hinna paikallista merkitysta.

ELY-keskuksen ndkemyksen mukaan maanalainen yleiskaava muuttaa
Yleiskaava 2016 liikennejérjestelmaratkaisua ja osa tehdyista
tarkistuksista on todennakdisesti merkittavia. ELY-keskus on
luonnosvaiheen lausunnossa todennut, ettad etenkin Pasilanvaylaan
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kuuluvilla Kumpulantunnelilla ja Korppaantunnelilla seka
Hermannintunnelilla ja Keskustatunnelilla on todenn&kaisia merkittavia
vaikutuksia myds valtakunnalliseen paatieverkkoon ja esittényt tarpeen
arvioida liikennetunneleiden laajempia seudullisia ja valtakunnallisia
liikennejarjestelméavaikutuksia. Naista liikennetunnelivarauksista
kumotaan nyt Kumpulantunneli ja Hermannintunneli, liséksi
keskustatunnelin ratkaisua on muutettu. Kaavaehdotuksessa osoitetaan
uutena lilkkennetunnelimerkintédna Lansisatamaan johtava
Satamatunneli. Liikennetunneleiden seudullisia ja valtakunnallisia
liikennejarjestelmavaikutuksia ei kuitenkaan ole viela
ehdotusvaiheessakaan arvioitu.

Liikenteellisten vaikutusten arviointi osana yleiskaavaa

ELY-keskus pitda hyvana, ettd maanalaisessa yleiskaavassa
varaudutaan tarvittaviin, mahdollisesti toteuttamatta jaaviinkin,
tilavarauksiin. On kuitenkin ongelmallista siirtda laajempien seudullisten
ja valtakunnallisten liikennejarjestelmavaikutusten arviointi vasta
hankesuunnittelu- ja asemakaavavaiheeseen. Luonnoksen vastineessa
on mainittu, ettd "Hankkeiden vaikutuksia on arvioitu jo yleiskaavan
2016 yhteydessé ja myds osana Helsingin seudun MAL 2019 -
suunnitelman vaikutusten arviointia.” Yleiskaava 2016 yhteydessé ELY-
keskus on huomauttanut samasta vaikutusten arvioinnin puutteesta.
MAL 2019 suunnitelman vaikutusten arvioinnissa ei liikenneverkon
kuvauksissa ole mukana pitkén aikavalin tilavarauksia, kuten nyt
maanalaisessa yleiskaavassa osoitettavia likennetunneleita.

Laénsisataman liikenteen ratkaisuksi on kaavaehdotuksessa esitetty
tunneliyhteyttd sataman ja kt 51 (Lansivayla) valille. Ratkaisu on
todennédkdisesti tarpeen. Kantakaupungin satamien (Lansisatama,
Katajanokka, Etelasatama) kaytdsta on Helsingissa tehty paatoksia,
joiden mukaan Etelasatamasta siirretdan liikkennettd Katajanokalle ja
Lansisatamaan. Kaavassa esitettyd Lansisataman satamatunnelia tulee
todennakdisesti kayttdmaan aiempaakin suuremmat liikennemaarat,
mutta tietoa ennustetusta liikennemé&arasta ei ole esitetty kaavan
mukana toimitetusta aineistosta. Vaikutusten suuruusluokkaa
valtakunnalliselle likenneverkolle ei kaava-aineistosta pysty
paattelemaan.

ELY-keskuksen saaman tiedon mukaan Helsingin satama on tehnyt
vaikutusten arviointia eri skenaarioilla kaupungin periaatepaatdksen
tueksi (2/2021 kaupunginvaltuuston poytékirja 3.2.2021). Selvityksessa
on tuotu esiin vaikutukset vain kaupungin katuverkolle sek& keskusta-
alueelle. Sataman kehittdmiseksi valitulla vaihtoehdolla on arvioitu
olevan matkustaja- ja rahtilikenteen maarén kasvua Lénsisatamassa
2019 vuoteen 2040. Matkustajaliikenteen arvioidaan kasvavan 11.6
miljoonasta 14.1 miljoonaan seké& henkildautoliikenteen 1.6 miljoonasta
1.9 miljoonaan ajoneuvoon ja raskaan liikenteen maaran

600 000 ajoneuvosta 860 000 ajoneuvoon vuoteen 2040 mennessa.



UUDELY/4251/2017 5/8

Satamatoimintojen muutosten laajempia vaikutuksia seudulliselle
likenteelle ja valtakunnalliselle likenneverkolle ei ole selvitetty.

Lansisatama on osa Keski-Euroopasta Baltian kautta Suomeen ja
pohjoismaihin tulevaa multimodaalista TEN-T ydinverkkokaytavaa, eli
korkeimman statuksen omaavaa Euroopan laajuista vaylaverkkoa.
Sataman toiminnan edellytyksend on myds maaliikenneyhteyksien
toimivuus muualle Suomeen. Lansisataman kasvavilla likenneméaarilla
on vaistdmatta vaikutusta kantatien 51 (Lansivayld) ohella seututielle
101 (keha | ja sen tunnelit) ja siitd edelleen tavaraliikenteen keskeisille
valtakunnallisille reiteille, etenkin paatieverkkoon ja TEN-T verkkoon
kuuluville valtateille 1 (Turunvayla) ja 4 (Lahdenvayla). Myds suunniteltu
Keskustatunneli kytkeytyisi kantatielle 51 (Lansivayla). Kehittyvien
satamatoimintojen lisaksi Lansivaylan kapasiteettiin tulee vaikuttamaan
maankaytdn kehittyminen Lansivaylan varrella esim. Koivusaaressa ja
Lauttasaaressa. ELY-keskus korostaa, ettd Lansivaylan (kt 51) ja keha
I:n (mt 101) liikenteen tulee olla sujuvaa ja turvallista. N&illa vaylilla on
merkittdva rooli raskaan liikenteen valtakunnallisina reitteina.

Ajoissa tehty vaikutusten arviointi, vaikkakin alustava ja
yleispiirteinenkin, antaisi mahdollisuuden arvioida tarvetta
jatkoselvityksiin ja tarvittaessa varautua kasvaviin liikennemaariin
Helsingin aluetta laajemmalla liikenneverkolla. Onko liikenneverkon
joissain osissa uhkana kapasiteetin riittamattémyys? Syntyykd
likennetunneleihin jonoja? Missé raskas liikenne odottaa satamaan
paasya, kun jo nykytilassakin raskaan liikenteen taukopaikkojen ja
ajantasauspaikkojen puute on paakaupunkiseudulla akuutti ongelma.
Na&ita asioita ei voida ratkoa, kun liikennejarjestelméatason vaikutuksia ei
ole selvitetty jo yleiskaavavaiheessa. Kaavaselostuksen mukaan
laajemmat vaikutukset tullaan selvittdm&an hankesuunnittelussa ja
asemakaavoituksessa, mutta talléin kaava-aluetta laajemmalla alueella
tarvittavia toimenpiteita ei valttamatta ehdita toteuttamaan.

Uudenmaan ELY-keskuksen ndkemyksen mukaan maanalaisen
yleiskaavan liikenneratkaisujen laajempien seudullisten ja
valtakunnallisten liikennejarjestelmavaikutusten arviointia tulee tehda.
Maankaytt6- ja rakennuslain 9 § edellyttaa selvittdmaan kaavaa
laadittaessa kaavan vaikutukset. Selvitykset on tehtava koko silta
alueelta, jolla kaavalla voidaan arvioida olevan olennaisia vaikutuksia.
Erityisen selvityksen kohteena maanalaisessa yleiskaavassa tulee olla
Lansisataman toiminta ja satamatunneli, jolla on selvasti kuntarajat
ylittavia vaikutuksia liikkennejarjestelmaéan. Myés Korppaantunnelin
vaikutukset valtatielle 1 (paavayla) tulee vahintdan kuvata hyddyntaen
tehtyja selvityksia.

ELY-keskuksen liikennevastuualue on valmis yhteistyéssa
osallistumaan maanalaisen yleiskaavan vaikutusten arviointiin ja
ehdottaa tdman vuoksi erillisen tydneuvottelun jarjestdmisté varsinaisen
viranomaisneuvottelun lisaksi. Selvitykset on hyva tehda ennen kaavan
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eteenpain viemista, kuten ELY-keskus on jo aiemminkin todennut.
Tarvittavat selvitykset on syyta laatia nopealla aikataululla, etenkin jos
maanalainen yleiskaava on edellytys esimerkiksi asemakaavoituksen tai
maanpaallisten liikenneratkaisujen suunnittelun etenemiselle.

Satamatunnelin liikennetekniset selvitykset hankesuunnittelussa

Lansisatamaan johtavan tunnelin jatkosuunnittelussa tulee ottaa
huomioon liikennetekniset vaatimukset mm. Lansivaylén
kaistajarjestelyille ja erikoiskuljetusten ja vaarallisten aineiden
kuljetuksille. Kasvavan liikenteen vaikutukset mm. meluun seka
ilmanlaatuun tulee myds selvittda. Kaava-aineistossa satamatunnelin
todetaan olevan kiinteist6. Sita, miten kiinteistona toteuttava
liikenneyhteys voitaisiin kytked maantieverkkoon, vaatii myds
jatkoselvittamista.

Uudenmaan ELY-keskus huomauttaa, ettd satamatunnelilla on selkea
hankevastaava (Helsingin Satama Oy). Hanke saattaa edellyttda YVA-
lain mukaista menettelya.

Kaavamaaraykset koskevat rakentamiseen koskevia seikkoja.
Toteuttamistahosta ei voi antaa maarayksié, kuten nyt on tehty.

Maanalainen yleiskaava ja rakennettu kulttuuriymparistd

Yleiskaavaehdotuksessa on tunnistettu sen vaikutukset arvokkaisiin
kulttuuriymparistéihin maanpaallisten rakenteiden osalta.
Hankekohtainen arviointi tehdaan hankekohtaisessa suunnittelussa.
Myo6s Helsingin yleiskaavassa ja asemakaavoissa on annettu
reunaehtoja, jotka tulee ottaa huomioon maanpaallisten rakenteiden
tarkemmassa suunnittelussa. My6és maanalaisen yleiskaavan koko
kaava-aluetta koskevassa yleismaarayksessa maarataan
kulttuuriymparistéjen huomioimisesta.

ELY-keskus toteaa, etta erityisesti uusien maanpaallisten yhteyksien
toteuttamisessa tulee noudattaa erityista tarkkuutta ja laadukasta
suunnittelua etenkin, milloin ne sijoittuvat kantakaupungin arvokohteisiin
tai niiden lahettyville. ELY-keskuksen k&sityksen mukaan kaavaratkaisu
huomioi ja turvaa Helsingin arvokkaat kulttuuriympéaristét maanalaisen
yleiskaavan mahdollistamien maanpaaéllisten rakenteiden osalta.

Rakentamisen aikaisten vaikutusten arviointi

Kaavaselostuksessa esitetdan "Vaikutukset rakentamisen ja kayton
aikana” kohdassa 5.8 seuraavasti:

"Hankkeiden rakentamisen aikaiset vaikutukset verrattuna
maanpéélliseen rakentamiseen ovat hyvinkin erilaisia.
Maanalaisessa rakentamisessa vaikutukset ovat
paikallisia, rakentaminen tehdddn maan alla ja vaikutukset
sijoittuvat vain maanalaisen hankkeen maanpdaéllisiin
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liittyméakohtiin. Louhinnan aikaiset haitat rakentamisen
alussa ovat hankkeen nékyvin osa. Rakentamisen
edetesséa haitalliset vaikutukset, kuten melu, pély ja
liikenteen mé&éré véhenevét suuaukoilla.”

Uudenmaan ELY-keskus arvioi, ettd rakentamisen aikana vaikutuksia
syntyy eniten louheen poiskuljetuksesta. Tasté ei kuitenkaan ole esitetty
mitadan arviota. Liikennehaitat on melko helposti arvioitavissa
likennemé&arind, kun tiedetdan kuinka paljon kalliota louhitaan ja
paljonko kuljetetaan pois tunneleista.

Pohjavedet

Pohjavesi on otettu maanalaisessa yleiskaavassa riittavasti huomioon.
Helsingin kaikki kaava-alueelle osuvat pohjavesialueet ovat
vedenhankinnan kannalta tarkeita pohjavesialueita (1 k). Nain ollen
maaldmmaoén hyddyntamistd koskeva kaavamaarays "Maaldmmén
kayttba edistetdén ja sitéd voidaan kéyttda kohteissa, joissa
maalémpdbkaivojen poraaminen ei aiheuta merkittdvaéa haittaa. ..
vedenhankinnan kannalta tarkeille pohjavesialueille...” soveltuu
kaytettavaksi. Yleismaarays pohjaveden huomioimisesta on hyva ja
tarpeellinen.

Jatkotoimenpiteita

Maanalaisesta yleiskaavasta on sovittu pidettdvaksi maankaytto- ja
rakennuslain mukainen viranomaisneuvottelu. Uudenmaan ELY-keskus
kokee lausuntonsa sisalté huomioon ottaen, ettd neuvottelulle on selva
tilaus. Neuvotteluissa on oltava kaytettavissa alustavat vastineet, jotta
viranomaiset voivat kertoa kantansa vastineen riittavyydesté esitettyyn
lausuntoon. Aineisto on oltava viimeistaan viikkoa ennen neuvottelua
osallistujien kaytettavissa.

Luonnosvaiheen vastineissa liikennejarjestelman vaikutuksia
koskevassa osiossa kaupunki on viitannut hankkeiden vaikutusten
arvioinnin olevan jarkevampaa hanke kerrallaan. Uudenmaan ELY-
keskus nostaa viela kerran esille, ettd esim. erityisesti Lansi-Sataman
tunneliratkaisulla on valtakunnanverkkoon heijastuvia vaikutuksia ja
ratkaisulla on sen ohjeellinen luonnekin huomioiden jo tdsséa vaiheessa
vaikutuksia, jotka tulee arvioida yleiskaavatasolla. Periaatetasolla
hyvéksytty tunneli on vaikuttanut jo nyt maanpéaéllisten asemakaavojen
laadintaan kantakaupungin satamaterminaalien alueilla. Varsinaisen
maankayttd- ja rakennuslain mukaisen viranomaisneuvottelun lisaksi
Uudenmaan ELY-keskus esittaa taltd osin vaikutusten arvioinnin
rakentamisesta erillista tydneuvottelua likenne- ja infrastruktuuri -
vastuualueen kanssa, jotta tunnelivarauksen edellytyksille saadaan jo
tassa vaiheessa varmempi pohja.
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Lausuntopyyntd 24.2.2021, KYLK/ HEL 2017-001746
Liikenne- ja viestintdministerién lausunto Helsingin maanalaisesta yleiskaavaehdotuksesta
2021

Liikenne- ja viestintdministeri6 kiittdd mahdollisuudesta lausua Helsingin
maanalaisesta yleiskaavaehdotuksesta. Ministeri6 lausui
kaavaluonnoksesta ja lausunto on huomiotu kaavaselostuksessa.

Liikenne- ja viestintaministerio pitaa tarkedna, ettd kaavoituksessa ja
kaavoihin liittyvissa hankekohtaisissa suunnitelmissa tunnistetaan
valtakunnallisen liikkennejarjestelmasuunnitelman tavoitteet ja niita
toteuttavat toimenpiteet sek& suunnitelman rahoitusohjelma, jotta
alueelliset ja valtakunnalliset suunnitelmat voitaisiin parhaalla mahdollisella
tavalla sovittaa yhteeen. Liikennejarjestelman kehittdmisté koskevissa
kysymyksissd on huomioitava myds toteuttajataho sekd kustannusvastuut
ja —jaot.

Liikenne- ja viestintaministerié valmistautuu parhaillaan
lausuntokierroksen pohjalta valtakunnallisen
likennejarjestelmasuunnitelman luonnoksen viimeistelyyn ja
toimeenpanoon. Liikenneverkon strateginen tilannekuva paivitettiin
joulukuussa 2020 Liikenne- ja viestintaviraston johdolla, ja se péivitetaan
jatkossa kahdesti vuodessa.

Valtakunnallisen liikkennejarjestelmasuunnitelman ja liikenneverkon
strategisen tilannekuvan perusteella Vaylavirasto laatii investointiohjelman
6-8 vuodeksi valtion vaylaverkon osalta. Uusi toimintamalli tarjoaa
toivottavasti myés kunnille ja kaupungeille entistd paremman ndkyméan
tulevaisuuden kehittamistarpeisiin ja -suuntiin.

Kaavoituksessa ja niihin liittyvissd hankesuunnitelmissa vaikutusten
arviointi on olennainen osa valmistelua. Liikenneratkaisut vaikuttavat usein
paikallisella, seudullisilla, kansallisella ja kansainvaisella tasoilla. Liikenne-
ja viestintdministeridé korostaa, etta vaikutuksia on tarpeen arvioida laajasti,
jotta paatdksenteon tueksi saadaan riittdvan laadukkaat tiedot.

Liikenne- ja viestintaministeri® toteaa, etta silla ei ole huomautetttavaa
ratatunneleihin liittyviin kaavavarauksiin ja merkint6ihin ja jatkovalmistelua
tehd&an Tunnin juna ja Suomiradan hankeyhtdiden toimesta.

Raha-asian valiokunta puolsi, ettd EU-tukea haetaan CEF-
rahoitusinstrumentista Helsingin Sataman liikkenteen uudelleen
jarjestelemista koskeviin esiselvityksiin, mika sisaltda myds selvitykset
tunnelin rakentamisesta Lansisatamaan. Kaavaselostuksessa on todettu,
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ettd tunneli on sataman liikennetta varten varattu tila, jonka sijainti on
ohjeellinen. Tunnelin toteuttamis-ja yllapitovastuu on Helsingin Satama
Oy:lla, eiké se ole osa tie- tai katuverkkoa. Satamatunneli on
Lansinvaylaltd Jatkédsaareen kulkeva tunneli, jolle on tehty ohjeellisesti
suunniteltu tunnelivaraus.

Satamatunnelin jatkosuunnittelussa ja yleisemmin L&nsisataman
maaliikenneyhteyksien suunnittelussa on tarpeen arvioida
liikenneyhteyksien rooli osana TEN- T —verkkoa seké suhteessa
tunnelidirektiivin (2004/54/EY) vaatimuksiin ja likenne- ja
viestintaministerion paavaylaasetukseen (Maanteiden ja rautateiden
paavaylat ja niiden palvelutaso, 933/2018). Suunnitteilla olevan tunnelin
status tulee arvioida osana kdynnissa olevaa TEN-T suuntaviivojen
paivitysta ja EU:n Verkkojen Eurooppa -ohjelman linjauksia.

Sabina Lindstrém
Ylijohtaja

Mervi Karhula
Liikenneneuvos

Jakelu kirjaamo@phel.fi
Tiedoksi Traficom
Vaylavirasto
Uudenmaan ELY-keskus
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| Vantaa

VD/2133/00.04.03/2021
22.3.2021

Vantaan kaupungin lausunto Helsingin maanalainen yleiskaava 2021 -ehdotuksesta

Vantaan kaupunki kiittdd mahdollisuudesta lausua Helsingin maanalaisen yleiskaavan 2021
ehdotuksesta, joka taydentaa Helsingin yleiskaavan 2016 ratkaisuja ja turvaa osaltaan maanpaallisen
maankdyton toteutumisen.

Vantaan kaupungin luonnosvaiheen lausunnossa esiin nostamat asiat on huomioitu hyvin Helsingin
maanalaisen yleiskaavan 2021 ehdotuksessa. Kaupunki pitda hyvana ratkaisuna Tallinna-tunnelin
osoittamista Ohjeelliset suunnitellut liikkennetunnelit -merkinnalla. Vantaan kaupunginvaltuusto hyvaksyi
Vantaan uuden yleiskaavan (Vantaan yleiskaava 2020) 25.1.2021. Yleiskaavassa on varauduttu
Lentoradan seka Tallinna-tunnelin jatkumiseen Helsingista Vantaalle ja edelleen lentoaseman kautta
pohjoiseen niin ikdan tunnelien ohjeellisella merkinnalla.

Helsingin maanalaisen yleiskaavan 2021 ehdotuksessa on varauduttu uuden jatevedenpuhdistamon
sijoittamiseksi Ostersundomiin. Puhdistamon kaksi tulotunnelia ja pd4purkutunneli tulisivat HSY:n
teettdman esiselvityksen mukaan sijaitsemaan osin Vantaan alueella. Helsingin maanalaisen yleiskaavan
2021 ehdotuksessa tulotunnelit ja padpurkutunnelit on esitetty teknisen huollon yhteystarpeina.
Vantaan uuden yleiskaavan (seka Lansisalmen alueelle voimaan jaavan yleiskaavan 2007)
yleismaaraysten mukaisesti kaava-alueelle on alueen paakayttotarkoituksen lisdaksi mahdollista sijoittaa
teknisen huollon laitteita, mikali siita ei aiheudu haittaa alueen paaasialliselle kayttotarkoitukselle.
Tunnelien sijainnin ja teknisen ratkaisun tdsmennyttya niille voidaan laatia asemakaava.

VANTAAN KAUPUNGINHALLITUS

LIITE: Kaupunginhallitus 22.03.2021 / 24 §
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Helsingin kaupunkiympéristélautakunta

helsinki.kirjaamo@hel.fi

Viite: Lausuntopyynténne 24.2.2021 KYLK/ HEL 2017-001746

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtymén lausunto Helsingin maanalaisesta
yleiskaavaehdotuksesta 2021

Maanalainen yleiskaava on kaupungin strateginen suunnitelma, jolla
sovitetaan yhteen kallioon sijoittuva tehokas infrastruktuuri, liikenteen ja
muiden toimintojen tila- ja tunnelivaraukset sek& naiden edellyttdmat
pintayhteydet. Kartan merkinnat ovat periaatteellisia ja yleispiirteisia.
Maanalainen yleiskaava on oikeusvaikutteinen ja se ohjaa asemakaavoitusta
ja muuta yksityiskohtaisempaa suunnittelua. Maanalaisen yleiskaavan
aikatahtain on vuodessa 2050.

Maanalainen yleiskaava 2021 korvaa vuonna 2011 voimaan tulleen Helsingin
maanalaisen yleiskaavan. Se tulee olemaan my6s pééllekkéin voimassa
Helsingin Yleiskaavan 2016 kanssa ja tdydentaa sitd osaltaan. Suunnitelmien
ja selvitysten tarkentumisen vuoksi on kumottu tai korvattu Yleiskaavan 2016
vanhentuneita tai muuten tarpeettomaksi jaéaneita tunnelivarauksia.
Suunniteltuja tilavarauksia on merkitty kaavaan kolmella eri tarkkuusasteella;
suunniteltu, ohjeellinen suunniteltu seka yhteystarve. Maanalainen yleiskaava
pohjautuu voimassa olevan Helsingin yleiskaavan ratkaisuihin ja
vaikutusarviointeihin.

Materiaali 16ytyy osoitteesta: hitps:/kartta.hel.fi/?sukkald=2017-001746%#

HSL on lausunut maanalaisen yleiskaavan 2021 luonnoksesta 2.7.2020.

Luonnosversiota on kaavaselostuksen mukaan muutettu liikennetunnelien
osalta mm. lisddmalla ohjeellinen suunniteltu tunnelivaraus valille Lansivayla-
Jatkdsaaren satama, muuttamalla Lentoradan ja Tallinna-tunnelin merkinnat
ohjeellisiksi suunnitelluiksi likennetunneleiksi, muuttamalla ohjeellisesti
suunniteltu liikennetunnelivaraus Kamppi—Katajanokka—Korkeasaari
yhteystarpeeksi, seka esittamalla, ettd kaavalla kumotaan Helsingin
yleiskaavassa 2016 osoitetut tunnelivaraukset Keskustatunnelille,
Honkasuontunnelille (Keha Il), Hermannin tunnelille, Kumpulantunnelille,
Koskelantien jatkeen tunnelille seka Viikintien suuntaiselle Kustaa Vaasan
tien ja Pihlajiston valiselle tunneliosuudelle ja sen yhdystunnelille
Koskelantielle.

HSL Helsingin seudun liikenne - PL 100 - 00077 HSL - Puhelin (09) 4766 4444 hsl@hsl.fi - Y-2274586-3
HRT Helsingforsregionens trafik - PB 100 - 00077 HRT - Telefon (09) 4766 4444- hsi@hsl.fi - FO-2274586-3

www.hsl.fi
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Lausuntopyynnén maéaraaika on 19.3.2021. HSL on saanut lisda
lausuntoaikaa 30.3.2021 asti.

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtymé (HSL) lausuu kannanottonaan
Helsingin maanalaisesta yleiskaavaehdotuksesta 2021 seuraavaa:

Yleista

Maanalainen yleiskaava on tarke& suunnitelma erityisesti tulevaisuuden
ratkaisuja varten tehtavien teknisten varausten kannalta. Siind on hyvin
varauduttu yleiskaavan 2016 ja sen jalkeen tdsmentyneisiin tarpeisiin.

HSL on vastannut MAL 2019 -suunnitelman liikennejérjestelm&osasta.
Lahtdkohtana on ollut seudulle 2 miljoonaa asukasta vuonna 2050. Jotta noin
500 000 asukkaan kasvu olisi kestavasti toteutettavissa, myo6s
likennejarjestelman tulee tukea kasvua. Se tarkoittaa esimerkiksi
joukkoliikennejarjestelman merkittavaa kehittdmista, myés maanalaisten
ratkaisujen osalta.

Maanalaiset raideliikenteen ja muut joukkoliikenteen yhteydet

MAL 2019 -suunnitelmassa Pisararata on ainoa Helsinkiin sijoittuva
merkittdvid maanalaisia osuuksia sisaltava liikennehanke, jonka aloittaminen
ajoittuisi ennen vuotta 2030. Pisararadan sijainti on yksiselitteisesti kuvattu
kaavaehdotuksessa "suunniteltuna liikennetunnelina” perustuen voimassa
oleviin ratasuunnitelmiin. Pisararadasta valmistui vuonna 2019 LVM:n
selvitys, jossa maariteltiin toimivan liikkennéinnin mahdollistava Pisara+ -
hankekokonaisuus. Helsingin seudun ja valtion valisessa MAL-sopimuksessa
2020-2031 (8.10.2020) on sovittu, etta paivitetaan Helsinkiin suuntautuvan
junatarjonnan merkittdvan kasvattamisen mahdollistava liikennéintimalli seka
kaynnistetdan tarvittavien ratasuunnitelmien laatiminen uusimpien selvitysten
mukaisesti. On siis mahdollista, ettd myds maanalaisen Pisararadan
ratasuunnitelmiin ja asemakaavoihin tarvitsee tehdad muutoksia.
Kaavaehdotuksen vuorovaikutusraportissa todetaan, ettd kaava ei ole
esteend Pisarahankkeen jatkokehittamiselle. Yleiskaavaselostuksessa olisi
hyva kuvata viela tarkemmin, millaisia mahdollisuuksia yleiskaava antaa
Pisararadan kehittamiselle varsinaisen ratasuunnitelman lisdksi. My&s
Pisararadan, Helsinki-Pasila -valin ja Suomiradan (Lentorata) kokonaisuutta
tullaan suunnittelemaan tarkemmin, ja yleiskaavan tulee mahdollistaa
liikennodintikokonaisuuden kannalta toimivat ratkaisut.

MAL 2019 -suunnitelmassa vuoden 2030 jalkeen tunnistettuja muita
maanalaisia Helsinkiin sijoittuvia kohteita ovat: ltdmetro Mellunmaki—Majvik,
Lentorata sekd Helsinki—Tallinna-tunneli. HSL pitaa hyvana, etta

HSL Helsingin seudun liikenne - PL 100 - 00077 HSL - Puhelin (09) 4766 4444 hsl@hsl.fi - Y-2274586-3
HRT Helsingforsregionens trafik - PB 100 - 00077 HRT - Telefon (09) 4766 4444- hsi@hsl.fi - FO-2274586-3

www.hsl.fi
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yleiskaavaehdotus mahdollistaa kyseiset hankkeet. On myés perusteltua,
ettd ltdmetron yhteystarvemerkintdd Mellunmaki-Majvik ei merkita kaavaan,
koska Ostersundomin joukkoliikennejarjestelmasta paatetaan erikseen alueen
kaavoituksen yhteydessa. On kuitenkin tarkeda, ettei suljeta pois
mahdollisuutta metron jatkamiselle.

Ehdotuksessa on esitetty varaus Helsingin yleiskaavan mukaiselle
raideliikenteen runkoyhteyden tunnelille Kampista Pasilaan. Yhteys olisi
ehdotuksen mukaan mahdollista toteuttaa joko metrona tai pikaraitiotiena.
Kampin ja Pasilan vélilla on viisi asemavarausta: Kamppi, T6616, Stadion,
Meilahti ja Pasila. Yhteydella ei olisi yhteista linjaosuutta keskustassa
nykyisten metrolinjojen kanssa. Metrovarauksesta olisi yhdysraidevaraus
T66l6n asemalta Kamppiin nykyisen ja uuden metrolinjan valille
varikkoyhteyden ja kalustosiirtojen mahdollistamiseksi.

Ehdotuksessa on myds esitetty varaus kantakaupungin poikittaiselle
pikaraitiotietunnelille Meilahti—Pasila—Vallila, joka voisi palvella ns. Jokeri O tai
ns. Tiederatikan kaytdvassa. Varaus kayttdisi samaa asemavarausta
Pasilassa kuin edelld mainittu Kampin ja Pasilan valinen raideliikenneyhteys.

HSL pitda hyvana, ettd Kampin ja Pasilan véliselle raideliikenteen
runkoyhteydelle esitetdan varaus. My6s kantakaupungin poikittainen
pikaraitiotietunnelivaraus Meilahden ja Vallilan valille on HSL:n nakemyksen
mukaan kannatettava. Merkinnat nayttaisivat mahdollistavan joko metron
Kampin ja Pasilan vélille (kaavaehdotuksen liitteessa 4 esitetty L4) tai Pasilan
poikittaisen pikaraitiotieyhteyden (L7), mutta samanaikaisesti sekd metroa
ettd pikaraitiotieyhteytta ei voi samaan Pasilan asemavaraukseen tehda. Tata
ei ole kuitenkaan kaava-aineistossa selvasti iimaistu. Kaavaselostuksessa ja
suunnittelussa tulee huomioida, ettd nama yhteydet (L4 ja L7) ovat
osittain toisensa poissulkevia tai ainakaan metro ja pikaraitiotie eivit voi
hyddyntaa samaa louhittua asemavarausta. Jatkosuunnittelussa
kannattaisi tutkia sekd metroon pohjautuva kokonaisuus etta
pikaraitioteihin pohjautuva kokonaisuus. Tata tyéta on aloitettu ns.
RAVELI-selvityksen yhteydessa, mutta aihe vaatii edelleen tarkempaa
suunnittelua.

Ehdotuksessa on lisaksi esitetty yhteystarve keskustan poikittaiselle
pikaraitiotietunnelille Kamppi—Katajanokka—Korkeasaari, joka voisi yhdistaa
Kruunusillat Kamppiin ja edelleen Pasilaan. Toisaalta Helsingin yleiskaavassa
2016 on esitetty yhteystarve Kampista Lansisataman suuntaan, mutta tata
yhteystarvetta ei ole mukana kaavaehdotuksessa. Kaavaselostukseen olisi
selkeyden vuoksi hyva lisdta perustelut merkinndn pois jattamiselle.

Jatkosuunnittelussa tulee tarkastella tulevia metron kapasiteettitarpeita
riittdvan pitkalla tdhtdimelld, ja varmistaa myos liikkenndinnin
toimintaedellytykset. Samalla tulee tarkastella, miten liikenndinti
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periaatetasolla toteutettaisiin ja onko Kampin yhdysraide riittdva yhteys
nykyiselld metrolinjalla sijaitsevien varikoiden ja uuden metrolinjan valilla.

HKL, HSL ja Lansimetro Oy ovat selvittdneet mahdollisuuksia lisatad metron
kapasiteettia. Tahan liittyen on valmistunut selvitys maankaytén ja
likennejarjestelman kehittymisskenaarioista 2060. Yhtena teoreettisena
skenaariona tutkittiin kysyntéa kuvitteelliselle metrolinjalle Kampista Pasilan
kautta Itdkeskuksen suuntaan. Myds ns. RAVELI-selvityksessé tarkastellaan
yhtena vaihtoehtona kyseistéa suuntaa.

HSL toteaa yleisesti, ettad likennetunneli- ja yhteystarvemerkintdjen
perusteella maanalaisella yleiskaavaehdotuksella varaudutaan enemmaén
maanalaisiin pikaraitioteihin kuin metrojarjestelman laajentumiseen. Se voi
olla perusteltua mm. Yleiskaava 2016:n hengessa, mutta kaavan strategisen
luonteen vuoksi tata tulkintaa tulisi kasitella ja ratkaisua perustella
kaavaselostuksessa. Yleiskaavaratkaisulla ei tule rajata pois
metroverkon kehittimismahdollisuuksia pitkélla aikavalilla.

Pikaraitioteiden ja muun raidelilkkenteen kehittyessa on muistettava, ettéa
Helsingin keskustassa ajetaan kuitenkin edelleen myés busseilla. HSL
katsoo, ettéd keskustan bussiterminaaliratkaisut ja niiden kytkeytyminen
raideliikenteeseen sailyvat ajankohtaisina liikenteeseen ja kaavoitukseen
liittyvind kysymyksina, ja mahdolliset tarpeet bussiterminaalien
kehittamiselle tai tilavarauksille kaavoituksessa tulee myés tunnistaa
jatkosuunnittelussa. Tama tulee tehda HSL:n kanssa yhteistydssa.

Maanalainen moottoriajoneuvoliikenne

Ehdotuksen mukaisella maanalaisella yleiskaavalla kumotaan Helsingin
yleiskaavassa 2016 osoitetut ohjeelliset maanalaiset tunnelivaraukset
Keskustatunnelille (korvattu uudella varauksella), Honkasuontunnelille (Keha
II), Hermannin tunnelille, Kumpulan tunnelille seka Viikintien suuntaiselle
Kustaa Vaasan tien ja Pihlajiston véliselle tunneliosuudelle ja sen
Koskelantien yhdystunnelille.

Uutena tunnelivarauksena on kaavaehdotuksessa ns. Satamatunneli
Lansivaylaltd Jatkasaareen. Tunnelin toteuttamis- ja yllapitovastuu olisi
Helsingin Satama Oy:ll4, eika se ole osa tie- tai katuverkkoa.

HSL pitaa hyvina, ettd tunnelivarauksissa on tarkistettu, mitka
varaukset ovat edelleen ajankohtaisia. Osan kohdalla tarve on poistunut ja
osan kohdalla toteuttamiskelpoisuus on heikentynyt muiden suunnitelmien
johdosta. Ylimaaraisilla varauksilla on vaikutuksia muiden liikennemuotojen tai
maankaytdn kehittdmismahdollisuuksiin maan paalla, erityisesti suuaukkojen
kohdalla. On myd&s todettava, etté jos kaikki kaavaehdotuksessa esitettavat
moottoriajoneuvoliikenteen tunnelit toteutuisivat, niilla olisi selva
yhteisvaikutus liikkkumiseen Helsingissa autoliikenteen suhteellisen
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kilpailukyvyn kasvaessa. Myés niiden vaikutukset muuhun tie- ja
katuverkkoon saattaisivat olla merkittavia.

Jatkosuunnittelusta

Yleiskaavaehdotuksessa on useita merkintja ja liiteaineistoja, joiden
ratkaisut tdsmentyvat jatkosuunnittelussa. Kaavaselostukseen tulisi lisata
tietoa siitd, miten jatkosuunnittelua tehdaan esimerkiksi
liikkennetunneleiden ja muiden kehittamistarpeiden osalta ja mitka
maanalaisten tilojen ja yhteyksien suunnitteluprosessit ovat lahivuosina
kdynnissa tai kdynnistymassa.

On tarkeda, ettd HSL on mukana joukkoliikenteeseen tai seudullisiin
liikennejarjestelméaratkaisuihin liittyvissa maanalaisissa
suunnitteluprosesseissa.

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyméan hallitus

Lisatietoja:
toimitusjohtaja Mika Nykanen
osastonjohtaja Sini Puntanen, p. 040 501 3362
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Hallitus § 36 30.03.2021

Poytakirja on julkaistu yleisessa tietoverkossa (www.hsl.fi) 30.3.2021.
Tiedoksianto asianosaiselle
Lahetetty tiedoksi 30.3.2021 sahkdisesti.

Todistan poytakirjanotteen oikeaksi
Helsingissa 30.3.2021

Pirjo Sailavuo-Asikainen
assistentti
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§ 36 30.03.2021

Lausunnon antaminen Helsingin maanalaisesta yleiskaavaehdotuksesta

292/10.02.02/2020 [Helsingin maanalaisen yleiskaavan 2021 luonnos HEL 2017-001746]

Hallitus § 36

Esittelija
Valmistelijat

Toimitusjohtaja Mika Nykanen

Osastonjohtaja Sini Puntanen, p. 040 501 3362,
ryhmapaallikké Aarno Kononen, p. 040 663 6744 ja
liikennesuunnittelija Heikki Palomaki

Helsingin kaupunki pyytda lausuntoa maanalaisesta yleiskaavaehdotuksesta
19.3.2021 mennessa. HSL on saanut lisda lausuntoaikaa 30.3.2021 asti.

Materiaali 16ytyy osoitteesta: https://kartta.hel.fi/?sukkald=2017-001746#

Tiivistelma

Maanalainen yleiskaava on tarkea suunnitelma erityisesti tulevaisuuden ratkaisuja
varten tehtdvien teknisten varausten kannalta. Siind on hyvin varauduttu yleiskaavan
2016 ja sen jalkeen tdsmentyneisiin tarpeisiin. MAL 2019 -suunnitelmassa
tunnistettuja hankkeita, joilla olisi maanalaisia osuuksia Helsingin puolella ovat:
Pisararata, Itdmetro Mellunmaki-Majvik, Lentorata sek& Helsinki-Tallinna -tunneli.
HSL pitda hyvana, ettd maanalainen yleiskaava mahdollistaa kyseiset hankkeet.

MAL-sopimuksessa 2020-2031 on sovittu, ettéd paivitetdan Helsinkiin suuntautuvan
junatarjonnan merkittdvan kasvattamisen mahdollistava liikkenndintimalli sek&
kaynnistetdan tarvittavien ratasuunnitelmien laatiminen uusimpien selvitysten
mukaisesti. On siis mahdollista, ettd my&s maanalaisen Pisararadan
ratasuunnitelmiin ja asemakaavoihin tarvitsee tehdad muutoksia.
Yleiskaavaselostuksessa olisi hyvéa kuvata vield tarkemmin, millaisia mahdollisuuksia
yleiskaava antaa Pisararadan kehittdmiselle varsinaisen ratasuunnitelman lisaksi.
Myds Pisararadan, Helsinki-Pasila -vélin ja Suomiradan (Lentorata) kokonaisuutta
tullaan suunnittelemaan tarkemmin, ja yleiskaavan tulee mahdollistaa
likennoéintikokonaisuuden kannalta toimivat ratkaisut.

HSL pitdd hyvéna, ettd Kampin ja Pasilan véliselle raideliikenteen runkoyhteydelle
esitetdan varaus. Myo6s kantakaupungin poikittainen pikaraitiotietunnelivaraus
Meilahti-Pasila-Vallila on kannatettava. Kaavaselostuksessa ja suunnittelussa tulee
huomioida, ettd nama yhteydet (L4 ja L7) ovat osittain toisensa poissulkevia tai
ainakaan metro ja pikaraitiotie eivat voi hyédyntda samaa louhittua asemavarausta.

HSL toteaa yleisesti, ettda kaavamerkintdjen perusteella maanalaisella
yleiskaavaehdotuksella varaudutaan enemman maanalaisiin pikaraitioteihin kuin
metrojarjestelman laajentumiseen. Se voi olla perusteltua mm. Yleiskaava 2016:n
hengesséd, mutta kaavan strategisen luonteen vuoksi tata tulkintaa tulisi kasitella ja
ratkaisua perustella kaavaselostuksessa. Yleiskaavaratkaisulla ei tule rajata pois
metroverkon kehittdmismahdollisuuksia pitkalla aikavalilla.
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HSL pitda hyvana, ettd maanalaisten moottoriajoneuvoliikenteen tunnelivarauksissa
on tarkistettu, mitka varaukset ovat edelleen ajankohtaisia. On myos todettava, etta
jos kaikki kaavaehdotuksessa esitettévat tunnelit toteutuisivat, niilla olisi selva
yhteisvaikutus liikkumiseen Helsingissa autoliikenteen suhteellisen kilpailukyvyn
kasvaessa. Myds niiden vaikutukset muuhun tie- ja katuverkkoon saattaisivat olla
merkittavia.

Helsingin maanalainen yleiskaavaehdotus

Maanalainen yleiskaava on kaupungin strateginen suunnitelma, jolla sovitetaan
yhteen kallioon sijoittuva tehokas infrastruktuuri, likenteen ja muiden toimintojen tila-
ja tunnelivaraukset seka naiden edellyttdmat pintayhteydet. Maanalainen yleiskaava
ohjaa paaosin kallioon sijoittuvia suuria ja merkittavia tilavarauksia yleispiirteisesti.
Osa kaavan tilavarauksista sijoittuu paallekkain eri korkotasoille. Kartan merkinnat
ovat periaatteellisia ja yleispiirteisid. Oikeusvaikutteisen maanalaisen yleiskaavan
aikatahtain on vuodessa 2050.

Maanalainen yleiskaava 2021 korvaa vuonna 2011 voimaan tulleen Helsingin
maanalaisen yleiskaavan. Se tulee olemaan myds paallekkdin voimassa Helsingin
Yleiskaavan 2016 kanssa ja tdydentda sitd osaltaan. Maanalainen yleiskaava
pohjautuu voimassa olevan Helsingin yleiskaavan ratkaisuihin ja
vaikutusarviointeihin.

Joukkoliikenteen solmukohtien kévely-yhteyksien toiminnallisuuden ja viihtyvyyden
parantaminen ja kaupan sijoittuminen maanalaisten liikenteen risteysalueiden
yhteyksien varrelle on entisestdan ajankohtaistunut. Maanalaisten tilojen toiminnot ja
monipuolistuneet kayttétarkoitukset ovat myés lisédnneet turvallisuuden vaatimuksia,
ja turvallisuuden kokonaishallinnan tarve on kasvanut.

Luonnosversiota on kaavaselostuksen mukaan muutettu liikennetunnelien osalta mm.
lisdamalla ohjeellinen suunniteltu tunnelivaraus valille Lansivayla-Jatkésaaren
satama, muuttamalla Lentoradan ja Tallinna-tunnelin merkinnat ohjeellisiksi
suunnitelluiksi liikennetunneleiksi, muuttamalla ohjeellisesti suunniteltu
liikennetunnelivaraus Kamppi—Katajanokka—Korkeasaari yhteystarpeeksi, seka
esittamalla, etta kaavalla kumotaan Helsingin yleiskaavassa 2016 osoitetut
tunnelivaraukset Keskustatunnelille, Honkasuontunnelille (Keha Il), Hermannin
tunnelille, Kumpulantunnelille, Koskelantien jatkeen tunnelille seka Viikintien
suuntaiselle Kustaa Vaasan tien ja Pihlajiston véliselle tunneliosuudelle ja sen
yhdystunnelille Koskelantielle.

Hallitus paattaa antaa Helsingin maanalaisesta yleiskaavaehdotuksesta liitteen
mukaisen lausunnon.

Hallitus paatti hyvaksya ehdotuksen yksimielisesti.

Lausunto Helsingin maanalaisesta yleiskaavaehdotuksesta
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Muutoksenhakuohje koskee pykalia: § 36

Muutoksenhakukielto

Paatoksiin, jotka koskevat vain asian valmistelua tai taytantdédnpanoa, ei saa
kuntalain 136 §:n mukaan tehda oikaisuvaatimusta eika kunnallisvalitusta.



