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Yleissuunnitelman vuorovaikutus

Huopalahdentien ja Vihdintien kaavarungon yhteydessa jarjestetty
vuorovaikutus

Pikaraitiotieratkaisua on vuorovaikutettu osana Huopalahdentien ja Vihdintien bulevardikaupun-
gin liikenneratkaisuja vuosien 2018 ja 1029 aikana.

Huopalahdentien ja Vihdintien bulevardikaupungin suunnitteluperiaatteiden maarittelyn tueksi
jarjestettiin kaksi tydpajaa nayttelytila Laiturilla maaliskuussa 12.3.2018 ja 15.3.2018. Tyopajat
olivat samansisaltdisia ja koostuivat esittelyosiosta seka tydpajaosiosta, jossa tydpajavieraat ja
suunnittelijat keskustelivat ja ideoivat suunnittelualueen ilmakuvien aarella. Raitiotien linjaus oli
merkitty kuviin ja vieraat saivat asettaa niille raitiotiepysakin paikkaa osoittavia nappuloita. Tilai-
suudessa oli esilla Lansi-Helsingin raitiotiesuunnitelman yleiskartta.

» Tyobpajasta laadituissa muistiinpanoissa on seuraavia raitiotiehen liittyvid kommentteja:

»  Kulkisin ratikalla Munkkivuoren ostarille Kaupintielta

»  Pikku Huopalahden siirtolapuutarha arvokas paikka, ratikkapysakki tulisi saada sen |a-
helle.

* Haagan liikkenneympyra on nyt hyddyntamaténta aluetta. On hyva ajatus, etta ratikka kul-
kisi ympyran lapi.

» Vaylista ei saa tehda liian leveita, kaksi ratikkakaistaa riittda. Tulisi tehda valinta mita liik-
kumismuotoja halutaan sujuvoittaa. Kaikkia liikkumismuotoja ei tarvitse tai voida huomi-
oida, muuten bulevardeista syntyy liian leveita. Autoilijan matka-aika saa pidentya.

* Vihdintielle esitetty pohjoisin pysakki [Marttila] on juuri oikeassa paikassa.

* Munkkiniemen aukion pysakkijarjestelyissa huomioitava bussin ja ratikan vaihtoyhteydet

» Professorintien ja Tietotien alueen kouluista ja tydpaikoista tulee olla yhteys ratikka-
pysakille.

» Sisayhteys ratikkapysakilta Munkkivuoren ostarille.
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Huopalahdentien ja Vihdintien bulevardikaupungin suunnitteluperiaatteiden ja kaavarungon laati-
misen yhteydessa jarjestettiin kaksi Kerro kantasi-kyselya, joissa kasiteltiin myds liikenteen ja
raitiotien suunnitteluperiaatteita.

Ensimmainen kysely avattiin maaliskuussa 2018 ja oli avoinna vuoden loppuun asti. huhtikuun
loppuun mennessa annetut kommentit huomioitiin suunnitteluperiaatteiden laatimisessa. Kyse-
lyssa oli erilliset vélilehdet yleisille suunnitteluperiaatteille, likenteen suunnittelun periaatteille,
Vihdintien ja Huopalahdentien suunnitteluperiaatteille, suunnittelun jatkoaikataululle ja osallistu-
mismahdollisuuksille. Yhteensa kyselyyn annettiin 293 kommenttia (27.12. mennessa), joista lii-
kenteen suunnitteluperiaatteita koski 66 kommenttia. Kyselyaineistoon voi tutustua osoitteessa
https://kerrokantasi.hel fi/bulevardikaupunkia?headless=false&lang=fi

Toinen kysely jarjestettiin kaavarungon laatimisvaiheessa kevaalla 2019. Kyselyssa esiteltiin bu-
levardikaupungin maankaytdn, viheralueiden ja liikenteen ratkaisuja. Kyselyyn annettiin 502 vas-
tausta, joista 56 liittyi liikenteeseen. Kyselyaineistoon voi tutustua osoitteessa https://kerrokan-
tasi.hel.fi/bulevardikaupunkia?headless=false&lang=fi

Kerro kantasi-kysely yleissuunnitelman lahtokohdista 6.6.2018 —
30.8.2018

Yleissuunnitelman lahtokohdista jarjestettiin Kerro kantasi-kysely, joka oli avoinna kesakuun

alusta elokuun loppuun. Kyselyssa esiteltiin suunnittelun Iahtékohtia ja liittymista Huopalahden-
tien ja Vihdintien bulevardikaupunkiin ja pyydettiin nakemyksia suunnitteluun. Kyselyaineistoon
voi tutustua osoitteessa https://kerrokantasi.hel.fi/lansihelsinginraitiotiet?headless=false&lang=fi

Yhteenveto kommenteista

Kommentteja annettiin 283 kappaletta, joista 207 pikaraitiotien valilehdelle ja 76 lantisen kanta-
kaupungin raitioteiden valilehdelle. Suunnitelmaan yleisesti positiivisesti suhtauduttiin 45 kom-
mentissa ja kielteisesti 12 kommentissa. Suurin osa kommenteista oli savyltdan neutraaleja huo-
mautuksia ja ehdotuksia suunnitelman yksityiskohdista tai yleisemmin joukkoliikenteen kehittami-
sesta.

Raitiotien ulottaminen kauppakeskus Kaarelle asti sai runsaasti kannatusta, 104 kommenttia.

Paciuksenkadun pysakkijarjestelyihin otettiin kantaa 45 kommentissa. Kyselyyn liitetyssa yleis-
kartassa esitettiin poistettavaksi Paciuksenkaaren pysakkia, koska se on lahella Meilahdentien
pysakkia. Kommenteissa yleisimmin pyydettiin Paciuksenkaaren pysakin sailyttamista ja esitet-
tiin mieluummin Meilahdentien pysakista luopumista. Joissakin kommenteissa ehdotettiin Mei-
lahdentien pysakin siitamista ylemmas Paciuksenkadulla, jolloin pysakkien valimatka olisi pi-
dempi.

Useissa kommenteissa (9 kpl) esitettiin huoli vanhan Munkkiniemen yhteyksiin mahdollisesti tu-
levista muutoksista ja pyydettiin sailyttdmaan raitiolinja 4 nykyisella reitillaan.
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Muita kommenttien aiheita olivat mm:

*  Munkkivuoren joukkoliikenneyhteydet. Kiitettiin raitiotien tuloa, ehdotettiin raitiolikennetta
Ulvilantielle ja Talinrantaan ja esitettiin huomioita bussilinjojen liittymisesta raitiotiehen.

« Raitiolinjojen (pikaraitiotie tai linja 10) johtaminen Huopalahden aseman kautta.

« Linjojen 14 ja 18 korvaamista raitiolinjalla kantakaupungissa pidettiin yleisesti tervetul-
leena.

* Niemenmaen kohdalle esitetyn pysakkivarauksen toteuttaminen heti.

* Raitiolinjojen vuorovélien oltava riittdvan tiheat.

» Kiinnitettiin huomiota poikittaisyhteyksiin suunnitelmassa esitettyjen keskustayhteyksien
lisaksi.

» Esitettiin ehdotuksia Lansisataman alueen (Jatkasaari ja Ruoholahti) yhteyksiin liittyen ja
ilmaistiin pettymysta, ettei suunnitelma ota niihin kantaa.

+ Raitiolinjan 10 jatkaminen Munkkivuoren tai Haagan suuntiin.

» Pikaraitiotien toteuttaminen Konalaan tai Malminkartanoon asti palvelualueen laajenta-
miseksi.

» Raitioteiden sijoittaminen kadun alle.

» Useita kommentteja, joissa todettiin yhden raitiovaunupysakin riittdvan Fredrikinkadun
uudelle osuudelle.

+ Kadunvarsipysakdintipaikkojen tarve kantakaupungissa sekd Topeliuksenkadulla etta
Fredrikinkadulla.

Kerro kantasi-kysely yleissuunnitelmaluonnoksista 2.-30.9.2019

Syyskuussa 2019 toteutettiin vuorovaikutusvaihe, jonka paatarkoituksena oli esitella raitioteille ja
kaduille seka Huopalahdentien ja Vihdintien kaupunkibulevardille suunniteltuja likennejarjeste-
lyja. Kyselyssa oli paasivun lisaksi viisi valilehtea, joissa kuvailtiin eri alueiden liikenneratkaisut ja
annettiin linkki alueen yleissuunnitelmakuvaan. Kyselyssa esiteltiin myds 4 kpl uusia havainne-
kuvia, jotka havainnollistavat katuymparistéa suunnitelma-alueella. Kyselyaineistoon voi tutustua
osoitteessa https://kerrokantasi.hel.fi/uusiaraideyhteyksia?headless=false&lang=fi

Yhteenveto kommenteista

Kyselyyn saapui 644 vastausta. Alla tiivistettyna vastauksissa esiintyvista teemoista.
Fredrikinkatu

*  Suunnitelman puolesta/vastaan

* Nelosen reitti: pidettava nykyisellaan tai Kampista keskustaan
* Pysakdintipaikkojen tarve/tarpeettomuus

*  Pyodrailyinfran tarve Fredalla

* Metro pikaratikan sijaan

» Pikaratikka on hidas

Topeliuksenkatu

¢ Katu lilan ahdas ratikalle
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* Pysakadinnin tarve

* Bussiliikenne sujuvaa

* Ratikan aiheuttama melu

» Eitarvita ratikkaa, koska Manskulla on jo

» Eiratikkaa Nordenskioldinkadulle

* Ratikka Paciuksenkadulle/Mechelininkadulle
* Ratikka Haartmaninkadun kautta

Huopalahdentie

» Pikaratikan nopeus

* Huopalahdentien pysakointijarjestelyt

* Tavallinen ratikka Huopalahdentieltd Topeliuksenkadulle

* Ratikka Munkkivuoreen bulevardin sijaan

*  Huopalahdentien ylikulku

*  Munkkivuoren joukkoliikenneyhteydet lansiosista ja Talinrannasta
*  Mieluummin metro

*  Sahkoébussit parempia

* Tyobnaikaiset haitat minimoitava

Vihdintie ja Kaupintie

* Haagan ympyran alikulut saastettava

* Raitiotien melu

» Raitiotie Huopalahteen eika Vihdintielle
+ Ratikka 10 Vihdintielle

* Sahkobusseja ratikan sijaan

Kysely Fredrikinkadun ja Topeliuksenkadun yrittajille 2.-15.9.2019

Kerro kantasi-kyselyn yhteydessa toteutettiin kantakaupungin uusien rataosuuksien varsien yrit-
tajille kohdennettu verkkokysely, jossa kartoitettiin nakemyksia raitioteista ja niiden toteuttami-
sesta aiheutuvista vaikutuksista. Kyselyn toteuttamiseen osallistuivat kaupunginkanslian yritys-
luotsit. Kyselyn tuloksia hyddynnettiin hankkeen yritysvaikutusten arvioinnin Iahtétietona. Kyse-
lysta tiedottaminen tavoitti noin 280 yritysta. Naista yritysluotsit tapasivat henkildkohtaisesti 200
yrittajaa ja 80 tavoitettiin sdhkopostilla. Tiedotetta jaettiin myds sosiaalisessa mediassa alueen
yrittajien ryhmissa.

Yhteenveto vastauksista

Kyselyyn vastasi kymmenen yrittdjaa, joista yhdeksan yritys sijaitsee Fredrikinkadun ymparis-
tossa ja yhden Topeliuksenkadulla.

Vastauksissa korostui huoli tydnaikaisista vaikutuksista seka pysakointipaikkojen muutosten vai-
kutuksesta liiketoiminnan edellytyksiin. Ty6naikaisissa vaikutuksissa nousi esiin tydmaan aiheut-
tama meluhaitta ja vaikutukset jalan seka autolla saapuvien asiakkaiden kulkemiseen seka logis-
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tiikkaan. Kayttdaikaisina haittavaikutuksina nahtiin raitiotien oletetut meluvaikutukset seka yritys-
ten logistiikan ja asioinnin vaikeutuminen. Toisaalta vastauksissa nahtiin myos positiivisia mah-
dollisuuksia toimitilakysyntaan seka yrityksen nakyvyyteen.

Jatkotapaaminen 9.10.2019

Yrittdjakyselyn yhteydessa tarjottiin mahdollisuus jatkoyhteydenottoon. Kolme vastaajaa oli pyy-
tanyt yhteydenottoa, joten heille jarjestettiin aamutapaaminen 9.10. Tapaamiseen saapui yksi
yrittdja Fredrikinkadulta. Keskustelussa nousi esiin tydnaikaiset haitat ja niiden muodostama
suuri uhka liiketoiminnan jatkuvuudelle.

Maastokavely Fredrikinkadulla 16.9.2019

Fredrikinkadulla jarjestettiin maastokavely, jossa kuljettiin uuden rataosuuden suunnittelualue
Bulevardilta Kampintorille ja pysahdyttiin matkan varrella eri kohtiin keskustelemaan suunnitel-
man ratkaisuista ja erilaisista vaikutuksista. Kavelylla oli arviolta 15-20 osallistujaa. Osa osallistu-
jista suhtautui myodnteisesti raitioliikenteen saamiseen alueelle ja katutilan kehittamismahdolli-
suuksiin. Alueella toimiva yrittdja oli huolissaan liiketoimintansa edellytyksista, kuten jakelu- ja
asiointilikenteen hoitamisesta, seka toteutuksen vaikutuksista liiketoimintaan. Erdan taloyhtion
edustaja oli my6s huolestunut toteutusvaiheen vaikutuksista yhtion liiketilojen kayttdasteeseen ja
sité kautta vastikkeisiin.

Yleisotilaisuus Oodissa 17.9.2019

Keskustakirjasto Oodin Maijansalissa jarjestettiin yleisétilaisuus 2.12.2019 klo 16-19. Tilaisuu-
dessa pidettiin kaksi samansisaltoista lyhytta esittelya suunnitelmasta ja kaytiin vapaata keskus-
telua suunnitelmaluonnosten aarella. Lasna oli 6 kaupungin edustajaa ja tilaisuudessa vieraili
noin 50 henkil6a. Keskusteluissa kiinnitettiin huomiota mm. hankkeen tarpeellisuuteen, joukkolii-
kenteen linjastoihin ja liikkennejarjestelyihin kaduilla.

Maastokavely Topeliuksenkadulla 19.9.2019

Topeliuksenkadun maastokavelylla oli n. 20 osallistujaa. Reitti kulki Té6lontorilta Kirjailijanpuis-
toon pysahtyen Topeliuksenpuiston, T66l6n kirjaston ja Nordenskidldinaukion kohdalla. Kavelylla
keskusteltiin suunnitelman taustasta, ratkaisuista ja yksityiskohdista. Paaosa osallistujista suh-
tautui suunnitelmaan myonteisesti.
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Muu vuorovaikutus

Munkkiniemen liikenneilta 22.5.2018

Suunnitelman taustaa ja bulevardikaupungin suunnittelua esiteltiin muiden alueen ajankohtais-
ten liikenneasioiden ohella Munkinseutu ry:n jarjestdmassa liikenneillassa. Keskustelussa herasi
huoli suunnitelman aiheuttamista raitiolinjojen muutoksista.

Helsingin seudun kauppakamarin liikennevaliokunta 5.9.2019

Suunnitelman taustaa, sisaltda ja tilannetta esiteltiin Helsingin seudun kauppakamarin liikkenne-
valiokunnan kokouksessa 5.9.2019.

Munkkiniemen kansalliset seniorit 12.9.2019

Suunnitelmaa esiteltiin Kansallisen senioriliton Munkkiniemen paikallisyhdistyksen jarjesta-
massa tilaisuudessa Munkkiniemen palvelukeskuksessa torstaina 12.9.2019 klo 13:15-14:30.
Esitelman sisaltd kasitteli hankkeen yleiskaavallista taustaa, Huopalahdentien ja Vihdintien bule-
vardikaupungin suunnittelua, uusien rataosuuksien liikenneratkaisuja ja raitiolinjastoehdotuksen
taustoja. Esitelman yhteydessa esitetyt kysymykset liittyivat suurelta osin bulevardikaupungin
maankayttdon, johon moni suhtautui kielteisesti, seka raitiolinjojen muutoksiin ja erityisesti raitio-
linjalle 4 esitettyyn reittimuutokseen. Toisaalta uusia yhteyksia pidettiin tervetulleina erityisesti
Munkkivuoren nakdkulmasta.

Linja-autoliitto 1.10.2019

Suunnitelman ratkaisuista keskusteltiin Linja-autoliiton ja Ely-keskuksen edustajien kanssa. Kes-
kustelun kohteena olivat mm. bussikaistat ja matkailuliikenteen pysakointi Runeberginkadulla,
bussipysakkien jarjestelyt suunnitelmassa seka pitkdmatkaisen linja-autoliikenteen edellytykset
Turunvaylalla ja Huopalahdentiella.

SFP i Munksnejden 28.10.2019

Ruotsalaisen kansanpuolueen Munkinseudun yhdistys jarjesti 28.10.2019 keskustelupaneelin,
johon osallistui liikenneinsind6ri Anton Silvo, kaupunginvaltuutettu Marcus Rantala (rkp) seka
HSL:n hallituksen jasen Kristian Rehnstrom (rkp). Tilaisuudessa esiteltiin suunnitelmaa ja vastat-
tiin yleison kysymyksiin. Keskustelun paaaiheita olivat mm. raitiolinjan 4 reittivaihtoehdot, pikarai-
tiotien periaatteet ja pysakkivalit seka raitiolinjojen nopeus kantakaupungissa.

Pohjois-Haagan aluefoorumi 14.11.2019
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Pohjois-Haaga-seura ry jarjesti 14.11.2019 tilaisuuden, jossa liikenneinsindori Anton Silvo ja tii-
mipaallikkd Taneli Nissinen esittelivat Huopalahdentien ja Vihdintien bulevardikaupungin suun-
nittelutilannetta seka raitioteiden lilkkennejarjestelyja Vihdintien ja Pohjois-Haagan alueella. Kes-
kustelua ja kysymyksia herasi erityisesti raitiotien nopeudesta ja tarpeellisuudesta, pysakkien si-
joittelusta Lassilassa seka suunnittelun etenemisesta.

Kannanotot

Erillisia kannanottoja on saapunut 19 yksityishenkil6lta. Palautteet ovat liittyneet paaosin joukko-
liikenteen linjastoon tai niissa on esitetty kysymyksia taikka kehittdmisehdotuksia suunnitelman
yksityiskohtiin liittyen.

12 taloyhtiéta on ottanut kantaa suunnitelmaan. Yhtidista 10 sijaitsee Fredrikinkadulla, yksi Huo-
palahdentielld ja yksi Haagassa. Seitseman Fredrikinkadun taloyhtitta vastustaa raitiotien toteut-
tamista. Muissa kannanotoissa, joista kolme Fredrikinkadun taloyhtigilta, esitetaan kehitysehdo-

tuksia mm. pysakaintijarjestelyihin, meluun ja tyénaikaisiin haittoihin liittyen.

SFP i Munksnejden on jattanyt vetoomuksen, jossa se kiinnittda huomiota raitioliikenteen linjas-
toon, bussiliikenteen ratkaisuihin ja Huopalahdentien suunniteltuihin liikennejarjestelyihin mm.
jalankulkijaylitysten, pysakoéinnin ja pyorailyjarjestelyiden osalta. Vetoomuksen on allekirjoittanut
58 henkiloa.

Asunto Oy W.W:n kannanotto 17.9.2019

Fredrikinkadun raitiovaunulinjan muutoksiin kohdistuva palaute

Asunto W.W. sijaitsee katuosoitteessa Fredrikinkatu 22 ja Uudenmaankatu 32, 00120
Helsinki. Haluamme tuoda esiin suunnittelemastanne muutoksesta seuraavat seikat:

Fredrikinkatu on perinteinen kauppakatu, jossa kivijalassa olevien kauppojen toiminta
perustuu asiakkaiden ldpikulkuliikenteelle. Olennainen osa l&pikulkuliikennetta on toimiva
pysakointi. Mikali pysakointipaikkoja nyt reilusti vahennetéddn, tdma ei voi olla vaikuttamatta
kauppapaikkojen kannattavuuteen.

Mikili suunniteltu muutos toteutetaan, pyydamme huomioimaan paikoitusongelman.
Ehdotamme etta paikoitus jarjestetdan esim. kahden tunnin (2 h) mahdollistavalla

asiakaspysalainnilld.

Terveisin,

Asunto Oy W.W.
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Asunto Oy Fredrikinkatu 38:n kannanotto 29.9.2019

Asunto-Osakeyhtid Fredrikinkatu 38 esittda, ettd Fredrikinkadun raitiotiesuunnittelussa otetaan
seuraavat asukkaiden ja liiketilojen tarpeet huomioon.

Suunnitelmassa on esitetty pysakki etelan suunnassa talomme A-portaan ja kolmen liiketilan
eteen niin, ettd poikkileikkauskuvan (C-C ) mukaan tilaa ei jaa lastaukseen, muuttoihin tai muu-
hun huolto-ajoon.

Jalkakaytava on jo nykyiselldan varsin ahdas jalankulkijoiden maaraan nahden. Huomautamme,
ettd kiinteistdssamme kaynti pihalle (kellari- ja varastotilojen seka roskikset) kulkee ainoastaan
Fredrikinkadun ja Eerikinkadun jalkakaytavien kautta. Emme hyvaksy pysakin sijoittamista suun-
nitellulle paikalle, koska Eerikinkadun kulman risteys on nykyiselldankin jo ahdas ja turvaton. Pi-
damme myds asukaspysakaointitilojen poistumista heikennyksena, silla korttelin pihoilta autopai-
kat on poistettu. Toivomme, ettd kaupunki tarkastelisi asukaspysakoinnin mahdollisuuksia lahi-
kaduilla samassa yhteydessa raitiotieliikenteen suunnittelun yhteydessa.

Esitdmme, ettd kaupunki kuuntelisi erityisen huolella kadun varren liikkeiden tarpeita. Erityisesti
toivomme, etta raitiovaunupysakit suunniteltaisiin paikkoihin, joissa katokset eivat esta naky-
vyytta liiketiloihin eikd pysakkien kayttd hairitse asukkaita. Fredrikinkatu on vilkas, kantakaupun-
gin parhaita ja vetovoimaisimpia kivijalkakauppoja omaava katu, jonka luonne tulee sailyttaa ja
vahvistaa. Tama edellyttaa riittdvia lastauspaikkoja kadulla ja pysakdintipaikkoja ainakin lahei-
silla kaduilla. Esimerkiksi Eerikinkadun ja Fredrikinkadun kulman lahikaupan tavarakuljetuksille
suunnitellut tilat nayttavat ahtailta ja huonosti saavutettavilta tavaran kuljetusreitteihin nahden.
Kivijalkaliikkeet paitsi tuovat palvelut |ahelle asukkaita, mika vahentaa autoilun tarvetta, myoés tu-
loja taloyhtidille.

Suunnitelman periaatteet parantavat Fredrikinkadun ymparistéa, mutta poikkileikkauksen mitoi-
tus ei nayta riittdvan kaikelle hyvalle, mita suunnitelmassa kaupunkilaisille kerrotaan- varsinkaan
haastavilla talvikeleilla. Jalkakaytavat ovat nykyisellaankin ahtaat ja niilla pyoraillaan, jatetaan
sahkopotkulautoja jalankulkijoiden tielle. Miten uudet kiskot pysakkeineen ja luvatut istutukset ja
katukahvilat on ajateltu mahtuvan kapeaan katukuiluun? Raitiotiesuunnitelmissa pitaisi mieles-
tamme my0s kertoa millaista huoltoa ja kunnossapitoa kiskot vaativat (hiontavaunujen liiken-
ndinti ja melu seka raiteiden uusinta kuten Viiskulmassa tana kesana).

Fredrikinkadulla asuvien liikkumisen kannalta pysakkitiheytta ja pysakkien sijoittelua tulisi tarkas-
tella uudelleen niin, etta vaikutukset liikenneolojen ja matka- aikojen parantumiseen, mutta myos
asumisviihtyisyyteen, olisivat tasapainossa. Joukkoliikenneyhteydet eteldan ja pohjoiseen para-
nisivat, mikali raitiolinjojen nopeus ei tule olemaan bussiliikennetta hitaampaa. Suunnitelmassa
ei mielestamme ole riittavasti otettu huomioon pyoérailyn tarpeita. Fredrikinkatu on suhteellisen
tasaisena ja keskeisena vaylana hyva, kaupungin pyorailystrategiassakin merkitty pyorailyreitti
etelaisten kaupungin osien valilla, mutta raitiokiskojen ja pysakkien lomassa pyoraily ei ole tur-
vallista. Ellei erillisia pyorakaistoja mahdu katupoikkileikkaukseen, tulisi suunnittelun jatkuessa
miettia myos pyorailijdiden olosuhteiden parantamista Eiranrannan ja Kampin valilla esimerkiksi
Annankadun kautta.

Lopuksi toteamme, etta osallistumme mielellamme jatkosuunnittelun yksityiskohtien arviointiin
asukkaiden ja liikkeiden nakdkulmasta. Kotikatumme viihtyisyytta lisaisi myos lapikulkevan liiken-
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teen rajoittaminen; Albertinkadun bussiliikenteen poistuessa, liikkennetta voisi ohjata sinne mo-
lemmissa suunnissa. Ennen raitioliikenteen alkua ehdotamme, ettd kaupunki edistaisi melutto-
mien ja paadstottdmien sdhkobussien kayttéonottoa linjoilla 14 ja 18.

Helsingissa 29.9.2019

Asunto-Osakeyhtid Fredrikinkatu 38 hallitus

Kiinteisté Oy Helsingin Fredrikinkatu 47:n kannanotto

Kannatamme Fredrikinkadulle suunniteltua uutta raitiotieosuutta seuraavin edellytyksin:

1. Suunnittelussa on otettava huomioon rakentamisajan haitta alueen yrityksille ja kiinteistéille.
Raitiotien rakentaminen on suunniteltava ajallisesti mahdollisimman lyhyeksi. Rakentamisen on

toteutettava nopeasti.

2. Suunnittelussa on otettava huomioon raitiotien kaytdsta muodostuva melu. Tarkemmassa rai-
tiotien suunnittelussa on pyrittava kayttamaan melua vahentavia suunnitteluratkaisuja.

Muilta osin suunnitelma on erinomainen ja alueen elinvoimaisuutta lisaava.
Ystavallisesti,

Kiinteistd Oy Helsingin Fredrikinkatu 47

Kiinteisto Oy Haaganportin kannanotto

Kannatamme Vihdintieta ja Haagan liikenneympyraa koskevia raitiotiesuunnitelmia seuraavin
edellytyksin:

1. Suunnittelussa on otettava huomioon rakentamisajan haitta alueen yrityksille ja kiinteistdille.
Rakentaminen on toteutettava nopeasti.

2. Suunnittelussa on otettava huomioon raitiotien kaytésta muodostuva melu. Tarkemmassa rai-
tiotien suunnittelussa on pyrittava kayttamaan melua vahentavia suunnitteluratkaisuja

Muilta osin suunnitelma on erinomainen ja alueen elinvoimaisuutta lisdava.
Ystavallisesti,

Kiinteist6 Oy Haaganportti

Asunto Oy Saastomunkin kannanotto 23.9.2019

Haluamme tuoda esille kantamme Huopalahdentien suunnitelmaan, jossa pysakointipaikkojen
maaraa vahennettaisiin 2/3 eli 110 pysakointipaikan verran.
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Erityisesti olemme huolissamme siita, etta lansipuolen eli Huopalahdentie parillisten talojen puo-
lelta on suunnitelmasta kokonaan viety tienvarsipysékointi. Kyse ei ole pelkdstdan meidan asuk-
kaiden autojen pysakdinnista, vaikka tdma suunniteltu paikkojen vahentaminen 2/3 vaikeuttaa
huomattavasti autojen saamista parkkiin.

Kyse on myoskin siitd, ettd suunniteltu sekavayla (yksisuuntainen auto-+ polkupyodravayld) ilman
pysakointirivid aiheuttaa jatkossa ongelmia seuraavasti:

- tieliikennelaki kieltaa jalkakaytavalle pysakainnin, jolloin mm, tavarantoimittaminen ym. ns ly-
hytaikainen pysakointi talon eteen ei onnistu. Talldin, joko rikotaan lakia ja aiheutetaan vaarati-
lanne jalankulkijoille taikka estetdan sujuvaa liikennetta

- pelastuslaki (379/2011) edellyttda esteetdnta paasya, jolloin mahdollinen lainvastainen pysa-
kdinti/pyséhtyminen on tdman vastainen ja voi aiheuttaa vakavia seuraamuksia.

- talonyhtididen tulevat remontit (putki, julkisivu, katto) vaativat esim siirtolavoja usean kuukau-
sien ajaksi, jopa vuodeksi. Niiden sijoittaminen muualle kuin talojen eteen on mahdotonta, kun
esim Huopalahdentie 6-10 ei ole muuta paasya taloihin naissa tilanteissa kuin Huopalahdentien
puolelta. Muutoinkin remontit eivat onnistu ellei pysakdintirivia ei ole olemassa. Olettehan kuiten-
kin suunnittelemassa infrastruktuuria, jonka pitda kestda kymmenia vuosia.

On esitetty mm. Oodin tilaisuudessa, etta korvaavia pysakdintimahdollisuuksia etsitaan. Pitkaai-
kaisina Munkkiniemen asukkaina tiedamme, etta nytkin pysakdintipaikan saaminen on hankalaa

ja on paivittaista, ettd autot on pysakaity laittomille paikoille. Kaavoitus on alueella myos sellai-
nen, ettei mistdan ole saatavilla pysakdintitilaa jarkevan matkan paassa.

Ehdotamme teille suunnittelijoille seuraavaa:

Sailyttakaa Huopalahdentie molemmin puolin talousvayla sekavaylana ja kummallakin puolella
tievarsipysakainti

Tai

Edellinen, mutta siirtdakaa suunnittelemanne pydératie kulkkemaan Rakuunantien puolella
Helsingissa 23.9.2019

As Oy Saastomunkki

Huopalahdentie 10

hallitus

Seitseman Fredrikinkadun asunto-osakeyhtion kannanotto

Helsingin kaupungin kaupunkiymparistd on pyytanyt kertomaan kantansa 30.09.2019 mennessa
Lansi-Helsingin raitioteiden yleissuunnitelmasta, jota suunnitellaan Fredrikinkadulle ja Topeliuk-
senkadulle. Ottamatta tassa kantaa Topeliuksenkadun suunnitelmaan, haluamme tuoda Fredri-
kinkadun asukkaiden, taloyhtididen ja yrittajien/likkeenharjoittajien mielipiteen julki.
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Vastustamme suunnitelmaa mm. seuraavista syista:

1) Suunnitelma ei palvele alueen asukkaiden liikennetarpeita. Liikenneyhteydet raitiotievaunuilla
on nykyisessa muodossaan riittdva, eikd muutoksilla saada aikaan mitaan lisadhyotya. Yhteyden
muuttaminen suunnitelman mukaisesti pois nykyiselta ei nopeuta liikenneyhteyksia Pohjoinen-
Etela tai Etela-Pohjoinen -suunnissa.

2) Rakennussuunnitelman mukaisesti Fredrikinkadun jalankulkutilaa levennettaisiin kolmesta
metrista viiteen metriin parittomalta puolelta ja sille sivulle tulisi kaksi raitiotievaunupysakkia seka
ainakin yksi kaupunkipolkupyorien sailytystila. Katu kapenisi oleellisesti ja jo nyt teoreettisesta
kahdesta ajokaistasta tulisi yksikaistainen katu. Tdma puolestaan aiheuttaa lisda pakokaasu-
paastdja, ruuhkia ja meluhaittoja.

3) Asukaspysakainti- ja muu pysakadintipaikkojen maara vahenisi l1ahes 50% katuosuudella.
Tama tarkoittaa jo ennestaan vahaisen paikoitustilan muuttumista katastrofaaliseksi. Kaupungin
suunnitelma perustuu kasitykseen, ettad autoilu vahenisi keskustassa. Yrittajat/likkeenharjoittajat
ja kaikki asukkaat eivat voi kuitenkaan suorittaa tyotehtaviaan julkisilla liikennevalineilla. Jo nyt
vapaan autopaikan lI6ytaminen voi vieda pitkaan. Miksi katuosuuden autopaikan tarvitsijoiden pi-
tda maksaa tasta liikennejarjestelysta, jos sita ei haluta?

4) Rakennustyd aiheuttaa pitkaaikaisen haitan asukkaille, yrittajille/likkeenharjoittajille ja taloyhti-
Oille. Muutosty® voi kestaa yhdesta vuodesta kahteen vuoteen. Kestossa ei ole edes viela tietoa,
koska Fredrikinkadun alla olevia vesi- ja viemarilinjoja, kaukolampdlinjoja, teleoperaattoreiden
tietoliikennelinjoja ja muita sahkolinjoja ei ole kuntoarvioitu. Jos niiden kunto edellyttaa korjaus-
toita, voi pelkan raitiotiekiskotuksen sijasta ty6 kestda huomattavasti pitempaan. Hameentiell3,
Mechelininkadulla ja Tampereen keskustan katuremontit ovat osoittaneet, etta pitkakestoinen
remontti on vaikeasti ennustettavissa.

5) Pitkakestoinen rakennustyd on kuolemantuomio kadun varren yrittgjille/likkeenharjoittajille. Jo
yhden asuinrakennuksen vuoden kestavan julkisivuremontin on havaittu aiheuttavan huomatta-
vaa hairiéta viereisten rakennusten liikkeille. Fredrikinkatua on brandatty vuosia ostoskaduksi ja
sellaisena se on nykyisin varsin kilpailukykyinen alueen monille muille kaduille. Kaikki tuo arvo-
kas tyo olisi turhaa, kun katu kaytannossa suljettaisiin rakentamisen ajaksi. Kuukausikin on pitka
aika, kun liikevaihto romahtaa ja tama aiheuttaisi yrittajien/liikkkeenharjoittajien pakkomuuton
muualle. Kaikilla liikkeenharjoittajilla ei ole mahdollista muuttaa alueelta kauppakeskuksiin tai
muualle. Tama johtaa yrittajyyden/liikkeenharjoittamisen alasajoon ja mittaviin seurannaisvaiku-
tuksiin.

6) Asuntojen arvo romahtaa rakennustyon ajaksi. Alue on ollut haluttua asuinaluetta mm. hyvien
palveluiden, hyvien liikenneyhteyksien ja kohtuullisen rauhallisen kaupunkiymparistén ansiosta.
Kukaan ei halua muuttaa keskelle rakennustydémaata, mutta aina jonkun on myytava asuntonsa
ja silloin kdypahinta on toinen kuin nykytilanteessa.

7) Taloyhtididen suunnittelemat korjaustydt muuttuvat ja hankaloituvat. Kaikkia t6ita ei voida
tehda suunnitellussa aikataulussa, koska katuosuuksia ei voida ottaa kayttéon tieosuudella teh-
tavien rakennustoéiden vuoksi. Naitd ovat mm. linjasaneeraus-, julkisivu- ja kattoremontit. Re-
monttien aikataulujen siirtdminen voi olla kohtalokasta rakennuksen kunnolle. Rakennustdiden
siirtdminen usealla vuodella aiheuttaa remontin jalkeen lisdhankaluuksia alueen yrittajille/liik-
keenharijoittajille.
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8) Fredrikinkadulla parhaillaan tehtavat remontit (mm. hotellihanke Fredrikinkatu 51-53) valmis-
tuisi samaan hetkeen kuin raitiotievaunuremontti alkaisi. Rakennusty6sta aiheutuisi merkittavia
vaikutuksia jo laadituille kustannuslaskelmille.

9) Taloyhtididen taloustilanne muuttuu vaikeammaksi. Monella taloyhti6lla on vuokratuloja omis-
tamistaan liiketiloista. Liikkeenharjoittajien/yrittdjien poislahteminen muuttaa kulurakennetta ja
nostaa asumiskustannuksia. Suoritettujen peruskorjausten aiheuttamien kustannusten, vuosit-
tain nousevien kiinteistdverojen, kaukoldmpokustannusten sekd muiden kasvavien kustannusten
vuoksi asumiskustannusten kohoaminen tekee asumisesta erittain kallista. Téma vaikuttaa vais-
tamatta asuntojen hintoihin, alueen houkuttelevuuteen asuinalueena ja siirtaa jalleen suunnitel-
tuja korjaustoimenpiteita taloyhtidissa.

10) Fredrikinkadun remontilla on my6s heijastevaikutuksia Lénnrotinkadun, Kalevankadun, Eeri-
kinkadun, Kansakoulunkadun ja Urho Kekkosen kadun asukkaille, taloyhtidille ja yrittajille/liik-
keenharijoittajille. Fredrikinkatu on ollut merkittdva Etela-Pohjoinen ajovayla, josta kdannytaan
naille kaduille. Rakennustydn aikana liikenne vaikeutuu ja estyy samoilla syilla kuin Fredrikinka-
dulla.

11) Rakennustyd aiheuttaa Fredrikinkadun taloyhtidille rasitteita johdinkiinnitysten takia. Talojen
julkisivut tulevat karsimaan johtimien ripustamisesta talojen seiniin. Niita on tulossa suunnitel-
mien mukaan noin 25 metrin valein, joten joka ainut talo suunnitellulla matkalla tullee saamaan
ripustettavaa.

12) Valmistuttuaan raitiovaunut aiheuttavat tarinaa talojen rakenteisiin, jotka paaosin ovat raken-
nettu 1900-luvun ensimmaisinad kolmena vuosikymmenena. Pitkakestoinen tarina aiheuttaa ra-
kenteisiin murtumia ja halkeamia, joiden korjaamiseen kuluu rahaa. Nk. jousitetusta raitiotiekis-
kotuksesta ei ole riittda tutkimustietoa.

13) Rakennustydn jalkeen uusien yrittdjien ja liikkeenharjoittajien tavarantoimitukset hankaloitu-
vat merkittavasti. Lastaustilaa ei ole kaikkialla ja katuosuudelle jatetty huoltoajoneuvo aiheuttaa
ruuhkaa katuosuudella tukkimalla sen. Raitiovaunut joutuvat odottamaan ja aikataulut pettavat.
Odottavien ajoneuvojen tyhjankaynnin aiheuttamat pakokaasupaastot aiheuttavat iimanpuhtau-
den heikkenemista ja aiheuttavat sairauksia asukkaille seka likaa kapean katuosuuden taloyhti-
Oiden julkisivuille.

14) Valmiina raitiovaunukatuna kiskotus hankaloittaa polkupyoérailya. Tama taas johtaa pyoraili-
joiden siirtymisen jalkakaytaville aiheuttaen ongelmia jalankululle ja yrittajille/likkeenharjoittaijille.
Jos pyorakaistoja puolestaan lisataan jalkakaytavien ja raitiovaunukiskojen valiin, kaventaa se
ajokaistan leveytta entisestaan.

15) Talviaikana lumenpoistoty6t, jatteenkuljetus ja muut tavaratoimitukset vaikeutuisivat merkit-
tavasti. Katoilta poistettava lumi edellyttda usein nostinautoja, joiden kaytto vaikeutuu. Ajokais-
toilta ja jalankulkuvaylilta poistettava lumi muodostuu lumivalleiksi, jotka aiheuttavat hankaluuk-
sia raitiotievaunuille ja muulle liikenteelle. Tunnetusti talvi yllattaa aina ja etenkin auraustoimen.

Naista edella mainituista syista vastustamme tehtya suunnitelmaa ja toivomme, etta Helsingin
kaupungin kaupunkiymparisto pyrkii kehittamaan liikennejarjestelyitdan muilla keinoin.

Helsingissa, syyskuussa 2019:
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Osakeyhtid Antinkatu 14,

Asunto Oy Olamontalo,

As Oy Antinkatu 17,

As Oy Fredrikinkatu 36,

As Oy Larkan Bostads Ab,

Bostads Aktiebolaget Orion Asunto Osakeyhtid, seka

Bostadsaktiebolaget Boulevard 11 hallitukset

Pro Haaga ry:n kannanotto 14.10.2019

Osana Vihdintien kaupunkibulevardihanketta on tarkoitus rakentaa ns. pikaraitiotie Munkkinie-
men aukiolta Huopalahdentieta ja Vihdintieta pitkin Kaupintielle ja edelleen

Kannelmakeen Kaari-tavaratalon edustalle. Silla on vaistamatta vaikutuksia siihen, miten laajana
haagalaisille tarked Riistavuoren puisto voidaan sailyttaa. Kasite "pikaraitiotie” on ensinnakin
tassa yhteydessa harhaanjohtava. Pikaraitioteita on yleensa rakennettu pitkia, poikittaisia yh-
teyksia nopeuttamaan. Tallainen on Raide-Jokeri, jota Pro Haaga lampimasti kannattaa. Vaikka
silla on pitkia, esteettdmia osuuksia, joilla nopeus voidaan saada korkeaksi, sekaan ei viela riita
saavuttamaan bussin 550 keskimaaraista nopeutta. HKL:n taholta onkin todettu, etta Raide-Jo-
kerin keskeinen peruste on matkustajakapasiteetin lisddaminen. Uuteen raitiovaunuun mahtuu 2-
3 kertaa bussin matkustajamaara. Munkkiniemen aukio — Kannelmaki raitiotien nopeus, mm. tar-
peellisten jalankulkuylitysten vuoksi, tuskin olisi juurikaan sen suurempi kuin raitiolinjan 4:n ta-
naan.

Suuremman kapasiteetin tarve ei kuitenkaan pade Vihdintien raitiotien tapauksessa. Munkkinie-
men aukion ja tavaratalo Kaaren valilla ei ole sille riittavaa kysyntaa, ei edes pitkalla tahtaimella.
Vihdintien alueelta on jo nykyisin niin hyvat yhteydet eri suuntiin, ettd harva tulisi uutta raitiotieta
kayttamaan. Valtaosa matkustajista pyrkii Helsingin keskustaan. Huopalahden asemalta paasee
Rautatientorille 7-9 minuutissa tihein vuorovalein kulkevilla junilla. Pohjois-Haagan ja Valimon
asemilta matka taittuu 9-11 minuutissa, Kannelmaen asemalta 11-13 minuutissa. Valimon ase-
maa on viela tarkoitus pidentaa noin 50 metrilla, jolloin se ulottuu Vihdintien sillan alle.

Mikali henkild pyrkii T66166n tai Kamppiin, hanella on kaytettavissaan linjat 37 ja 41 seka useim-
mat Vihdintieta kulkevat HSL:n seutubussit, joiden paateasema on joko Elielin aukiolla tai Kam-
pin terminaalissa. Matka Kampista Mannerheimintieta Vihdintielle vie noin 20 minuuttia.

Projektin liikennesuunnittelijoilta kysyttdessa, kuinka kauan kestaa "pikaraitiotiellda” Kaupintielta
Munkkiniemen aukion kautta kiertden keskustaan, saa vastaukseksi "puolisen tuntia”. Liikenne-
suunnittelijat kuitenkin tahdentavat, ettei raitiotien tarkoitus olekaan palvella keskustaan pyrkivia,
vaan parantaa yhteyksia lantisen Helsingin esikaupunkeihin, kuten Munkkiniemeen. Sinne kul-
kee nykyisin bussi 52, joka pysahtyy Munkkivuoren ostoskeskuksen kohdalla. Se kiertaa Ulvilan-
tieté Professorintien sillalle, jatkaa siita Laajalahden aukiolle ja edelleen Munkkiniemen puisto-
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tietd Munkkiniemen aukiolle. Se siis palvelee yhteyksid Munkkiniemen suuntaan paljon parem-
min kuin uusi raitiotie tekisi. Yhteyksia Pitdjanma&en suuntaan taas palvelee Raide-Jokeri, jolla
olisi Pitdjanmaentielld useita pysakkeja.

Kun uudella raitiotielld olisi varsin vdhan matkustajia, se johtaisi pitkiin vuorovaleihin. Kaupunki
voi pyrkid parantamaan tilannetta lakkauttamalla joitakin bussilinjoja. Pajamakeen kulkevan linja
14 lopettaminen on jo mainittu. Vaaravydhykkeessa lienevat myds nykyinen poikittaislinja 52 ja
Kannelmaesta tuleva linja 41. Linja 52 on pitkd, melkoisesti kaytetty poikittaislinja. Linja 41 taas
palvelee nykyiselldan hyvin monia Kannelmaen, Lassilan, Pohjois-Haagan ja Etelad-Haagan
asukkaita, jotka pyrkivat T6ol66n tai Kamppiin. Vihdintieta tulevien seutulinjojen lopettaminen
taas ei ole yksin Helsingin paatdsvallassa. On helppo arvata, etta ne, jotka pakotettaisiin matkan
aikana vaihtamaan nopeasta bussista hitaaseen, Munkkiniemen aukion kautta kiertadvaan raitio-
vaunuun, eivat tallaista hyvaksyisi.

On peléattavissa, etta koko "pikaraitiotiehanke” kaantyisi itsedan vastaan. Ihmiset siirtyisivat kayt-
tdmaan omaa autoaan, kun matkanteko julkisilla liikennevalineilld on tehty niin hitaaksi ja hanka-
laksi.

Munkkiniemen aukio — Kaari -tavaratalo raitiotien kustannuksista ei ole esitetty luotettavia arvi-
oita. Raide-Jokerin kustannukset nousivat huomattavasti alkuperaisesta arviosta rakentamisen
kaynnistyessa. Nain tulee ilmeisesti kdymaan myos Vihdintien raitiotien osalta. Suurten liikenne-
hankkeiden kohdalla tehdaan yleensa kustannus-hyoty-analyysi. Mydskaan tallaista ei ole tassa
tapauksessa tehty. Liioin ei asukkaille ole kerrottu, mitkd nykyiset bussilinjat on tarkoitus lakkaut-
taa tai miten niiden reitteja muuttaa ja miten se vaikuttaisi matka-aikoihin. Jos kaupunki kuitenkin
haluaisi edelleen parantaa haagalaisten yhteyksia Munkkiniemeen, on ajateltavissa, etta raitiotie
toteutetaan Huopalahdentiella, mutta Vihdintie jatetaan nykyisten liikennejarjestelyjen varaan.
Talloin raitiotie siis kulkisi paikalliseksi keskukseksi kaavailtuun Haagan liikenneympyraan
saakka. Paikka on jalankulkuetaisyydella suuresta osasta Etela-Haagaa.

Raitiotie olisi siis linjan 4 haara, eraanlainen 4A. Tall6in linja 4:n reitti voisi kantakaupungissa
jaada nykyiselleen, mika vastaa munkkiniemelaistenkin toivomuksia. Tallainen ratkaisu avaisi
myo6s paremmat mahdollisuudet Riistavuoren puiston metsikdiden ja kallioiden sailyttamiseen
seka alueen lapi kulkevan tarkean ulkoilu- ja virkistysreitin turvaamiseen.

Jos raitiotie jatetaan pois Vihdintielta, siita voitaisiin silti tehda kaupunkibulevardi. Bulevardihan
tarkoittaa leveaa puistokatua (ks. Otavan uusi sivistyssanakirja, s.73). Tallainen on Helsingissa
esimerkiksi Bulevardi. Yleiskaavankin mukaan "pikaraitiotie” voidaan toteuttaa bussiratkaisuna.

Vihdintie on Haagan liikenneympyran ja rautatiesillan valilla 3+3 kaistainen paavayla. Sille mah-
tuisi raitiotien poistamisen jalkeenkin kummallekin puolelle puurivit, seka pyoratiet ja leveat jalka-
kaytavat. Kun katualue kapenisi esitetysta, sen reunaan mahtuisi myos kapea korttelirivi ilman,
etta Riistavuoren puiston olennaisia luontoarvoja loukataan.

Pro Haaga Etela-Haagan asukkaita edustavana yhdistyksena esittaa, ettd kaupunki tutkisi Vih-
dintien-Huopalahdentien raitiotien ohella toisen vaihtoehdon, jossa raitiotie ulotetaan Munkkinie-
men aukiolta Huopalahdentieta myéten vain Haagan likenneympyraan saakka, mutta liikenne
hoidetaan Vihdintiella bussiratkaisuna nykyiseen tapaan, seka tekisi arvion kummankin vaihtoeh-
don kustannuksista ja vaikutuksista bussilikenteeseen.

Helsingissa, 14.10.2019
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Pro Haaga — Pro Haga r.y.

SFP i Munksnejden, kannanotto 25.11.2019

Svenska folkpartiet i Munksnejden har med stort intresse tagit del av Helsingfors stads planer fér
utvecklande av trafiken i Vastra Helsingfors. For att hora vara medlemmar och andra invanare i
Munksnejden ordnande vi en allman diskussion 28.10.2019 med namnet Munksnejdens plane-
rade trafiklésningar. Till panelen kallade vi Anton Silvo, trafikingenjor, Helsingfors stad, Kristian
Rehnstrom, Sfp:s representant i HRT samt Marcus Rantala, Sfp:s representant och medlem i
stadsstyrelsen och stadsfullmaktige i Helsingfors.

Vart utlatande baserar sig pa de iakttagelser och fragestallningar som framkom under diskuss-
ionen, som vackte stort intresse och engagemang bland invanarna, éver 70 personer deltog.

Vi har valt att kommentera féljande:

SPARVAGSNATET (4:ans SPARVAGN OCH SNABBSPARVAGNEN)
BUSSARNA (14,18,39)

HOPLAKSVAGENS TRAFIKLOSNNGAR

CYKELVAGEN LANGS HOPLAKSVAGEN

BILPARKERINGEN LANGS HOPLAKSVAGENS SIDOGATOR

SPARVAGSNATET

Planerna om att &ndra sparvagn 4:ans rutt att via Tol6 féras till Eira vackte bestortning bland
publiken. En namninsamling mot omdragning av sparvagn 4 linje gjordes under métet och resul-
terade i 58 underteckningar (namnlistan bifogas).

Sfp i Munksnejden anser att Sparvagn 4:as rutt helst bér bevaras som den ar nu, frdn Munksnas
langs Mannerheimvagen, och Alexandersgatan till Skatudden.

- Om detta inte ar majligt bor man garantera att 4 gar via centrum, t ex via T6l6 och Arkadiaga-
tan till Mannerheimvagen (centrum) och vidare till t ex Kirurgen och inte via Fredriksgatan och
Kampen till Eira som féreligger i nuvarande forslag.

- Férandringar och nya trafiklosningar far inte FORSAMRA trafiken i Munksnejden, vilket vore
fallet om 4:ans sparvagn gick enligt planerad ny rutt, vilket skulle krava byte till den nya
snabbsparvagen, som kommer fran Gamlas via Munkshgdjden. Sannolikt skulle det inte finnas
sittplatser kvar for den ratt alderstigna befolkningen i Munksnas, som flitigt frekventerar sparvagn
4 for att komma till centrum.
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- Vid planeringen av trafiknatet bor skolornas, framférallt de svensksprakiga skolornas behov till-
godoses, upptagningsomradet ar valdigt stort och geografiskt utspritt. Skolelevernas resor bor
vara trygga och praktiska. Detta géller aven busstrafiken, se avsnittet om bussar.

- Helsingfors svenska arbetarinstitut, Arbis, pa Dagmarsgatan i Tol6 frekventeras av manga,
aven aldre, personer. Vi anser det viktigt att trafikférbindelserna till Arbis ar andamalsenliga och
praktiska. Aktiva, rorliga pensionarer ar viktiga fér samhallet och minskar pa vardbehovet i fram-
tiden.

- Konstateras kan att invanare i norra Helsingfors sakert hellre tar taget till centrum (pa 14 min)
an den nya snabbsparvagen, som ju kommer att "blockeras” av sparvagn 4 redan i Munksnas
och av sparvagn 10 pa Mannerheimvagen och kanske inte ar sa "snabb” langre. Ett alternativ
vore att Iata snabbsparvagen bli sk matartrafik med byte till existerande, fungerande linjer.

- Den kommande snabbsparvagnens hallplatsnat far inte vara for glest. Eventuella hallplatser for
byte av trafikmedel, bor beakta ocksa aldre personers behov, sasom tillganglighet, underhall un-
der vintern och vind- och nederbdrdsskydd, liksom sittplatser for vantetiden

BUSSARNA

Vart stallningstagande galler bussarna 14, 18 och 39. Det blev inte helt klart fér oss hur planerna
for dessa bussar ser ut i framtiden. En indragning av dessa linjer ter sig valdigt skrdmmande.

Sfp i Munksnejden anser att

- Busstrafiken till Talistranden bakom Munkshéjden och hela Munkshéjden bor tryggas. Nu kérs
linje 18 dar och fungerar utmarkt.

- Busstrafiken till Smedjebacka boér tryggas, nu skots detta av buss 14.

- Busslinje 39 som gar anda till Myrbacka ar en viktig livsnerv aven fér oss Munsknasbor. Fram-
for allt ar denna linje viktig for de svensksprakiga eleverna i omradets skolor. Som vi tidigare
konstaterat &r upptagningsomradet stort och goda trafikférbindelser, &ven tvargaende sadana,
bér tryggas.

HOPLAKSVAGEN

Vad betraffar planerna for Hoplaksvagen finns en del spérsmal. D& gatan kommer att se ut som
pa bilden ovan har féljande fragor aktualiserats.

Sfp i Munksnejden anser att

- Befolkningen TRYGGT skall kunna ta sig éver Hoplaksvagen, till busshallplatser, hallplatser for
snabbsparvagnen eller éver gatan. Vi har i farskt minne hur barn omkommit da de blivit éver-
kdrda pa Hoplaksvagen.

- | planerna ser vi inte évergangsbron. Den ar dock heller inte den basta tankbara I6sningen, i
synnerhet pa vintern ar den ofta oframkomlig pga sné och is. Den ar inte heller [amplig for aldre
personer och handikappade.
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- Vi anser att staden bor bygga trygga undergangar under Hoplaksvagen for att sékra en saker
forflyttning pa och éver Hoplaksvagen, aven for barn och aldringar

CYKELVAGEN

Staden planerar en tvafilig cykelvag langs Hoplaksvagens Ostra sida. Sfp i Munksnejden anser
att

- Planerna pa en cykelvag langs Hoplaksvagens sidogata ar éverdimensionerat ambitids.

- Antalet cyklister pa denna strecka ar inte valdigt stor, de flesta cyklister som kommer till Munks-
nas valjer cykelvagarna langs Munksnasallén, vidare till Tali och Munkshdjden. Ett alternativ
vore att dirigera cyklisterna in I&ngs redan existerande vagar i skogen bakom Dragonvagen gen-
ast efter Munksnasplatsens korsning.

BILPARKERINGEN PA HOPLAKSVAGENS SIDOGATOR

Stadens planer pa att dra in ca 100 bilplatser langs med Hoplaksvagens sidogator inger verkliga
bekymmer.

Sfp i Munknejden anser att

- Antalet parkeringsplatser kommer att minska drastiskt i synnerhet pa den véstra sidan. Aven
den Gstra sidan berors av detta. Med tanke pa att de tva nya bostadshusen som Skanska bygger
enligt uppgift inte har dimensionerat sin parkeringsgrotta for det nya behov av parkeringsplatser
kommer aven har att bli problem da antalet bilar 6kar.

- Staden boér noga 6vervaga losningar som inte gor det svarare for invanare att hitta parkerings-
plats.

Helsingfors 25.11.2019

Sfp | Munksnejden

Munkkiniemen asukkaiden kannanotto ja addressi 14.1.2020

Munkkiniemessa asukkaat ovat jarjestaytyneet raitiovaunu 4:n reitin sailyttdmisen puolesta. Ai-
heesta on keskusteltu alueen Facebook-ryhmissa ja nyt vuodenvaihteessa kerattiin nimia uuteen
adressiin (liitteena). Kerays kesti reilut 2 viikkoa, jolloin adressi oli esilla seka Munkkiniemen kir-
jastossa etta Facebookissa. Allekirjoittaneita oli 980.

Aiemmin syyskuussa aktiivisten toimijoiden puolesta jarjestetty tiedotustilaisuus alueen asuk-
kaille. Anton Silvo kaupungin liikennesuunnittelusta oli silloin vastaamassa asukkaiden kysy-
myksiin. Munkinseutu ry kerasi taman jalkeen adressin raitiovaunu 4:n reitin sailyttdmisen puo-
lesta. Adressin allekirjoitti tuolloin 400 ihmista ja se sai 600 "tykkaysta” munkkiniemelaisten Fa-
cebook-sivustolla.

Olemme toimivan joukkoliikenteen ja helsinkiladisina erityisesti ldhiliikenteen puolella.
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Perehdyttyamme lantisen Helsingin raitiolinjauudistuksen tdmanhetkiseen suunnitelmaan, paa-
dyimme esittdmaan teille harkintaan vaihtoehtoa, jossa pikaraitiotie kulkisi Topeliuksenkadun
reittia Kamppiin ja Mannerheimintie jatkoreitteineen sailyisi kaupunkiraitioliikenteella.

Niin kutsutut pikaraitiovaunut kulkevat samoilla raiteilla samaa nopeutta kuin kaupunkiraitiovau-
nut ja molemmat vaunut ovat myds saman levyiset. Pidempina ja matkustusvolyymiltaan isom-
pina ne kuitenkin Kamppiin mennessaan tasoittaisivat Mannerheimintien ruuhkaa. TallGin

ne myos kulkisivat tarkeiden sairaaloiden (kuten Meilahden tornisairaala, Naistenklinikka ja Las-
tensairaala) ohi suoraan ydinkeskustaan, Kampin linja-autoasemalle ja metroon - niin hyvien 1a-
hiyhteyksien kuin kauemmaksi matkaavien jatkoyhteyksienkin aarelle. Tama olisi myds etu iso-
jen tapahtumien aikana, jolloin pikaraitiolinja toimisi Mannerheimintien ollessa suljettuna.

Ymmarramme tarpeen kehittdad kaupungin julkista liikennettd. Suunnitelma nykyiselldan vaikut-
taa painottavan suurten ihmismaarien liikuttelua kaupungin sisaisen lahiliikenteen kustannuk-
sella. Raitiovaunu 4 on Helsingin kaytetyin raitiolinja, mikd mielestdmme osoittaa nykyisen reitin
tarpeellisuuden. Tulisi myds huomioida, ettd ihmiset Helsingissa ovat valinneet asuinpaikkansa
siten etta julkinen liikenne palvelee heidan moninaisia tarpeitaan. Lapsiperheille, lisdantyvalle
ikaihmisten joukolle, koululaisille, liikuntarajoitteisille ja myds lukuisille tydmatkalaisille muutos
aiheuttaa ongelmia pidentyvina matkustusaikoina tai jopa kokonaan estaa julkisen liikenteen
kayton. Riskind ndemme myds yksityisautoilun lisdantymisen, kuten Espoossa on tapahtunut.

Pikaraitiotie vaatinee Mannerheimintielle raideuudistuksen uusine sahkdnottojarjestelmi-
neen. Ehdotuksemme vahentanee nain ollen myds uusien raiteiden rakentamisen tarvetta tuo-
den merkittavia kustannussaastoja.
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Vastineet palautteisiin ja kannanot-
toihin

Tassa on esitetty kootusti vastineet yleisdtilaisuuksissa, kerro kantasi-kyselyissa, muissa tilai-
suuksissa seka saaduissa kannanotoissa toistuvasti esiintyneisiin keskeisimpiin aiheisiin.

Suunnitelman lahtékohdat ja raitioteiden rooli joukkoliikennejarjestelmassa

Suunnittelun I&htékohtana on Helsingin vuonna 2016 hyvéaksymén yleiskaavan toteuttaminen.
Yleiskaavan toteuttamisohjelmasta on paatetty kaupunginhallituksessa 4.6.2018. Kaupunginval-
tuuston hyvaksyméssé kaupunkistrategiassa vuosille 2017-2021 todetaan, etta Vihdintien alu-
een pikaratikan suunnittelu etenee péétésvaiheeseen valtuustokauden aikana. Kaupunkiympé-
ristblautakunta hyvéksyi kesélld 2018 Huopalahdentien ja Vihdintien bulevardikaupungin suun-
nitteluperiaatteet, joihin siséltyy seuraavat periaatteet:

7. Bulevardikaupungin joukkoliikenne jérjestetdén palvelutasoltaan niin korkeaksi, ettd se mah-
dollistaa autoriippumattoman asumisen ja likkumisen. Joukkoliikenne tukeutuu nopeisiin ja ka-
pasiteetiltaan suuriin runkoyhteyksiin. Bussilinjastolla tarjotaan tdydentévia ja poikittaisia yhteyk-
sid. Varmistetaan edellytykset poikittaisen laadukkaan joukkoliikenneyhteyden rakentamiseen
Metsélantien suuntaan. Bulevardikaupungin alueelle muodostetaan laadukkaat joukkoliikenteen
solmukohdat Haagan likenneympyrén ja Valimon aseman ympaéirille.

8. Bulevardin joukkoliikenteen runkoyhteys suunnitellaan pikaraitiotiend, joka kulkee keskustasta
bulevardikaupungin halki Pohjois-Haagaan. Raitiotie kulkee omalla kaistallaan. Pysékit sijoite-
taan kdvellen helposti saavutettaviin solmu- ja risteyskohtiin siten, ettd ne mahdollistavat sujuvan
ja nopean liikenndinnin. Raitiotien suunnittelussa kiinnitetdan erityistd huomiota raitiovaunun liik-
kumisen sujuvuuteen siten, efttei raitiovaunu joudu hidastamaan tai pysdhtyméaéan muuten kuin
pysékkien kohdalla.

Kaupunkiympéristdlautakunta hyvéksyi kesdkuussa 2019 Vihdintien ja Huopalahdentien bulevar-
dikaupungin kaavarungon, jonka tarkoitus on madritelld bulevardin alueen maankéytén koko-
naisuus asemakaavoituksen l&dhtékohdaksi.

Pikaraitioteiden rooli on olla koko kaupunkia ja seutua palvelevia joukkoliikenteen runkoyhteyk-
sid. Ne kulkevat kantakaupungissa keskustaan tarkeimpia paéakatuja, joita ovat Mannerheimintie,
Mékelénkatu ja Hédmeentie. Pikaraitiotieosuuksilla sovelletaan osin erilaisia suunnitteluperiaat-
teita, joista keskeisin on varautuminen nykyisté pidempien 35-45 m pitkien kaksisuuntaisten rai-
tiovaunujen kéyttéén. Liséksi pikaraitiotieosuuksien suunnittelussa pyritdén pysékkien, kaistojen
Ja risteysten jérjestelyilld raitiotien mahdollisimman hyvéén keskinopeuteen ja sujuvuuteen.
Témé koskee myds kantakaupungin nykyiseen rataverkkoon kuuluvia osuuksia, vaikka tiheé ka-
tuverkko ja kaupunkirakenne asettaa rajoitteita. Kantakaupungin pikaraitiotieosuuksien paranta-
minen tehd&én 2020-luvun aikana kaupunginhallituksen vuonna 2018 hyvéksymén raitioliiken-
teen kehittédmisohjelman puitteissa ja periaatteilla.
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Kantakaupungin nykyisen raitioliikenneen (jéljempdné kaupunkiraitiolikenne) roolina uuden pika-
raitioverkon rinnalla on palvella kantakaupungin siséista likkumista ja tdydentaéa pikaraitiolinjojen
palvelua. Lantisen kantakaupungin raitioteiden (Topeliuksenkadun, Nordenskibldinkadun ja
Fredrikinkadun raitiotiet) roolina on toimia kaupunkiraitioverkon osina.

Pikaraitiotien reitti

Edelld kuvattuihin suunnittelun Iahtékohtiin ja pikaraitioteille asetettuihin yleisiin periaatteisiin pe-
rustuen pikaraitiolinja kulkee kantakaupungissa keskustaan pédékatua eli Mannerheimintietéa pit-
kin. Pikaraitiotien reitti kulkee Huopalahdentieta ja Vihdintietd Kaupintielle asti, jotta silléd voidaan
jarjestaa bulevardikaupungin uuden maank&ytén runkojoukkoliikenne. Tasta syysté se ei kulje
esimerkiksi Munkkivuoren poikki tai Eteld-Haagan Iapi Huopalahden aseman kautta, vaan sivuaa
useita alueita palvellen useita likkumistarpeita. Raideliikenteen verkoston muodostumisen kan-
nalta on keskeista, etta pikaraitiotie ristedd Raide-Jokerin kanssa Haagan ympyrassa ja kulkee
Valimon seké Pohjois-Haagan asemien kautta. Ndin saadaan yhdistettyd uuden ja nykyisen
maankdaytén palvelemisen seké joukkoliikennejérjestelméan kehittdmisen tarpeet. Suora reitti alu-
een péakatuja pitkin mahdollistaa pikaraitiolinjalle hyvan keskinopeuden ja sujuvan liikenteen
edellytysten jarjestdmisen.

Linjan 4 reitti

Nykyisen raitiolinjan 4 reittid ehdotetaan yleissuunnitelmassa muutettavaksi kulkemaan lantisen
kantakaupungin uusia raitiotieosuuksia pitkin T6616n ja Kampin I&pi Eiraan. Tarkeimmét syyt rat-
kaisun taustalla ovat tarve sopeuttaa kaupunkiraitiolikenteen verkostoa uuteen pikaraitiolinjaan
Jja mahdollisuus parantaa joukkoliikenteen palvelutasoa seké kustannustehokkuutta siirtdmalla
l&ntisen Helsingin nykyisten bussilinjojen palvelua raiteille. Linjan 4 palvelu nykyisessé muo-
dossa Mannerheimintietd pitkin pikaratikan rinnalla ei kdytdnnbsséa voi jatkua. Kolmen tihedn
vuoroviélin linjan (4, 10, pikaratikka) sujuvuutta, luotettavuutta ja tdsméllisyytté ei voida taata.
Ratkaisu olisi my6s kustannustehoton, koska se muodostaisi merkittévasti ylikapasiteettia Man-
nerheimintielle samalla, kun lantisen kantakaupungin joukkoliikennekéytdvassa tarvittaisiin edel-
leen nykyisté kapasiteettia vastaava bussiliikenne. Linjan 10 ohjaaminen léntisen kantakaupun-
gin raitiotielle ei ole hyva ratkaisu, koska télléin Mannerheimintien pohjoisosa, Ruskeasuo ja
Pikku-Huopalahti jaisivét ilman yhteyttéd keskustaan.

Kantakaupunagin raitiolinjojen jérjestémiseen on kuitenkin olemassa erilaisia vaihtoehtoja. Toden-
nékdbinen reunaehto on se, etté linja 4 siirtyy Topeliuksenkadulle, mutta eri linjojen etelédp&én
paétepysékit ovat keskenéén vaihtoehtoisia. Esimerkiksi linjan 4 sijaan mydskin Topeliuksenka-
dulle siirtyvé linja 2 voi kulkea Fredrikinkadun kautta Eiraan. Yleissuunnitelmassa on tarkasteltu
kolmea vaihtoehtoa kantakaupungin raitiolinjastolle. Eri vaihtoehtoihin liittyy erilaisia hyvié ja
huonoja puolia eri alueiden palvelun ndkbkulmasta, ja niilld on myds erilaiset vaikutukset lilken-
néintikustannuksiin. Lopullinen linjasto maéritellddn HSL:n linjastosuunnittelussa.

Raitiotien tarve lantisessa kantakaupungissa

Léntisen kantakaupungin nykyiset bussilinjat 14, 18 ja 39 muodostavat pitkén eteld-pohjoissuun-
taisen joukkoliikennekéytévén Eirasta Kampin kautta Meilahteen asti. Bussilinjojen korvaaminen

LANSI-HELSINGIN RAITIOTEIDEN YLEISSUUNNITELMA
VUOROVAIKUTUSMUISTIO 22



télla reitillé edellyttéé raitiotien toteuttamista koko yhteysvélille ja riittédvén pitkét vaihdottomat yh-
teydet tarjoavaa linjaa. Siten esimerkiksi vaihtoehto, jossa toteutettaisiin uusi raitiotie vain Tope-
liuksenkadulle muttei Fredrikinkadulle, ei ole toteuttamiskelpoinen. Vastaavasti sellaiset raitiolin-
Jaston vaihtoehdot, joissa ei ole yhtenéista raitiolinjaa koko osuudella, ovat palvelutasoltaan hei-
kompia eteldisten kaupunginosien palvelutason sekd Kampin metroaseman liityntdyhteyksien
kannalta. Reittiehdotuksia, joissa lisétéén raitioliikennettd Kampin metroaseman kautta Simonka-
dulle ja edelleen esimerkiksi Mikonkadulle, ei ole katsottu toteuttamiskelpoisiksi kyseisten katu-
Jen heikon sujuvuuden ja vélityskyvyn sekd Mannerheimintien ja Kaivokadun risteyksen kuormit-
tumisen vuoksi.

Nordenskibldinkadun raitiotieosuuden tarve perustuu HSL:n vuonna 2015 laatimaan raitioliiken-
teen linjastosuunnitelmaan, jossa asetetaan tavoitteeksi linjan 2 reitin siirto kulkemaan Norden-
skibldinkadulta Topeliuksenkadun kautta To6l6ntorille, josta reitti jatkuu nykyiselldan. Reitin siirto
tukee linjan 4 palvelua Topeliuksenkadulla ja Runeberginkadulla, jolle odotetaan suurinta kuor-
mitusta léntisen kantakaupungin raitiotielld. Linjan siirtdminen pois Mannerheimintieltd myds li-
sdéd Mannerheimintietéd kulkevan pikaraitiolinjan ja linjan 10 sujuvuutta, silla se vapauttaa rataka-
pasiteettia, vdhentaéa jonoutumisen todennékdisyytta ja poistaa kddntyvan raitioliikenteen suun-
nan Nordenskidldinkadun ja Oopperan risteyksistd, miké tehostaa liikennevalojen toimintaa.

Metro ratikan sijaan

Metro ei ole vaihtoehto raitiotien toteuttamiselle léntisessé Helsingissa. Alueen raskaana rai-
deyhteytena toimii jo ranta- ja kehdaratojen lahijunaliikenne. Junaliikenteen vuoroviélien tihentymi-
nen Espoon kaupunkiradan rakentamisen myéta kehittda palvelua metron kaltaiseen suuntaan.
Yleiskaavassa ei ole edellytyksid metrolinjalle Vihdintien suunnassa. Metroa ja pikaraitiotieta ei
voi pitdé tasavertaisina vaihtoehtoina, koska metron kustannukset ovat moninkertaiset pikarai-
tiotiehen ndhden. Lisédksi metrolinjoihin perustuva maankdytén ja kaupunkirakenteen kehitys on
hyvin erilaista kuin raitiolinjan varrella tapahtuva tiivistéva ja tdydentavé kehitys. Realistiset vaih-
toehdot ovat koko Helsingin kaupunkirakenteen kehittdminen yksittdisten metrolinjojen tai laajan
pikaraitioverkon varaan. Yleiskaavan ratkaisuna on joukkoliikennejérjestelmén kehittdminen
kohti raideliikenteen verkostokaupunkia, jossa uudet pikaraitiotiet yhdistédvét kaupunkikeskuksia
ja raskaan raideliikenteen solmukohtia. Yleiskaavassa on séilytetty edellytykset kahdelle metro-
hankkeelle, T66l6n metrolle seké Ostersundomin metrolle.

Bussit ratikan sijaan

Léntisen Helsingin bussiliikennetté kehitetddn 2020-luvun alkuvuosina tehokkaammilla linjastoilla
Ja uusilla runkolinjoilla. Pitkélla aikajénteelld pelkké bussilikenteen kehittdminen ei kuitenkaan
riité eik& se mahdollista merkittdvééd maank&ytén kehittdémistd, miké on keskeinen ldhtbkohta
Lénsi-Helsingin raitioteiden yleissuunnitelmalle. Huopalahdentien ja Vihdintien bulevardikaupun-
gin suunnitteluperiaatteet edellyttavét joukkoliikenteelté palvelutasoa, joka mahdollistaa autoriip-
pumattoman elédmisen. Joukkoliikennepalvelu on nostettava kantakaupunkia vastaavalle tasolle.
Asukasméérén lisdys ja ennakoitu raitiolinjojen kysynté perustelee niiden toteutusta.

Bussiliikenteen kapasiteetilla on rajoitteita kantakaupungissa. Elielinaukion ja Kampin terminaa-
leissa ei ole vapaata kapasiteettid merkittdvélle bussiliikenteen lisddmiselle. Kantakaupungin
paékatujen bussikaistat ovat niin kuormittuneita, ettd bussiliikenteen nopeus ja sujuvuus on
heikko ruuhka-aikoina. Runsas bussiliikenne on myés kallista raitioliikenteeseen ndhden, koska
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lukuisia eri linjoja kulkevien bussien kuormitus ei ole tehokkaassa kdyt6ssé ja likennbintikustan-
nukset ovat korkeammat kuin saman kapasiteetin tarjoavalla raideliikenteell&.

Raitiotien toteuttaminen Haagan ympyraan asti

Pro Haaga Ry:n kannanotossa ehdotetaan, etté raitiotie toteutetaan vain keskustasta Haagan
ympyraén asti ja Vihdintie palvellaan bussiliikenteelld. Pikaraitiotien reitti ja nopeus nahtiin hi-
taina suhteessa bussiliikenteeseen. Ratkaisu yhdistéisi kantakaupungin raitioverkon Raide-Joke-
riin, mutta ei toteuta muita pikaraitiotielle asetettuja tavoitteita. Huopalahdentien-Vihdintien bule-
vardikaupungin suunnitteluperiaatteissa ja kaavarungossa todetaan, ettd uuden maankayton
Joukkoliikenne jérjestetdén pikaraitiolinjan tarjoamalla korkeatasoisella runkoyhteydellé. Pddosa
bulevardikaupungin maankéytésta sijoittuu Vihdintien varteen, eikd nykyisen kaltainen bussilii-
kenne ei riitd toteuttamaan néita tavoitteita kantakaupungin laajennukseksi suunniteltavalla alu-
eella. Vihdintien keskustaan suuntautuva bussiliikenne kérsii Mannerheimintien ruuhkautumisen
vuoksi ajoaikojen suuresta vaihtelusta etenkin ruuhka-aikaan. Raitiotie tarjoaa matka-ajaltaan
luotettavan yhteyden ja riittdvan kapasiteetin. Haagan ympyrédan péaéttyva raitiotie ei mybdskaén
tavoita ldhijuna-asemia, jotka ovat tarkeitd solmukohtia pikaraitiotien reitilla.

Raitiotien jattdminen pois Vihdintieltd ei mahdollista katualueen kaventamista, koska kadulle olisi
varattava tila yleiskaavaan merkityn pikaraitiotien myéhempda toteutusta varten. Raitiotien si-
Jasta kadulle toteutettaisiin tilanteessa bussikaistat, jotka vaativat kadulta tilaa yhteensé saman
verran tai hieman enemmaén kuin raitiotie.

Vanhan Munkkiniemen joukkoliikennepalvelu

Raitiolinjan 4 ehdotettu reitti Munkkiniemesta Topeliuksenkadulle ja mahdollisesti Eiraan mah-
dollistaa bussilikenteen vdhentdmisen liséksi tihedn kantakaupunkiin suuntautuvan raitioliiken-
nepalvelun séilyttdmisen vanhassa Munkkiniemessa. Vaihtoehdossa, jossa toteutetaan vain pi-
karaitiotie ja lantisen kantakaupungin joukkoliikenne hoidetaan edelleen busseilla, kaupunkirai-
tioliikenteen palvelutasoa joudutaan vdhentdaméan. Téallbin vanha Munkkiniemi jaisi harvemmalla
vuoroviélilld liikenndivan poikittaisen raitiolinjan varaan. Yleissuunnitelmassa on tarkasteltu linjan
7 jatkamista Munkkiniemeen, mutta myés linja 3 olisi mahdollinen.

Huopalahdentielld kulkeva pikaratikka on hyvin saavutettavissa suurelle osalle Munkkiniemen
asukkaista. Munkkiniemen véestdén pdéosa on keskittynyt Munkkiniemen puistotien ja Huopalah-
dentien varsien kerrostalokortteleihin. Huopalahdentielle on suunniteltu ratikkapysékit Perustien
seké nykyisen Tietokujan kohdalle. Néiden palvelualue kattaa suuren osan Munkkiniemesta. Vé&-
estépaikkatietojen mukaan 60% Vanhan Munkkiniemen asukkaista asuu 400 m séteelld Perus-
tien pysékistd, mikd on HSL:n joukkoliikenteen suunnitteluohjeen mukainen ensisijainen palvelu-
alue raitioliikenteen pysékeille. Téman liséksi alueella séilyva linja 4, runkolinja 500 sekd muut
bussilinjat tarjoavat kattavan yhteysvalikoiman ja korkeatasoisen liitynndn pikaraitiolinjalle. Vaih-
taminen linjalta 4 pikaraitiolinjalle onnistuu Meilahdentien sekd Meilahden sairaalan pysékeillé
ilman kévelyé ja molempien linjojen tihedn vuorovélin vuoksi lyhyin odotusajoin.
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Munkkivuoren alueen joukkoliikenneyhteydet

Vihdintien pikaraitiotie on uusi runkolinja, joka tarjoaa tehokkaan keskustayhteyden palvelemil-
taan alueilta. Erityisen hyddyllinen uusi yhteys on Niemenméen ja Munkkivuoren alueille, joilta
on tallg hetkelld joukkoliikennepalvelu ainoastaan Kampin suuntaan. Pikaraitiolinja ei kuitenkaan
kulje kaikkien alueiden lapi eika sillé ole tarkoitus korvata kaikkea alueiden nykyistéa joukkoliiken-
nettd. Pikaraitiotie edellyttda tehokkaan, tihein vuorovélein toimivan liityntéliikenteen, jotta aika-
tauluista riippumaton ja vaivaton matkustaminen on mahdollista myds kauempana raitiotien py-
sdkeista. Liséksi tarvitaan erilaisia poikittaisia yhteyksia sekéa alueiden siséisid matkoja palvele-
via reittejé esimerkiksi Munkkiniemen ja Munkkivuoren Valilla.

Bussilinjaston suunnittelu

Yleissuunnitelman laatimisen yhteydessé ei suunnitella lopullisia bussiliikenteen linjastoja, koska
niistd pééattdminen on HSL:n vastuulla eivétké kaikki raitiotien toteutushetken liikenteelliset tar-
peet ole vield ennakoitavissa. Néisté syista bussilinjaston varsinainen suunnittelu tapahtuu toteu-
tusvaiheessa, kun raitiotien rakentamisaikataulu on tiedossa. HSL:n joukkoliikenteen suunnitte-
luohje edellyttda joukkoliikenteen hyvaa palvelutasoa suunnittelualueella ja asettaa rajat hyvéak-
syttéaville kdvelymatkoille pysékille, joten nykyisen joukkoliikenteen kokonaan lopettaminen alu-
eella ei sen puitteissa ole mahdollista eiké tavoiteltavaa.

Yleissuunnitelmaa varten on tehty bussilinjastoluonnos, jonka tarkoituksena on ainoastaan mah-
dollistaa suunnitelman vaikutusten arviointi esimerkiksi saavutettavuuden ja likennéintikustan-
nusten osalta.

Raitiotien nopeus

Pikaraitiolinjan nopeus koko linjalla on alustavan arvion mukaan noin 20 km/h, mika tarkoittaa
noin 30 minuutin matka-aikaa keskustan ja Kannelméaen péétepysékkien vililla. Nopeus on ma-
talampi kuin kantakaupungin ulkopuolella kulkevalla Raide-Jokerilla, jonka keskinopeus on n. 25
km/h.

Syy alhaisempaan keskinopeuteen on se, ettéa linja kulkee noin puolet pituudestaan kantakau-
pungin nykyisessé raitioverkossa, jossa tiheé katuverkko, runsaat jalankulkijaylitykset seké ole-
massa olevat pysékit rajoittavat nopeutta. Suunnittelussa on tehty tietoinen ratkaisu, ettei kanta-
kaupungin osuudella tavoitella mahdollisimman suurta nopeutta, koska pysékkien ja jalankulku-
ylitysten voimakkaalla véhentédmisella olisi kielteinen vaikutus kantakaupungin siséisiin joukkolii-
kennematkoihin ja paikallisiin jalankulun olosuhteisiin. Ainoastaan Meilahdentien pysékki esite-
tdén poistettavaksi raitiolinjojen nopeuttamiseksi. Tehdyt tarkastelut eivét viittaa siihen, ettd Man-
nerheimintien pysékkien karsimisella saavutettava nopeutus johtaisi suurempaan matkustajaky-
syntéén, koska pysékeilléd on runsaasti kéyttéjia ja kdvelymatkat T66/6n tiiviilld alueella kasvaisi-
vat.

Vuonna 2017 aloitetun raitioliikenteen kehittdmisohjelman puitteissa pikaraitiolinjojen kantakau-
punkiosuuksille kohdistetaan toimenpiteité, joilla parannetaan raitioliikenteen nopeutta, luotetta-
vuutta ja sujuvuutta. Toimenpiteitd ovat ratageometrian parantaminen, pysékkien palvelutason
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parantaminen, parempi erottelu muusta liikenteestéa ja likennevaloetuuksien kehittdminen. Li-
séksi kaikista hitain osuus on ydinkeskustassa Lasipalatsin ja Erottajan pysékkien vélilla, joten
keskusta-alueen saavuttaminen on nopeampaa kuin linjan viimeiselle pysékille matkustaminen.

Pikaraitiotien uudella osuudella keskinopeus on kantakaupunkiosuutta nopeampi, alustavien ar-
vioiden mukaan 21-26 km/h osuudesta ja suunnasta riippuen. Uudellakin osuudella pysékkien ja
risteysten vélimatka on monella osuudella verrattain lyhyt, koska linjan varteen suunnitellaan tii-
vistd, jatkuvaa kaupunkirakennetta. Kaupunkirakenteen katkoskohdissa Pikku-Huopalahden
seké Talin kohdalla raitiotiella on pidemmét pysékkivélit ja nopeammin ajettavat osuudet.

Myés pikaraitiolinjoilla suuri osa matkoista on lyhyehkdja, muutamien kilometrien mittaisia, ja
vain pieni osa matkoista on koko linjan pituisia. Pikaraitiolinjan varrella on useita vaihtopaikkoja
esim. lahijuniin, joilla saavutetaan linjan pohjoispédésta nopea matka-aika ydinkeskustaan.

Pikaraitiolinjan ja nykyisten bussilinjojen nopeudet ovat suurin piirtein verrannollisia silloin, kun
autoliikenne on taysin sujuvaa. Tdysin samaa reittid kulkevaa bussilinjaa ei tallad hetkella ole.
Keskeinen ero bussi- ja raitiolinjojen vélilléd on, etta ruuhka-aikoina bussilinjojen nopeus ja tas-
méllisyys heikkenevét merkittdvasti, kun taas raitiolinjat kulkevat omien kaistojen ansiosta hy-
vélla ja luotettavalla nopeudella kaikkina aikoina.

Raitiotien melu ja tarina

Raitioliikenteen melu on lahtékohtaisesti alhaisempaa kuin ajoneuvoliikenteen, mutta silld on
omat ominaispiirteensa. Kokonaismelu riippuu raitiotien rakenteista, ajoneuvon ominaisuuksista,
ajonopeudesta ja liikenteen mééarasta. Raitiovaunun melu koostuu pééosin vaunun kulkuééa-
nesté, kaarteissa syntyvésté kirskunnasta seké vaihteissa ja raideristeyksissé syntyvéasté koli-
nasta. Tyypillisid ongelmalliseksi koetun melun lahteitd ovat pieniséteiset kaaret, vaihteet ja rai-
deristeykset. Uuden vaunukaluston ajodéni on tyypillisesti matala ja luonteeltaan vahan héiriéta
aiheuttava.

Raitioteisté laaditaan melumallinnus jatkosuunnittelussa katujen suunnittelun sekd asemakaavoi-
tuksen yhteydessé, kun ratkaisut ja tiedot bulevardikaupungin uudesta maankaytdsta tarkentu-
vat. Yleissuunnitelmassa arvioidaan raitiotien meluvaikutuksia ja todennékdisid ongelmakohteita
olemassa olevan selvitys- ja mallinnustiedon perusteella.

Suunnittelussa on pyritty raitioteilld mahdollisimman suoraan ja loivakaarteiseen raidegeometri-
aan seké pikaraitiotien etta kantakaupungin uusilla rataosuuksilla. Fredrikinkadun ratalinjaus on
l&hes viivasuora, ja osuuden oletettavasti merkittdvimmét meluldhteet ovat sen liittymiskohdissa
olemassa olevaan rataverkkoon Bulevardilla ja Urho Kekkosen kadulla, missg melua esiintyy jo
nykytilanteessa. Topeliuksenkadun ja Nordenski6ldinkadun rataosuudet ovat myéds mahdollisim-
man suoralinjaisia. Ainoa uudelle osuudelle sijoittuva ristedmiskohta on Nordenskibldinaukiolla.
Téél6ntorille ja Tukholmankadulle tulee uudet vaihteet ja kaarteita, jotka lisdévét raitioliikenteen
melua. Mannerheimintien ja Nordenskibldinkadun risteyksessé on jo nykytilanteessa vaihteita.
Raitiolinjan 2 ajaminen suoraan k&éntymisen sijaan poistaa sdénnoéllisen kaarremelun Norden-
skidldinkadun ja Oopperan risteyksissa.

Raitiotiet voivat aiheuttaa rakennuksiin runkomelua, joka kulkeutuu ratarakenteesta maaperén

kautta rakennusten rakenteisiin. Runkomelu vaimenee nopeasti etéisyyden kasvaessa. Runko-
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melun riski on olemassa kapeille kaduille sijoittuvilla ldntisen kantakaupungin rataosuuksilla, mi-
hin varaudutaan toteuttamalla uuteen raitiotiehen melun kulkeutumista ehkéisevét eristysraken-
teet. Runkomelu ei kuitenkaan ole aiheuttanut laajoja ongelmia olemassa olevalla rataverkolla,
Jjossa on vuosikymmenia ollut eristdméttémia rakenteita, vaan ongelmia on ilmennyt yksittéisissa
kohteissa.

Raitiotien tariné syntyy pdaasiassa raideristeyksissa. Térindn kulkeutuminen edellyttda myés
pehmedéd maaperaa. Térind on ongelma pééasiassa ydinkeskustassa savimaalla sijaitsevilla
puutteellisesti perustetuilla vanhoilla rataosuuksilla. Uusille raitioteille rakennetaan riittdvan kan-
tavat perustukset, jottei tarindad synny. Lantisen kantakaupungin rataosuuksien maaperéa
Kampissa ja T66l6ssé on kallioista ja hyvin kantavaa, jolloin térind ei ole todennékdinen on-
gelma. Pikaraitiotien uusilla osuuksilla maaperé on vaihtelevampaa, ja niilla toteutetaan tarvitta-
vat pohjanvahvistuksen raitiotien kantavuuden ja tariseméttémyyden varmistamiseksi.

Tyonaikaiset haitat

Raitioteiden toteuttaminen aiheuttaa kaikkien katutéiden tavoin tilapéisid haittavaikutuksia. Tyén-
aikaiset haitat on arvioitu yhdeksi merkittdvimmista suunnitelman haitoista asukkaille ja yrityk-
sille, joten niiden ehkéisyyn ja lieventédmiseen on Kiinnitettavé erityistd huomiota. Keinoja haitto-
jen ehkdisyyn on esimerkiksi tydbmaiden aikataulujen seké vaiheistuksen huolellinen suunnittelu
Ja tehostettu tiedottaminen téiden etenemisesté ja liikennejérjestelyisté.

Tyémaahaittojen tarkempi tunnistaminen ja ehkdisy tapahtuvat vasta yleissuunnittelua seuraa-
vassa tarkemmassa toteutussuunnittelussa. Tyémaa-aikataulut ja tarkat jarjestelyt tarkentuvat
vasta toteutussuunnittelussa, ja tilapéisten liikennejérjestelyjen sekéa tiedotuksen suunnittelu
edellyttdd kdytdannbéssé hankkeen toteuttajatahon mukanaoloa hankkeessa.

Raitioteiden ja muiden liikennejérjestelyjen toteuttamisen yhteydessé saneerataan kaduilla ole-
vaa kunnallistekniikkaa ja toteutetaan mahdollisia uusia verkostoja kaupungin soveltaman yhtei-
nen kunnallistekninen tyémaa-periaatteen (YKT) mukaisesti. Talla tavalla katu ja sillad kulkeva
infrastruktuuri tulevat kokonaan peruskorjatuksi uusien jérjestelyjen toteuttamisen yhteydessa,
jolloin sillé ei ole korjaustarvetta pitkdén aikaan. Osalle yleissuunnitelman kohteena olevista ka-
duista, kuten osille Runeberginkatua ja Topeliuksenkatua, on ajoitettu peruskorjaus uusien raitio-
teiden toteuttamisesta riijppumatta. On odotettavissa, ettd muutkin kantakaupungin kadut tulevat
peruskorjaustarpeeseen seuraavina vuosikymmeniné.

Helsingin kaupunki on aloittanut tybmaahaittojen ehkéisemisen kehittdmistybn, misté esimerk-
king toimii H&meentien joukkoliikennekadun tybmaalla k&yt6ssé oleva tehostettu tiedottaminen
Ja paikallisten asukkaiden ja yrittéjien osallistaminen.

Pyoriliikenteen jarjestelyt Fredrikinkadulla

Fredrikinkadulle ei yleissuunnitelmaluonnoksessa ole osoitettu erillisté likennejérjestelyé pyéré-
liikenteelle. Pybréily olisi luonnoksessa sallittu kadulla molempiin suuntiin ajoradalla. Raitiokisko-
Jen ja autoliikenteen seassa py6réily ei ole korkeatasoinen ratkaisu, mutta mahdollinen kadun
nopeusrajoituksen ja luonteen puitteissa. Syy ratkaisuun on katutilan kapeus. Kadulla on tarve
autoliikenteen pysékéintipaikoille sekd kadunvarsiliiketilojen lastauspaikoille. Pysékdintipaikkojen
sifaan olisi tilan puolesta mahdollista sijoittaa yksisuuntainen pyérékaista.
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Kantakaupungin pyoréliikenteen tavoiteverkossa Fredrikinkadulle on osoitettu yksisuuntainen
pyéréliikenteen jarjestely pohjoisen suuntaan. Sijainti on kuitenkin viitteellinen ja tavoiteverkko
on laadittu pohjautuen nykytilanteen liikennejérjestelyihin, joissa kadulla ei ole raitiotietd. Rai-
tiotien toteutuessa tavoiteverkkoa voidaan péivittéda siten, ettéd vastaavaa yhteytta tavoitellaan
yksi- tai kaksisuuntaisella ratkaisulla rinnakkaisia Annankatua tai Albertinkatua pitkin. Tietyin
edellytyksin myés sekaliikenteessé pydréily voidaan katsoa riittdvaksi yksisuuntaiseksi pyoréily-
Jjarjestelyksi.

Pyoriliikenteen jarjestelyt Huopalahdentiella

Huopalahdentielle esitetdan suunnitelmassa rakennettavaksi uusi kaksisuuntainen pyoérétie ka-
dun itdreunaan kadun eteldosaan ja Rakuunantiesté pohjoiseen kaksisuuntaiset pyoérétiet mo-
lemmin puolin. Eteldosan lénsireunalla py6réily sijoittuu talouskaistalle. Kaupunkisuunnittelulau-
takunnan 13.12.2016 hyvdksymaésséa esikaupunkialueiden pyéréliikenteen tavoiteverkossa Huo-
palahdentielld on yhdellé reunalla baanatasoinen yhteys Paciuksenkadulta Eliel Saarisen tielle
Eteld-Haagaan. Baanayhteys asettaa erityisia laatuvaatimuksia pyéréliikenteen infralle, minka
vuoksi Huopalahdentien eteldosan itdreunalla pyéréilyé ei ole sijoitettu talouskaistalle vaan
omalle véylélleen.

Vuorovaikutuksessa on toistuvasti esitetty, ettei Huopalahdentiella ole tarvetta erilliselle pyorélii-
kenteen infralle, vaan pyoréily voidaan jérjestdd Rakuunantien takaa metsén kautta. Siten ei
syntyisi houkuttelevaa ja kaikkina vuodenaikoina kayttbkelpoista suoraa pyéréilyreittia. Pydrélii-
kenteen pééreittien on syyta kulkea pdékaduilla, ja viheralueilla sijaitsevilla raiteilla on verkkoa
tdydentéava rooli. Yleisené periaatteena myoés péékatujen varsien osoitteiden tulee olla pyéréillen
saavutettavissa. Pyoréilyjérjestelyt eivét siten palvele ainoastaan lapiajoa.

Paciuksenkadun pysakit

Yleissuunnitelmassa esitetddn Meilahdentien pysékin poistamista kdytésta. Syy tdhén on se,
etté etdisyys Meilahdentien ja Paciuksenkaaren pysékkien vélilld on alle 200 metrid, miké on
liian lyhyt pysékkivéli tiheélld vuorovélilla liikenndiville raitiolinjoille kohdassa, jossa niiden mat-
kustajakuormitus on korkeimmillaan. Jéljelle jaava pysékki pidennetdan pikaraitiovaunujen edel-
lyttdmé&an 45 metrin pituuteen. Pysékkien kdyttdjamadaréat ovat verrattain pienid. Vuonna 2018
Paciuksenkaaren pysékillé oli noin 700 nousua péivassé ja Meilahdentielld 500 nousua péi-
véassé, kun esimerkiksi viereisilld Munkkiniemen puistotien ja Meilahden sairaalan pysékeilléd on
kullakin yli 1000 nousua pdivdssé. Pysékin poistamisen jalkeen Paciuksenkaaren pysékilléd odo-
tetaan olevan vahva kéyttéjékunta.

Ratkaisu pidentaé kdvelymatkoja Meilahden l&nsiosista seké iho- ja allergiasairaalan suunnista
noin 200 metrilld. Kavelyreitit ovat kuitenkin esteellisid, koska Meilahti ja sairaala ovat korkeiden
mékien pdélla. Sairaalan liikuntarajoitteisten potilaiden arvioidaan kéyttévén joka tapauksessa
taksia. Meilahden kerrostaloaluetta palvelee liséksi useat raitiovaunupysékit Tukholmankadulla
Jja Mannerheimintielld. Meilahdentielld sé&ilyy bussipysékit.

Ensimméisessé suunnitteluvaiheessa poistettavaksi pysékiksi oli ehdotettu Paciuksenkaarta,
koska Meilahdentien pysé&kki sijaitsee keskeisemmin ympéréivien Pikku-Huopalahden ja Meilah-
den alueiden suhteen. Ratkaisusta saatiin paljon palautetta kesén 2018 Kerro kantasi-kyselyn
yhteydessé. Kévely-yhteyksien uudelleen tarkastelun jélkeen p&étettiin muuttaa ratkaisua, sillé
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Paciuksenkaari palvelee paremmin Pikku-Huopalahden aluetta, jolla ei ole muita yhteyksid sa-
malla tavalla kuin Meilahden alueella.

Huopalahdentien ylikulku

Suunnitelmassa Huopalahdentien yli Rakuunantien kohdalla kulkeva jalankulkusilta poistuu.
Syyné on kadun liikennejérjestelyiden muuttuminen, joiden vuoksi silta olisi rakennettava uudel-
leen pidempéné. Jalankulun eritasoratkaisut eivét kuitenkaan ole nykyisten suunnitteluperiaattei-
den mukaisia ratkaisuja Huopalahdentien kaltaisessa tiiviissd kaupunkimaisessa ympéristossa.
Rakuunantien risteykseen toteutetaan valo-ohjattu suojatie.

Kadunvarsipysdkoéinnin jarjestelyt

Raitioteiden varsilta poistuu runsaasti kadunvarsipysékéintia, jotta raitiotien omille kaistoille sekéa
pyoriéilyn jéarjestelyille saadaan tilaa. Raitiotien varsille on sijoitettu pysékéintia, kun sille on jar-
Jestynyt tilaa. Fredrikinkadun varrelle on sijoitettu mahdollisimman paljon pysékéintipaikkoja, kui-
tenkin huomioiden jalankulun, pydrépysékoinnin ja jakeluliikenteen tarpeet. Myés kiinteistéjen
ajoyhteydet vaikuttavat pysékoéinnin sijoitusmahdollisuuksiin. Topeliuksenkadulla on pysékéinti-
kaista T66I6n kirjaston kohdalla, missa raitiotien kulkeminen lyhyelld matkalla autojen kanssa sa-
malla kaistalla on arvioitu hyvaksyttavéaksi. Nordenskiéldinkadulla on tilaa pysékdinnille yhdella
puolella katua Kansaneldkelaitoksen pysékin ja Nordenskidldinaukion ryhmittymiskaistojen véa-
liss&. T66I6sséd pysakdintipaikkoja korvataan uusilla vinopysékointipaikoilla, jotka sijoittuvat ym-
péroéiville asuntokaduille.

Huopalahdentielld suunnitelman pysékoéintijériestelyd on muutettu vuorovaikutusvaiheen luon-
noksesta siten, etté kadunvarsipysékointid on kadun molemmilla reunoilla. Paikkojen méaéréaéa on
myds lisétty luonnoksesta noin 30:/la.
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Lausunnot yleissuunnitelmasta ja
vastineet

Yleissuunnitelmasta on pyydetty lausunnot Helsingin kaupunginosat ry:Ita, Helsingin polkupyd-
railijat ry:Ita, Helsingin seudun kauppakamarilta, HSL-kuntayhtymalta, Helsingin yrittajilta, Linja-
autoliitolta, Suomen kuljetus ja logistiikka SKAL ry:ltd Uudenmaan Ely-keskukselta ja Vaylaviras-
tolta. Lausuntoaika oli 1.-16.6.2020.

Helsingin kaupunginosayhdistykset ry:n lausunto

Lansi-Helsinkiad koskevat uudet raitiotiesuunnitelmat on otettu varsin ristiriitaisin tuntein vastaan
alueen asukkaiden ja myo6s paikallisten kaupunginosayhdistysten taholla. Vaikka raitioliikenteen
kehittdmista yleensa kannatetaankin, on useissa kannanotoissa puututtu myds sellaisiin vaiku-

tuksiin, jotka viela vaatisivat enemman huomiota ja suunnitelman tarkistamista.

Suunniteltua raitiotieta ei voi erottaa sen varrella tehdyistd muista kaavaratkaisuista vaan hank-
keen vaikutukset on nahtava kokonaisuutena.

Taman kevaan poikkeukselliset olosuhteet ovat selvasti lisanneet kaupunkilaisten tietoisuutta
oman lahiluontonsa merkityksesta. Lansi-Helsingin raitiotien osalta on suunniteltu raitiotien var-
ren tiivistysrakentaminen syyta ottaa uuteen kriittiseen tarkasteluun. Helsingin kaupungin Kvartti-
lehdessa 01/2020 julkaistu tutkielma "Saavutettavuus luo kysyntaa tehokkaammalle maankay-
tolle monilla alueilla Helsingissa ja Helsinkin seudulla” antaa selvan kuvan niista ristiriidoista joita
hyvinkin saattaa ilmeta taloudellisten ja tehokkuusnakdkohtien ja kaupungin asukkaille tarkeiden
luontoon liittyvien terveys- ja viihtyvyysarvojen valilla. Keskuspuiston rakentamissuunnitelmien
ymparilla kaytava osin kiivaskin keskustelu on vain yksi esimerkki siitd miten kaupunkilaisten ar-
vot muuttuvat ajan mukana. Sen pitaisi antaa aihetta varovaisuuteen myds Lansi-Helsingin rai-
tiotiehen liittyen.

Toivomme, ettd asukkaille ja kaupungin kayttajille tuotetaan selkeaa ja saannollista viestintaa ja
yhteenvetoja myds naiden raitiotiehankkeiden edistymisesta, toteuttamisen vaikutuksista ja nii-
den arvioinneista jatkuvasti prosessin kuluessa. Myo6s kaupunginosiin/kaupunginosayhdistyksille
on tarkeaa viestia mista ja miten tietoa jatkossa 16ytaa. Hankkeen suunnitelmia ja vaikutuksia tu-
leekin esitella monien eri kanavien kautta, jotta tieto saavuttaa kaupunkilaiset laajasti. Vaikutus-
ten arvioinneista tulisi tuottaa ymmarrettavat ja selkeat tiivistelmat ja kuvallista aineistoa.

Voimassa olevan rakennusalan kaavoituksen ja taman suunnitelman kielteinen yhteisvaikutus
luontoarvoihin ja varsinkin metsaalueisiin edellyttaa mielestdamme aikalisan ottamista. Olisi kayn-
nistettava asiallinen keskustelu johon myos vaikutusalueen asukkaat, kaupunginosayhdistykset,
muut toimijat ja helsinkildiset yleensa kutsuttaisi mukaan. Olisi parempi etta asiat nostetaan avoi-
mesti pdydalle jo nyt ja haetaan ratkaisuja jotka olisivat mahdollisimman laajalti hyvaksyttavissa
kuin etta koko suunnitelman toteutus hankaloituisi myéhemmin.
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Tasséa lausunnossamme esitdmme sekd suunnitellun raitiotien vaikutusalueella olevien jdsenyh-
distystemme paikallisia kannanottoja ja ehdotuksia etta joitakin yleisluontoisia ndkemyksia kasit-
telyn aiheena olevasta Lansi-Helsingin raitioteiden yleissuunnitelmasta (HEL 2018-002298 T 08
00 02).

Uusien raideyhteyksien luominen osana Helsingin ja paakaupunkiseudun joukkoliikenneyhteyk-
sien kehittdmista on periaatteessa kannatettavaa. Vaikutusalueiden koko joukkoliikennetilanne
ja sen arvioidut muutokset on kuitenkin otettava huolellisesti huomioon paatoksia tehtaessa.
Lansi-Helsingin alueelle suunnitellun uuden raitiotien osalta on tarkeaa etteivat keskustaan
suuntautuvat suorat ja vaihdottomat joukkoliikenneyhteydet Haagan liikenneympyran pohjois-
puolisilta alueilta - kuten esimerkiksi Pitdjanmaesta, Pajamaesta, Konalasta ja Malminkartanosta
— heikkene uuden raitiotien tullessa kayttéén. Myos raitiotien pysakkisuunnittelussa on huo-
miotava vaikutusalueen asukkaiden tarpeet.

Tyo6paikkakeskittymien palveleminen on luonnollisesti erittdin tarkedad mutta samalla on otettava
tasapuolisesti huomioon myds asuntoalueiden tarpeet. Esimerkiksi Vihdintien ja Kaupintien ris-
teysalueen osalta olisikin vield tarkastettava suunnitelmia ja huolehdittava matkustajien jarke-
vista siirtomahdollisuuksista. Nama eivat voi jaada pelkastadan sivummalle jaavan Valimon ase-
man varaan. Toivomme suunnitteluprosessilta suurten liikkennehankkeiden kohdalla yleensa teh-
tavien kustannus-hyoty -analyysien julkaisemista seka sita, ettéa asukkaille kerrotaan mahdolli-
simman varhaisessa vaiheessa, mitka nykyiset bussilinjat on tarkoitus lakkauttaa tai miten niiden
reitteja tullaan muuttamaan (matka-aikojen muutoksineen). Esimerkiksi bussilinjojen lakkautta-
misista tulee informoida niiden varrella asuvia ja toimivia mahdollisimman varhaisessa vai-
heessa.

Pidamme suunnittelun tarkeana lahtékohtana, etta uusien raideyhteyksien rakentaminen teh-
daan ymparisto- ja luontoarvoja kunnioittaen. Helsingin LUMO-ohjelman suunnittelun yhtey-
dessa syksylla 2018 toteutetun asukaskyselyn mukaan luonnon laheisyys on kaupunkilaisille
erittain tarkeaa. Huolestuneisuutta heratti rakentamisen aiheuttama metsien pirstoutuminen. Mo-
net vastaajat totesivat luonnon virkistysarvon korvaamattomaksi.

My6s kaupunkiluontoalueiden merkittavan terveytta ja hyvinvointia tukevan vaikutuksen vuoksi
tulee uusia Lansi-Helsingin raitiotielinjauksia toteutettaessa kiinnittaa erityistd huomiota raken-
nettavien alueiden luontoarvoihin seka rakentamisen aikaiseen suojaamiseen.

Tarkempien ratasuunnitelmien ja uuden asuinrakentamisen yhteensovittamiseksi tulee naiden
usein erillaan kulkevien prosessien suunnittelijoiden toimia tiiviissa vuorovaikutuksessa. Yhteen-
sovittaminen tulee tehda siten, ettéd olemassa olevat |ahimetsat ja viheralueet sailyvat mahdolli-
simman eheina. Ennen lopullisten paatosten tekemista on tarkeaa kuulla alueen kaupungin-
osayhdistyksia.

Riistavuoren puiston ja sen Iahialueiden kayttaminen tdydennysrakentamiseen ei mielestamme
ole hyvaksyttavissa. Riistavuori on ainoa merkittdvan kokoinen puistoalue Etela-Haagassa ja
olennaisen tarkea lahivirkistysalue kaupunginosan asukkaille. Se on monipuolinen metsa- jakal-
lioalue, joka on lahiseudun asukkaiden, koulujen ja paivakotien laajasti kayttama. Tassa on kul-
jettava luontoarvot edella eika tdman arvokkaan alueen rakentamista saa katsoa esimerkiksi va-
lineena raitiotien kustannusten kattamiseen. Helka tukee jasenyhdistyksidan niiden vaatimuk-
sissa sailyttaa Riistavuoren alue raitiotieprojektin yhteydessa koskemattomana.
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Samoin suuri huolenaihe on kaupungin suunnitelma maa-ainesten purun ja purkujatteen varas-
toiminen tahan varattavalle alueelle siten, ettd hulevedet johdetaan Méatajokeen. Matajoki virtaa
useiden Lansi-Helsingin kaupunginosien kautta Kaivokselasta Pitdjanmaen Talin rantaan Helsin-
gin Laajalahdessa, eikd missaan tilanteessa tule vaarantaa tata paikallisten asukkaiden suuresti
arvostamaa ja kunnioittamaa ekosysteemia ja viherkaytavaa, joka on merkittdva koko Helsingin-
kin kannalta. Sen arvoa lisda myos paikallisten asukkaiden vuosia jatkunut vapaaehtoispanostus
talkootydhon joen kunnostamiseksi ja taimenkantojen elpymiseksi. Kuten Raide-Jokerin osalta jo
tehtiin katsoo Helka ettd tdmankin rakennusprojektin mahdollisen toteuttamisen yhteydessa sovi-
taan maa-aineksen varastoinnista ja muista huleveteen liittyvista vaikutuksista ennen toimenpi-
teita tai ymparistélupien hakemista paikallisten kaupunginosayhdistysten ja Matajoen kunnosta-
jien kanssa.

Raitioteiden rakentamisen aikaiset jarjestelyt olisi hyva toteuttaa siten, ettei suljeta liian pitkia
osuuksia tiettyjen lapikulkuvaylien osalta, vaan rakentaminen toteutetaan riittavan lyhyissa te-
hokkaissa 'osissa'. Lansi-Helsingissa Pitdjanmaentie Haagan liikenneympyran ja Kaupintien va-
lilld on tasta esimerkki.

Pidamme viela tarkeana sita, etta autoliikenteen ja kevyen liikenteen suunnittelu kulkee kasi ka-
dessa raideuudistusten kanssa, ei niista erillisena. Kannatamme lisaksi sellaisten yhteyksien luo-
mista, jotka sisaltdvat mahdollisimman vahan vaihtoja likennevalineesta toiseen.

Vastine Helsingin kaupunginosayhdistykset ry:lle

Lénsi-Helsingin raitioteiden yleissuunnitelma on osa laajempaa suunnitelmakokonaisuutta, joka
liittyy maankdytdn kehittdmiseen Helsingin yleiskaavan mukaisella tavalla Huopalahdentien ja
Vihdintien alueilla. Yleissuunnitelman pé&éatarkoituksena on raitiotiehankkeen toteutuksen perus-
teleminen ja bulevardikatujen liikennejérjestelyiden alustava kuvaaminen. Alueesta on laadittu
viitteellinen kaavarunko ja ensimmaisten asemakaavojen laatiminen on tullut vireille vuonna
2020. Liikenteen jatkosuunnittelu tapahtuu asemakaavojen, katusuunnitelmien ja raitioteiden
hankesuunnitelman laatimisen puitteissa.

Bulevardikaupungin hankekokonaisuuden viestintd monipuolistuu loppukeséstéa 2020, kun pro-
Jjektialueelle perustetaan Uutta Helsinkia-verkkosivuille oma osio, johon kootaan tietoa alueen
suunnittelusta ja rakentumisesta. Toteutusvaiheessa asukkaille voidaan antaa tarkempaa ja
ajankohtaisempaa tietoa hankkeen suunnittelun ja rakentamisen etenemisesta.

Yleissuunnitelmassa esitetyt joukkoliikennelinjaston muutokset ovat alustavia, koska ennen
hankkeen toteutukseen sitoutumista ei voida tehda sitovia paétdksié likenndinnista. HSL toteut-
taa linjastosuunnittelun hankkeen toteutusvaiheessa huomioiden ajankohtaiset likkumistarpeet
kokonaisuutena. Toteutettavat linjastomuutokset voivat olla erilaisia kuin yleissuunnitelmassa on
esitetty. HSL viestii linjastosuunnittelusta avoimesti ja osallistaa asukkaat prosessiin.

Suunnittelualueen térkeét luonto- ja virkistysarvot on tunnistettu aluetta koskevissa selvityksissa,
Ja niiden sovittaminen yhteen uuden maank&ytén kanssa on keskeinen osa alueiden suunnitte-
lua. Pikaraitiotie on linjattu nykyisille katu- ja tiealueille, joten hankkeen vaikutukset luontoarvoi-
hin ovat véhéiset. Rakentamisen aiheuttamien haittojen hallinta ja ehkéisy ovat térke& osa hank-
keen toteutuksen suunnittelua.
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Helsingin seudun kauppakamarin lausunto

Helsingin kaupunkiymparistdn toimiala on pyytanyt kauppakamarin lausuntoa Lansi-Helsingin
raitioteiden yleissuunnitelmasta. Oheisena kauppakamarin vastaukset lausuntopyynndssa esitet-
tyihin kysymyksiin.

Helsingin kaupunkirakennetta ollaan tiivistamassa uuden yleiskaavan mukaisesti Huopalahden-
tien ja Vihdintien ymparistdssa. Lansi-Helsingin raitioteiden yleissuunnitelma linjaa uuteen kau-
punkibulevardiin ja raideliikenteeseen perustuvan joukkoliikenneratkaisun Iantisessa Helsin-
gissa. Suunnitelma sisaltdd Huopalahdentien ja Vihdintien kaupunkibulevardin ja pikaraitiotien
uuden rataosuuden seka lantisen kantakaupungin uudet raitiotieosuudet Fredrikinkadulla, Tope-
liuksenkadulla ja Nordenskidldinkadulla.

Suunnitelman I&htdkohtana on, ettd Huopalahdentien-Vihdintien bulevardikaupunki toteutetaan.
Suunnitelmassa tarkastellaan erilaisia bussi- ja raideliikenteen ratkaisuja joukkoliikenteen jarjes-
tamiseksi tavoitteena perustella investointi raitiotiehen. Bussi- ja raideliikennevaihtoehtojen suu-
rin lilkkennejarjestelmatason ero on vaikutuksissa muuhun joukkoliikennejarjestelmaan. Pikaraitio-
tievaihtoehdossa nopea reitti kulkisi Munkkiniemestd Mannerheimintieta pitkin Erottajalle, jolloin
muu raitiovaunuliikenne keskustaan kulkisi Nordenskidldinkadun, Topeliuksenkadun ja Runeber-
ginkadun kautta. Kyseisilla kaduilla olisi Iahtdkohtaisesti enda 1+1 autokaistaa, mika tarkoittaisi
pysakdintipaikoille tai bussikaistoille varatun tilan muuttamista jalankulun, pydrailyn seka rai-
tiotiepysakkien kayttoon.

Miten raitiotiet ja niihin liittyvat katujarjestelyt vaikuttavat toimintaymparistéonne ja mita
omaan niakokulmaanne liittyvia asioita on syytd huomioida hankkeen jatkosuunnitte-
lussa?

Elinkeinoelaman kannalta suunnitelman merkittavimmat negatiiviset vaikutukset liittyvat Helsin-
gin keskusta-alueen saavutettavuuteen seka jakelu- ja huoltoliikenteen toimivuuteen. Suunnitte-
lun vuorovaikutus on elinkeinoelaman osalta ollut riittdmatonta.

On jarkevaa, etta voimakkaasti kasvavan Helsingin liikennejarjestelmaa suunnitellaan jouk-kolii-
kenteeseen ja erityisesti raideliikenteeseen perustuen. On kuitenkin runsaasti liikkumis- ja kulje-
tustarpeita, joita joukko- tai kevyella liikenteella ei pystytd hoitamaan. Sen vuoksi eri liikkumis-
muotoja tulee kohdella mahdollisimman tasapuolisesti. Valitettavasti se ei suunnitelmassa to-
teudu edes paakatujen (Huopalahdentie, Vihdintie, Nordenskidldinkatu) osalta, joita kehitetaan
jalankulun, py6railyn ja joukkoliikenteen sujuvuus priorisoiden.

Autoliikenne vaikeutuu selkeasti Taka-T60l6ssa, kun ajokaistoja vahennetaan ja esim. Topeliuk-
senkadulla raitioliikenne ja ajoneuvoliikenne kulkevat sekaliikenteessa ajoratapysakkien koh-
dalla. Lisdongelmia tulee jakelu- ja huoltoliikenteesta, joka on suunniteltu hoidettavaksi ajoradan
reunasta. Pysakilla oleva raitiovaunu pysayttaa siis muun liikenteen, samoin ajoradan reunaan
pysahtynyt jakeluauto. Liikennemaaran on arvioitu vahenevan eniten Topeliuksenkadulla ja Ru-
neberginkadulla, josta sita siirtyy jo ennestaan ruuhkaisille Mechelininkadulle ja Mannerheimin-
tielle.

Suunnitelman mukaan muita autoliikenteen toimivuuden kannalta ongelmallisia katuja ovat kau-
pungin sisaantuloliikennetta katuverkolle syéttavat paakadut Vihdintie, Huopalahdentie, Paciuk-
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senkatu ja Tukholmankatu, joilla suuret likennemaarat ja rajallinen katutila asettavat autoliiken-
teen sujuvuudelle rajoitteita. Lisaksi uusien raitioteiden toteuttaminen ja bussikaistojen poistami-
nen vahentaa ja lyhentaa ryhmittymiskaistoja risteyksista, mika heikentaa niiden valityskykya.

Kauppakamari on jo yleiskaavan valmistelun yhteydessa pitanyt bulevardisointia huonona ratkai-
suna mm. siksi, ettd se heikentda Helsingin keskusta-alueen saavutettavuutta. Lausunnolla
oleva suunnitelma vahvistaa tata kasitysta. Raitiotieverkon toteuttaminen heikentaa ydinkeskus-
taan suuntautuvan henkildauto-, jakelu- ja huoltoliikenteen sujuvuutta samoin kuin jakelu- ja
huoltoliikenteen toimintaedellytyksia. Helsinginniemella sijaitsee myds tavaraliikenteen kannalta
keskeisen tarkea Lansisatama seka kaksi muuta vilkasta satamaa, joiden saavutettavuus heik-
kenee.

Helsingin ydinkeskusta on Suomen merkittavin kaupan ja palveluiden keskittyma ja vetovoimai-
sin matkailukohde. Ollakseen elinvoimainen kaupunkikeskusta vaatii monipuolista ja kilpailuky-
kyista kauppaa ja asioinnin helppoutta. Vaikka valtaosa kavijoistéd saapuu ydinkeskustaan jouk-
koliikenteelld, pyoraillen tai kavellen, on autolla saapuvien asiakkaiden merkitys edelleen suuri.
Lisdantyva asukas- ja asiakasmaara seka tiivistyva yhdyskuntarakenne tarkoittavat samalla li-
saantyvaa jakelu- ja huoltoliikenteen maaraa. Ydinkeskustan vetovoiman ja toimintaedellytysten
varmistaminen edellyttaa, etta sinne paasee sujuvasti myds autolla.

Uudet raitiotiereitit ja jalankulkuympariston kehittaminen saattavat parantaa kivijalkaliikkeiden toi-
mintaedellytyksia erityisesti Fredrikinkadulla, mutta pysakdintimahdollisuuksien vaheneminen ja
jakeluliikenteen vaikeutuminen ovat omiaan heikentdmaan niita. Fredrikinkadulle on suunnitel-
massa osoitettu seitseman uutta jakelupaikkaa, mutta esim. Runeberginkadulle vain yksi. Kaikki-
aan suunnitelmalla on huomattavat vaikutukset jakelu- ja huoltoliikenteeseen, minka vuoksi
suunnitelmasta olisi pitanyt keskustella erityisesti Helsingin seudun jakelu- ja huoltoyritysten
kanssa. Suunnitelman vuorovaikutusraportin perusteella nain ei ole tapahtunut. Kauppakamari
pitaa valttamattdmana, ettd vuorovaikutus tapahtuu jatkovalmistelussa.

My6s kivijalkaliikkeiden osalta vuorovaikutus on ollut vaatimatonta. Sita on kylla yritetty, mutta
vastauksia kertyi ainoastaan 10. Tulos osoittaa, etta sahkdisesti toteutettu vuorovaikutus ei ole
hyva keino tavoittaa yrityksia. Kauppakamari ehdottaa, ettd kaupunki jalkauttaa yritysluotsinsa
kivijalkaliikkeisiin haastattelemaan yrittdjia henkilokohtaisesti. Lisaksi tulee osallistaa muitakin

raitiotiereittien varrella, muualla kuin kivijalassa sijaitsevia yrityksia. Erikoiskuljetusreitteihin liit-
tyen on oltava erikseen yhteydessa Vihdintien bulevardin vaikutusalueella sijaitseviin merkitta-
vimpiin teollisuusyrityksiin, kuten ABB:hen.

Suunnitelman vaihtoehtoiset skenaariot on mallinnettu ja niiden vaikutukset arvioitu MAL suunni-
telman mukaisilla liikenteen hinnoittelutoimenpiteilla (porttimallin tiemaksu, joukkoliikenteen li-
punhinnan alennus, pysakointimaksualueen laajennus koko Helsinkiin), vaikka tiemaksuista ei
ole tehty paatosta ja seudun kunnat ovat asiasta hyvin erimielisia. Tama olennainen suunnitel-
man lopputulokseen vaikuttava seikka tulee ottaa huomioon suunnitelman johtopaatoksia ja vai-
kutuksia arvioitaessa.

Miten rakentamisen aikaisia haittoja voidaan vahentaa ja mita asioita taman osalta tulee
ottaa huomioon?

Suunnitelman toteuttamisen tyonaikaiset haittavaikutukset tulevat olemaan todella merkittavia.
Kauppakamari pitaa erittain tarkeana, etta kaupunki tekee kaikkensa vahentaakseen rakentami-
sesta aiheutuvaa haittaa.
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Suunnitelmassa on otettu hyvin huomioon haittojen minimoimiseen liittyvat ndkokulmat ja toi-
menpiteet. Laajalle maantieteelliselle alueelle ulottuvan hankkeen toteuttaminen on ajoitettava
siten, ettei yhta aluetta rasiteta kerralla kohtuuttomasti ja ettei alueella ole samanaikaisesti me-
neillddn muita rakennustoéita. Olennaista on myds kytkead yhteen ja toteuttaa kerralla samalla alu-
eella olevat rakennus- ja korjaushankkeet, jotta esim. samaa kadunpatkaa ei tarvitsisi kovin no-
peasti avata uudelleen. Kaupungin tulee panostaa osahankkeiden nopeaan toteutukseen, vaikka
se maksaisikin enemman. Eri osapuolet tulee sitouttaa allianssi-mallin mukaisesti yhteiseen lop-
putulokseen.

Vastine Helsingin seudun kauppakamarille

Suunnittelun tavoitteena on ollut jérjestaé kaikille likennemuodoille toimivat edellytykset. Autolii-
kenteen tilan vdheneminen ei ole suunnittelun tavoitteena, vaan seurausta tilan jarjestdmisestéa
uudelle maankéytélle, eri likennemuodoille ja viihtyisélle katuympéristélle. Rajallinen katutila
asettaa suunnittelulle reunaehtoja, eikd Huopalahdentien ja Vihdintien bulevardikatujenkaan le-
veytta voi kasvattaa suunnitelmassa esitetysta ilman, etté katuymparistén laatu ja maankéytén
kehittdmismahdollisuudet kérsivéat. Autoliikenteen kaistamaérien ja -pituuksien muutokset Huo-
palahdentiellé ja Vihdintielld suhteessa nykytilaan ovat vdhéisid. Jatkossakin nédissé kohteissa
on kaksi ldpikulkevaa ajokaistaa suuntaansa.

Suunnittelun yhteydessa tehtyjen saavutettavuustarkasteluiden perusteella raitioteiden toteutta-
misen vaikutukset autoliikenteen saavutettavuuteen ja matka-aikoihin ovat pienia. Viiveet kanta-
kaupungin autoliikenteessé kasvavat noin prosentilla. Bulevardikaupungin maanké&ytén toteutta-
misen vaikutusta saavutettavuuteen ei ole raitioteiden yleissuunnittelun yhteydessé arvioitu,
mutta yleisti ottaen asukas- ja tyGpaikkamédérien kasvu seudun ydinalueilla parantaa tyépaikko-
jen, palveluiden ja tybvoiman saavutettavuutta. Kaupunkibulevardista paétetdan asemakaavoilla
Ja katusuunnitelmilla, joten siihen liittyvét vaikutukset arvioidaan tarkemmin siind yhteydesséa. Mi-
kéali kaupunkibulevardista ei tehdéd asemakaavojen ja katusuunnitelmien osalta mydénteista paa-
toéstéa tai néma asiakirjat eivét saa lainvoimaa, myéskéén Vihdintien pikaraitiotieté ei esitetylla ta-
valla toteuteta.

Liikenteellisten tarkasteluiden ja hankearvioinnin perusskenaariot ovat tehty seudullisen MAL-
suunnitelman mukaisin oletuksin, jotka siséltavét liikenteen hinnoittelutoimenpiteiné porttimallin
tiemaksut, joukkoliikenteen lipunhinnan alennuksena seké pysékointimaksualueen laajentami-
sen. Hankkeiden vertailukelpoisuuden vuoksi liikennejérjestelmésuunnitelmia kéytetd&n mahdol-
lisimman pienin muutoksin hankearvioinnin pohjana, silld ne edustavat yhteisté seudullista néke-
mysté liikennejérjestelmén tavoitetilasta. Lénsi-Helsingin raitioteiden yleissuunnitelmassa tété
versiota on kutsuttu MAL (MAL2019-suunnitelman mukaan). Liikenteen hinnoittelutoimenpiteet
heikentévét joukkoliikenneinvestointien kannattavuutta, minké takia ne on huomioitava hankear-
vioinnissa. Hankkeen kannattavuus, keskeisimmat vaikutukset autoliikenteeseen sekéa toimi-
vuustarkasteluissa kéytetyt likennemé&érét on arvioitu myés ilman liikenteen hinnoittelutoimenpi-
teitd. Lansi-Helsingin raitioteiden yleissuunnitelmassa taté versiota on kutsuttu BAU (business as
usual).

Vuorovaikutuksen aikana toteutettuun kyselyyn Topeliuksenkadun ja Fredrikinkadun yrittéjille
saatujen vastausten méaéré jai pieneksi. Yritysluotsit kuitenkin jalkautuivat kaduille ja kiersivét ka-
dunvarsien yritykset tiedottaen suunnitelmasta ja kyselysta. Luotsit eivét laatineet muistiota kes-
kusteluista, mutta yleiset vaikutelmat keskusteluista on raportoitu tiiviisti vuorovaikutusmuisti-
ossa.
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HSL-kuntayhtyman lausunto
Suunnittelun lahtékohdat ja tavoitteet

Yleissuunnitelman tavoitteena on ollut maaritella Iantisen Helsingin alustava joukkoliikennelin-
jasto, joka palvelee Vihdintien bulevardikaupungin uutta maankaytt6a seka nykyista kaupunkira-
kennetta. Ratkaisulla tavoitellaan joukkoliikenteen saavutettavuuden, palvelutason ja kapasitee-
tin nostamista eika se heikenna nykyisten alueiden joukkoliikenteen palvelutasoa. Tavoitteena
on myos edistda kestavia kulkumuotoja ja raideliikenteen tukeutuvaa kaupunkirakennetta seka
likenteen paastbvahennystavoitteita.

Raitiotiet osana Lansi-Helsingin joukkoliikennejarjestelmaa

Nykytilanteessa Lansi-Helsingin joukkoliikenne perustuu lahijunaliikenteeseen, bussiliikentee-
seen ja osin raitioliikenteen varaan. Matkojen tarkein suuntautuminen on Helsingin kantakaupun-
kiin. Lansi-Helsingin raitioteiden myo6ta Helsingin lantinen suurpiiri kytkeytyy entista tiiviimmin
osaksi raideliikenteen verkostokaupunkia. Vihdintien pikaraitiotie yhdistéda raideliikenteen runko-
yhteyksista Rantaradan, Keharadan ja Raide-Jokerin ja yhdistyen kantakaupungissa kaupunki-
raitioraitiolinjastoon. Lantisen kantakaupungin raitiotien myéta muodostuu uusi pohjois-ete-
Iasuuntainen raitioliikenteen akseli Punavuoresta Meilahteen. Hankkeen my6ta raitioliikenteen
tarjonta monipuolistuu ja hairiétilanteiden hallinta helpottuu myds kantakaupungin lantisessa
osassa, kun hairidtilanteissa on enemman vaihtoehtoisia reitteja raitioliikenteelle. Raitiolinjaston
kehittdminen mahdollistaa joukkoliikenteen kapasiteetin kasvattamisen Munkkivuoresta Helsin-
gin keskustan suuntaan.

Tulevaisuuden linjastoratkaisut

Lansi-Helsingin raitioteiden yleissuunnitelmassa ei tehda paatoksia tulevaisuuden linjastoratkai-
suista, mutta se maarittda reunaehdot alueen raitio- ja bussiliikenteen jarjestamiselle katujen ja
raitiotien infraratkaisujen kautta.

Yleissuunnitelman ratakokonaisuutta hyddyntava raitiolinjastoratkaisu suunnitellaan myéhemmin
erillisessa raitioliikenteen linjaston kokonaiskehittamissuunnitelmassa. Linjastosuunnitelman laa-
timinen kaynnistyy vuoden 2020 aikana. HSL on lisaksi laatinut useita yleissuunnitelman aluetta
koskettavia linjastosuunnitelmia, jotka tuovat muutoksia bussilinjoihin jo ennen raitioteiden toteu-
tusta, ja tulee tekemaan tarvittavat linjastosuunnitelmat ennen Lansi-Helsingin raitioteiden kayt-

téonottoa.

Infran toimivuus ja vaikutukset bussiliikenteeseen

Infran suunnittelussa on panostettava raitioliikenteen nopeustavoitteiden saavuttamiseen, jotta
voidaan luoda houkutteleva liikennejarjestelma. Raideliikenteen solmukohdissa on kiinnitettava
erityistd huomiota joukkoliikenteen toimivuuteen kokonaisuutena, esimerkiksi Haagan kiertoliitty-
massa, jossa Raide-Jokeri ja Vihdintien pikaraitiotie risteavat, myos bussiliikenteen tarpeet ovat
suuret. Toimiva liikennejarjestelma edellyttaa toimivia vaihtoja myds eri likennemuotojen valilla.

Yleissuunnitelmassa esitetyilla likenneratkaisuilla pyritdan parantamaan raitioliikenteen toiminta-
edellytyksia, mutta samalla poistetaan bussikaistoja, rakennetaan uusia valo-ohjattuja tonttiliitty-
mia ja kavennetaan kaistamaaria. Nama kaikki heikentavat bussiliikenteen toimivuutta. Miljoonan
euron lisdkustannus joukkoliikenteen operointikustannuksiin laskee hankkeesta saatavia hyotyja
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ja samassa yhteydessa myos joukkoliikenteesta aikasaastot vahenevat. HSL arvioi karkealla
tarkkuudella, ettd bussien liikenndintikustannukset kasvaisivat esitetyilla ratkaisuilla n. 1-2 miljoo-
naa euroa vuodessa, mutta laskelmiin liittyy huomattavaa epavarmuutta. Yleissuunnitelmassa ei
ole kuvattu, kuinka vaikutuksia bussiliikenteeseen on arvioitu. Siksi bussiliikenteen toimivuuteen
tulee jatkosuunnittelussa kiinnittaa erityistd huomiota siten, ettd bussiliikenteen toimintaedellytyk-
set eivat ratkaisevasti heikkene eivatka liikenndintikustannukset kasva.

Lansi-Helsingin raitiotie likenndi alueella, jossa on merkittdva maara sisaista ja seudullista bus-
siliikennetta, joka on jo tai, jota ollaan nostamassa tulevina vuosina runkolinjoiksi (mm. linjat 52,
57, 59, 200, 300, 500 ja 510). Suunnittelualueen bussilinjoilla tehdaan talla hetkella yli 70 000
nousua arkipaivassa ja maara tulee kasvamaan maankaytdn kehittyessa. Jotta joukkoliikenteen
kulkumuoto-osuutta saadaan kasvatettua, on tarkeaa, ettd suunnitteluratkaisuissa katsottaisiin
kaikkea alueen joukkoliikennettd ja matkustajien tarpeita. Infraratkaisuilla maéaritelldan reunaeh-
dot palvelun kehittdmiselle jatkossa, vaikka tydssa ei itsessaan oteta kantaa tulevaisuuden lin-
jastoon.

Vihdintien pikaraitiolinja

Vihdintien pikaraitiolinja on osa Helsingin seudun MAL 2019-suunnitelman mukaista seudullista
pikaraitiotieverkkoa. MAL 2019 —suunnitelma on hyvaksytty HSL:n hallituksessa 26.3.2019, Hel-
singin seudun yhteistydkokouksessa 28.3.2019 ja KUUMA-johtokunnassa 23.5.2019. MAL-suun-
nitelman mukaan pikaraitiotieverkon laajeneminen tukee merkittavasti seudullisen verkostomai-
sen joukkoliikennejarjestelman muodostamista. Verkostoa laajentamalla luodaan mahdollisuuk-
sia kestavalle maankaytélle, ja silla voidaan myds vahvistaa olemassa olevia alueita nostamalla
niita raideliikenteen piiriin. MAL-suunnitelmassa on esitetty, ettd ensimmaisena toteutuspaatos
tehdaan Vihdintien pikaraitiotiesta (2020-2023).

Helsingin seudun ja valtion MAL-sopimusta 2020-2031 koskeva neuvottelutulos saavutettiin
2.6.2020. Neuvottelutuloksen mukaan valtio osallistuu yleissuunnitelman mukaisen hankekoko-
naisuuden toteuttamiseen ja siihen sekd muihin kestavaa liikkkumista edistaviin hankkeisiin liitty-
viin kustannuksiin 105 miljoonaa euroa.

Rahoituksen edellytyksena on, ettd Helsingin kaupunki tekee hankkeen toteuttamisesta paatok-
sen, joka on vahintaan yleissuunnitelmaluonnoksen hyéty-kustannus -laskelman mukainen tai
sita kannattavampi.

Vihdintien pikaraitiotie ensimmaisena kaupunkibulevardiraitiotiena taydentaa Helsingin sateit-
taista runkoraidelinjastoa tuomalla uuden raideyhteyden Helsingin keskustaan Munkkiniemen
pohjoispuolelta. Vihdintien pikaraitiotie on osa tydkalupalettia, joka mahdollistaa bulevardimaan-
kayton kehittamista. Pikaraitiotiella on mahdollista lisata matkustajakapasiteettia likenteenhoi-
don ja tasmallisyyden karsimattd suuremman kalustokoon avulla.

Pikaraitioliikenteella on korkeat likenndinnin standardit nopeuden, luotettavuuden seka tasmailli-
syyden suhteen. Yleissuunnitelmassa esitetyt infraratkaisut tukevat ndiden toteutumista, ja jatko-
suunnittelussa on pyrittava vahintaan yleissuunnitelman laatutasoon.

Yhteiskuntataloudelliset vaikutukset

Raitiotiehankkeen kustannusarvio on 200,5 miljoonaa euroa. Joukkoliikenteen liikenndintikustan-
nukset nousevat noin 2,0 miljoonaa euroa vuodessa.
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Liikennehankkeen yhteiskuntataloudellinen hyéty-kustannussuhde on arviolta 0,60. Lansi-Hel-
singin raitiotiet kokonaisuudessaan edistdvat suunnitelman perusteella kestavien kulkumuotojen
kayttdéa ja parantavat saavutettavuutta. Vaikutusten arvioinneissa ei ole kuitenkaan esitetty, mi-
ten bussiliikenteen mahdollinen hidastuminen on otettu huomioon. Tehtyjen suunnitelmien, vaih-
toehtojen vertailun ja vaikutusten arvioinnin perusteella toteutettavaksi esitetdan vaihtoehtoa VE
2+, joka sisaltaa pikaraitiotien keskustasta Kantelettarentielle seka lantisen kantakaupungin rai-
tiotiet. Hankkeen alustava toteutusajankohta on vuosina 2025-2027. Yleissuunnitelmassa on esi-
tetty Vihdintien pikaraitiotien ensimmainen toteutusvaihe. Yleiskaava antaa edellytykset jatkaa
pikaraitiolinjaa Vihdintietd Kaupintieltd pohjoiseen Vantaan rajalle asti.

HSL kannattaa Lansi-Helsingin raitioteiden yleissuunnitelman mukaista etenemista, mutta edel-
Iyttaa, ettd Helsingin kaupunki kehittdad samassa yhteydessa suunnittelualueen bussiliikenteen
sujuvuutta ja parantaa eri likennemuotojen valisia vaihtomahdollisuuksia Vihdintien kiertoliitty-
massa. Jatkosuunnittelussa on kiinnitettédva erityistd huomiota joukkoliikenteen palvelutasoon
kokonaisuudessaan.

To6l6n tullin alueen liikenteellista toimivuutta tulee selvittaa jatkosuunnittelussa. Raitioliikenteen
maara lisdantyy merkittavasti Ruskeasuon raitiovaunuvarikon myéta, kun kasvavien linjavuoro-
jen liséksi alueen lapi kulkevat hallivuorot, Topeliuksenkadun yhteysraide otetaan kayttdén ja
Tukholmankadun varteen tulee uusi raitiovaunujen paatepysakki.

Joukkoliikenteen sujuvuudesta tulee huolehtia myés raitiotien rakentamisen aikana, koska ra-
kentamisen kesto on useita vuosia ja tydmaiden sijainnit osuvat keskeisiin joukkoliikennekayta-
viin.

Vastine HSL-kuntayhtymalle

Hankearviointi on toteutettu seudullisella Helmet 3.0-likennemallilla. Perusskenaario siséltééa
seudulliset liikenteen hinnoittelutoimenpiteet. Liikennemallissa bussiliikenteen sujuvuus on riip-
puvainen autoliikenteen sujuvuudesta, joten bussiliikenteen hidastumisesta syntyvié vaikutuksia
ilmenee vertailuvaihtoehtojen matka-aikahyédyissé. Liikennemallin osoittamat erot autoliikenteen
sujuvuudessa vertailtujen vaihtoehtojen vélilla ovat kuitenkin vdhaiset muualla kuin lantisen kan-
takaupungin uusilla raitiotieosuuksilla.

Yleissuunnitelmassa bussiliikenteen kéytbsté poistuu kantakaupungissa bussikaistat Runeber-
ginkadulta ja bussikaistaosuuksia Topeliuksenkadulla, joilla raitiolikenne korvaa pééosan séén-
noéllisesta bussiliikenteestd. Huopalahdentielld ja Vihdintiellé ei ole nykydénké&én yhtenéisia bus-
sikaistoja. Turunvéyléltd Huopalahdentielle johtava bussien kd&ntymiskaista poistuu, koska Huo-
palahdentielld ei ole sille vastaanottavaa kaistaa toteutuvan alikulun vuoksi. Alikulku sujuvoittaa
henkilbautoliikenteen liséksi myds bussiliikennettéa liittymé&ssé. Risteysetuus, jossa bussi pdésee
risteyksen 1&pi pysékille ryhmittymiskaistaa pitkin, poistuu Vanhan viertotien risteyksesta, joka
Suljetaan lapiajolta, ja Vihdintieltd Karvaamokujan risteyksesté.

Léntisen kantakaupungin uusilla raitiotieosuuksilla Topeliuksenkadulla ja Runeberginkadulla sé&i-
lytetdén bussiliikenteen vdhimmadisedellytykset, jotta yksittéiset bussilinjat (esim. 502) tai ydlinjat
voivat toimia kaduilla. Osuuksilla varmistetaan myés se, etté poikkeustilanteessa bussiliikenne
voi kulkea Kampin terminaaliin Topeliuksenkatua ja Runeberginkatua pitkin.
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Liikenteen toimivuutta T66l6ntullin ja Tukholmankadun alueella on simuloitu suunnittelun yhtey-
dessé. Lisdéntyvén raitioliikenteen vaikutukset autoliikenteelle ja bussiliikenteelle syntyvét Tope-
liuksenkadulle kdéntyvéastéd suunnasta, joka edellyttda oman lilkkennevalovaiheensa, sekéd kasva-
van suoraan ajavan vaunumadaran vaikutuksesta kaéntyvaén autoliikenteeseen.

Bussiliikenteen liikennéintikustannukset on arvioitu vain niilté linjoilta, joihin on alustavassa lin-
Jastosuunnitelmassa esitetty muutoksia (18, 37, 39, 54). Linjastosuunnittelu on rajattu vélitto-
madsti uusien raitioteiden kdytdvassé samoja yhteystarpeita seké palvelualueita palveleviin linjoi-
hin, jotta likennemallinnuksessa ja hankearvioinnissa esiin tulevien vaikutusten voidaan todeta
olevan raitiotiehankkeesta johtuvia. Menettely on valittu ja suunniteltu yhdesséd HSL:n linjasto-
suunnittelijan kanssa. HSL on laatinut yleissuunnittelun kuluessa useita suunnittelualuetta kos-
kevia linjastosuunnitelmia, mink& vuoksi rajatulla tarkastelulla on voitu séilyttaa tarkastelun ajan-
tasaisuus ja huomioida uusia muutoksia, kuten séhkénivelbussien kdyttéénotosta linjoilla 18 ja
39.

Yleissuunnitelman vaikutusten tarkastelu vertailee tilanteita, jossa bulevardikaupungin maan-
kaytté ja sen edellyttdmat liikennejérjestelyt on toteutettu ja alueen joukkoliikenne on jarjestetty
Jjoko bussilinjoin tai raitioliikenteelld. Tarkoituksena on havainnollistaa nimenomaisesti rai-
tiotiehankkeesta syntyvét vaikutukset. Talléin esimerkiksi uusista tonttikatuliittymista johtuva bus-
silikenteen mahdollinen hidastuminen ei ole raitiotiehankkeen vaikutus eiké sitd tule huomioida
sen kannattavuuden arvioinnissa. Mahdollisia vaikutuksia muuhun bussilinjastoon suunnitelma-
vaihtoehtojen vélilld voi syntyé esimerkiksi Vihdintiell, jolle vertailutilanteessa toteutettaisiin bus-
sikaistat. Téma on huomioitu hankevertailussa. Mikéli kaupunkibulevardin ja sen maanké&ytén
asemakaavoja ja katusuunnitelmia ei hyvaksyta paatéksenteossa tai ne eivét saa lainvoimaa,
pikaraitiotieta ei toteuteta esitetylla tavalla.

Yleissuunnitelman hankearvioinnin herkkyystarkastelussa on karkealla tasolla arvioitu, miten
HSL:n arvion mukaisesti miljoona euroa korkeammat liikennéintikustannukset vaikuttavat Lansi-
Helsingin raitioteiden hankekannattavuuteen. Téméan hankkeen hydty-kustannussuhde olisi tal-
16in 0,48. Kun suunnitelman liikennejérjestelyitad arvioidaan tarkemmin suhteessa nykytilantee-
seen ja raitiotien yleissuunnittelun yhteydessé esitettyihin maankéaytén suunnitelmiin, miljoonan
euron lisdykselle vuosittaisiin bussiliikenteen operointikustannuksiin raitioteiden liikennejérjeste-
lyisté johtuen ei ole I6ytynyt perusteita. Lansi-Helsingin raitioteiden liikennejérjestelyiden vaiku-
tukset tulevaan bussiliikenteeseen kohdistuu Idhinnd Tukholmankadun ja Topeliuksenkadun liit-
tymaaén ja siind olevan valo-ohjauksen ylimééaréiseen valovaiheeseen. Téstéa ei synny vuosittain
miljoonan euron lisdkustannusta bussiliikenteen operointiin. Muilta osin mahdolliset muutokset
bussiliikenteen jérjestelyihin johtuvat joko maankéytésté tai muutoksilla ei ole vaikutusta tulevan
tilanteen varsinaisen bussilinjaston sujuvuuteen.

Vaikuttavin toimenpide bussiliikenteen sujuvuuden yllépitdmiseksi ja siten liikenndintikustannus-
ten véhentdmiseksi on MAL-suunnitelman mukaisten liikenteen hinnoittelutoimenpiteiden kéyt-
téonotto. Téllbin autoliikenteen sujuvuus on kantakaupunkiin johtavilla reiteilléd selvasti parempi
eikd lausunnossa esitetty bussiliikenteen hidastumisesta johtuva liikennbintikustannusten nousu
ole todenné&kdinen.

Muita mahdollisia keinoja bussiliikenteen sujuvoittamiseksi Huopalahdentiellé ja Vihdintielld on
risteysetuuksien jarjestdminen, kun mahdollista, seké pysékkien sijoittelu ja mitoitus sujuvuuden
kannalta parhaalla tavalla. Yleissuunnitelmavaiheessa ei ole suunniteltu liikennevalo-ohjausta ja
Joukkoliikenteen valoetuuksia, joilla on myés vaikutus sujuvuuteen.
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Joukkoliikennelinjaston jatkosuunnittelussa bussilinjoihin voi olla tehtévissé yleissuunnitelmassa
esitettyd enemmé&n muutoksia, jotka tasapainottavat liikennointikustannuksia. Tésté esimerkking
voi olla Pasilan ja T66I6n vélisen bussiliikenteen korvaaminen raitioliikenteella. Tarkeimpiin vaih-
topaikkojen jérjestelyissé Valimon asemalla ja Vihdintien likenneympyréssé kiinnitetdén erityisté
huomiota.

Helsingin Yrittdjien lausunto

Vihdintien pikaraitiotie on nopea joukkoliikenteen runkoyhteys, joka yhdistdd kanta-kaupungin
raitioverkon Raide-Jokeriin, Keharataan ja Rantarataan. Pikaraitiotien yhteydessa toteutetaan
uusia kaupunkiraitiotieyhteyksia lantiseen kantakaupunkiin.

Lausuntopyynndssa pyydetaan ottamaan kantaa siihen, miten raitiotiet ja niihin liittyvat katujar-
jestelyt vaikuttavat yritysten toimintaymparistddn ja miten rakenta misen aikaisia haittoja voidaan
vahentaa.

Helsingin Yrittajat pitaa tarkeana, ettd Helsinkiin ja sen keskustaan paasee mahdollisimman su-
juvasti kaikilla likennemuodoilla. Yritysten toimintamahdollisuuksien kannalta on keskeista, etta
niiden vetovoima palveluita kayttavien asiakkaiden ja tyontekijéiden kannalta ei ainakaan nykyi-
sesta heikkene. Suunnitelmia valmisteltaessa tulee selvittda kuljetus- ja jakeluliikenteen tarpeet
uudistuksessa ja varmistaa, etta seka tavaralogistiikka etta liikkuvaa palvelutyéta tekevien yritys-
ten toiminta ei vaikeudu. Erityistd huomiota tulee kiinnittaa kuljetusten toteutuksen sujuvuuteen
seka riittaviin ja kohtuuhintaisiin pysakéintimahdollisuuksiin.

Katutoista aiheutuvia haittoja tulee minimoida huolellisella suunnittelulla, jonka tavoitteena on
toteuttaa katuty6t tydbmaa-aikaisine liikkennejarjestelyineen tehokkaasti ja ilman tarpeettomia hait-
toja yrityksille ja kaupunkilaisille. Tavoitteiden toteuttamisessa on keskeista panostaa prosessien
selkeyteen ja sujuvuuteen. Ohjauksen tehoa voidaan parantaa ottamalla kayttéon kannus-
teita/sanktioita, jotka edistavat muutosten nopeaa ja sujuvaa toteutusta.

Vastine Helsingin Yrittajille

Helsingissé on laadittu citylogistiikan toimenpideohjelma, joka on péivitetty kevaédn 2020 aikana.
Kaupunkiympéristblautakunta on esittényt péivitetyn toimenpideohjelman hyvéksymisté Kaupun-
ginhallitukselle kokouksessaan 9.6.2020. Péivitetyssé toimenpideohjelmassa on erilaisia keinoja
yritysten tarvitseman liikenteen edellytysten parantamiseen. Tilan varaaminen erikseen jakelulii-
kenteelle ei ole aina mahdollista rajallisen katutilan puitteissa, kun tilaa tarvitaan my®és eri liiken-
nemuotojen kehittémiseen. Toimenpideohjelmassa on esitetty tehtdvéksi jakeluliikenteen las-
taus- ja purkupaikkojen kehittdmissuunnitelman laatiminen ja nopean aikavélin kehittdminen. Ke-
hittdmissuunnitelman on tarkoitus valmistua tdméan vuoden lopussa ja nopeasti toteutettavat koh-
teen toteutetaan ensi vuoden aikana.

Lénsi-Helsingin raitioteiden yleissuunnitelmassa on alustavasti osoitettu tilavarauksia jakelulii-
kenteen pysékodintipaikoille Fredrikinkadulla ja Runeberginkadulla. Katutilan rajallisuuden vuoksi
kaikille kaduille ei erillisid paikkoja mahdu. Jatkosuunnittelussa on kuitenkin mahdollista osoittaa
pysékéintipaikkoja jakeluliikenteen kéytté6n kaduilla séilyville pysékointikaistoille tai I&hikaduille.
Yleissuunnitelman tasolla ei oteta tarkasti kantaa pysékointijérjestelyiden tyyppiin, vaan toteutet-
tavat paikat merkintéineen osoitetaan toteutusvaiheessa lilkkenteenohjaussuunnitelmalla.
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Linja-autoliiton lausunto

Helsingin kaupunki suunnittelee kantakaupunkiin ja Iantiseen Helsinkiin uusia raitioteita. Linja-
autoliikenteen nékoékulmasta tuomme esille seuraavat seikat:

«  Kampin kaukoliikenteen terminaaliin liikenndivan kaukoliikenteen vuoromaara Eduskun-
nan kohdalla arkipaivisin on noin 700 vuoroa normaalioloissa.

e Turunvaylan suunnan kaukoliikenteen vuoromaara on arkisin noin 160 vuoroa.

* Helsingin kaupungin Matkailubussiliikenteen kehittdminen selvityksessa (20.5.2020) arvi-
oidaan, etta vilkkaimpana paivina Helsingin kantakaupungissa on noin 150 matkailuliiken-
teen linja-autoa.

*  Mannerheimintielld on HSL-liikennetta Elielin aukiolle.

Valtakunnallinen ja seudullinen joukkoliikenne

Turunvaylan suunnan kaukoliikenne kayttaa reittia Turunvayla, Huopalahdentie, Paciuksenkatu,
Tukholmankatu ja Mannerheimintie Kamppiin ja on valtakunnallisesti merkittava joukkoliikenne-
yhteys nyt ja tulevaisuudessa. Merkitys on todettu myos laaditussa selvityksessa "Helsingin seu-
dun tieverkon luokitus ja palvelutasotavoitteet". Turunvaylan kautta kulkee markkinaehtoista ja
sité tdydentavaa ELYn ostoliikennettd VT2 suunnasta (Pori, Forssa, Karkkila, Vihti) ja VT 1
suunnasta (Turku, Salo, Lohja). Mannerheimintielld on myds Hameenlinnanvaylan (VT3), Lah-
denvaylan (VT4) ja Itdvaylan suunnan kaukoliikennetta. Lisaksi tilausajo- ja matkailuliikennetta
suuntautuu osin samoja reitteja pitkin Helsingin kantakaupunkiin (paatepysakki esim. Kiasma) ja
Helsingin matkustajasatamiin.

Saanndllisella kaukoliikenteella on nyt ja tulevaisuudessa tarve liikenndida Helsingin keskustaan
Kampin terminaaliin asti. Uudenmaan maakuntakaavaehdotuksessa (Uusimaa 2050) todetaan,
ettd Pitkdmatkaiselle joukkoliikenteelle on tarkeaa paasta sujuvasti ja vaihdottomasti Helsingin
keskustaan saakka. Kaava-aineiston liitekartassa on kuvattu pitkamatkaisen joukkoliikennekay-
tavat, jolle pitkdmatkaisen seudullisen ja valtakunnallisen joukkoliikenteen sujuvuus on turvat-
tava.

Helsingin keskustaan / keskustasta suuntautuvan linja-autoliikenteen osalta esilla olevista rai-
tiosuunnitelmissa on huolestuttavia nakdkulmia, jotka tulee huomioida jatkosuunnittelussa.

* Elielin aukiolle ja Kampin kaukoliikenneterminaalin liikenne ja HSL-liikenne (ja henkil6autolii-
kenne) kayttaa Runeberginkadun — Topeliuksenkadun reittia varareittina liikenndinnissa, kun
Mannerheimintie on esim. tapahtumien takia suljettuna. Esimerkkeja tallaisista tapatumista ovat
EU-puheenjohtajakauden ministerikokousten saattuekuljetukset, valtiopaamiesten saattuekulje-
tukset ja muut erilaiset tapahtumat (esim. Maratontapahtumat). Kestoltaan Mannerheimintien su-
lut ovat kaytanndssa useita tunteja. Jos Runeberginkatu — Topeliuksenkatu muuttuu yksikais-
taiseksi, niin linja-autoliikenteen laajasti kayttama poikkeusliikenteen varavayla tulee ruuhkautu-
maan ja linja-autoliikenteen toimintavarmuus ja luotettavuus heikkenee, vaihdolliset jatkoyhtey-
det ja matkaketjut purkautuvat jne. Toista vastaavaa varareittia ei ole. Poikkeusolosuhteiden ai-
kana matkustajapalvelut heikkenevat oleellisesti. Jatkosuunnittelussa tulee selvittda ennakoiden
poikkeustilanteiden ja katutdiden aikaisten liikennejarjestelyiden linja-autoliikenteen varareitit ja
niiden toimivuus.
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* Suunnitelmissa ei ole osoitettu linja-autopysakkeja Runeberginkadulle ja Topeliuksenkadulle
poikkeustilanteita varten. Jatkosuunnittelussa on varauduttava osoittamaan tarvittavat poikkeus-
pysakit ko. katuosuuksille. Huopalahdentielld ja Paciuksekadulla on sailytettava linja-autopysakit.

* Matkailuliikenteen (mika I&hes aina ja& unohduksiin) ndkdkulmasta on tarkeaa, ettd Runeber-
ginkadun varrelta ei poisteta matkailuliikenteen pysakkeja. Piddamme mydnteisena, etta yleis-
suunnitelmassa esitetdan matkailuliikenteen pysakkien sailyttdmistd Sammonpuistikon kohdalla.
Mikali nama matkailuliikenteen pysakit poistuvat aiheuttaisi se Temppelinaukion matkailuliiken-
teen linja-autoille merkittavia pysakointivaikeuksia ryhmien ottoa ja jattdéa ajatellen. Temppeliau-
kion ymparistdsta tulee |6ytya korvaavat matkailuliikenteen pysakit, mikali nykyiset poistuvat. Pa-
himmillaan tilanne johtaa turhaan lisaliikenteeseen katuverkossa, kun autot etsivat pysakainti-
paikkoja. Jo nykyinen tilanne Temppeliaukion ymparistdéssa ja muissa matkailukohteissa (mm.
Sibelius-monumentti) on ongelmallinen varsinkin matkustajaristeilijdiden vierailujen aikana. Mat-
kailuliikenteen linja-autojen pysakit ja pysakdintialueet ovat oleellinen osa Helsingin kantakau-
pungin liikennejarjestelmassa. Niiden puute aiheuttaa turhaa lisaliikennetta katuverkossa.

* Mantymaenkentan linja-autojen pysakointialueen kayttd tulee lisdantymaan, mikali esitetyt
suunnitelmat toteutuvat. Mantymaenkentan linja-autojen pysakdintialue on sailytettava linja-auto-
jen kaytossa.

* Raitioteiden rakennusty6t vaikuttavat pitkakestoisesti ja merkittavasti liikkenteen sujuvuuteen.
Rakennustdiden aikana on priorisoitava linja-autoliikenteen sujuvuus tyémaa-alueilla matka-aiko-
jen turvaamiseksi ja linja-autoliikenteen kilpailukyvyn sailyttamiseksi.

Vastine Linja-autoliitolle

Vihdintien pikaraitiotien suunnittelu perustuu ldhtékohtaan, ettd Mannerheimintie, Tukholman-
katu, Paciuksenkatu, Huopalahdentie seka Turunvéayla séilyvat merkittaving paikallisen ja pitka-
matkaisen bussiliikenteen reitteiné.

Raitioteiden toteuttaminen ei vaikuta bussiliikenteen kdytéssé olevaan tilaan Mannerheimintiella,
Tukholmankadulla ja Paciuksenkadulla. Mannerheimintielld toteutetaan 2020-luvun alkupuolella
perusparannus, jolla parannetaan pikaraitiolinjan palvelutasoa. Remontin suunnittelussa huomi-
oidaan my®és bussiliikenteen toimintaedellytykset.

Runeberginkadulla ja Topeliuksenkadulla raitioliikenne korvaa paikallisen bussiliikennepalvelun.
Suunnitelmassa pyritddn turvaamaan vdhimmaisedellytykset bussiliikenteen toiminnalle, esimer-
kiksi yksittdisen HSL-bussilinjojen seké poikkeusliikenteen mahdollistamiseksi. Jatkossa Kamp-
piin likennéivét bussit kulkevat Mannerheimintien kautta, silld Té6/6n joukkoliikennetarpeisiin ra-
kennetaan kaupunekiraitiotie.

On todennékdéista, ettéd poikkeustilanteissa katujen autoliikenteen sujuvuus on nykyistd heikompi,
miké& vaikuttaa myds Kampin terminaaliin pyrkivdén kaukoliikenteeseen. Ei ole kuitenkaan tarkoi-
tuksenmukaista séilyttéé kaduilla bussikaistoja vain tété tarkoitusta varten, vaan jokapéivéisen
raitioliikenteen ja pyéréliikenteen kehittémistarpeet on priorisoitu suunnittelussa.

Helsingin kaupunki valmistelee matkailubussiliikenteen kehittdmisesté selvitysta, joka esitelta-

neen kaupunkiympéristblautakunnalle syksyn 2020 aikana. Temppeliaukion kirkon pysékdinnista
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selvityksen toimenpidesuosituksena on, ettéd varmistetaan kirkkoa palvelevien pyséakointijérjeste-
lyiden toimivuus muutosten yhteydessé, joita Lénsi-Helsingin raitioteiden yleissuunnitelman tai
Autotalon suunnitteluvarauksen toteutuminen aiheuttaa. Méntyméen kentasta on toimenpidesuo-
situs, ettéd kentén nykyiset linja-autojen pyséakointipaikat séilytetdédn alueen kehittyessé ja huomi-
oidaan linja-autojen pysékdinti esimerkiksi Garden Helsinki-hankkeen suunnittelussa.

Uudenmaan ELY-keskuksen lausunto

Uudenmaan ELY-keskus kiittda lausuntopyynnésta liittyen Lansi-Helsingin raitioteiden yleissuun-
nitelmaan. ELY-keskus pitda hyvana Helsingin tavoi-tetta kehittdd kaupunkia kestavaan liikkkumi-
seen tukeutuen. Pikaraitioteiden rakentaminen on kannatettavaa, mutta suunnittelussa tulee ot-
taa huomi-oon myds maantieliikenteen tarpeet. ELY -keskus kiinnittda lausunnossaan huomiota
etenkin suunnitelman littymiseen Turunvayladan (vt 1), Vihdintiehen (mt 120), Keha I: een (mt
101) seka pitkdmatkaisen joukkoliikenteen tarpeisiin.

Turunvayldn ja Huopalahdentien liittymé&alue

Helsingin kaupungilla ja ELY-keskuksella on ollut yhteinen hanke, jossa on selvitetty alueen kaa-
varungossa esitetyn liittymaalueen muutosten liikken-teellista toimivuutta. Selvitys "Valtatien 1 ja
Huopalahdentien littyman parantaminen- aluevaraussuunnitelmatasoiset vaihtoehtotarkastelut”
on juuri valmistunut. Selvityksen mukaan esitetty T-liittyma ja Huopalahdentien siirto on mahdol-
lista ilman, etta ratkaisu merkittavasti heikentaa valtakunnallisen liikenteen toimivuutta.

Raitiotien yleissuunnitelman ratkaisu perustuu Huopalahdentien siirtoon ja T-littymaan. Uuden-
maan ELY-keskuksella ei ole tdhan huomauttamista. Tarkemmat Turunvaylaa koskevat ratkaisut
maaritelldan jatkosuunnittelua ohjaavissa suunnitteluperusteissa, tiesuunnitelmassa ja asema-
kaavoituk-sessa, joihin ELY-keskus ottaa aikanaan kantaa.

Keha |

Ennen paatoksentekoa hankkeen toteuttamisesta tulee selvittaa vaikutukset Keha I:n liittymiin.
Raitiotien toteuttamisen vaikutukset Keha I:n toimivuuteen tulee arvioida Kaupintien ja Kantelet-
tarentien liittymien kohdilla. Keha I:ta purkavien ramppien liikennevalovaiheita ei saa nykyisesta
lyhentaa ilman laadukasta toimivuustarkastelua. Toimivuustarkasteluissa ja jatkosuunnittelussa
kaupungin tulee olla yhteydessa ELY-keskukseen.

Vihdintie

Suunnitelmassa on mainittu, ettd asemakaavoituksen yhteydessa Vihdintie valilla rantarata-Kau-
pintie tultaisiin osoittamaan kaduksi. ELY-keskuksen mukaan kaduksi muuttaminen on valttama-
tonta, koska maantien alueella ei voi sijaita kaupungin yllapidettavia raitiotiehen liittyvia raken-
teita. ELY-keskuksen mukaan Vihdintie tulisi muuttaa aikanaan kaduksi koko kaupunkibulevardi-
osuudelta.

Raitiotiehankkeen ja kasvavan maankayton vaikutukset Vihdintien jonoutumistilanteeseen Vih-
dintien liikenneympyran etelapuolella Korppaantunnelin suuntaan tulee myds selvittaa. Liiken-
neympyran muutokset sisaltavat uusien katujarjestelyjen liséksi seka Vihdintien raitiotien etta
Raide-Jokerin toteuttamisen ympyran lapi raitiovaunuetuuksin ja muutoksilla on vaikutusta myos
tieliikenteeseen. Bussiliikenteen sujuvat yhteydet Vihdintiella tulee myds turvata.
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ELY-keskus kiinnittdd huomiota myds Haagan kiertoliittyman ratkaisujen turvallisuuteen. Pyoraili-
joille ja kavelijéille osoitettujen alikulkujen muutta-minen tasoylityksiksi heikentda todenndkoisesti
oleellisesti kulkumuotojen houkuttelevuutta ja turvallisuutta. Asiaa tulisi jatkosuunnittelussa arvi-
oida vield uudelleen.

My@és erikoiskuljetusreittien toimintaedellytykset on varmistettava jatkosuunnittelussa. Yleissuun-
nitelma-aineiston perusteella asia nayttda olevan hyvin huomioitu.

Pitkdmatkainen joukkoliikenne

Yleissuunnitelmaraportissa on kuvattu suunnittelualueen joukkoliikennejarjestelman nykytilaa ka-
sittelematta valtakunnallista ja seudullista linja-autoliikennetta. Turunvayla, Huopalahdentie, Pa-

ciuksenkatu, Tukholmankatu ja edelleen Mannerheimintie Kamppiin on valtakunnallisesti merkit-
tava joukkoliikenneyhteys nyt ja tulevaisuudessa.

Yleissuunnitelmaraportissa tulisi kuvata myds pitkdmatkaisen joukkoliikenteen liikennemaarat.
Turunvaylan ja Huopalahdentien kautta kulkee markkinaehtoista ja sita tadydentavaa ELYn osto-
liikennetta vt 2 suunnasta (Pori, Forssa, Karkkila, Vihti) ja vt 1 suunnasta (Turku, Salo, Lohja).
Reittia kayttaa myos tilausajoliikenne, jonka paatepysakki on Kiasman edustalla. Huopalahden-
tielld kulkee yhteen suuntaan noin 20 vuoroa tunnissa ruuhka-aikana, jonka lisdksi HSL vuoroja
seka tilausajoja. Erdana suunnittelua ohjaavana tavoitteena tulisi mainita, ettd myds pitkdmatkai-
sen joukkoliikenteen sujuvuutta pyritdan parantamaan. Talla voidaan osaltaan vahentaa henkil6-
autoliikennettd myos Helsingin katuverkolla.

Suunnitelmassa on osoitettu Huopalahdentien linja-autopysakit levikkeille ja bussipysakit Tukhol-
mankadulle Meilahteen. Meilahden pysakki on erityisen tarkea myds pitkdmatkaiselle linja-auto-
liikenteelle, kuten myds suuri osa Mannerheimintien pysakeista. Pysakkien ja levikkeiden mitoi-
tuksessa tulee ottaa huomioon linja-autojen suuremmat pituudet ja korkeudet verrattuna kaupun-
kilikenteen kalustoon.

Tyo6n aikaisten ratkaisujen toimivuuteen ja viestintaan tulee kiinnittaa paljon huomiota, kun pika-
raitiotieta rakennetaan. Alueen liikenneyhteydet ovat jo nykytilassa hyvin kuormittuneet ja pitka-
kestoinen rakennusvaihe ei saa aiheuttaa merkittavia ja ennakoimattomia ruuhkia.

Tool6n alueen ratkaisuissa tulee ottaa myds huomioon, ettéa Topeliuksenkatu toimii poikkeusti-
lanteissa Mannerheimintien varareittind. Linja-autoliikenteen pitaa tarvittaessa paasta kulkemaan
To6616n kautta Kampin terminaaliin. Tilanteeseen, jossa Topeliuksenkadulla on rakennustéita ja
Mannerheimintie on valiaikaisesti suljettu, tulee myds varautua. On myds hyva, etta suunnitel-
massa mainitut matkailuliikenteen pysakointipaikat Sammonpuistikon kohdalla sailyvat.

Vastine Uudenmaan ELY-keskukselle

Yleissuunnitelmaraporttiin on lisétty tiedot pitkdmatkaisen joukkoliikenteen pééreiteists ja vuoro-

mé&drista ja suunnitteluperiaatteet bussiliikenteen infrastruktuurille. Jatkosuunnittelussa varmiste-
taan edellytykset sille, ettd Topeliuksenkatu ja Runeberginkatu toimivat bussikaistojen poistumi-

sesta huolimatta tarvittaessa poikkeustilanteen reitteind Kampin terminaaliin.
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Kehé I:n liittymén risteyksisté ei ole tehty mikrosimulointeja yleissuunnittelun yhteydessé. Ris-
teysten kaistajérjestelyt séilyvét ldhelld nykyisié, joten liikenteenohjausperiaate ei muutu. Yleis-
suunnitelmavaiheessa ei vield suunnitella liikennevalojen ajoituksia. Raitioliikenteelle annettavat
liikennevaloetuudet eivét vélttamaétta vaikuta autoliikenteen vihredn valon pituuteen, vaan ajoittu-
miseen. Risteysten toiminnasta tehdaén tarkentavia toimivuustarkasteluita jatkosuunnittelun yh-
teydessa.

Suunnittelun yhteydesséa tehtyjen toimivuustarkasteluiden mukaan Haagan ympyrén jérjestelyt
hieman véhentéavét ruuhkautumista Vihdintien eteldosan suunnalla. Korppaan tunnelin toteutta-
misen vaikutuksia Vihdintien, Hakamé&entien ja Hdmeenlinnanvéylén alueen ruuhkautumiseen ei
ole selvitetty Lansi-Helsingin raitioteiden yleissuunnittelun yhteydessé. Tunnelin liikenteellisig
ratkaisuja ei ole paivitetty. Vuoden 1992 Pasilanvéylén yleissuunnitelmassa esitetyt ratkaisut
ovat osin vanhentuneet. Tunneliin liittyen on tehty toimivuustarkasteluita, myds yhteistyésséa
ELY-keskuksen kanssa. Niiden osalta on osoitettu, ettd mikali tunneli joskus rakennettaisiin, au-
toliikenteen osalta toimivin ratkaisu on vaihtoehto, jossa tunneliin on ajoyhteydet Turunvaylalta
mutta ei Huopalahdentielta.

Haagan ympyrén nykyiset alikulut poistuvat, koska ne jdévét liikennejérjestelyiden ja uuden
maankdaytén Korttelialueiden alle. Tilankaytén ja kaupunkimaisen katutilan luomisen vuoksi suun-
nitelmassa on ratkaistu jalankulun ja pyoréilyn ylitykset liikennevalo-ohjattuina tasoylityksiné.
Haagan ympyrén alueen liikkennesuunnittelua ja toimivuustarkasteluja jatketaan alueen asema-
kaavoituksen yhteydesséa. Uusien alikulkujen toteuttaminen voi parantaa turvallisuutta tai risteys-
ten toimivuutta, mutta ne vievét tilaa maankaytélta ja voivat heikentdd katuympdristén kaupunki-
maisuutta. Lisdksi kohdetta ei ole perusteltua suunnitella ilman suojateita. Turvallisuuden osalta
on olennaista, etta suojatiet ja niihin liittyvét liikennejérjestelyt tehdddn mahdollisimman turvalli-
siksi. Jos autoilijoille tulee kéasitys, ettei suojateitd kdyteta alikulkujen vuoksi, voisi téllainen vaa-
rinymmarrys my6s heikentaa alueen liikenneturvallisuutta.

Vaylaviraston lausunto

Helsingin kaupunkiymparistdn toimiala on pyytanyt lausuntoa Lansi-Helsingin raitioteiden yleis-
suunnitelmasta, joka sisaltaa Vihdintien pikaraitiotien ja lantisen kantakaupungin raitiotiet.

Vaylavirasto on tutustunut yleissuunnitelmaan ja esittaa lausuntonaan seuraavaa. Yleissuunni-
telmassa on esitetty Valimon aseman laiturin jatkaminen seka uusia kulkuyhteyksia ja rakenteita.
Hissien, katettujen portaiden ja muiden rakenteiden osalta tulee varmistaa, etta junaliikenteen ja
opastimien riittavat nakemat sailyvat. Nakemavaatimusten tayttamisesta tulee jatkosuunnitte-
lussa laatia erillinen selvitys. Lisaksi rakenteiden sijoittamisessa laitureille tulee huomioida RATO
16 seka esteettomyysvaatimukset ja tilatarpeet. Jatkosuunnittelua tulee tehda yhteistyossa Vay-
laviraston kanssa.

Vastine Vaylavirastolle

Yleissuunnittelun aikana sovittiin Vdyléviraston edustajien kanssa, eftd kaupunki hoitaa likenne-
Jérjestelyjen yleistasoisen méérittelyn. Véaylévirasto osallistetaan jatkosuunnitteluun. Aseman jér-
Jestelyt suunnitellaan voimassa olevien ratasuunnitteluohjeiden mukaisesti.
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