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Viranomaisyhteistyo
- Tiivistelmat viranomaisten kannanotoista ja vastineet
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Mielipiteen tai muistutuksen esittajat on tarvittaessa ilmaistu koodein, kun kyseessa on yksityis-
henkilo. Koska henkilotietojen ja henkilorekisterin esittamista avoimessa verkossa rajoittavat
henkilotietolaki ja laki viranomaistoiminnan julkisuudesta, ei koodien selitysta yksityishenkildiden
osalta ole julkaistu vuorovaikutusraportin internet-versiossa.

Jaljennokset kaikista kaavan valmisteluaikana saaduista kannanotoista, mielipiteista, muistutuk-
sista ja lausunnoista seka koodien selitys ovat nahtavissa Helsingin kaupungin kirjaamossa,
kayntiosoite: Kaupungintalo, Pohjoisesplanadi 11-13.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma nahtavilla 14.5.-4.6.2012

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma oli nahtavana kaupunkisuunnittelu-
virastossa, Pasilan kirjastossa ja viraston internetsivuilla 14.5.—
4.6.2012. Suunnitelmaa koskeva yleisétilaisuus pidettiin 30.5.2012.

Viranomaisyhteistyo

Kaavamuutoksen valmistelun yhteydessa on tehty viranomaisyhteis-
tyota Helsingin kaupungin talous- ja suunnittelukeskuksen, rakennusvi-
raston, Kiinteistdviraston tonttiosaston ja geoteknisen osaston, raken-
nusvalvontaviraston, opetusviraston, ymparistokeskuksen, Helsingin
seudun ymparistopalveluiden (HSY), Uudenmaan elinkeino-, likenne-
ja ymparistokeskuksen ja Liikenneviraston rautatieosaston kanssa.

Hallintokeskus, rakennusvirasto, nuorisoasiainkeskus, Helsingin
Energia -liikelaitos, pelastuslaitos, ja Helsingin kaupungin asunto-
tuotantotoimisto (ATT) ovat ilmoittaneet, etta niilla ei ole lausuttavaa
osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta.

Helsingin poliisilaitos ja kulttuurikeskus ovat lausuneet, etta niilla ei
ole huomautettavaa asiasta.

Helsingin kaupungin ymparistokeskus katsoo kannanotossaan, etta
kaavoituksen yhteydessa tulee selvittaa ja ottaa huomioon katu- ja rai-
deliikenteen melu ja tarina seka liikenteen vaikutus ilmanlaatuun. Alus-
tavia maaperan pilaantuneisuusselvityksia tulee taydentaa kunnostus-

tarpeen arvioimiseksi.

Vastine
Kaavaprosessin edetessa tarkennetaan selvityksia kannanotossa mai-
nituista selvitettavista seikoista.



HELSINGIN KAUPUNKI

VUOROVAIKUTUS- 3 (32)

KAUPUNKISUUNNITTELUVIRASTO RAPORTTI

12.11.2013, taydennetty 2.12.2014, 1.3.2016 ja
17.1.2017

Sosiaalivirasto on ilmoittanut, ettd paivahoidon tarvetta ja palveluverk-
koa selvitetaan alueella. Valmistelun toivotaan etenevan viranomaisyh-
teistyodssa.

Liikennevirasto esittaa kannanotossaan, etta Ratapihakortteleiden
asemakaavoituksessa on otettava huomioon rautatien lantinen lisa-
raide seka Pisararadan suunnitelmat.

Rakenteilla olevalle autojen kuormausalueelle on turvattava paasy vi-
rallisia kulkureitteja pitkin ja estettava kulku muualta.

Radan viereen, paalle tai alle rakennettaessa on otettava huomioon Lii-
kenneviraston vaatimukset koskien mm. parvekkeiden sijoittelua, ra-
kenteiden kestavyytta ja tyonaikaisia menettelyja.

Junaliikenteen aiheuttama melu, runkomelu ja tarina on otettava asuin-
alueen suunnittelussa huomioon ja arvioitava melu- ja tarinavaikutuk-
set.

Vastine

Rautatien lantinen lisaraide, Pisararadan suunnitelmat seka yhteys vali-
aikaiseen autojunaterminaaliin Ratapihakorttelien kautta ovat lahtokoh-
tina Ratapihakorttelien kaavoitukselle. Kaavoituksessa tullaan otta-
maan huomioon Liikenneviraston vaatimukset radan laheisyyteen ra-
kentamisesta. Melu- ja tarinaselvityksia tarkennetaan kaavoituksen
edetessa.

Taidemuseo esittaa, etta julkisen taiteen, teosten sijoittamisen ja tai-
teen eri prosessien soveltamisen osalta museo on mielellddn mukana
kaavoitusprosessissa. Julkisen taiteen osalta Ratapihakortteleiden alu-
eella tulisi soveltaa prosenttihankkeiden periaatetta kaupungin omista-
milla mailla, kuten puisto- ja katualueilla.

On esimerkillista, etta alueen kaavoittajilla on jo tassa vaiheessa nake-
mys julkisen taiteen lasnaolosta alueella. Hyvalla yhteistyolla virastojen
kesken on mahdollista luoda alueen identiteettia ja omaleimaisuutta ko-
rostavaa rakennettua ymparistoa, jossa julkisella taiteella on merkittava
kaupunginosan vetovoimaisuutta edistava rooli.

Vastine
Alueelle on tarkoitus kehittaa tontin arvoon kytketty taideprosenttiperi-
aate. Taidetta sijoitetaan paaosin julkiseen ulkotilaan.



HELSINGIN KAUPUNKI

VUOROVAIKUTUS- 4 (32)

KAUPUNKISUUNNITTELUVIRASTO RAPORTTI

12.11.2013, taydennetty 2.12.2014, 1.3.2016 ja
17.1.2017

Terveyskeskus toteaa kannanotossaan, etta Iahimmat Pasilan alueen
terveyspalvelut sijaitsevat Laakson sairaala-alueella. Hyvat kevyen ja
joukkoliikenteen yhteydet tarvitaan alueelle. Liikkumisymparisto tulee
tehda miellyttavaksi ja esteettomaksi. Keskuspuiston kautta kulkevaa
lyhinta reittia terveyspalveluihin tulisi parantaa. Vuoden 2014 alusta al-
kaen vaesto voi vapaasti hakeutua haluamalleen terveysasemalle.

Uusia kunnallisia terveyspalveluja terveyskeskus ei ole esittanyt alu-
eelle. Pasilan aluerakentamiskohteisiin arvioidaan tulevan vuosien
2010-2040 aikana 12 000 asukasta ja 40 000 tyopaikkaa (Taske
22.9.2011, Kaupungin aluerakentamiskohteet), joka tulee edellytta-
maan laajennuksia muissa terveyspalvelujen toimipisteissa.

Vastine
Hyvat ja esteettomat kavely-, pyoraily- ja julkisen liikenteen yhteydet
lahipalveluihin otetaan huomioon suunnittelussa.

Museovirasto toteaa kannanotossaan, etta Museovirasto ei ole osalli-
nen tdssa kaavahankkeessa. Museoviraston ja maakuntaviraston vali-
sen yhteistyosopimuksen perusteella Helsingin kaupunginmuseo eli
Keski-Uudenmaan maakuntamuseo vastaa rakennetun ympariston
suojeluun liittyvista viranomaistehtavista omalla toimialueellaan.

Kaupunginmuseon lausunnossa todetaan asemakaavan toteuttami-
sen edellyttavan, ettd alueelta puretaan VR:n toimistotalo 50-luvulta,
VR:n verstas ja varasto seka Veturitien varrella oleva yksittainen talo.
Veturitien itapuolella sijaitsevan 1950-luvun VR:n huoltorakennuksen
(entinen Suokatu 7) piirustukset on laadittu Valtion Ratateknillisen toi-
miston Huonerakennusjaostossa. Rakennuksessa on ollut henkilostora-
vintola, puku- ja pesuhuoneita ja muita sosiaalitiloja. Keltaiseksi rapattu
kolmikerroksinen rakennus edustaa tyypillista 1950-luvun arkkitehtuuria
luonnonkivisokkeleineen ja julkisivukorostuksineen. Sen sijaitsee hyvin
nakyvalla paikalla maennyppylalla. Kaupunginmuseo arvioi vuonna
2004 alueella rakennusten suojelutavoitteita. Tuolloin alustavassa tar-
kastelussa kaupunginmuseo esitti rakennukselle suojelumerkintaa. Alu-
een kokonaissuunnittelussa rakennuksen suojelua ei kuitenkaan ole
pidetty mahdollisena.
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Kiinteistoviraston geotekninen osasto painottaa kannanotossaan,
etta suunnittelualueen pohjavesien turvaamiseksi tulee kaavoituksessa
ottaa huomioon seuraavat lahtokohdat:

- Kaavoituksen yhteydessa tulee osoittaa riittavan laajat alueet ka-
toilla ja kansirakenteilla muodostuvien hulevesien imeyttamista var-
ten.

- Imeytysrakenteiden paikkoja voidaan osoittaa katu-, puisto- ja kan-
sirakenteiden alle.

- Rakennusten alapohjien kuivatus tulee tarkastella yndessa imeytys-
ratkaisujen kanssa.

- Koko alueella tulee kattovesien ja kansirakenteiden hulevesien
imeyttamisen olla suunnittelun ja toteutuksen lahtokohta.

Vastine

Keski-Pasilan alueelta on osayleiskaavavaiheessa tehty hulevesiselvi-
tys (FCG, 2009), kaavahankkeen edetessa tarkennetaan hulevesisuun-
nitelmia. Suunnitteluperiaatteissa mm. viherkatoilla on osaltaan tarkoi-
tus hallita hulevetta.

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL) lausuu kannanotos-
saan, etta Keski-Pasilaan suunniteltava tiivis ja urbaani asuin- ja tyo-
paikka-alue tukee Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelma
HLJ 2011:n karkitavoitteiden toteuttamista. Suunniteltu tdydennysra-
kentaminen tiivistaa ja eheyttaa yhdyskuntarakennetta ja poistaa Lansi-
ja lta-Pasilan toisistaan erottaneen laajan ja pitkaan ratapihan kaytossa
olleen alueen. Suunnittelualueelle esitetyt asunnot ja toimitilat sijoittu-
vat luontevaan paikkaan Pasilan keskustakorttelin, rautatieaseman ja
muun tiiviin kaupunkirakenteen yhteyteen.

Alueen keskeisesta sijainnista johtuen alueen kaavoituksessa on erityi-
sen tarkeaa kiinnittdd huomiota sujuviin ja turvallisiin kavelyn ja pyorai-
lyn yhteyksiin huomioiden myds viereiset suunnitteilla olevat alueet.
HSL pitda kannatettavana kaavoituksen lahtdékohtaa, jossa Keski-Pasi-
lan eri osa-alueet kytketaan toisiinsa alueen lapi kulkevalla kavelyrai-
tilla. Pyoratieverkoston suunnittelussa on huomioitava laadukkaat alu-
eelliset pyoraily-yhteydet.

Pasilan rooli keskeisena joukkoliikenteen solmukohtana tulee kasva-
maan mm. Pisararadan kayttoonoton myoéta. Helsingin kaupungin ja
HSL:n strategisia tavoitteita tukevat liikennejarjestelyt kannattaa toteut-
taa korkealaatuisina. Joukkoliikenteen kayttamilla reittikaduilla suunnit-
teluratkaisujen on mahdollistettava joukkoliikenteen sujuva ja viiveeton
kulku.
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Pasilankadulla Pasilansillalta Radiokadulle kulkevalle raitiolinjalle pitaa
suunnittelussa varata omat kaistat liikennoinnin luotettavuuden turvaa-
miseksi. Lansi-Pasilan kautta kulkevien raitiolinjojen 7A ja 7B liittymi-
nen Pasilankadulle Kyllikinportin kohdalla tulee pitaa lahtokohtana
myos jatkossa. Raitioliikenteen ratkaisuja, joissa Pasilanraitiota kulke-
vasta raitiotiesta luovutaan, voidaan selvittaa asemakaavoituksen
kanssa rinnan.

Koska Pasilan merkitys tyopaikka-alueena kasvaa nykyiseen verrat-
tuna, voidaan osa Tuusulanvaylan pitkamatkaisesta bussiliikenteesta
suunnata keskustaan Veturitieta pitkin. Joukkoliikenteen pysakkitarpeet
Veturitiella on hyva tutkia suunnittelun ja asemakaavoituksen kanssa
rinnan. Suunnittelualueen laajuudesta johtuen Veturitiella on syyta va-
rautua 1-2 pysakkipariin suunnittelualueen kohdalla.

Vastine

Hyvat paikalliset ja alueelliset kavely- ja pyoraily-yhteydet otetaan huo-
mioon suunnittelussa. Alueella tavoitellaan keskustan laatutasoa julki-
sessa katutilassa. Pyorailyn suunnittelussa lahtdokohtina on "Kantakau-
pungin pyoraliikenteen paaverkon tavoitesuunnitelma" ja "Pydraliiken-
teen laatukaytavien verkkosuunnitelma". Pasilankadulle, Pasilansillalle
ja Radiokadulle tehdaan liikkennesuunnitelma, jossa joukkoliikenteelle
ollaan osoittamassa omat kaistat. Veturitien liikennesuunnitelmassa
(Kslk 23.4.2013) Veturitielle on osoitettu linja-autopysakit Rantaradan
ylittavalle sillalle, Pasilan aseman pohjoisen sisdankaynnin kohdalle
seka Pasilan asemarakennuksen kohdalle.

Helsingin seudun ymparistopalvelut -kuntayhtyma (HSY) lausuu
kannanotossaan seuraavaa:

llmanlaatu

HSY pitaa aluetta ilmanlaadun kannalta ongelmallisena, koska Veturi-
tien liikennemaarat kasvavat suunnitelmien mukaan merkittavasti tule-
vaisuudessa. limatieteen laitoksen vuonna 2009 laatiman, Keski-Pasi-
lan osayleiskaavan ilmanlaatuselvityksen mukaan typpidioksidin pitoi-
suudet ylittaisivat ennustetuilla likennemaarilla paikoin ohjearvot. Pien-
hiukkasten pitoisuudet jaisivat vuosiraja-arvon alapuolelle, mutta ylittai-
sivat WHO:n ohjearvot.

HSY katsoo, etta alueen jatkosuunnittelussa ilmanlaatuun liittyvat on-
gelmat tulee huomioida. limansaasteille altistumista voidaan vahentaa
sijoittamalla asunnot seka pyodra- ja kavelytiet seka erityisesti herkat
kohteet, kuten paivakodit ja koulut riittavan etaalle vilkasliikenteisista
vaylista. Lisaksi altistumista voidaan vahentaa tehokkaalla tuloilman
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suodatuksella seka sijoittamalla parvekkeet ja oleskelupihat rakennus-
ten suojaan ja raittiin ilman sisaanottokohdat mahdollisimman korkealle
maanpinnasta. Bussipysakkien, pyora- ja kavelyteiden tai muiden toi-
mintojen sijoittamista tunneleihin tulee valttaa, silla tunneleissa ilman-
saasteiden pitoisuudet nousevat helposti hyvinkin korkeiksi.

Vesihuolto

Alueen asemakaava ja asemakaavan muutos edellyttda vesihuollon
uudisrakentamista. Asemakaavaselostuksen vesihuoltoliitteessa tulee
esittda vesihuollon tdydennykset kustannusarvioineen.

Vastine

Jatkosuunnittelussa ilmanlaatuun liittyvat ongelmat otetaan huomioon.
Herkat kohteet sijoitetaan riittdvan etaalle Veturitiestd. Kaavahankkeen
edetessa luonnosvaiheeseen tarkennetaan ilmanlaatuselvityksia.

Opetusvirasto toteaa kannanotossaan, etta on arvioitu vuonna 2009
kaupunkisuunnitteluviraston Pasila-projektin 30.4 2007 laatiman suun-
nitelman pohjalta tarvittavia peruskouluja. Pasilan aluetta on tarkasteltu
noin 12 000 asukaan kokonaisuutena kasittden Pohjois-Pasilan, lima-
lan, Keski- Pasilan ja Lansi-Pasilan. Keski-Pasilaan tulee varautua ra-
kentamaan yhtenainen peruskoulu n. 700-800 oppilasta varten. Poh-
jois-Pasilaan tarvitaan lisaksi noin 200 oppilaan alkuopetuskoulu paiva-
kodin kanssa samaan korttelitaloon. Opetusviraston arvio koulutilatar-
peesta poikkeaa Keski-Pasilan ratapihakorttelien asemakaavan ja ase-
makaavan muutoksen osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa esite-
tysta.

Vastine
Suunnitteluperiaatevaiheessa tutkitaan koulun ja paivakodin sijoitta-
mista joko Ratapihakortteleihin tai muualle Iahiymparistoon.

Helsingin kaupungin Liikennelaitos -liikelaitos toteaa kantanaan
alueen suunnitteluun, etta raitiovaunu 9:n liikenteelle varataan riittavasti
tilaa hairiottdomaan ja sujuvaan liikkennaintiin. Raitioliikenne tulee Pasi-
lankadulla sijoittaa omille kaistoilleen. Raitiolinja 9:n jatkaessa Pasilan-
kadulle ja limalaan tulee myds raitiolinjojen 7A ja 7B reittia on mietit-
tava uudestaan. Luontevinta nailla linjoille olisi kulkea Pasilan sillalta
suoraan Elaintarhaan. Talldin Pasilankadulta ole enaa valttamatonta
sailyttaa yhteyttaa Kyllikinporttiin ja Pasilanraitiolle. Raitiotieradan lahei-
syyteen rakennettavien asuintalojen ja toimitilojen rakentamisessa pi-
tda huomioida raitioliikenteen aiheuttama melu riittavalla aanieristyk-
sella. Asuin- ja toimitilakortteleista on jarjestettava hyva ja selkea yh-
teys Pasilankadun raitiotiepysakeille. Lisaksi Ratapihakortteleista on
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oltava riittavat jalankulku- ja kevyen liikenteen vaylat Pasilan keskusta-
kortteliin ja sinne rakennettavalle metroasemalle. HKL haluaa olla mu-
kana kaavan valmisteluvaiheessa etenkin raitiotieratoja koskevan
suunnittelun yhteydessa.

Vastine

Pasilankadulle, Pasilansillalle ja Radiokadulle tehdaan liikkennesuunni-
telma, jossa joukkoliikenteelle ollaan osoittamassa omat kaistat. Raide-
likenneratkaisuja tutkitaan likennesuunnitelman yhteydessa. Kaava-
hankkeen edetessa luonnosvaiheeseen tarkennetaan meluselvityksia.
Suunnitteluperiaatteissa varmistetaan luontevat jalankulkuyhteydet
puistoakselin, palveluiden ja joukkoliikenteen pysakkien valilla.

Yhteenveto yleisotilaisuuksista

Yleisotilaisuuksia on tdhan mennessa ollut kaksi: OAS-vaiheen asukas-
tilaisuus ja alustavien suunnitteluperiaatteiden esittelytilaisuus.

OAS-vaiheen asukastilaisuus jarjestettiin Pasilan kirjastossa 30.5.2012.
Paikalla oli n. 12 henkea kaupunkisuunnitteluviraston suunnittelijoiden
lisdksi. OAS-vaiheen asukastilaisuudessa kasiteltiin 1ahtdkohtia alueen
kaavoitukselle. Keskustelua herattivat raideliikenne, raitiovaunuyhtey-
det, alueen sijainti alaratapihan "kuopassa", pysakointi, melu ja tuuli-
suusolosuhteet.

Pasila-ilta, eli Ratapihakortteleiden alustavien suunnitteluperiaatteiden
esittely ja Keski-Pasilan tilannekatsaus jarjestettiin Laiturilla 3.9.2013
osana Pasila-viikkoa. Paikalla oli yli 50 henkea kaupunkisuunnitteluvi-
raston suunnittelijoiden lisaksi. Tilaisuudessa kerrottiin Keski-Pasilan
suunnittelutilanteesta, ajankohtaista oli keskustakorttelin suunnittelu- ja
toteutuskilpailun ratkeaminen samana aamuna. Esiteltiin Ratapihakort-
teleiden suunnitteluperiaatteiden taustaksi tehtyja rakennemalleja ja
alustavat suunnitteluperiaatteet. Keskusteltiin kantakaupunkimaisuu-
desta, likennemaarista, puistosta, kivijalkaliiketiloista, toteutusyksikoi-
den koosta, ryhmarakentamisesta ja hulevesista.
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Asemakaava- ja asemakaavan muutosluonnos nahtavilla 14.10.-28.10.2014

Asemakaava- ja asemakaavan muutosluonnos oli nahtavana Info- ja
nayttelytila Laiturilla, Pasilan kirjastossa, kaupungintalolla ja kaupungin
verkkosivuilla 14.10.—-28.10.2014. Suunnitelmaa koskeva yleisotilaisuus
pidettiin 14.10.2014.

Viranomaisyhteistyo

Kaavamuutoksen valmistelun yhteydessa on tehty viranomaisyhteis-
tydta Helsingin kaupunginkanslian, rakennusviraston, kiinteistviraston
tonttiosaston, geoteknisen osaston ja tilakeskuksen, rakennusvalvonta-
viraston, opetusviraston, varhaiskasvatusviraston, nuorisoasiainkes-
kuksen, ymparistokeskuksen, Helsingin seudun ymparistopalveluiden
(HSY), Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen ja Lii-
kenneviraston rautatieosaston kanssa.

Kulttuurikeskus, Helsingin Energia -liikelaitos ja sosiaali- ja ter-
veysvirasto ovat ilmoittaneet, etta niilla ei ole huomautettavaa kaava-
luonnoksesta

Pelastuslaitos on ilmoittanut, ettd asia ei ole varsinainen lausunto-
pyynto vaan tiedonanto. Siksi asiaa ei kasitella pelastuslaitoksessa
enempaa vaan lausuntopyynto palautetaan paaasialle.

Kaupunginmuseo toteaa, etta kaupunginmuseo ei lausu asiasta, vaan
lausunnon antaja on Museovirasto.

Museovirasto toteaa kannanotossaan, etta se on perehtynyt asema-
kaavan 14.—28.10.2014 nahtavilla olevaan valmisteluaineistoon ja to-
teaa kaavaratkaisun mahdollistavan alueen myodnteisen kehityksen.

Helsingin kaupungin asuntotuotantotoimisto (ATT) pyytaa huomioi-
maan kaavan valmistelussa kohtuuhintaisen asuntotuotannon tarpeet.
Asuntorakentamisen kustannuksia ei tule kasvattaa ja toteutuskelpoi-
suutta heikentaa.

Helsingin kaupungin ymparistokeskus katsoo kannanotossaan etta,
kaavoituksen yhteydessa on hyvin tunnistettu suunnitteluun liittyvat ym-
paristonakokohdat, joista merkittavimmin suunnitteluratkaisuun vaikut-
tavat erityisesti Veturitien ja Pasilankadun liikenteen ilmanlaatu- ja me-
luhaitat seka raideasemaan liittyva junamelu seka tarina ja runkoaanet.
Kaavaluonnosta ei voida viela tarkemmin arvioida, ennen kuin tarkenta-
vat ymparistoselvitykset ovat kaytettavissa.
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Autopaikkojen vuorottaiskayttoa tulisi selvittda. Autopaikkamaarien mi-
toitusta ja kaavan autopaikkanormeja varten tulisi laatia erillinen pysa-
kointiselvitys.

Alueen maapera on todettu paikoin voimakkaasti pilaantuneeksi ja se
tulee vaatimaan kunnostustoimia. Kaavaan tulee liittaa myos tiedot alu-
een hulevesien hallinnasta. Hulevesien kasittelyssa paaperiaatteena on
kaupungin hulevesistrategian noudattaminen, jossa tavoitteena on ve-
sien paikallinen imeyttaminen ja viivyttaminen myos tulvatilanteet huo-
mioiden. Myos viherkattojen ja -kansien kayttomahdollisuus osana hu-
levesien hallintaa tulisi selvittaa.

Vastine

Kaavaehdotuksen tueksi laaditaan melu- ilmanlaatu- ja tarinaselvitykset
seka pysakointiselvitys. Kaava-alueella on kdynnissa mm. pohja- ja or-
sivesien imeytys -lisaselvitys seka rakennettavuus ja pohjarakentami-
nen-selvitys.

Rakennusviraston mielesta kaavaluonnoskarttaan merkittyjen YL-1- ja
YL-2-korttelialueiden valinen kapea VP-alue, jossa on le-merkinnat, tu-
lee liittda osaksi YL-korttelialueita. Yleinen kulku koulu- ja paivakotikay-
ton ulkopuolella voidaan osoittaa paremmin korttelien sisaisena jarjes-
telyna.

Puistoalueen vaihtelevat pinnanmuodot tuovat haasteita esteettomyy-
den kannalta. Taman vuoksi jatkosuunnittelussa on kiinnitettava huo-
miota esteettdmien reittien suunnitteluun.

Alueen pelastusreitteja ja nostopaikkoja ei ole esitetty luonnoksessa tai
likennesuunnitelmaluonnoksessa. Koulun ja paivakodin saattoliikenne
seka riittavien lumitilojen syntyminen tulee huomioida jatkosuunnitte-
lussa. Kaavamerkinta istutettavista puuriveista on oltava ohjeellinen.

Radiokadun jatkeen alikulun / eritasoliittyman tarpeellisuutta tulee har-
kita. Mikali alikulku on jatkotarkasteluiden jalkeen tarpeellinen, tulee ali-
kulku osoittaa rasitteena C- ja C-1-korttelialueille.

Firdonkadun kiertoliittymassa on esitetty kaksi ajoyhteytta, joista toinen
kulkee puistoalueen lapi. Rakennusviraston mielesta tassa vaiheessa
tulee harkita, ovatko molemmat ajoyhteydet tarkeita.

Alueen hulevesien kasittelya ja hulevesitulvatilanteita tulee tutkia jatko-
suunnittelussa tarkemmin ja etsia myds uusia mahdollisuuksia toteut-
taa kaupungin hulevesistrategiaa Keski-Pasilan alueella.
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Vastine

YL-1- ja YL-2-korttelialueiden rajauksia tutkitaan edelleen jatkosuunnit-
telun yhteydessa. Myos le-merkkittyja alueita ja niiden kayttoa tarken-
netaan. Puistoakselin pohjois-osan esteettomyytta tutkitaan. Kaavan
valmistelun yhteydessa selvitetdan myos tarpeellisella tarkkuudella alu-
een pelastusreitit.

Firdonkadun kiertoliittymasta on mahdollisuus saada suora yhteys alu-
een eteldosan korttelin pysakointilaitokseen, mikali tama on jatkosuun-
nittelun kannalta tarpeen. Toinen Firdonkadulta osoitettu yhteys on
osoitettu polkupyorille. Kaava-alueella on kdynnissa mm. pohja- ja orsi-
vesien imeytyksen lisaselvitys.

Taidemuseo katsoo, ettd kaavasta ei ole erityista lausuttavaa. On an-
siokasta, etta taide on otettu huomioon jo asemakaavavaiheessa ja
etta siihen panostetaan.

Kaavoituksen jalkeisessa suunnittelu- ja rakennusvaiheessa on tar-
keaa, etta prosenttiperiaate- ja muiden taidehankkeiden jalkauttaminen
alueelle tapahtuu tiiviissa yhteistyossa seka virastojen etta yksityisten
toimijoiden kanssa. Taidemuseo on valmis toimimaan hankkeissa asi-
antuntijana roolinsa mukaisesti.

Opetusviraston aiemmassa lausunnossa 29.6.2012 todettiin, etta tuol-
loisen arvion mukaan Keski-Pasilassa olisi tarvittu yhtenainen perus-
koulu noin 700-800 oppilasta varten. Pohjois-Pasilaan arvioitiin lisaksi
noin 200 oppilaan alkuopetuskoulu paivakodin kanssa samaan kortteli-
taloon.

Uusimpien kerrosala-arvioiden pohjalta on varauduttava noin 1000 op-
pilaan yhtenaiseen peruskouluun. Uutena asiana on tullut esille koulun
likuntatilojen sijoittaminen ensi vaiheessa Pasilan keskustakortteliin.
Myds koulukayttoon tarkoitettujen pysyvien liikuntatilojen rakentami-
seen alueelle tulee kuitenkin varautua kaavassa.

Erityistd huomiota tulee kiinnittaa koulun ja Kapylan liikuntapuiston vali-
seen kulkuyhteyteen ja sen turvallisuuteen.

Vastine

Keski-Pasilassa varaudutaan enintaan noin 10 000 k-m? kokoiseen
kouluun, joka sijoitetaan Ratapihakortteleiden asemakaava-alueelle
kaupungin omistukseen tulevalle tontille. Asemakaavaluonnosta ja kou-
luasiaa on kasitelty Helsingin kaupungin hankeohjausryhmassa
17.9.2014, kaupungin elinkeinoasioita koordinoivassa tyoryhmassa
30.9.2014 ja aluerakentamisen johtoryhmassa 9.10.2014.



HELSINGIN KAUPUNKI

VUOROVAIKUTUS- 12 (32)

KAUPUNKISUUNNITTELUVIRASTO RAPORTTI

12.11.2013, taydennetty 2.12.2014, 1.3.2016 ja
17.1.2017

Alueen suunnitteluperiaatteissa (hyvaksytty Kslk 19.11.2013) on listattu
palveluihin liittyen, etta tutkitaan koulun ja paivakodin sijoittamista joko
Ratapihakortteleihin tai muualle |ahiymparistoon. Lansi-Pasilan sijain-
nin tarkastelussa on tutkittu Maistraatintoria. Rakennusoikeuden lisaksi
on vertailtu mm. toiminnallista sijaintia, teknista toteutusta ja rakentei-
den omistukseen liittyvia seikkoja seka kaavoituksen sujuvuutta.

Nuorisoasiainkeskus

Ita- ja Lansi-Pasilan yhdistavalle Ratapihakortteleiden alueelle nuori-
soasiainkeskus voisi sijoittaa keskikokoisen nuorten toimintakeskuk-
sen. Se palvelisi Pasiloiden lisaksi kaikkia helsinkilaisia nuoria keskite-
tysti. Periaatteena on, etta toimintakeskuksen tilat sijoitetaan mahdolli-
suuksien mukaan kaupungin muiden palvelutilojen (YL-korttelit) yhtey-
teen.

Vastine

Nuorisoasiainkeskuksen toimintakeskuksen mahdollinen sijainti Keski-
Pasilan Ratapihakortteleissa nahdaan aluetta rikastuttavana ja moni-
puolistavana hankkeena. Asemakaavaluonnos luo hyvat edellytykset
toimintakeskuksen sijoittamiselle Ratapihakortteleihin.

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL) lausuu kannanotos-
saan, etta Keski-Pasilan tiivis rakentaminen ja toimintojen sekoittumi-
nen Ratapihakortteleiden alueella tukevat hyvin sekd maankayton etta
likennejarjestelman seudullisia tavoitteita. Alueella on erinomaiset yh-
teydet junalaitureille aseman pohjoisen alikulun kautta. Alueen lapi kul-
keva Kyllikinportin ja Rautatielaisenkadun yhdistava uusi poikittaiskatu
parantaa myos Ita- ja Lansi-Pasilan valisia kavelyn ja pyorailyn yhteyk-
sid. Suunnittelualueen lansipuolella sijaitsevalta Pasilankadun yhdiste-
tylta raitio- ja bussilikenteen pysakilta tulee varmistaa sujuvat ja luonte-
vat kavely- ja pyoraily-yhteydet myos suunnittelualueen pohjois- ja koil-
lisosiin.

Suunnittelualueen pysakaintia tulee tarkastella tonttikohtaisuuden si-
jaan kokonaisuutena. Pysakointipaikkojen kayttoa voidaan tehostaa
seka vahentaa pysakointipaikkojen tarvetta, kun pysakointi perustuu
keskitettyihin ratkaisuihin. Pasilan nykyisista asuntokunnista noin 66
prosenttia ei omista autoa (SYKE 2014). Ratapihakortteiden alue sijait-
see keskeisella paikalla 1ahella asemaa, joten uusienkin asukkaiden
autonomistus jaanee hyvin alhaiseksi. Alueen erinomainen saavutetta-
vuus kavellen, pyoraillen ja joukkoliikenteella pitaa ottaa huomioon alu-
een pysakodintipaikkamaaria suunniteltaessa. Autopaikkojen miniminor-
min lisaksi on perusteltua maarata maksiminormi.
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Pasilan sillalla ja radan varressa kulkee pyorailyn laatureitit, joille on
suunniteltu sujuvat yhteydet kaava-alueelta. Myos tulevien kaupunki-
pyOrien pyoraasemien sijainnit ja yhteydet tulee ottaa tarkemmassa
suunnittelussa huomioon.

Vastine

Pasilankadun yhdistetylta raitio- ja bussiliikenteen pysakilta tutkitaan
kavely- ja pyorailyreitit tarkemmin kaavaehdotusvaiheessa. Kaavaluon-
nokseen on nyt merkitty vain tarkein kulkuyhteys. Tavoitteena on, etta
pysakointi toteutetaan keskitetyissa laitoksissa tontti- tai korttelikohtai-
sesti. Veturitien varren usean toiminnon C-korttelialueilla voidaan tutkia
myo0s vuorottaispysakoinnin mahdollisuuksia. Kaupunkipyodrien pyora-
asemia on suunniteltu alustavasti sijoitettavan Pasilan joukkoliikenne-
terminaalin yhteyteen seka mm. Ratapihakortteleita halkovan poikittais-
kadun yhteyteen Ita- ja Lansi-Pasilaan.

Liikennelaitos -liikelaitos (HKL) lausuu kannanotossaan, etta koska
Ratapihakortteleiden alueelle sijoitetaan asuinkiinteistoja ja muuta me-
lulle ja tarinalle hairidherkkaa toimintaa, tulee maarayksissa ja kiinteis-
tojen sijoittelussa huomioida raitioliikenteen melu- ja tarinahaitat. Jouk-
koliikenteen toimintaedellytykset tulee huomioida alueen rakentamis-
vaiheessa tyOnaikaisissa jarjestelyissa. Raitioteiden sijoittaminen Pasi-
lankadulla omille kaistoille on kannatettavaa. Raitiovaunuradan, ajojoh-
timien ja pylvaiden seka ripustusten vaatima tila ja kiinnitysratkaisut tu-
lee huomioida raitiotielinjauksen ymparistossa.

Ratapihakortteleissa on oltava riittavat kevyenliikenteenvaylat Keski-
Pasilan keskustakortteliin ja sinne rakennettavalle metroasemalle.

Vastine
Asemakaavoituksen yhteydessa Ratapihakortteleiden alueelta on laa-
dittu erillinen ymparistomelu- ja runkomeluselvitys. Ymparistohairioita
koskevat asemakaavamaaraykset on luotu selvityksen johtopaatosten
pohjalta.

Raitiovaunuradan, ajojohtimien ja pylvaiden seka ripustusten vaati-
maan tilaan ja kiinnitysratkaisuihin kiinnitetaan jatkosuunnittelussa huo-
mioita.

Ratapihakortteleiden alueella on laaja jalankulkuverkosto. Raitiovaunu-
ja bussipysakeiltéd on luontevat yhteydet alueelle. Ratapihakorttelit si-
jaitsee aivan keskustakorttelin vieressa ja suunnittelussa on painotettu
hyvia jalankulkuyhteyksia erityisesti keskustakortteliin.
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Esitetyt mielipiteet ja vastineet

Kaavamuutoksen valmisteluun liittyen on asemakaavaosastolle saapu-
nut Kirjeitse 4 mielipidekirjetta koskien asemakaavaluonnosta ja havain-
nollistavaa aineistoa. Lisaksi suullisia mielipiteita on esitetty yleisotilai-
suudessa.

Senaatti-kiinteistdjen mielipide koostuu kahdesta mielipiteesta, joista
toinen kasittelee kaavaluonnoskarttaa ja toinen kaavaluonnoksen ha-
vainneaineistoa.

Senaatti-kiinteistot toteaa taydentavassa mielipiteessaan

(10.11.2014), ettda asemakaavan yleispiirteisyys on myonteista. Yleis-
piirteisyys on hyvin perusteltua noudatettujen korttelitehokkuuksienkin
johdosta sallien tonttijaon ja hankekohtaisen suunnittelun joustavasti.

Olisi toivottavaa, etta koululle ja paivakodille varatut korttelialueet YL-1
ja YL-2 voitaisiin yhdistaa yhtenaiseksi alueeksi ja mahdollisia vaihto-
ehtoisia sijainteja alueen sisalla tutkittaisiin viela.

Pidamme korttelikohtaista pysakainnin jarjestelya perusteltuna. Joh-
tuen julkisen liikenteen korkeasta palvelutasosta, asumista koskevan
autopaikkanormin valjentamista tulisi harkita ainakin valtion tukeman
vuokra-asuntorakentamisen seka pienasuntojen osalta.

Vastine
Jatkosuunnittelussa tutkitaan koulun ja paivakodin mahdollista sijoitta-
mista samalle korttelialueelle. Muut asiat, kuten alla oleva vastine.

Senaatti-kiinteistot toteaa toisessa mielipiteessaan seuraavaa:
Alueen mitoitus

Asemakaavaluonnoksessa on kohtuullisesti onnistuttu sailyttamaan
osayleiskaavan mitoitus, vaikka luonnos ei sisalla keskisen ratapihan
likennealueen paalla ollutta keskustatoimintojen aluetta LR |I/C.

Kayttotarkoitukset

Asemakaavaluonnoksessa on esitetty kaava-alueen kerrosalasta

162 700 k-m? toimisto-, liike- ja palvelutiloille 38 00 k-m2. Senaatti pitéda
tassa vaiheessa toimisto-, liike- ja palvelutiloille kaavailtua osuutta var-
sin suurena ja hajautettuna. Tavoiteltavaa on asuntorakennusoikeuden
osuuden lisaamista nykyisen kokonaisrakennusoikeusmitoituksen puit-
teissa tai hieman sita nostaen.
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Asemakaavaluonnoksen jatkokehittamisessa tulisi luoda joustavuutta,
joka mahdollistaa rakentamisen tonttikohtaisesti kysynnan mukaan. Se-
kakiinteistoja tulisi valttaa, ja asemakaavan tulisi erityisesti kayttotarkoi-
tuksen osalta olla mahdollistava, ei pakottava.

Massoittelu

Veturitien varren C-kortteleissa on esitetty toimisto- ja liiketilojen osuu-
deksi 20—-40 % rakennusoikeudesta. Eteldisimmassa hybridikorttelissa
toimitilojen sijoittaminen on perusteltua johtuen Triplan korkeiden ra-
kennusten varjostamisesta. Korttelin etelareunaan on perusteltua sijoit-
taa toimitilarakentamista esim. KTY-merkinnalla.

Veturitien varteen on esitetty massoittelua, jossa 3—6 kerrosta korkean
jalustan paalta nousisi tornimaisia asuinrakennuksia.

Asuntojen ja toimisto- ja liiketilojen sijoittaminen paallekkain heikentaa
molempien tai toisen toteuttamisedellytyksia. Jalustaosassa sijaitsevien
toimisto- ja palvelutilojen vuokraaminen on erittain haasteellista. Ase-
makaavassa ei tulisi olla merkintdja, jotka pakottavat kuvattujen seka-
kiinteistojen rakentamiseen.

Veturitien varteen hahmotellun jalustamaisen rakennusmassa pitami-
nen mahdollisimman matalana on asuntorakentamisen kannalta tavoi-
teltavaa. Asuntojen sijoittamisen reunaehdot tulisi perustua mm. Veturi-
tien ilmanlaatu- ja meluselvitykseen.

Liikenne ja pysakainti

Veturitien suuri likennemaara aiheuttaa melu- ja ilmanlaatuongelmia
asumiselle. Melu on pitkalti mahdollista torjua rakenteellisin ratkaisuin
ja suuntaamalla asuntoja sopivasti.

Liikenteen pienhiukkaspaastot voivat muodostua merkittavaksi haitaksi
hyvien asuntorakennuspaikkojen aikaansaamiselle. Melu- ja ilmanlaa-
tuongelmien selvittaminen ajoissa ennen asemakaavaehdotuksen laa-
dintaa onkin valttamatonta.

Veturitien ennakoitu likennemaara aiheuttanee sen, etta kadun varteen
ei saada pysakadinti-paikkoja asiakas- ja vieraspysakoinnille. Kaava-alu-
eelta ei ole osoitettu LPA-alueita. Tama johtaa siihen, etta lyhytaikaisia
paikkoja asiakaspysakaoinnille ja vieraille on erittain vahan. Veturitien
ennakoitu suuri liikennemaara seka raiteiden sijainti kadun vierustalla
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tekevat kadusta viihtyvyydeltaan heikon. Siksi Veturitien varren kivijal-
katilat ja mahdollisesti toiseen kerrokseen sijoittuvat tilat ovat kaupalle
ja palveluyrityksille erittain vaikeat.

Alueen asukkaiden ja siella tydoskentelevien pysakainti tulisi ratkaista
ensisijaisesti korttelikohtaisesti. Etaalle sijoitetut maanalaiset tai kadun
alle rakennettavat pysakoaintilaitokset ovat kalliita ja niiden kayttdarvo
on heikompi kuin esim. pihakansien alle sijoitettujen laitosten. Tarkan
pysakointiselvityksen tekeminen suunnittelun rinnalla on tarkeaa toteu-
tuskelpoisen ratkaisun saamiseksi.

Yli-investointeja autopaikkoihin tulee valttaa, jotta asumisen kustannuk-
sia ei turhaan nosteta. Tulisi laatia selvitys siita, voidaanko kaavaluon-
noksen pysakointimitoitusta muuttaa ja asumisen/ vuokra-asumisen
osalta lieventaa.

Asumisen yhteistilat

Useampien kiinteistdjen yhteisten kerho- ja vastaavien tilojen hallin-
nointi on osoittautunut vaikeaksi ja kalliiksi. Yhteistilojen osalta asema-
kaavan tulisi olla mahdollistava, ei pakottava. Yhteistilojen normia tulisi
totutusta tasosta laskea, mutta samalla olisi kaavamaarayksilla mah-
dollistettava erilaisten yhteisollisyytta painottavien hankkeiden valtavir-
rasta poikkeavaa tilankayttdoa. Alueelle mahdollisesti tuleva koulu voi-
nee jatkossa toimia myos asukkaita palvelevana monitoimitalona.

Koulu ja paivakoti

Esitamme, ettd koulun ja paivakodin sijoitusvaihtoehtoja tutkittaisiin
edelleen. Kaavaluonnoksessa ne on sijoitettu paikkoihin, jotka sopisivat
my0Os asumiselle. Alueen toteutusvaiheistuksessa ei ole tutkittu koulun
sijainnin ja rakentamisen alueelle luomia mahdollisuuksia.

Muuta

Valtio ei ole sitoutunut taideprosenttiperiaatteeseen alueella. Asiaa voi-
daan harkita edellyttden, etta alueesta saadaan taloudellisesti toteutta-
miskelpoinen.

Vastine

Vuonna 2006 voimaan tullut Keski-Pasilan osayleiskaava ja sen mitoi-
tus on asemakaavoituksen lahtokohtana. Kerrosala on kasvanut Keski-
Pasilan osayleiskaavaan merkitysta asuinkerrostalojen alueen luvusta
80 000—110 000 k-m?. Osayleiskaavaan merkitty asuinalueen reuna on
laajentunut itdan Liikenneviraston luovuttua 2-tasoisesta junien Pasila-
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terminaalista. Sen sijaan Liikennevirasto on paattanyt varautua Pisara-
rataan. Keskustakorttelin asemakaavoitus on myos muuttanut olennai-
sesti Ratapihakortteleiden l1ahtokohtia.

Keski-Pasilan rakennusoikeuksien kehitys:

Osayleiskaava 2006 Vuonna 2014
Keski-Pasila yh- 345 000-480 000 k-m? yli 580 000 k-m?
teensa (josta 40 000—60 000 k-m?

radan paalla)

Asuminen 80—120 000 k-m? noin 194 000 k-m?2

Ratapihakortteleiden suunnitteluperiaatteet-vaiheessa (Kslk
19.11.2013) mitoitus oli 155 000 k-m?. Kaavaluonnos sisaltaa kerros-
alaa reilut 162 000 k-m? sisaltaen koulun ja paivakodin.

Ratapihakortteleiden kaupunkisuunnittelulautakunnan 19.11.2013 hy-
vaksymissa suunnitteluperiaatteissa on toimisto-, liike- ja palvelutilojen
osuus 38 000 k-m?2. Luku on pysynyt samana asemakaavaluonnok-
sessa, vaikka alueen kokonaiskerrosala on kasvanut.

Kaavaehdotuksen asuntorakennusoikeuden maaraan tulevat vaikutta-
maan heti kaavaluonnos-vaiheen jalkeen tehtavat selvitykset, jotka
kohdistuvat mm. liikenteen haittoihin: meluun, tarindan ja ilmanlaatuun.

Asemakaavaluonnoksessa on pyritty lisdamaan joustavuutta erityisesti
Veturitien reunan kortteleissa. C-merkinta (keskustatoimintojen kortteli-
alue) luo edellytykset asumisen ohella mm. toimitilarakentamiselle. Eri
toimintojen keskinaista suhdetta ei ole tarkoin maaritelty. Asemakaava-
luonnoksessa ei ole merkintdja, jotka pakottaisivat maaratynlaisten kiin-
teistojen rakentamiseen. Kaynnissa olevissa kaavoituksen tueksi laadi-
tuissa korttelitutkielma- konsulttitdissa tutkitaan mm. asumisen sijoittu-
mista kortteleissa ja laajuutta tarkemmin.

Liikenteen aiheuttamat haitat ohjaavat kortteleiden Veturitien puoleisen
reunan rakentumista, mm. jalustaosan korkeutta. Jalustan ylempiin ker-
roksiin tutkitaan mm. asumista maaratyin reunaehdoin. Kaavaehdotuk-
sen tueksi laaditaan melu-, iimanlaatu- ja tarindselvitykset.

Kaavaehdotuksen tueksi laaditaan em. selvitysten lisaksi koko suunnit-
telualuetta kasittava pysakointiselvitys.
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Veturitie on vilkas paakatu, jolle ei suunnitelmissa ole osoitettu pysa-
kointia. Ratapihakortteleissa vieras- ja asiointipysakointia voidaan sijoit-
taa myos alueen sisaiselle katuverkolle. Laskentaohjeiden mukaan
naita paikkoja tarvitaan 1 ap/1 000 k-m? (as.).

Alue sijaitsee erinomaisten julkisten liikenneyhteyksien vierella, jotka
tulevat Triplan rakentumisen myoéta edelleen parantumaan. Kaavan py-
sakointi mitoitetaan (Kslk 2012) pysakdintipaikkojen laskentaohjeiden
mukaan. Ohjeissa on huomioitu alueen erinomainen sijainti joukkolii-
kenteen suhteen maaraamalla ymparaoivia alueita lievempi autopaikko-
jen minimimaara, 1 ap/145 k-m?. Autopaikkamaarien laskentaohjeesta
voidaan poiketa vain erityisten perusteluiden avulla. Erityisesti Veturi-
tien varren C-korttelialueilla voidaan tutkia vuorottaispysakoinnin mah-
dollisuuksia. Vuorottaispysakoinnissa samoja pysakointipaikkoja voivat
hyodyntaa eri toiminnot eri vuorokaudenaikoina. Vuorottaispysakointi
suunnitellaan aina tapauskohtaisesti paikalliset olosuhteet huomioiden.
Vuorottaispysakoinnin edellytyksena on pysakointipaikkojen nimeamat-
tomyys, josta maarataan asemakaavassa. Tavoitteena on, etta pysa-
kainti toteutetaan tontilla tai korttelissa keskitetysti laitoksissa.

Erityisesti alueen tiiviiseen eteldosaan on mahdollisesti tulossa run-
saasti pienia asuntoja, joissa yhteistilojen merkitys korostuu. Asema-
kaavalla on silloin luotava edellytykset yhteistilojen rakentamiselle.
Koulun lopullinen konsepti ja iltakaytto eivat kuulu asemakaavan sisal-
toon.

Keski-Pasilassa varaudutaan enintdan noin 10 000 k-m? kokoiseen
kouluun, joka sijoitetaan Ratapihakortteleiden asemakaava-alueelle
kaupungin omistukseen tulevalle tontille. Asemakaavaluonnosta ja kou-
luasiaa on kasitelty Helsingin kaupungin hankeohjausryhmassa
17.9.2014, kaupungin elinkeinoasioita koordinoivassa tyéryhmassa
30.9.2014 ja aluerakentamisen johtoryhmassa 9.10.2014.

Pasilan koulun jatkosuunnittelun lahtokohtana pidetaan urbaania moni-
kerroksista koulua, joka sijoittuu Ratapihakortteleiden tiiviiseen kaupun-
kirakenteeseen. Tavoitteena on mm. sijoittaa osa koulun valituntipi-
hoista koulurakennuksen katoille. Koulun ulkoliikuntapaikoissa tukeu-
dutaan Kapylan liikkuntapuistoon. Koulu ja paivakoti ovat nk. herkkia
kohteita, joita koskee mm. ilmanlaadun ja melun osalta tiukat reunaeh-
dot.

Kaupunkisuunnitteluvirasto on yhteistydssa Kaupunginkanslian, Taide-
museon, Rakennusviraston ja kiinteistoviraston kanssa kehittanyt koko
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Keski-Pasilaa koskevat taide%-periaatteet. Keski-Pasilan taiteen esi-
konseptointi ja etenemisprosessi on esitelty aluerakentamisen johtoryh-
massa 7.2.2013.

Mielipiteen (Mi1) esittaja toteaa etta, nyt ehdotettu kerroskorkeus
(6—15 krs.) on liilan vahan eika 3 000 asukasta ei ole tarpeeksi. Nain
matalalla rakentamisella ei pystyta hyodyntamaan alueen koko mahdol-
lisuutta, vaikka tama olisi ekologisesti likenteen solmukohtaan sijoittu-
vana ja erityisesti raideliikenteeseen tukeutuvana alueena jarkevaa.

Alueesta saa nyt sekavan vaikutelman ja talojen sijoittelulla pitaisi
luoda tiiviimpi ja selkeampi vaikutelma.

Ratapihakorttelit ei integroidu mitenkaan viereiseen Ita-Pasilaan eika
tulevaan tornialueeseen vaan alue jaa ikaan kuin yksinaiseksi saarek-
keeksi. Voisiko ennakkoluulottomasti pohtia mahdollisuutta rakentaa
rautatien paalle? Nain alue yhdistyisi paremmin ymparistdoon ja saatai-
siin lisaa rakennusoikeutta.

Nykyisen Veturitien varrella oleva puutalo tulee ehdottomasti sailyttaa
kadun linjausta muuttamalla. Uuden asuinalueen laidalla oleva puutalo
muodostaisi hienon vastakohdan uudelle nykyarkkitehtuurille.

Vastine

Ratapihakortteleiden suunnitteluperiaatteet-vaiheessa (Kslk
19.11.2013) mitoitus oli 155 000 k-m?. Kaavaluonnos sisaltda kerros-
alaa reilut 162 000 k-m? sisaltaen koulun ja paivakodin. Osayleiskaa-
van voimaantulon jalkeen Liikennevirasto on luopunut 2-tasoisesta ju-
nien Pasila-terminaalista, jonka paalle kaava mahdollisti keskustatoi-
mintojen sijoittamista. Sen sijaan Liikennevirasto on paattanyt varautua
Pisararataan. Puutalon sailyttaminen ei tue osayleiskaavan periaatteita.
Asuinalueen tiivis korttelirakenne ei luo perusteita yksittaisen puutalon
sailyttamiselle. Kyseista taloa ei ole suojeltu.

Pasilan urheilu- ja liikuntavaki ehdottaa, ettd Keski-Pasilaan olisi fik-
sua rakentaa kunnon pelikentta esim. koulun pihalle, jossa kesalla olisi
tekonurmi ja talvella jaa. Pienempikin kentta toimisi hyvin. Koripallo-
kentta mahtuu pieneenkin tilaan. Jos tilaa ei millaan I0ydy katutasosta,
niin sitten kentta pitaisi tehda maanpinnan alle.

Urheilu-/liikuntakentan saaminen kaupunginosaan vaikuttaa merkitta-
vasti positiivisen ja elavaisen paikallisen ilmapiirin syntymiseen. Jos
kaupunginosassa ei ole urheiluolosuhteita, niin on mahdollista, etta
paihde- ja syrjaytymisongelmat kasvavat.
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Kun Ita- tai Lansi-Pasilaan ei saada mahdutettua kunnon pelikenttaa,
niin Keski-Pasilan mahdollisella pelikentalla pelastettaisiin tilanne.

Onko siis mitdan mahdollisuuksia saada Ratapihakortteleihin tai torni-
alueelle kunnon pelikenttda? Vaihtoehtoisesti maanalainen liikunta-
puisto olisi todella kiehtova ja omaleimainen myos sadesaalla.

Vastine

Ratapihakortteleissa lahivirkistys keskittyy kapeahkolle puistoakselille.
Pistemaisia toimintoja voidaan puistoon sijoittaa harkiten, jotta puiston
vehred ilme sailyy. Puiston kapeus tuo myos haasteita erilaisten toimin-
tojen sijoittamiselle. Taysimittaista pallokenttaa ei ole suunniteltu sijoi-
tettavan Ratapihakortteleihin. Suunnittelualueen koulussa tukeudutaan
kattopihoihin. Pelikentan sijoittamista koulun yhteyteen tutkitaan jatko-
suunnittelun yhteydessa. Ita-Pasilassa on rakentamattoman koulutontin
yhteydessa varaus pallokentalle.

Yhteenveto yleisotilaisuudesta

Kaavaluonnos-vaiheen yleisotilaisuus jarjestettiin nayttely- ja infotila
Laiturilla 14.10.2014. Paikalla oli n. 20 henkea kaupunkisuunnitteluvi-
raston suunnittelijoiden lisaksi.

Keskustelu oli vilkasta. Ehkapa eniten keskustelua herattivat alueen lii-
kennejarjestelyt. Veturitie muodostuu vilkkaaksi lapiajovaylaksi ja ai-
heuttaa Ratapihakortteleiden alueelle haittaa. Sen varrelle on vaikeaa
saada toteutumaan miellyttavaa kaupunkiymparistéa. Veturitien tarve
kyseenalaistettiin ja toivottiin kaupungin ja valtion panostavan muun
muassa maan alla kulkevaan joukkoliikenteeseen, jolloin maan paalta
vapautuisi alueita kaupunkielamalle.

Pyorailyn ja kavelyn yhteydet kiinnostivat myos. Erityisesti pyorayhteys
keskeiselta vihervaylalta keskustakortteli Triplan lapi heratti keskuste-
lua.

Pysakadintipaikkojen maaraa toivottiin laskettavan entisestaan.

Ratapihakortteleiden tiivista kaupunkirakennetta ja rakennusten vaihte-
levia korkeuksia pidettiin paaasiassa hyvina. Tiiveys saattaa mahdollis-
taa joitain kivijalkapalveluita alueelle, vaikka Triplan Iaheisyys tuo talle
tavoitteelle suuria haasteita. Alueen keskelle suunniteltua viherakselia
pidettiin keskeisena suunnitteluideana, josta tulisi pitaa kiinni. Kukkula-
kaupunki tarjoaa hienoja nakoaloja viherakselia hyddyntaen. Viherkat-
toja kannatettiin lampimasti ja niita toivottiin saatavan myos julkiseen
kayttdon esimerkiksi nakoalaravintoloiksi.
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Asemakaavan muutosehdotuksen julkinen nahtavilldolo (MRL 65 §) 8.4.-9.5.2016
Muistutukset
Kaavaehdotuksesta tehtiin 2 muistutusta.

Muistutukset kohdistuivat korttelin 17105 pihakannen korkotasoihin,
aluetehokkuuteen, viheralueiden laajuuteen seka siihen, etta korttelira-
kenne ja katutila eivat ole tarpeeksi kaupunkimaisia.

Senaatti-kiinteistot huomauttaa muistutuksessaan, etta asemakaa-
vassa esitetty korttelin 17105 pihakannen likimaaraisella korkeusase-
malla +20 on tulevien rakennushankkeiden toteutettavuutta heikentavia
vaikutuksia. Esitetyn ratkaisun myaota luontevan ajoyhteyden saaminen
kannen alaiseen pysakointilaitokseen vaikeutuu, vaikeasti hyédynnet-
tava kellaritila lisaantyy korttelin pohjoispaassa ja pengerrysten ja tuen-
tojen hallinta suhteessa Pasilankatuun vaikeutuu toteutusvaiheessa.
Myos pelastusreittien jarjestaminen rakentamisen vaiheistuksen mukai-
sesti vaikeutuu.

Yleisella tasolla asemakaavaehdotus vastaa Senaatti-kiinteistdjen ta-
voitteita ja luonnosvaiheessa esitetyt mielipiteet on ehdotusvaiheessa
otettu paaosin huomioon.

Vastine

Asemakaavaehdotusta on tarkistettu korttelin 17105 pihakannen
osalta. Korttelin pihakannen likimaaraiset korkeusasemat on tarkistettu
13.6.2016 paivatyn korttelin viitesuunnitelman mukaiseksi. Pihakannen
nostettujen korkoasemien vuoksi pihakannen kaavamaaraykseen
(pka2) on lisatty maaperan vakavuutta varmistava vaatimus haasteel-
listen pohjaolosuhteiden vuoksi. Myos korttelin 17105 vesikattojen ylim-
pien kohtien korkoasemia on paivitetty johtuen pihakannen korkoase-
mien nostoista.

Lisaksi korttelin pohjoisosaan on lisatty uusi huoltoajoyhteys Hoyryka-
dulta, joka toimii myos pelastusreittina.

Muistutuksen (Mi2) esittaja toteaa etta, Ratapihakortteleiden kortteli-
tehokkuudet ovat kaavaehdotuksessa kohdillaan, mutta aluetehokkuus
voisi olla hieman korkeampi. Alueen viheralueiden maara on ylimitoi-
tettu, eivatka korttelirakenne ja katutila vaikuta kovin kaupunkimaisilta.
Alueesta ei synny mielikuvaa Helsingin "toisesta keskustasta". Mikali
normit estavat oikean kaupungin rakentamisen, kannattaisi alue raken-
taa tulevaisuudessa vasta sitten, kun kaupunkimainen tiivistaminen on
mahdollista.
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Pasilankatuun rajautuvan avokallion voisi yhdistaa mielenkiintoisem-
malla tavalla kaupunkirakenteeseen erityisesti kadun varressa. Kallion
voisi rajata myos selkeammin erilleen ymparoivista taloista, jotta kalli-
osta ei synny vaikutelmaa asuintalojen sisapihana.

Vastine

Ratapihakortteleiden kaavaehdotuksen kerrosala on yhteensa 179 500
k-m?. Alueen kerrosala on kasvanut huomattavasti osayleiskaavaan
merkitysta asuinkerrostalojen alueen luvusta 80 000—-110 000 k-m?2.

Alue on varsin tehokas, kun ottaa huomioon tarvittavan katuverkon,
palvelut ja puistoalueet. Ratapihakortteleiden ymparisto on liikenteen
rajaama ja alueen keskelle on varattu lahivihreaa asukkaiden viihty-
miseksi ja hulevesien imeytysrakenteiden sijoittamiseksi.

Kapeasta Hoyrypuistosta suunnitellaan vehrea keidas, joka koostuu
sarjasta erilaisia kokemuksellisia tiloja, joita ovat esimerkiksi paikat le-
vahdykseen, piknikille, kohtaamisille, leikille ja nakoalojen katsomiselle.
Ratapihakortteleiden puistoalueet eivat pysty korvaamaan keskuspuis-
ton laajoja ulkoilu- ja virkistysmahdollisuuksia.

Avokallio (Halkopiipunkallio) on Keski-Pasilan osayleiskaavassa varattu
virkistysalueeksi ja tama ohjaa myos asemakaavoitusta. Lisaksi Halko-
piipunkallion kallioselanne on osayleiskaavassa osoitettu maisemalli-
sesti arvokkaaksi alueeksi. Kaytosta poistetulla ratapiha-alueella ei ole
juurikaan muita sailytettavia luonnonarvoja.

Avokalliota kiertaa yleiselle jalankululle varattu kavelyreitisto. Reitistd
yhdistaa myos Pasilankadun tulevan raitiovaunu 9:n pysakin osaksi su-
juvia julkisen liikenteen yhteyksia. Kallion ymparilla olevat korttelit liitty-
vat julkiseen reitistoon kortteleiden pihakansien valityksella. Kallio on
haluttu jattaa taysin julkiseksi ja valttaa takapihamaisuus vailla sosiaa-
lista kontrollia.

Viranomaisten lausunnot
Kaavaehdotuksesta saatiin lausunnot seuraavilta tahoilta:

Helen Sahkdverkko Oy

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL)
Helsingin seudun ymparistopalvelut (HSY)
Liikennevirasto

museovirasto
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Uudenmaan elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus (ELY-keskus)
kaupunginmuseo

kiinteistolautakunta

pelastuslautakunta

opetusvirasto

varhaiskasvatuslautakunta/varhaiskasvatusvirasto

yleisten toiden lautakunta

ymparistolautakunta

Yhteenveto lausunnoista

ELY-keskuksen lausunnossa todetaan, ettd asemakaavassa C-2-kort-
telialueen tarkoitus palvelurakenteessa jaa selvittamatta selostuksessa.
Selostusta tulee taydentaa talta osin ja kaavamaaraysta on tarkennet-
tava tarpeen mukaan. Meluntorjunnan ja ilmanlaadun osalta ELY kat-
soo tarpeelliseksi, etta alueelle laadittu meluselvitys liitetaan kaava-
selostukseen. ELY myds huomauttaa, etta rakennus, jonka julkisivuun
kohdistuva melutaso ylittdaa 70 dB (Laeq) ei sovellu asuinkayttoon. Mi-
kali julkisivuun uhkaa kohdistua yli 70 dB (Laeq) melutaso, tulee aanita-
soon vaikuttaa kaavamaaraysten lisaksi esim. likennesuunnittelulla
(nopeusrajoitukset, likennemaarat). ELY pitaa hyvana, etta asemakaa-
vassa on maaratty, etteivat asunnot saa avautua vain Veturitien suun-
taan. Kaavassa kielletaan asuntojen parvekkeiden ja tuuletusikkunoi-
den sijoittaminen Veturitien puoleiselle julkisivulle. ELY huomauttaa,
etta parvekkeita ja tuuletusikkunoita ei ole syyta sijoittaa mydskaan Ve-
turitien risteysalueiden julkisivuille, jotka ovat lahella Veturitieta. ELY
toteaa, etta Pasilan rautatieaseman laheisyydessa sijaitsevan alueen
muuttaminen asuinkayttoon on kannatettavaa.

Vastine

ELY:n lausunnossa esitetyn mukaisesti kaavaselostusta on tdydennetty
C-2-korttelin osalta. Keskustatoimintojen korttelialue C-2 on liike-, toi-
misto- ja palvelurakentamista varten, johon ei saa sijoittaa asumista. C-
2-kortteli on asemakaavassa maaritelty karkeasti periaatetasolla, jotta
mahdollistetaan keskusta-alueelle tyypillinen erilaisten toimintojen kirjo.
Korttelin eri kayttotarkoituksia ja niiden laajuuksia ei ole maaritelty tar-
kemmin, koska tavoitteena on luoda joustoa lahitulevaisuuden tarpei-
siin. Kortteli tulee rakentumaan Ratapihakortteleiden viimeisena osana.
C-2-kortteli, jonka laajuus on 20 000 k-m2, ndhdaan Triplan palveluita
taydentavana.

C-2-korttelia koskeviin maarayksiin on tehty kaksi lisaysta:
— Korttelissa 17113 on voimassa maankaytto- ja rakennuslain 58.4
§:n mukainen rakennuskielto. Kielto on voimassa kolme vuotta



HELSINGIN KAUPUNKI

VUOROVAIKUTUS- 24 (32)

KAUPUNKISUUNNITTELUVIRASTO RAPORTTI

12.11.2013, taydennetty 2.12.2014, 1.3.2016 ja
17.1.2017

kaavan voimaantulosta. Kunta voi erityisesta syysta pidentaa
kiellon voimassaoloaikaa enintdan kolme vuotta kerrallaan.

— Korttelin jatkosuunnittelu edellyttaa neuvottelua kaupungin
maankayton suunnittelusta vastaavan viranomaisen kanssa.

Korttelissa 17113 on voimassa maankayttd- ja rakennuslain 58.4 §:n
mukainen rakennuskielto. Korttelia 17113 ei voi rakentaa eika se voi
olla rakennettuna ennen kuin Veturitien, Pasilankadun, Radioportin ja
Televisiokadun katu- ja kunnallistekniikkahankkeet ovat siina vai-
heessa, etta tontin rakentaminen ei hairitse katu- ja kunnallistekniikka-
hankkeet rakentamista. Jotta voidaan taata korttelin rakentuminen toi-
minnoiltaan ja kaupunkikuvaltaan alueen ymparistoon sopivaksi, edelly-
tetdan korttelin jatkosuunnittelu tehtavan kaupungin maankaytén suun-
nittelusta vastaavan viranomaisen kanssa.

Veturitien puolen meluntorjuntaa varmistamaan on lisatty uusi kaava-
maarays:

— C-, C-1-, C-2- ja Y-korttelialueilla tulee rakennusluvan yhtey-
dessa laatia meluselvitys, joka osoittaa melutason ohjearvoihin
(vanha alue) nahden riittavan meluntorjunnan rakennuksen sisa-
tiloissa, oleskeluparvekkeilla seka piha-alueilla.

ELY:n lausunnossa todetaan Veturitien reunaan sijoittuvien kortteleiden
osalta, etta Veturitien risteyskohtien julkisivuissa parvekkeiden ja tuule-
tusikkunoiden sijoittaminen on ongelmallista. Asemakaava kieltaa par-
vekkeiden ja tuuletusikkunoiden sijoittamisen Veturitien puolen julkisi-
vuille. ELY:n kanssa pidetyssa neuvottelussa todettiin, etta katujen ris-
teyskohdat vaativat erityisrakenneratkaisuja (taitorakenteita) likenteen
haittojen torjumiseksi, jotka ratkaistaan jatkosuunnittelun yhteydessa.

Selostukseen on liitetty melu-, tarina- ja ilmanlaatuselvitykset.

ELY-keskuksen kanssa on neuvoteltu lausunnon antamisen jalkeen
lausunnon sisallosta.

Helen sahkoverkko Oy:n lausunnossa todetaan, ettd asemakaavaeh-
dotuksen pohjoisosan korttelissa 17113 on useita Helen Sahkdverkon
kaytossa olevia keskijannitekaapeleita, joista kolme hylataan talvikau-
den aikana. Kortteliin jaljelle jaavan kaapelin siirto voidaan toteuttaa
vasta Veturitien pohjoisosan viimeisimman toteutusvaiheen aikatau-
lussa.
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Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL) toteaa lausunnos-
saan, etta maankayton tehostaminen Helsingin kantakaupungin lahei-
syydessa tukee Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelman HLJ
2015 ja maankayttosuunnitelman MASU 20150 tavoitteita seudun yh-
dyskuntarakenteen tiivistamisesta ja pohjautumisesta kestaviin kulkuta-
poihin. Suunnittelualue on saavutettavissa joukkoliikenteella erinomai-
sesti. Pyoraily on myds matka-ajan ja matkan pituuden puolesta var-
teenotettava kulkumuoto keskustaan suuntautuvilla matkoilla (3 km:n
etaisyys keskustasta). Suunnittelualueelle sijoittuva uusi radan alittava
Rautatielaisenkadun tunneli parantaa Ita- ja Lansi-Pasilan valisia kave-
lyn ja pyorailyn yhteyksia. HSL:n 27.10.2014 antamassa lausunnossa
esitetyt seikat on otettu riittavalla tavalla huomioon kaavaehdotuksen
laadinnassa.

Helsingin seudun ymparistopalvelut (HSY) esittaa lausunnossaan,
ettd asemakaavan vesihuollon suunnitelmaa tulisi muuttaa siten, etta
vesijohto vietaisiin Tulistimenkujan paasta Radiokadun ja Pasilankadun
risteykseen. Esitetty ratkaisu lisaa vesihuollon toimitusvarmuutta.

HSY pitaa suunnittelualuetta ongelmallisena iimanlaadun kannalta,
koska Veturitien likennemaarat kasvavat merkittavasti tulevaisuu-
dessa. Alueelle tehdyn ilmanlaatuselvityksen mukaan typpidioksidin
vuosikeskiarvopitoisuus alittaa vuosiraja-arvon, mutta on korkeimmil-
laan hyvin lahella raja-arvoa. HSY pitaa positiivisena, etta kaavaehdo-
tuksessa on pyritty ottamaan ilmanlaatuun liittyvat tekijat huomioon
mm. ohjaamalla asumisen sijoittumista Veturitien puolella erilaisin kaa-
vamaarayksin. HSY katsoo, etta jatkosuunnittelussa ilmansaasteiden
aiheuttamien haittojen lieventamiseen tulee edelleen kiinnittaa huo-
miota (erityisesti herkissa kohteissa kuten kouluissa ja paivakodeissa).
Veturitien likennemaarien vahentaminen olisi tehokas keino liikenteen
aiheuttamien haittojen ehkaisemiseksi.

HSY toteaa, etta jatkosuunnittelussa on huomioitava jateputkikeraysjar-
jestelman ulkopuolella jaavan jatteen tiloista ja huollosta seka tilojen
hyvasta sijainnista kaytettavyyden kannalta.

Vastine

Vesihuollon suunnitelmaa on paivitetty HSY:n esityksen mukaiseksi jat-
kamalla uuden vesijohdon linjausta Tulistimenkujan paahan Radioka-
dun ja Pasilankadun risteykseen.

Lausunnossa todetaan, etta teetetyn ilmanlaatuselvityksen mukaan Ve-
turitien varrella typpidioksidin vuosikeskiarvopitoisuus alittaa vuosiraja-
arvon, mutta on korkeimmillaan hyvin lahella raja-arvotasoa. Melu- ja
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ilmanlaatuselvitysten lahtotietona olevat ajoneuvoliikenteen liikkenne-
maarien ennusteet on laskettu ns. pahimman skenaarion mukaan vuo-
delle 2035, jossa Veturitie on yhdistetty Tuusulanvaylaan. Alueen ra-
kentamisen vaiheistusta ajatellen likennemaarat eivat ylla nain suurin
lukuihin vield useaan vuoteen, jolloin liikenteen haittavaikutukset eivat
myoskaan ole alkuvaiheessa selvityksen lopputilanteen mukaisia. Vetu-
ritien puolen kortteleiden erilaiset korkeusvaihtelut pyrkivat vaikutta-
maan mahdollisimman tehokkaasti iimansaasteiden tuulettumiseen.
(Tama on ilmanlaatuselvityksessa otettu huomioon ns. rosoisuusparo-
metrissa). Asemakaavaehdotuksessa koulu ja paivakoti (Y-kortteli) on
sijoitettu keskelle aluetta mahdollisimman etaalle Veturitiesta ja Pasi-
lankadusta. Y-kortteli rajautuu kolmelta sivultaan Halkopiipunkallion
puistomaiseen ymparistoon.

Lisaksi jatetiloja koskevaa maaraysta on tarkennettu kattamaan myos
jatteen putkikuljetusjarjestelman kerayspisteiden ulkopuolelle jaavat
muut jatehuollon tilat.

Liikennevirasto huomauttaa lausunnossaan, etta asemakaavaehdo-
tuksessa esitetty LR-alueen rajaus poikkeaa liikenneviraston hyvaksy-
tysta ratasuunnitelmasta Veturitien ylikulkusillan ymparistossa radan
lansipuolella. Liikennevirasto toteaa, etta asemakaava-aineistoon ei ole
liitetty kaavatyon yhteydessa laadittuja melu- ja tarinaselvityksia. Lii-
kennevirasto myos muistuttaa, ettei se osallistu uuden maankayton joh-
dosta aiheutuviin mahdollisiin melun- ja tarinantorjunnan kustannuksiin.

Vastine

Kaavakarttaan on tarkennettu LR-alueen rajausta vastaamaan liikenne-
viraston hyvaksyttya ratasuunnitelman linjausta. Asiasta on neuvoteltu
likenneviraston, rakennusviraston ja Veturitien katusuunnittelusta vas-
taavan konsultin kanssa.

Asemakaavaselostukseen on liitetty aluetta koskevat melu- ja tarinasel-
vitykset.

Museovirasto toteaa, ettd asemakaavaratkaisun mukainen alueen ke-
hittdminen on mahdollista.

Kiinteistolautakunta toteaa, etta tonttiosastolla on meneilldan neuvot-
telut mm. Keski-Pasilan aiesopimuksen paivittamisesta ja Ratapihakort-
teleiden kaava-alueen yhteistydsopimuksesta. Asemakaava nostaa
maan arvoa huomattavasti ja sopimusten yhteydessa on tarkoitus so-
pia myds alueen maanarvonnousun jakamisesta osapuolten kesken.
Kaavaa ei tulisi saattaa kaupunginvaltuuston hyvaksyttavaksi ennen
kuin mainitut sopimukset on allekirjoitettu.
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Asemakaavassa mahdollistetaan maarattyjen kortteleiden osalta auto-
paikkojen toteuttaminen vaiheittain sijoittamalla osa autopaikoista ton-
tille 17109/2 mydhemmin toteutettavaan pysakadintilaitokseen. Kiinteis-
tovirasto ja Senaatti-kiinteistot tulevat tukemaan tontinluovutusten kei-
noin vaiheittaisen pysakoinnin toteuttamista.

Kiinteistdlautakunta toteaa, etta viherkattomaarayksen tarpeellisuutta
tulisi harkita. Suomessa ei ole toistaiseksi laajaa kokemusta viherpiho-
jen ja viherkattojen toteutumisesta ja yllapidosta asuntorakentami-
sessa. Viherkattoja tulisi vaatia ainoastaan vain, mikali se on esim. hu-
levesien kasittelyn kannalta tarpeellista.

YL-merkintaa (Julkisten lahipalvelurakennusten korttelialue koulua ja
lasten paivakotia varten) ei tule rajata vain koulu- ja paivakotikayttoon,
koska tulevaisuudessa lahipalvelut voivat olla muutakin kuin perintei-
nen koulu tai paivakoti. Kaupunginvaltuuston paattaman strategiaohjel-
man mukaisesti tilojen yhteiskayttoa tulee edistaa. Kaavamerkinnan tu-
lisi olla vain Y, koska koululaisten, paivakotilasten ja mahdollisten mui-
den palveluiden kayttgjien tulee voida kayttaa palvelua laajemmalta
alueelta.

Lisaksi tulisi varmistaa leikkialueen riittavyys (le-merkintd) ja tutkia leik-
kialueen rajaamista omaksi tontiksi tai omaksi hallinta-alueeksi, jotta
kaupungin nakodkulmasta yllapidon jarjestaminen ja rakennuttaminen
helpottuisi.

Asemakaavaehdotusta ja asemakaavan muutosehdotusta on laadittu
tiiviissa yhteistydssa kaupunkisuunnitteluviraston, tonttiosaston ja Se-
naatti-kiinteistdjen seka taman valitsemien yhteistyOkumppanien
kanssa. Kaavassa esitetty tonttitehokkuus on korkea (e = 2,6 - 4,0) ja
kaava luo monipuoliset edellytykset toteuttaa uusi mielenkiintoinen
asuinalue keskeisella paikalla ja erinomaisilla joukkoliikenneyhteyksilla.
Kaavamuutosta voidaankin pitaa onnistuneena.

Vastine

Kestavan kaupunkikehityksen kannalta Ratapihakortteleiden alueen
voidaan todeta noudattavan Helsingin tavoitteita tiiviista joukkoliiken-
teeseen nojaavasta kaupungista, joka ottaa huomioon kaupunkiluon-
non merkityksen niin virkistys- kuin ekosysteemipalveluidenkin kan-
nalta.

Kaavamaarayksen mukaisesti vahintaan 50 % korttelikohtaisesta katto-
pinta-alasta tulee toteuttaa monipuolisina viherkattoina. Kasvillisuuden
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peittamat viherkatot pitavat ylla luonnon monimuotoisuutta seka tuotta-
vat ekosysteemipalveluja. Kasvillisuus ja maapera pidattavat mm. sa-
devetta ja auttavat nain hulevesien paikallisessa hallinnassa (mm. hu-
levesipiikit). Lisaksi viherkatot viilentavat niin ilmaa kuin rakennuksia-
kin, suodattavat ilman epapuhtauksia, sitovat hiilta ja pidentavat katon
kayttoikaa. Kasvillisuus antaa nain ollen luontaisen vasteen tulevaisuu-
den muuttuvalle ilmastolle, toimien samanaikaisesti hiilinieluna. Ratapi-
hakorttelit voidaankin nahda ilmastonkestavan kaupunkisuunnittelun
pilottikohteena kantakaupungin alueella.

Helsingin ymparistotavoitteiden kannalta alueen monitorointi on jat-
kossa tarkeaa. Ratapihakortteleissa suoritettavan seurannan avulla voi-
daan oppia muun muassa viherkattojen viilennyspotentiaalin vaikutuk-
sesta rakennusten energiankayttédn Suomen oloissa, seka hulevesira-
kenteiden tehokkuudesta.

Kiinteistélautakunnan ehdotuksen mukaisesti asemakaavakarttaan on
tehty muutos, jossa YL-kortteli on muutettu Y-kortteliksi. Asiasta on
neuvoteltu myos opetusviraston ja varhaiskasvatusviraston kanssa. Yh-
teisesti todettiin, etta Y-merkinta mahdollistaa paremmin tilojen yhteis-
kayton ja jouston tulevaisuudessa. Lisaksi todettiin myos, ettd puisto-
alueella sijainnut paivakoti- ja koulukayttoon varattu leikkialue (le) voi-
daan liittda osaksi Y-korttelia omaksi tontikseen. Leikkialue on mitoi-
tettu niin suureksi kuin se on ollut mahdollista huomioiden yleiselle ja-
lankululle varatut reitit.

Pelastuslautakunta toteaa, etta rakennusten julkisivuja koskeva kaa-
vamaarays mahdollistaisi puun kayttamisen paaasiallisena julkisivuma-
teriaalina. Paloteknisten seikkojen vuoksi puuta tulisi kayttaa julkisi-
vuissa vain vahaisessa maarin. Kaavassa maarataan, ettd muuntamoti-
lat tulee sijoittaa rakennuksiin. Muuntamotiloihin tulisi olla my6s suora
sisaankaynti ulkoa. Pelastuslautakunta huomauttaa myos, ettd sammu-
tusveden saanti tulisi jarjestaa rakennuspaloposteilla. Kaavassa on
mahdollistettu viherhuoneiden rakentaminen AK-, C- ja C-1-kortteleissa
maantasoon sisapihan puolelle ja kattoterassien yhteyteen. Viherhuo-
neiden palo-osastointi on suunniteltava rakennuksen paloluokan mu-
kaisesti.

Vastine

Asemakaavaehdotuksessa osaa rakennusten julkisivuja koskee maa-
rays: "Julkisivujen on oltava paaosiltaan muurattua tiilta, rapattuja,
puuta tai lasia". Pelastuslautakunnan antaman lausunnon pohjalta
maarayksesta on poistettu mahdollisuus kayttaa puuta paaasiallisena
julkisivumateriaalina.
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Asemakaavassa maarataan muuntamotilojen osalta, etta muuntamoti-
lat tulee sijoittaa rakennukseen. Maaraysta on pelastuslautakunnan
lausunnon mukaisesti taydennetty vaatimalla muuntamotiloihin suoraa
sisaankayntia ulkoa.

Viherhuoneet ja niiden palo-osastointi suunnitellaan tarkemmin jatko-
suunnittelussa ja ne rakennetaan voimassa olevien lakien, maaraysten,
ohjeiden mukaan ja hyvaa rakentamistapaa noudattaen. Erilliselle vi-
herhuoneita koskevalle kaavamaaraykselle ei ole tarvetta.

Katujen ja kunnallistekniikan rakentamisen yhteydessa paavesijohdot
varustetaan ohjeiden mukaisilla paloveden ulosotoilla. Rakennuslupa-
vaihe mahdollistaa rakennuskohtaisen rakennuspalopostin suunnittele-
misen. Jatkosuunnittelussa tehdaan yhteistyota pelastuslaitoksen
kanssa.

Opetusvirasto toteaa, etta Pasilan peruskoulu toimii talla hetkella kol-
messa osoitteessa (entinen Eldintarhan-ala-aste, Lansi-Pasilan ala-
aste ja Alppilan ylaaste). Ratapihakortteleihin sijoitettava uusi yhtenai-
nen peruskoulu tulee olemaan Pasilan alueelle tarkea.

Poiketen asemakaavaselostuksessa arvioidusta koulun rakentamisai-
kataulusta opetuslautakunta on 22.3.2016 esittanyt Keski-Pasilaan ra-
kennettavan uuden peruskoulun valmistumisaikatauluksi vuotta 2022.

Uuden koulun ulkoliikuntapaikassa tukeudutaan Kapylan liikkuntapuis-
toon. Opetusvirasto korostaa, etta liikennejarjestelyissa tulee huomi-
oida koululaisten turvallinen siirtyminen alueelta Kapylan liikuntapuis-
toon. Lisaksi koulu tarvitsee sisaliikuntapaikan lahietaisyydelta tai tarvit-
tavan kaavavarauksen liikuntatilojen rakentamiseen.

Opetusvirasto on huolissaan katolla olevien piha-alueiden riittavasta
melusuojauksesta ja pihojen riittavasta koosta. Lisaksi tulisi huomioida
koulun saattoliikenne tilavarauksena.

Vastine

Koulun sijainnin tarkasteluissa on kaavaprosessin yhteydessa tutkittu
kahta eri vaihtoehtoa: Keski-Pasilan Ratapihakortteleiden aluetta ja
Lansi-Pasilan Maistraatintoria. Helsingin kaupungin hankeohjausryhma
(17.9.2014) ja aluerakentamisen johtoryhma (9.10.2014) ovat esitta-
neet jatkosuunnittelun pohjaksi, ettda Keski-Pasilassa varaudutaan enin-
tdan noin 10 000 k-m? kokoiseen kouluun, joka sijoitetaan Ratapiha-
kortteleiden alueelle. Koulun jatkosuunnittelun I&ahtdkohtana pidetaan
urbaania monikerroksista koulua, joka sijoittuu Ratapihakortteleiden tii-
viiseen kaupunkirakenteeseen. Tavoitteena on mm. sijoittaa osa koulun
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valituntipihoista koulurakennuksen katoille. Koulun ulkoliikuntapai-
koissa tukeudutaan Kapylan liikuntapuistoon.

Ratapihakortteleissa on varauduttu kaupungin investointiohjelmassa
koulun rakentamiseen vuosina 2022-24.

Asemakaavaehdotuksen julkisen nahtavilldolon jalkeen on kayty kes-
kustelua opetus- ja varhaiskasvatusviraston seka Pasila-projektin va-
lilla, jossa on todettu etta, koulun- ja paivakodin tilaohjelmiin olisi mah-
dollista sisallyttaa pienempi liikuntasali, joka voisi olla koko korttelin yh-
teiskaytossa.

Y-korttelin valituntipihat rakennusten kattotasoilla ja maanpinnalla vaa-
tivat valivaiheessa melusuojausta, mikali Veturitien puolen korttelit eivat
ole vield rakentuneet. Lopputilanteessa melusuojausta ei tarvita.

Alueen saattoliikenne ohjautuu Tulistimenkatua pitkin. Vieraspysakoin-
tipaikat on sijoitettu kadun oikealle reunalle.

Yleisten toiden lautakunta huomauttaa, ettd YL-korttelin tarpeisiin
osoitettu leikkialue (le-merkinta), joka on merkitty puistoalueen osaksi,
tulisi muuttaa joko yleiseksi leikkialueeksi ilman erityismaarayksia tai se
tulisi liittda osaksi YL-korttelia.

Vastine

Kaavaehdotukseen on tehty muutos, jossa puistoalueella sijainnut pai-
vakoti- ja koulukayttoon varattu leikkialue (le) on liitetty osaksi Y-kortte-
lia omaksi tontikseen.

Ymparistolautakunta pitaa positiivisena, ettd asemakaavaehdotuk-
sessa on otettu huomioon Helsingin kaupungin viherkattolinjaus. Ase-
makaavassa maarataan rakennettavaksi viherkattoja vahintaan 50 %
kortteleiden kattopinta-alasta. Viherkattojen avulla voidaan lieventaa
monia ilmastonmuutoksesta ja kaupunkirakenteen tiivistymisesta ai-
heutuvia haittoja esim. rankkasateiden aiheuttamia tulvia ja lampdsaa-
rekkeita. Kaavaehdotuksesta ei kuitenkaan kay ilmi, kuinka Ratapiha-
kortteleiden alueella mm. rakennuskannan ja energiaratkaisujen osalta
pyritdan hillitsemaan ilmastonmuutosta.

liImanlaatuselvityksen mukaan typpidioksidin vuosikeskiarvopitoisuus
on hyvin lahella raja-arvotasoa Veturitien varrella. Vaikka raja-arvota-
son ei arvioida ennustetilanteessa ylittyvan, on ilman epapuhtauksien
kuormitus voimakasta. lImanlaatutilanteen ja melutilanteen paranta-
miseksi, asumisterveyden ja -viihtyisyyden kohentamiseksi seka toi-
saalta viihtyisamman kavely- ja pyoraily-ymparistdon aikaansaamiseksi
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tulee ensisijaisena tavoitteena olla Veturitien likennemaaraa vahenta-
minen kokonaisvaltaisella maankayton ja liikennejarjestelman suunnit-
telulla.

Ymparistolautakunta esittaa, etta julkisivuille kohdistuvien melutasojen
tarkastelu on tarkeaa paivittaa, koska asemakaavaa varten tehdyn me-
luselvityksen mukainen rakennusten massoittelu ei taysin vastaa kaa-
vaehdotusta. Jatkosuunnittelun yhteydessa tulee varmistaa, etta hiljai-
sia asuintiloja muodostuu kaikkiin asuntoihin.

Lausunnossa todetaan, etta C-1-korttelin tontin 17109/2 pysakdintitalon
katolle on kaavamaarayksen mukaan sijoitettava leikki- ja oleskelualu-
eita. Sijainti Veturitien varrella on haastava, eika se ollut tiedossa melu-
ja ilmanlaatuselvitysten teon aikana. Piha-alueet tulee sijoittaa mahdol-
lisimman etaalle Veturitiesta ilmanlaatuhaittojen vuoksi.

Ymparistolautakunta korostaa, etta jatkosuunnittelussa tulee varmistaa
etta Toolonlahteen johdettavista hulevesista aiheutuva kuormitus jaa
mahdollisimman pieneksi.

Ymparistolautakunta huomauttaa, etta keskeiset ymparistovaikutussel-
vitykset tulee liittaa kaava-asiakirjoihin.

Vastine

Ratapihakortteleiden asemakaavassa ei ole maarayksia tai ohjeistusta
rakennuskannasta tai energiaratkaisuista. Alue tulee rakentumaan pit-
kan ajanjakson aikana, jonka vuoksi tarkkoja energiaratkaisuihin koh-
distuvia maarayksia ei ole haluttu lyoda lukkoon asemakaavavai-
heessa. Kuitenkin kestavan kaupunkikehityksen kannalta Ratapihakort-
teleiden alueen voidaan todeta noudattavan Helsingin tavoitteita tiiviista
joukkoliikenteeseen nojaavasta kaupungista, joka ottaa huomioon kau-
punkiluonnon merkityksen niin virkistys- kuin ekosysteemipalveluiden-
kin kannalta. Viheralueiden kattava sijoittelu alueelle kaavamaarayksen
mukaisesti hillitsee ilmastonmuutosta ja auttaa naapurustoa siihen va-
rautumisessa. Alueella on tehokas korttelirakenne, joka mahdollistaa
hyvat lahipalvelut. Lisaksi Ratapihakortteleiden valittomassa laheisyy-
dessa on rakenteilla laajat ja monipuoliset kaupat ja palvelut keskusta-
kortteli Triplassa.

Lausunnossa todetaan, etta teetetyn ilmanlaatuselvityksen mukaan
typpidioksidin vuosikeskiarvopitoisuus on hyvin lahella raja-arvotasoa
Veturitien varrella. Vaikka raja-arvotason ei arvioida ennustetilanteessa
ylittyvan, on ilman epapuhtauksien kuormitus voimakasta. Melu- ja il-
manlaatuselvitysten lahtotietona olevat ajoneuvoliikenteen liikenne-
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maarien ennusteet on laskettu ns. pahimman skenaarion mukaan vuo-
delle 2035, jossa Veturitie on yhdistetty Tuusulanvaylaan. Alueen ra-
kentamisen vaiheistusta ajatellen likennemaarat eivat ylla nain suurin
lukuihin viela useaan vuoteen, jolloin liikenteen haittavaikutukset eivat
myoskaan ole alkuvaiheessa selvityksen lopputilanteen mukaisia.

Ymparistolautakunta esittaa, etta julkisivuille kohdistuvien melutasojen
tarkastelua tulisi paivittaa. Asemakaavaehdotuksessa on meluselvityk-
sen perusteella kehitetty suunnitteluratkaisuja mm: kaannetty AK-
korttelin 17111 suuntausta aukeamaan rauhallisempaan ilmansuuntaan
avokalliota kohti seka huomioitu AK-korttelissa 17110 oleva aukko, joka
vaaditaan melulta suojattavaksi, mikali Veturitien puoli ei ole viela ra-
kentunut. Myos Veturitien puolen korttelisuunnitelmia on ohjattu melu-
selvityksen lopputulokset huomioiden. Y-korttelin valituntipihat raken-
nusten kattotasoilla ja maanpinnalla vaativat valivaiheessa melusuo-
jausta, mikali Veturitien puolen korttelit eivat ole viela rakentuneet. Kaa-
vaehdotuksen tarkistamisen yhteydessa on Veturitien meluntorjuntaan
liittyen lisatty uusi maarays:

— C-, C-1-, C-2- ja Y-korttelialueilla tulee rakennusluvan yhtey-
dessa laatia meluselvitys, joka osoittaa melutason ohjearvoihin
(vanha alue) nahden riittavan meluntorjunnan rakennuksen sisa-
tiloissa, oleskeluparvekkeilla seka piha-alueilla.

C-1-korttelin tontin 17109/2 pysakdintitalon katolle sijoitettavat leikki- ja
oleskelualueet tulee kaavamaarayksen mukaan sijoittaa ja suunnitella

siten, ettd saavutetaan melutason ohjearvot ulkona. Em. lisdys kaava-
maarayksiin kattaa myos C-1-korttelin piha-alueet.

Selostukseen on liitetty melu-, tarina- ja ilmanlaatuselvitykset.

Kaupunginmuseo toteaa, etta silla ei ole huomautettavaa asemakaa-
vaehdotuksesta.

Seuraavat tahot ilmoittivat, ettei ole lausuttavaa: Kiinteistoviraston geo-
tekninen osasto, varhaiskasvatusvirasto, nuorisoasiainkeskus ja
lilkennelaitos-liikelaitos (HKL)

Julkisen nahtavillaolon jalkeinen vuorovaikutus
Kaavaehdotukseen tehdyista tarkistuksista on keskusteltu ELY-

keskuksen, liikenneviraston, opetusviraston, varhaiskasvatusviraston ja
Senaatti-kiinteistdjen kanssa.
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Harri Verkamo, liikkenneinsindori
Teina Ryynanen, tilaisuuden sihteeri
Timo Lepistd, projektipaallikko
Ville Purma, arkkitehti

Osallistujia: n. 12 edelld mainittujen lisaksi

Tilaisuuden kulku

Tilaisuuden puheenjohtaja Juha-Pekka Turunen toivotti yleison tervetulleeksi Keski-Pasilan ra-
tapihakorttelit asemakaava ja asemakaavan muutos -tilaisuuteen ja kertoi illan kulusta. Turunen
esitteli paikallaolijat seka kertoi aikataulusta ja kaavoitusprosessista, jossa ollaan aloitus- eli
OAS-vaiheessa. Kertoi, etta tilaisuuden on tarkoitus olla aloitus keskustelulle ja, ettd mielipiteita
kannattaa jattaa. Aloitusvaiheessa hahmotellaan suunnittelun periaatteita, jonka jalkeen periaat-
teet ja luonnos esitelldan asukkaille ja viedaan lautakuntaan. Tassa vaiheessa prosessia halu-
taan ajatuksia seka ideoita suunnitelmaan. Turunen kertoi myos miten tulevista tilaisuuksista
tiedotetaan lehtien, kirjeiden seka internet-sivujen kautta. Lopuksi totesi, ettd suunnittelijat ovat
paikalla keskustelun lopuksi vastaamassa yleison kysymyksiin.

Arkkitehti Elina Suonranta naytti panoraamakuvia milta suunnittelualue nayttaa talla hetkella.
Kertoi, etta suunnitelmat pohjautuvat Pasilan osayleiskaavaan, joka on tullut voimaan vuonna
2006. Suonranta havainnollisti miten alue rajautuu seka kertoi alueen kaavamerkinnoista. Alue
on suurimmalta osalta asemakaavoittamatonta (nelja aluetta on asemakaavoitettu). Maanomis-
tusolosuhteet jakautuvat niin, etta kaupunki omistaa pienen osan ja loput alueesta on valtion
omistamaa. Alueella noudatetaan aiesopimusta vuodelta 2002, joka saatelee mm. maankayton
suunnittelua, lisarakentamista, alueluovutuksia, maanvaraista rakentamista (kansirakentamista
mahd. vahan), kunnallistekniikkaa seka raidejarjestelyja. Yhteistydryhma valvoo taman toteutu-
mista. Julkista tilaa alueella pidetaan tarkeana kuten paavaylia seka jalankulkua. Alueelle kehi-
tetdan uusia asumisen muotoja kuten hybridi-ratkaisuja. Asuntoja suunnitellaan noin 3 000
asukkaalle ja toimitiloja noin 1 000 tyontekijalle.

Selvityksia alueella on tehty paljon, kuten selvityksia melusta ja ilmanlaadusta, raideliikenteesta,
hulevesista, tuulisuudesta, katuverkosta ja maaperasta jne.
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Arkkitehti Anna-Maija Sohn totesi heti aluksi kuinka hyvalla ja keskeisella paikalla alue sijaitsee.
Lahiymparistosta |oytyy Pasilan tornialue ja keskustakortteli palveluineen seka paivakoti, kirjas-
to, kauppoja. Alue tulee kehittymaan paljon tulevaisuudessa. Asuntojen ja tyOpaikkojen maara
alueella tulee olemaan korkeampi kuin esimerkiksi Lansi-Pasilassa saman kokoisella alueella.
Tarkoituksena on rakentaa tiivimpaa kaupunkirakennetta. Pasilan alue on tarkoitus kaavoittaa
helminauhamaisesti, lahtien tornialueesta liikkeelle. Tornialueen jalkeen kaavoitetaan keskusta-
kortteli ja ratapihakorttelit.

Sohn kertoi suunnittelun Iahtokohdista. Rakennuksiin kaavaillaan 5-12 kerrosta. Alue sijoittuu
keskustakorttelin viereen ja etelapuolella on Pasilan tornialue. Pasilankatua ollaan suunnittele-
massa kaupunkibulevardiksi. Rautatielaisenkatua jatkettaisiin asemalaitureiden ali. Pohjois-
etelasuuntainen katu olisi alueelle tarkea seka erilaiset aukiot ja muu julkinen tila seka palvelut
kuten paivakoti ja koulu. Keski-Pasilan eri osa-alueita yhdistava jalankulkureitistd suunnitellaan
kulkevan asuinalueelta keskustakorttelin lavitse tornialueelle ja edelleen Veturitalleille.
Rakennusten korkeudet vaihtelisivat, eika haluta liilan "tasapaksua" asuntokantaa, mm. katto-
arkkitehtuuri on hyva ottaa huomioon. Asuinalueella alaratapihan ja Pasilankadun valilla on jopa
13 metrin korkeusero. Tama tuo haasteita suunnitteluun.

Liikenneinsinddri Harri Verkamo kertoi liikenteeseen liittyvista suunnittelun Iahtékohdista seka
esitteli taman hetkisen tilanteen alueella. Naytti kuvia likennemaarista talla hetkella ja tulevai-
suudessa. Suunnitelmissa on tehda katuverkkoon muutoksia, joissa ohjattaisiin likenne yhdelle
paakadulle (Veturitie). Tulevaisuudessa yhteyksia radan ali. Muutosten tavoitteena on, etta alu-
een sisalla likenne rauhoittuu.

Verkamo kertoi Veturitiesta, joka on yksi plus yksi -kaistainen nykyisellaan. Ratapihan reunaan
suunnitteilla uusi kaksi plus kaksi -kaistainen katu. Veturitiestad kaksi vuotta sitten tehty liikkenne-
suunnitelma, joka perustuu 2002 yleiskaavaan.

Suunnitelmissa on kehittda Pasilan siltaa ja sen lahiymparistda. Nykytilassaan se on ahdas ja
ankea. Siltaa levennetaan jalankulkuun ja oleskeluun paremmin sopivaksi. Talla hetkella joukko-
likenne on samoilla kaistoilla kuin muut autot, johon pyritaan saamaan muutos ohjaamalla jouk-
koliikenne omille kaistoilleen tien keskelle. Aseman edustalle on suunnitteilla joukkoliikenneter-
minaali, jossa paremmat tilat ja omat pysakit eri kulkuvalineille. Verkomo esitteli luonnosta Pasi-
lankadusta, joka olisi bulevardimainen katu puineen joukkoliikenteen ollessa sen keskella. Talla
hetkella alueen liittymavaihtoehtoja tutkitaan.

Esitteli raitiotie 9:n jatketta, joka menisi Asemapaallikonkatua ja Pasilansiltaa Pasilankadulle ja
edelleen Radiokadulle. Tavoitteena on, etta raitiolinja olisi vuoden 2018 alusta liikenndintikun-
nossa.

Anna-Maija Sohn kertoi vield, etta autopaikkamaarat on laskettu niin, etta alueella on yk-

si paikka 145 kerrosneliota kohden. Alueella noudatetaan samaa lukua kuin etelaisessa kanta-
kaupungissa sen hyvien liikenneyhteyksien takia. Pasilasta on hyvat yhteydet ympari kaupunkia
seka myds muihin kaupunkeihin, mika antaa mahdollisuuden pendeldintiin. Alueella tulee ole-
maan helppo asua ilman autoa.

Ratapihakortteleihin tulisi myos toimistoja ja julkista tilaa. Lopuksi Sohn naytti kuvakollaasin
keskustelun pohjaksi.
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Tilaisuudessa esitettyja mielipiteita ja kysymyksia ja vastauksia kysymyksiin:
Miksi veturitallit ja Toralinna ovat jaaneet pois suunnitelmista?
Eiko pyorateita suunnitelmissa?

Messukeskus ja jaakiekko, miten nama asiat on huomioitu? Alueet ovat tukossa aina kun jarjes-
tetaan isoja tapahtumia

Meneeko ratikka 9 Hartwall-arenalle? Milloin raitiovaunu mene Hietalahteen?
Jaako messukeskuksen pysakki pois?

Arkkitehtuurin alueella pitaisi olla jotain kuten Yliopiston kirjaston suunnitelma. Sellainen on pa-
rempaa kuin Aalto. Mutta alueesta tulee liian kallis, siella ei ole tavallisen ihmisen varaa asua.

Olen silmaillyt aluetta kun olen mennyt Pasilan siltaa pitkin. Haasteellinen paikka. Marraskuun
rantakeleilla ja syksyn valossa nayttaa ankealta. Maapinnan taso on alle sillan ja syvalla not-
kossa. Onko sieltd mitaan nakymia? Keskustakortteli peittdd viimeisetkin nakymat. Asunnoista
ei tule nakemaan, vaikka sinut kylla nahdaan. Kuinka paljon alueelle pitda rakentaa? Keskeinen
paikka ja hyvat yhteydet. Ihmiset, jotka haluavat maksaa asumisestaan eivat muuta tanne, kos-
ka alueesta tulee mieleen slummi. Minuun alue ei ole tehnyt vaikutusta. Jannittavat asiat mista
puhuitte voivat olla hienoja nuorista. Ja tama erilaisuus kuulostaa hyvalta, mutta alue on kuiten-
kin tuolla matalassa laaksossa ja sielléa on voimakas likennemaara. Keskeltd menee iso tie, joka
on toisaalta hyva, mutta likenne tulee olemaan todella voimakasta. Asumien pitaisi nostaa
maantasosta ylemmas. lhmiset laitetaan kuoppaan. Tuulisuus ja varjot, millainen varjo sinne tu-
lee. Aurinko ei varmasti ndy. Onko suhdetta tyopaikkoihin ja liikenteeseen mietitty kunnolla?

- Alue on haasteellinen, mutta mielenkiintoinen. Sinne voi suunnitella rohkeatakin arkkiteh-
tuuria. Kuopassa ollaan, mutta korttelirakenne pitdéa tehda sellaiseksi, etta se toimii.
Suunnittelemme hyvaa asumista. Ylékerroksista ndkyy varmasti ja pitda kehittda kenties
akseleita, josta nékyy. Tutkimme "aktiivisia pintoja”, joissa voi olla muita enemmén toi-
mintaa ja palveluja.

Onhan Toralinnakin siella valissa. Siella on miellyttava ymparisto.

Arkkitehtuurisesti kdyhaa. Autoparkkipaikat voitaisiin laittaa alle. Naurettavaa puhua, etta ei tar-
vitse autoa. Asumiskorkeutta saadaan lisaa kun autot alakertaan.

- Samaa lukemaa noudatamme kuin kantakaupungissa. Yksi paikka 145 kerrosneliéta
kohden. Autopaikat vaikuttavat asuntojen hintoja nostavasti. Autoja tarvitaan, nyt ei pu-
huta autottomasta kaupunginosasta. Pyritddn maavaraiseen rakentamiseen. Kéytetééan
Jonkin verran myds kansiratkaisuja.

Huolto ja logistiikka kansien alle?
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Miten jatko? Miten sitten kun valmis, Hartwall areena? Haarakallio, miten se liittyy naihin aluei-
siin? Pohjoiseen viela tasta, mita sinne tulee?

- Haarakallio on vuorossa myéhemmin. Alue ei ole asumiselle kovin hyva. Messukeskuk-
seen liittyvéé toimintaa kenties kehitetdan. Alue odottaa vield vuoroaan. Alueella mm.
tekniikkaa kiven siséssé, loogista olisi antaa sen vanhentua ja korvata uusilla.

Raitiovaunu ysin reitti pitaisi pitaa messukeskuksen nurkalla. Hyva reitti. Paasee Kalliossa
kaymaan.

Miten ysin lahtopaikka, tuleeko korvaavaa liikkennettad? Kolmikulma, meneeko viela sinne?

Olen kiinnostunut tuulisuusmittauksista. Suunnitelmilla pitaa vahentaa tuulisuutta. Yleensa
Pasilan mittauksista kiinnostunut.

- On tehty tuulisuusselvitys, ratapihakortteleissa tuuli ei ole ongelma. Tilanne paranee itse
asiassa kun rakennetaan. Sillalla ja tornialueella isompi ongelma.

- Pasilan malli ollut tuulitunnelitesteissé, sillan eteléreunassa suurin ongelma. Joukkolii-
kenneterminaali tulossa siihen, siihen pitdé rakentaa jotakin suojaamaan. Korkeimman
tornin pohjoiskulma on toinen ongelmakohta. Silloille kaiteita yms.

Tuleeko junien paateasema Pasilaan? Jos paateasema tulee Pasilaan niin tulee paljon
enemman viela ihmisia alueelle. Tuleeko tunneli, joka kiertda keskustan?

- Kyseessé Pisararata. Léhijunat ajavat Pisaran kautta. Pisara on télla hetkella hyvésséa
myotétuulessa. Asemakaavoitus kéyntiin. Suunnittelutydt k&ynnissé.

- Kun Keski-Pasilan osayleiskaavaa tehtiin kymmenen vuotta sitten siina oli vielé varaus
pdaételaitureille. Siitd on luovuttu. Rautatieliikenteen kasvu ratkaistaan Pisaralla.

Eli raideliikenne maan alle?
Vaikuttaako se Pasilan asemaan jos tulee pisararata? Upotetaanko se?

- Yksi liséraide lansipuolelle. Liittyy Pasilan asemaan. Sillé jarjestelylla voidaan Pisara to-
teuttaa. Pasilan asemalle tulee joitakin muutoksia.

Milloinkohan Pisararata tulisi? 20 vuotta vai mita?
- 10 vuotta jos asiat menevét hyvin

Rautatieldisenkatu: onko tarkoitus vetaa tunnelista asuinalueen alta koko matkan? Pitaako
[ammittaa?

- ei koko matkaa tunnelissa, vaan pelkdstéén ratapenkereen ali.
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Miten liikenne suunnittelualueen ulkopuolella? Teollisuuskatusuunnitelmat?

- Té&né vuonna alkaa Teollisuuskadun suunnittelu. Avataan liikenteelle mybhemmin, aluksi
tybmaaliikenteen kéytbéssé. Tunneli tulee aikaisemmin.

Mittaustuloksia? Melutuloksia? Millaista melu on alueella?
- Ratojen osalta on tehty, katuverkon suunnittelun yhteydessé tehty.
- Ristikkosiltojen melusta tehty mittauksia. Miten junat kulkevat siité ja milla nopeudella.

- Veturitien uusi linjaus tuo melua, ratapihakortteleiden reuna rakennetaan, joten silloin
asuinalue ei ole meluisa.

- Melut tutkitaan, tehddan mallinnuksia jne.

- Osayleiskaavavaiheessa Veturitiestd mm. melumallinnuksia. Se on ylivoimaisesti suurin
melun lédhde alueella. Ei voi laittaa ihan viereen asumista.

Raitiotie nostaa melua, ysin reitti

Lopuksi kiitokset siita, etta meista pidetaan nain hyvin huolta. Projektin johto on paikalla ja
kaikki suunnittelijat.
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PASILA-ILTA
Ratapihakortteleiden suunnitteluperiaatteet ja Keski-Pasilan tilannekatsaus

Laituri 3.9.2013 klo 17.30 - 20

Lasna kaupunkisuunnitteluvirastosta:

Timo Lepisto

Elina Suonranta
Anna-Maija Sohn
Harri Verkamo

Ville Purma

Dan Mollgren

Niina Strengell

Tiina Antila-Lehtonen

Yleisda oli paikalla yli 50 henkil6a

Tilaisuuden kulku

Osana Pasila-viikkoa jarjestettiin Laiturilla Pasila-ilta. Esittdytymisen jalkeen Timo Lepistd kertoi
Keski-Pasilan suunnittelutilanteesta. Erityisesti ajankohtaista oli keskustakorttelin suunnittelu- ja
toteutuskilpailun ratkeaminen samana aamuna. Lepisto esitteli voittanutta ratkaisua. Keskuste-
lun jalkeen Elina Suonranta ja Anna-Maija Sohn esittelivat Ratapihakortteleiden suunnitteluperi-
aatteiden taustaksi tehtyja rakennemalleja ja varsinaiset suunnitteluperiaatteet. Keskustelu-
osuuden jalkeen yleisétilaisuus paattyi ja suunnittelijat olivat tavattavissa klo 20 asti.

Kysymyksia ja keskustelu keskustakorttelista

- Esitetyt kuvat vaikuttivat aluksi melko laatikkomaisilta ja tylsilta. Esittelyn edetessa paljas-
tui kilnnostavia yksityiskohtia.
- Puretaanko nykyinen asema? Laajennetaanko nykyisin ruuhkaista asemahallia?

o Nykyisen aseman maanpéélliset osat puretaan ja tilalle rakennetaan uutta. Ase-
mahallin koko pysyy jotakuinkin samana. Ruuhkaa aiheuttaneet puutteelliset liuku-
portaat ja hissit uusitaan kokonaan. (Lepistén vastaus)

- Toteutuvatko suunnitelmat? Mika on realistista?

- Miksi on vain yksi rakentaja, jolla on koko alue?

- Paljonko tulee pysakointipaikkoja ja miten liikkenne on jarjestetty.

- Mista tuli idea Tanssin talosta keskukseen?

- Jatkaako O.M.A. suunnittelua jatkossa?

- Oliko volyymia rajattu, voittajan mittakaava on suuri. Miten liittyminen asuinalueen
kanssa onnistuu?

- Jaako virastokeskus ennalleen?
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Kysymyksia ja keskustelu Ratapihakortteleista

Onko tarkoitus tehda kaupunkia vai nukkumalahiota? Miten kaupunkimaisuus varmiste-
taan?

Kantakaupunkimaisuus on hyva periaate ("Soihtukuja"); "Oksa" on vaihtoehdoista la-
hiomaisin.

Iso puisto alueen keskella on hyva ("Bumerangi").

Kattoarkkitehtuuri on suunnitteluperiaatteena hyva, erityisesti viherkatot.

Kaavaan tulee laittaa liiketiloja; katutasokaupalle on kylla kysyntaa!

Alue pitaisi suunnitella siten, etta inmisilla ajanviettomahdollisuuksia toiden jalkeenkin.
Alueesta on tehtava niin viihtyisa, etta sinne tulee ravintoloita.

Rakennuksiin ja rakenteisiin sijoittuva viherrakentaminen on hyva idea.

Ei pida suunnitella yhta suurta kommuunia, vaan tulee olla erillisia taloyhti6ita, jolloin
huoltokustannukset voidaan jakaa oikeudenmukaisesti. Eri taloyhtioiden tontit tulee rajata
toisistaan aidoilla. Yhteistiloja asukkaille ei tarvita!

Tontit tulisi tehda mahdollisimman pieniksi, jotta muillakin kuin neljalla suurimmalla ra-
kennusliikkeella on mahdollisuus paasta rakentamaan.

Ryhmarakennuttamishankkeille on varattava tontteja. Toteutusyksikot oltava pienia.
Minne alueen hulevedet johdetaan?

Onko selvitetty miten tuulet kayttaytyvat alueella?

Mita alueita Helsingissa tallaisen keskittyman rakentaminen autioittaa”? Tulisi huomioida,
mita on jo olemassa. Tata ei tarvita, ostovoima ei riita! Paljonko Keski-Pasilan suunnitte-
luun on tahan mennessa kaytetty veronmaksajien rahoja?

Miten katuverkko vetaa nain suuren rakentamisen volyymin aiheuttaman liikennemaa-
ran? Hakamaentie on jo nyt Pasilan suurten yleis6tapahtumien aikaan ruuhkainen. Onko
likenneyhteyden parantaminen (Hakamaentien tunnelin rakentaminen) koillisen suun-
taan ajoitettu samanaikaiseksi Keski-Pasilan rakentumisen kanssa.
Mihin kohtaan Mannerheimintiella Veturitien 52 000 ajoneuvoal/vrk likennemaara on ver-
rattavissa?

o Tullinpuomin eteldpuoli. (Verkamon vastaus)
Sisaltyykd arvioihin Tuusulanvaylan kaanto?

o Kylla. (Verkamon vastaus)
Milloin liikenne uudella Veturitielld alkaa?

Virallisen osuuden jilkeen kirjattuja kommentteja suunnittelijoille

Kivijalkaliiketilaa tarvitaan

Taideprosentti hyva periaate

Kulkuyhteydet Ita- ja Lansi-Pasilan valilla tarkeita

Nuorille lisaa urheilukenttia, estavat syrjaytymista: talvella luistelua ja kesalla palloilua
vihreaa luontoa jatettava (alueella on mm. kettuja) ja ihmisille istuskelupaikkoja
Ita-Pasila on huonosti suunniteltu, pysakointi on hankalaa, liian vahan autopaikkoja Pasi-
lan alueella tai ihmiset eivat 16yda niita.
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KKi/ TiA 31.10.2014

KESKI-PASILAN RATAPIHAKORTTELIT, keskustelutilaisuus
Asemakaavaluonnos

Nayttely- ja infotila Laituri, Narinkka 2
14.10.2014 klo 17.30 - 20.00

Paikalla kaupunkisuunnitteluvirastosta:

Elina Suonranta, arkkitehti, alueen suunnittelija
Maija Lounamaa, maisema-arkkitehti

Harri Verkamo, liikennesuunnittelija

Kimmo Kivisalo, suunnitteluavustaja, muistio
Tiina Antila-Lehtonen, vuorovaikutussuunnittelija

Paikalla keskustelemassa kaupunkilaisia noin 20

Tilaisuuden ja keskustelun kulku

Tilaisuuden aluksi Elina Suonranta ja Harri Verkamo esittelivat Ratapihakortteleiden suunnitel-
man ja siihen liittyvat jo aiemmin kaupunkisuunnitteluvirastossa paatetyt reunaehdot ja suunnit-
teluperiaatteet. Kaavaluonnos on nyt nahtavana keskustelua ja kommentteja varten.

Suunnitelman esittelyn jalkeen keskusteltiin pdytaryhmittain niin, ettd suunnitelmaan liittyvia po-
sitiivisia kommentteja ja toisaalta siihen liittyvia huolia kirjattiin post it —lapuille. Lappuja ryhmitel-
tiin seinalle teemoittain ja niita kaytiin aika ajoin lapi yhteisesti.

Keskustelu oli vilkasta. Ehkapa eniten keskustelua herattivat alueen liikkennejarjestelyt. Veturitie
muodostuu vilkkaaksi lapiajovaylaksi ja aiheuttaa ratapihakortteleiden alueelle haittaa. Sen var-
relle on vaikeaa saada toteutumaan miellyttavaa kaupunkiymparistoa. Veturitien tarve kyseen-
alaistettiin ja toivottiin kaupungin ja valtion panostavan muun muassa maan alla kulkevaan
joukkoliikenteeseen, jolloin maan paalta vapautuisi alueita kaupunkielamalle.

Pyorailyn ja kavelyn yhteydet kiinnostivat myos. Erityisesti pyorayhteys keskeiselta vihervaylalta
keskustakortteli Triplan lapi heratti keskustelua. Toiveena olisi, etta viheryhteys voisi jatkua eika
tarvitsisi pyorailla pimeassa ja meluisassa tunnelissa.

Pysakadintipaikkojen maaraa toivottiin laskettavan entisestaan.

Ratapihakortteleiden tiivista kaupunkirakennetta ja rakennusten vaihtelevia korkeuksia pidettiin
paaasiassa hyvina. Tiiveys saattaa mahdollistaa joitain kivijalkapalveluita alueelle, vaikka Trip-
lan laheisyys tuo talle tavoitteelle suuria haasteita. Alueen keskelle suunniteltua viherakselia pi-
dettiin keskeisena suunnitteluideana, josta tulisi pitaa kiinni. Kukkulakaupunki tarjoaa hienoja
nakoaloja viherakselia hydodyntaen. Viherkattoja kannatettiin Iampimasti ja niita toivottiin saata-
van myos julkiseen kayttoon esimerkiksi nakdalaravintoloiksi. Lopuksi keskusteltiin High Line -
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ajatuksesta New Yorkin malliin, jossa viherkattoja silloilla yhdistelemalla saataisiin mielenkiintoi-
nen kevyelle liikenteelle tarkoitettu korkealla kulkeva yhteys Ratapihakortteleiden lapi. Talloin
pyorailykin olisi miellyttavampaa, kun voisi valttaa yla- ja alamaet. Uudella alueella tallaisen to-
teuttaminen ei olisi aivan mahdotonta.

Alle on kirjattu post it -lapuille saatu palaute.

Suunnitelmassa on hyvaa (20 kpl):

- Viherkatoissa on potentiaalia: saisiko tasta elavaisen alueen kuten "Highline" New Yor-
kissa? Viherkatot yhdistetaan toisiinsa poluin, kahviloita, kaupunkiviljelya?

- Viherkatot! Toivottavasti toteutuvat mahdollisimman monipuolisesti, myos kaytettavina
pihoina asukkaille ja yleisélle.

- Kattotilan hyodyntaminen auttaa valoisuuteen, nakymiin ja vapaa-ajan viettoon.

- Voisin asua alueella jos jalankulkua ja pyorailya priorisoidaan sen sijaan, etta kotoa lahti-
essaan joutuu odottamaan liikennevaloissa.

- Jos junaliikenne painetaan maan alle ja autovirrat korvataan juna- ja raitioliikenteella se-
ka hyotyliikunnalla muuttaisin alueelle, jos olisin asunnon tarpeessa.

- Hyvat liikenneyhteydet varsinkin, jos siitymavaylat asemalle toteutetaan hyvin.

- Hyvat mahdollisuudet kaupunkimaiseen katutilaan: Pasilankatu, Kyllikinportin jatke, puis-
tobulevardi, (Veturitie)

- Kallio, viherkatot, puisto, monipuolinen rakennuskanta.

- Toimintojen ja mittakaavojen sekoittuminen, vaihtelevat korkeudet ja nakymat.

- Pyrkimys tiiveyteen -lisaa, jos mahdollista.

- "Kukkulakaupungissa" hienot mahdollisuudet nakymiin.

- Ravintola kukkulakaupungin katolle.

- Aika hyva tehokkuus; pyoraily otettu huomioon; yhteistiloja katoille, ei liiketilojen paikalle,
oikeaa kaupunkia, ei lahiota; ylimmista kerroksista hyvat maisemat; autopaikkanormi El
voi olla suunnitteluprioriteetti nro 1.

- Veturitien reunan luova hyédyntaminen (hybridi); viherkatot; Veturitie osin tunnelissa; ra-
kennukset eivat niin matalia kuin pelkasin.

- Erityisesti lansiosan korttelipihat vaikuttavat mukavan kokoisilta.

- Voisin asua alueella, jos palvelut olisivat katujen varsilla kauppakeskuksen sijaan.

- Hyvat palvelut, -varsinkin jos maidon ja parturin saa omasta korttelista kuten kantakau-
pungissa.

- Hyvan nakdista tiiveytta. Tornien rytmitys vaikuttaa myods hyvalta, nousevat kauniisti "ja-
lustoistaan”, umpikortteleista.

- Eivalmista asutusta: antaa mahdollisuuden elavaisiin ratkaisuihin, yhteisollisyyden tuke-
mista kokoontumispaikoin.

- (piirros) kavely+pydrayhteys talojen katoille (torninostot sen lansipuolella). Kuvassa piir-
retty jk/pp yhteys puistoakselin ja lansipuolen kortteleiden vélisséa/talojen katoilla tasolla
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Suunnitelmassa minua huolestuttaa (29 kpl):

Paaseekd Triplan lapi 24h kohti etelaa? Vai pitaakd kevyen liikenteen kiertad Pasilanka-
dun tai Veturitien kautta?

Alueen yhteys Ita-Pasilaan, onko tarpeeksi sujuvaa?

Jalankulkuyhteys alueelta asemalle, kiertavatko liikaa?

Ita-lansi suuntaiset jalankulku- ja pyoraily-yhteydet.

Alueen yhteys sillan etelapuolelle (jalankulku, pyoraily)

Jalankulkusaavutettavuus kaikista suunnista.

Kaupunki halkeaa edelleen kahtia rata-alueella.

Jaavatko ratapihan talot pimeaan monttuun ja muutenkin eristyksiin?

Veturitien liikenne ohjaa kivijalkaliiketilat melusuojaksi Veturitien varteen, sen sijaan etta
ne olisivat kulkureittien aarella (Kyllikinportin jatke, Pasilankatu, puistoakseli (vars. ravin-
tolat)).

Millainen Veturitien laidasta todella muodostuu? Vaarana, etta siita tulee "luotaantyonta-
va ranni".

Veturitien aiheuttama melu ja saasteet.

Autovirran kasvattamiseen ei kannata investoida: rahat ja maanpinta tuhlataan.
Veturitien rakentamisessa varaudutaan jo moniin suunnitelmin, jotka eivat mahdollisesti
tai todennakaisesti toteudu (Tuusulanvaylan kaantd, Hakamaentien tunneli). Tdma ohjaa
autoliikennetta alueelle tarpeettoman paljon ja tarpeettoman aikaisin.

Keski-Pasilaan tai Lansi-Pasilaan pitaisi saada liikkuntapuisto ja/tai vahintaan pienempia
likuntapaikkoja.

Koulun yhteys liikuntapuistoon.

Kivijalkojen kohtalo - miten aiotaan elavoéittaa katukuvaa? Tiloja kulttuurille? Tiloja asu-
kastoiminnalle?

Jalankulkuvirtojen mallinnus puuttuu: mihin kivijalkatiloja kannattaa sijoittaa, missa riitta-
vasti ohikulkijoita?

Liian leveat kadut --> epaviihtyisa kavely-ymparisto.

Kuoppa, josta tuuli ei paase puhaltamaan puhtaaksi.

Nykyinen liikennesuunnitelma tuottaa epaterveellisen hengitysilman ja melusaasteen,
jonka takia alueella ei kannata asua eika altistaa koululaisia ymparistohaitoille.

Tuleeko suljettuja kortteleita (tyyliin Ruoholahti) vai avoimia, puistomaisia pihoja (kuten
Arabia)? --> saadaanko elava virkistys- ja kdyskentelyalue?

Aitoa maaperaa ei jaa jaljelle juuri lainkaan.

Firdonkadun leveys --> kavennettava. Viheralueen kaytettavyys > keskuspuistoon lyhyt
matka. Oltava tarpeeksi suuri kerroskorkeus, etta asunnot saavat valoa.

Viherkattojen kaytt6? Onko taloyhtididen? Olisiko mahdollista, etta olisivat julkista tilaa?
Taiteen osuus arkkitehtuurissa/maisemasuunnittelussa? (esim Arabianrannan %-
taideperiaate)
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- Ratikkalinja 9: onko vaara, etta linja ruuhkautuu kasvavan kayttajamaaran mukana?

- Autopaikkavaatimukset nostavat tarpeettomasti rakentamisen hintaa, kun a) alueella on
niin hyvat julkisen liikenteen yhteydet ja b) alueen maapera ei mahdollista helppoa auto-
paikkarakentamista.

- ltaosan sisapihat nayttavat pienita.

- Uudet rakennukset eivat kesta tarpeeksi kauan, jotta haluaisin asua taalla. Rakentamisen

laatu.
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Pasilan Ratapihakorttelit
Yhteenveto asemakaavaluonnokseen liittyvasta verkkopalautteesta

Verkkopalautteen paapaino asumisen lisaamisessa

Ratapihakortteleiden asemakaavaluonnokseen liittyvaa verkkopalautetta saatiin
runsaasti, 42 kappaletta. Kommentointi oli auki osoitteessa www.ksv.hel.fi/keskus-
telut 8. - 28.10.2014. Kommentit olivat paaosin harkittuja ja perusteltuja. Saatu pa-
laute on kokonaisuudessaan edelleen luettavissa verkossa.

Palautteen paaviesti oli, ettd Ratapihakortteleiden suunnittelussa on ollut oikean
suuntaiset lahtokohdat, kun alueesta on tehty tiivista ja kaupunkimaista. Rakennuk-
set rajautuvat kiinni kadunvarsiin ja ovat sijoitetut I1ahes umpikortteleiksi. Lahes puo-
lissa kommenteista kaivattiin kuitenkin viela tiivimpaa ja korkeampaa asuinrakenta-
mista esimerkiksi sijoittamalla alueelle nyt suunnitellun lisaksi muutamia korkeam-
pia tornitaloja.

Veturitien moottoritiemaista kokoa ja ilmetta kritisoitiin keskustelussa poikkeuksetta.
Pidettiin eparealistisena tavoitetta, etta tien varteen saataisiin miellyttavaa katutilaa
tai edes liiketiloja. Veturitien kirjoitettiin olevan koko Keski-Pasilan alueen kompas-

tuskivi ja edustavan 70-luvun autoiluihanteita.

Palvelutarjonnan syntymista tulevaisuuden Ratapihakortteleihin pidettiin haasteelli-
sena, koska etelaan rakentuu kauppakeskus Tripla. Osa kirjoittajista arveli, etta jos
alueen halki kulkevaa puistoakselia kavennettaisiin bulevardimaisemmaksi kaduksi,
saattaisi sen varteen syntya palveluita, kuten kahviloita. Samoin potentiaalisina
paikkona pidettiin Kyllikinportin ja Rautatielaisenkadun valista katutilaa seka Pasi-
lankadun vartta. Pasilankadun muuttumista katumaisemmaksi pidettiin hyvana
muutoinkin.

Alueen rakennuksiin ideoidut viherkatot saivat kiitosta, samoin kallioalueelle suunni-
teltu puisto. Toimistorakentamista haluttaisiin vahentaa ja lisata asuinrakentamista.

Yksi keino asuinrakentamisen lisdamiseksi oli monen kirjoittajan mielesta se, etta
alueen pysakoaintinormia tarkastellaan edelleen siihen suuntaan, etta likkuminen
alueelta tapahtuisi pyoralla tai joukkoliikenteella tdssa maan parhaassa joukkolii-
kenteen solmukohdassa.

Verkkokeskustelu aihepiireittain
Kaupunkimaisuus ja korttelirakenne

Ratapihakortteleiden suunnittelussa on palautteen mukaan ollut oikean suuntaiset

lahtdkohdat, kun alueesta on tehty tiivista ja kaupunkimaista. Rakennukset rajautu-
vat kiinni kadunvarsiin ja ovat sijoitetut lahes umpikortteleiksi. Alue sopii asuinalu-

eeksi urbaania asumista ja hyvia kulkuyhteyksia arvostaville ihmisille.

Kallion viereisia kortteleita ja koulua kehutaan palautteessa onnistuneeksi vaikka
toisen palautteen mukaan kallioaluetta voisikin kytkea kaupunkimaisemmin kortteli-
rakenteeseen.
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Rakennusten vaihteleviin korkeuksiin ja suuntiin suhtaudutaan palautteessa kah-
della tavalla. Osa pitda ideaa onnistuneena ja monimuotoisuutta ja mielenkiintoi-
suutta lisaavana tekijana kun taas osa pitaa suunnitelmaa sekavana tasta syysta ja
kaipaa lisda harmoniaa.

Mittakaavan todetaan yhdessa palautteessa olevan kaupunkiin liilan iso - katuja
voisi kaventaa ja kortteleita pienentaa.

Tiiveys, korkeus ja asukasmaarat

Lahes puolet kommentoijista peraankuulutti tiivimpaa ja korkeampaa asuinrakenta-
mista esimerkiksi sijoittamalla alueelle muutamia korkeampia tornitaloja tai tiivista-
malla taloja vield lahemmas toisiaan. Sopiva maara kerroksia torneissa olisi 15 - 20,
yli 20, yksittaiset jopa 30 kerrosta. Toimistoiksi suunniteltuja tiloja pitaisi muuttaa
asuinrakentamiseen.

Palautteessa todettiin, etta Helsinkiin tarvitaan lisaa asuntoja. 3000 asukasta on
alueelle liian vahan ja jopa 15000 asukkaan tavoitetta heitettiin keskusteluun. Lisaa
tilaa asumiseen saataisiin rakennuksia korottamalla, toimistotiloja asunnoiksi muut-
tamalla, pysakaointipaikkoja vahentamalla ja pysakadintinormista luopumalla seka ka-
tuja ja puistoja kaventamalla ja pienentamalla.

Katutilat ja kulkuyhteydet

Katutilat pitaisi suunnitella miellyttaviksi ja kiinnostaviksi, jalankulkuun ja viipymi-
seen houkutteleviksi. Kadun varren taloissa voisi olla pienia syvennyksia ja talojen
julkisivut olisivat vaihtelevia. Olisi tarkeaa, etta alue olisi jalankulkuystavallinen ja
elava, jolloin kivijalkaliiketilatkin voisivat kannattaa. Reitit pysakeille ovat erityisen
tarkeitd. Samoin hyvat pydravaylat. lta-Pasilan suuntaan toivottiin yhdessa palaut-
teessa toistakin alikulkutunnelia.

Pasilankadun toisenkin puolen rakentuminen Ratapihakortteleiden myo6ta todettiin
hyvaksi ja kadun varteen arveltiin voivan syntyva palveluitakin esimerkiksi pysak-
kien laheisyyteen.

Puistot ja viheralueet

Ratapihakortteleiden keskella on suunniteltu kulkemaan viheryhteys kohti Radioka-
dun rajaamaa kalliota. Useammassakin palautteessa viheryhteydesta ehdotettiin
tehtavan kaupunkimaisempaa kavelykatua tai bulevardia; Esplanadia kapeam-
massa muodossa. Bulevardin ylittdessa katuja, ei tarvittaisi likennevaloja tai suoja-
teitd vaan kadut ylitetdan viheryhteytta pitkin. Puistoakselin suunnitteluun kaivattiin
rohkeampaan ideointia ja nahtiin, etta siita voisi muodostua vetovoimainen oleske-
lualue ja alueen sydan.

Kallioalueelle suunniteltu puisto sai niin ikdan positiivista palautetta. Sielta avautu-
viin nakoaloihin voisi suunnittelussa kiinnittdd enemmankin huomiota. Huolta kan-
nettiin siita, etta puisto tulee rakennettua ja pysyy huoliteltuna eika jaa hoitamatto-
maksi joutomaaksi. Yhdessa palautteessa ehdotettiin, etta kalliopuiston Pasilanka-
dun puoleiseen reunaan voisi rakentaa kapean asuintalon ja nain rajata edelleen
puistoa seka Pasilankatua.
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Viherkatot

Viherkatot otettiin palautteessa vastaan innostuneesti. Niita toivottiin saatavan
myos julkiseen kayttoon esimerkiksi kahviloiksi. Niin ikaan toivottiin korkealla kulke-
vaa kevyen liikenteen yhteytta viherkattojen kautta. Yhdessa palautteessa tuotiin
esiin viherkattojen aiheuttama vesivahinkoriski.

Pysakointi ja autopaikkanormit

Pysakaoinnissa alueelle suunniteltujen kansien todetaan tulevan pitkalla ajalla kal-
liiksi. Ne eivat ole myoskaan viihtyisia katutasosta katsottuna. Palautteessa toivo-
taan tarkasteltavan kriittisesti parkkipaikkojen maaraa, tutkittavan pysakointipaikko-
jen yhteiskayttoa toimitilojen ja Triplan kanssa ja harkittavan autottomia kortteleita.
Pasilaa, jos jotakin paikkaa Suomessa, voisi suunnitella jalankulun, pyoérailyn ja
joukkoliikenteen ehdoin jolloin autopaikkoja voisi olla minimaalisesti.

Veturitie

Veturitien moottoritiemaista kokoa ja ilmetta kritisoitiin keskustelussa poikkeuksetta.
Pidettiin eparealistisena tavoitetta, etta tien varteen saataisiin miellyttavaa katutilaa

tai edes liiketiloja. Veturitiesta tulee helposti likenneranni. Kadunvarsipysakaointia ei
ole ja tien toista laitaa reunustavat korttelien sijaan raiteet. Kulkureitit eivat kulje Ve-
turitien kautta, paitsi ohiajavien autojen. Veturitieta reunustavien rakennusten alim-

missa kerroksissa saattaisivat menestya pienteollisuus ja pientoimistot. Veturien toi-
vottiin muuttuvan kapeammaksi ja katumaisemmaksi.

Veturitien kirjoitettiin olevan koko Keski-Pasilan alueen kompastuskivi ja edustavan
70-luvun autoiluihanteita. Pasilan suunnittelun lahtokohtana todetaan olevan autolii-
kenteen sujuvuus ja pysakoaintitilojen riittavyys. Toisaalta yndessa kommentissa kri-
tisoitiin sita, etta Veturitien risteykset on suunniteltu perinteisiksi valo-ohjatuiksi ris-

teyksiksi.

Palvelut ja niiden kannattavuus ja sijainti

Alueen omien palveluiden syntymisen kannalta Pasilan sillan kupeeseen rakentu-
van kauppakeskus Triplan todetaan olevan ongelmallinen.

Palveluita ja liiketiloja saattaa muodostua Pasilankadun varteen, puistoakselille

seka Kyllikinportin ja Rautatielaisenkadun valiseen katutilaan. Reitteja kavelee tule-
vaisuudessa suuri maara ihmisia juna-asemalta koteihinsa ja tyopaikoilleen. Liiketi-
loja voi levittaa laajemmallekin Veturitielld ja alueen halki kulkevan puiston kohdalla.

Pasilankatu kulkee tulevaisuudessa Lansi-Pasilan ja Ratapihakortteleiden keskella.
Sielld on myds potentiaalia kaupallisille toiminnoille, eli liiketiloja myds tdman kadun
varteen - erityisesti bussi- ja ratikkapysakkien kohdalle.

Koulu, urheilukentta ja asukastilat

Koulun todettiin olevan onnistunut. Sen yhteyteen toivottiin alueen pelikenttaa. Pa-
lautteessa todettiin koulun suuren koon merkitsevan jo olemassa olevien lahialuei-
den koulujen lakkauttamista. Yhdessa palautteessa koulu ja paivakodit sijoitettaisiin
asumisen sekaan kortteleiden sisaan.
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Alueelle toivottiin urheilukenttaa yhteisollisyytta lisdamaan ja harrastusmahdolli-
suuksien takia. Kortteleiden yhteisista asukastiloista tuli niukasti palautetta.



