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TIVISTELMA

Puretun alaratapihan tilalle keskustakorttelin pohjoispuolelle on
suunnitteilla tiivis ja kantakaupunkimainen asuinalue noin 3 200
asukkaalle ja toimitiloja noin 1 000 tyontekijalle. Lisaksi alueelle sijoi-
tetaan koulu ja paivakoti. Alueella on erinomaiset julkisen liikenteen
yhteydet.

Mitoitukseltaan alue on vajaat 180 000 k-m?. Korttelitehokkuudet
vaihtelevat valilla e = 2,6—4,0

Asemakaava- ja asemakaavan muutosehdotus noudattaa kaupunki-
suunnittelulautakunnan hyvaksymia 19.11.2013 suunnitteluperiaat-
teita ja 9.12.2014 hyvaksymaa asemakaava- ja asemakaavan muu-
tosluonnosta. Asemakaava- ja asemakaavan muutosluonnoksessa
alueen kerrosala oli noin 163 000 k-mZ.

Alueen pysakointiratkaisut perustuvat korttelikohtaisesti keskitettyyn
pysakointiin, jossa autopaikat ovat nimeamattomia ja yhteiskaytossa.
Asemakaavassa maarattyjen kortteleiden autopaikkoja voidaan si-
joittaa myos tontille 17109/2 myéhemmin toteutettavaan alueelliseen
pysakaintilaitokseen.

Kaupunkisuunnittelulautakunta esitti kaavaehdotuksen hyvaksy-
mista. Kaavaehdotus oli julkisesti nahtavilla ja siita saatiin lausunnot
ja muistutuksia (2 kpl). Esitetyt huomautukset kohdistuivat Veturitien
likenteen aiheuttamiin melu- ja ilmanlaatuhaittoihin, Veturitien liiken-
nemaariin, viherkattoihin, YL-korttelin muuttamiseen Y-kortteliksi,
koulun ja paivakodin kayttéon osoitettuun leikkialueeseen (le- alue),
C-2 korttelin maarittelyyn, julkisivumateriaaliin (puu), muuntamotiloi-
hin, vesijohdon linjaukseen, jatehuoltoon, LR-alueen rajan tarkistuk-
seen, korttelin 17105 pihakannen korkoasemiin, alueen aluetehok-
kuuteen ja viheralueiden maaraan. Kaavaehdotukseen tehtiin muu-
toksia, jotka on esitetty yksityiskohtaisesti kaavaselostuksen viimei-
sessa luvussa.

ASEMAKAAVAN KUVAUS

Tavoitteet

Tavoitteena on kaytosta poistetun ratapihan rakentaminen viihtyisak-
si asuinalueeksi samalla eheyttaen yhdyskuntarakennetta paranta-
malla yhteyksia Ita- ja Lansi-Pasilan valilla.

Keski-Pasilan uudelle asuinalueelle suunnitellaan asuntoja noin

3 200 asukkaalle ja toimitiloja noin 1 000 tyontekijalle. Lisaksi alueel-
le sijoitetaan koulu ja paivakoti. Ratapihakortteleista suunnitellaan
omaleimainen ja monipuolinen, erinomaisten julkisten liikkenneyh-
teyksien vierella oleva kaupunkimainen asuinalue, joka sijaitsee kes-
kustakorttelin kattavien palveluiden aarella.



Mitoitus

Helsingin seutua koskevia erityistavoitteita ovat:

- Helsinkia kehitetaan raideliikenteen verkostokaupunkina
- Toteutetaan AM-ohjelman asuntotuotantotavoitetta
- Kaavoitetaan asuntoja ja tyopaikkoja keskustoihin.

Helsingin pysakadintipolitikan mukaisia tavoitteita ovat:

- Pysakointipaikkojen monikayttoisyys
- Asukas- ja yrityspysakoinnin yhteistyo pysakointioperaattoreiden
kanssa.

Helsingin kaupungin viherkattolinjauksen mukaisia tavoitteita ovat:

- Kaupunkirakenteen lampdsaarekeilmion hillitseminen
- Kattojen aktiivinen hyodyntaminen toiminnallisena, taloudellisena
ja esteettisena voimavarana.

Alueen pinta-ala on noin 14,3 ha (143 075 m?).

Koko alueen kerrosala on noin 179 500 k-mZ2. Korttelitehokkuudet
vaihtelevat valilla e = 2,6—4,0.

Alueen kerrosala 179 500 k-m? jakautuu toiminnoittain seuraavasti:
e 132 000 k-m? asuminen
e 11500 k-m?koulu ja paivakoti
e 36 000 k-m? toimisto-, liike- ja palvelutilat

Kerrosala on kasvanut Keski-Pasilan osayleiskaavaan merkitysta
asuinkerrostalojen alueen luvusta 80 000—110 000 k-m?2. Osayleis-
kaavaan merkitty asuinalueen reuna on laajentunut itdan Liikennevi-
raston luovuttua 2-tasoisesta junien Pasila-terminaalista. Sen sijaan
Liikennevirasto on paattanyt varautua Pisararataan. Luvussa on mu-
kana asuinalueen luoteiskulmassa oleva keskustatoimintojen alue.

Ratapihakortteleiden suunnitteluperiaatteet hyvaksyttiin (19.11.2013)
laadittavan asemakaavan pohjaksi siten muutettuna, etta alueen ko-
konaiskerrosala on vahintaan 155 000 k-m? ja etta jatkosuunnittelun
yhteydessa tutkitaan myos mahdollisuutta kaavoittaa alueelle jopa
olennaisesti enemman rakennusoikeutta.

Ratapihakortteleiden asemakaava- ja asemakaavan muutosluonnos
hyvaksyttiin (9.12.2014) laadittavan asemakaava- ja asemakaavan
muutosehdotuksen pohjaksi. Asemakaava- ja asemakaavan muu-
tosluonnoksen kerrosala oli 162 700 k-mZ.



Koulun sijainnin tarkasteluissa on tutkittu kahta eri vaihtoehtoa:
Keski-Pasilan Ratapihakortteleiden aluetta ja Lansi-Pasilan Maist-
raatintoria. Rakennusoikeuden lisaksi on vertailtu mm. toiminnallista
sijaintia, teknista toteutusta ja rakenteiden omistukseen liittyvia seik-
koja seka kaavoituksen sujuvuutta. Helsingin kaupungin hankeoh-
jausryhma (17.9.2014) ja aluerakentamisen johtoryhma (9.10.2014)
ovat esittaneet jatkosuunnittelun pohjaksi, ettd Keski-Pasilassa va-
raudutaan enintaan noin 10 000 k-m? kokoiseen kouluun, joka sijoi-
tetaan Ratapihakortteleiden alueelle.

Koulun sijainti Ratapihakortteleissa vaikuttaa asuntotuotannon maa-
raan siten, etta asuntokerrosala vahenee kaava-alueella noin
10 000 k-mZ.

Keski-Pasilan jatkosuunnitteluun on kaupunginvaltuusto hyvaksynyt
osayleiskaavan kasittelyn yhteydessa seuraavat toivomusponnet:

- osayleiskaavaa toteutettaessa selvitetdan mahdollisuudet myos
metron laajentamiseen Pasilasta Sornaisiin ja Pasilasta lentoken-
talle

- jatkosuunnittelun ja toteuttamisen kuluessa ei tingita korkeiden
rakennusten ja koko alueen arkkitehtuurisesta tasosta.

Kaupunginhallitus on kehottanut vuonna 2007 huomioimaan jatko-
suunnittelussa mm. seuraavaa:

- julkisen tilan kaupunkikuvallisen laatutason tulee olla korkea seka
paavaylilla etta jalankulkuymparistossa, koska kysymys on identi-
teetiltddn voimakkaasta keskusta-alueesta

- tulee selvittdaa mahdollisuudet lisata asuntojen maaraa Keski-Pa-
silassa ja etsia ennakkoluulottomasti uusia asumisen seka toi-
misto- ja asuinkayton yhteensovittamisen muotoja.

Kaupunkisuunnittelulautakunta on kehottanut vuonna 2006, etta jat-
kosuunnittelussa tutkitaan kaikki asumisen mahdollisuudet, jotta
asukasmaaraa voidaan lisata alueella.

Korttelialueet

Yleista

Veturitien reunaan rajautuvat korttelit on merkitty keskustatoiminto-
jen alueeksi (C-, C-1 ja C-2). Merkinta mahdollistaa palvelu-, liike- ja
toimistorakentamisen seka C- ja C-1-kortteleissa asumisen. Kortte-
leiden keskimaarainen korttelitehokkuus on e = n. 3,5.

Asuinkorttelit (AK) sijoittuvat paaosin Pasilankadun varrelle. Korttelit
on sovitettu rinnemaastoon. Kortteleiden keskimaarainen korttelite-
hokkuus on e = n. 3,2.



Alueen suunnittelussa on kiinnitetty erityistda huomiota katu- ja katto-
tasojen viihtyvyyteen, koska Ratapihakorttelit sijaitsevat paaosin ala-
ratapihalla muuta ymparistdoa huomattavasti matalammalla.

Tavoitteena on luoda elavaa ja virikkeellista katuymparistoa. Asema-
kaavassa on maaritelty vahimmaismaarat jokaisen korttelin liike-, toi-
misto- ja palvelutiloille katutasossa (I-x60% -merkinta, jossa prosent-
tiluku vaihtelee). Tenderinlenkin ja Tulistimenkadun varrelle korttelei-
hin on suunniteltu julkisia pienehkoja aukioita parantamaan liiketilo-
jen toimintaedellytyksia ja lisaamaan katutason viihtyisyytta.

Rakennusten kattomaisema muodostaa nakyvan viidennen julkisi-
vun. Erikorkuisten rakennusten porrastuvat katot luovat alueelle vah-
van identiteetin vihreine kattoineen ja asukkaiden puolijulkisine oles-
kelupaikkoineen. Viherkattoja tulee rakentaa vahintaan 50 % kaik-
kien kortteleiden kattopinta-alasta. Osa asukkaiden yhteistiloista
(mm. saunatilat) maarataan asemakaavassa sijoitettavaksi ylimpaan
kerrokseen. Kattoterassien yhteyteen saa rakentaa viherhuoneita,
katoksia ja pergoloita. Tavoitteena on lisata kattojen aktiivista kayt-
toa seka asukkaiden toiminnallisuutta.

Keskustatoimintojen korttelialue (C)

Korttelialueen kerrosalasta on vahintaan 15 % kaytettava liike-, toi-
misto- ja palvelurakentamista varten. Asumista kortteliin voi sijoittaa
enimmillaan 85 %. Kortteliin sijoittuvien eri toimintojen keskinaista
sijaintia ja laajuutta ei ole tarkasti maaritelty muutoin kuin ymparis-
tosta aiheutuvien reunaehtojen osalta. Tama mahdollistaa joustoa
tulevien rakennushankkeiden suunnittelussa.

Liikenteen aiheuttamat ymparistohairiot, kuten melu ja ilmansaasteet
erityisesti Veturitien puolella asettavat reunaehtoja kortteleiden
suunnittelulle. Asemakaavassa on ohjattu tarkoin asuintoimintojen
sijoittumista Veturitien puolella mm. seuraavin asemakaavamaarayk-
sin:

— Asuntoja ei saa sijoittaa rakennuksen maantasokerrokseen
Pasilankadun, Veturitien, Firdonkadun, Hoyrykadun ja Ra-
dioportin puolella.

— Asunnot eivat saa avautua yksinomaan Veturitielle pain.

— Asunnot eivat saa avautua Veturitien puolelle kolmen ensim-
maisen kerroksen kohdalla Veturitien tasosta lukien.

— Asuntoja ei saa sijoittaa viiteen ensimmaiseen kerrokseen Ve-
turitien ja Firdonkadun risteyksessa.

— Asuntojen parvekkeita ja tuuletusikkunoita ei saa sijoittaa Ve-
turitien puoleiselle julkisivulle.

Kaavaratkaisu luo edellytykset toteuttaa asukkaiden oleskelupihat ja
parvekkeet melulta suojattuina. Asukkaiden pihoja koskee seuraava
maarays:



— Leikkiin- ja oleskeluun tarkoitetut piha-alueet seka oleskelu-
parvekkeet tulee sijoittaa ja suunnitella siten, ettd saavutetaan
melutason ohjearvot ulkona (vanha alue).

Pasilan kauppakeskus Tripla varjostaa erityisesti Ratapihakorttelei-
den etelaisinta C-korttelia 17106. Tama ohjaa korttelin toimintojen
sijoittumista siten, etta korttelin viisikerroksinen pysakaintitalo on si-
joitettu varjoisimpaan paikkaan korttelin etelareunalle Firdonkadun
pohjoisreunalle.

Veturitien puolella rakennusten korkeimmat tornimaiset osat ulottu-
vat vaihdellen 11-16 kerroksen korkeuteen. Korkeiden osien valissa
on matalampia 2—4 kerroksen korkuisia rakennuksia (jalusta), jotka
rajaavat kortteleiden sisapihoja. Liike-, palvelu- ja toimistotiloja sijoi-
tetaan katutasoon elavaoittamaan katutilaa. Jalustan muihin kerrok-
siin voidaan sijoittaa myds em. tiloja seka esim. asumista palvelevia
yhteistiloja.

C-kortteleissa on haettu kaavallista joustoa myos korttelin jalustan
vesikaton korkeuden vaihteluvalilla. Lopullinen jalustan korkeus
maaritellaan rakennuksen jatkosuunnittelun yhteydessa, kuitenkin
asemakaavassa maaritellyssa vesikaton alimman ja ylimman kor-
keusaseman puitteissa.

liImanvaihtokonehuoneet tulee sijoittaa kokonaisuudessaan raken-
nusrungon sisapuolelle.

Julkisivut

Suunnittelualueella rakennusten julkisivut on jaoteltu pitkien julkisivu-
linjojen mukaan kuten esimerkiksi Veturitien tai Pasilankadun julkisi-
vulinjojen mukaan. Tarkoituksena on luoda isot suuntaviivat alueelle,
jossa jokaisen korttelin julkisivua ei ole erikseen maaritelty. Suunnit-
telualuetta rajaavilla kaduilla ja alueen sisaisilla tonttikaduilla on sel-
keasti eri luonteensa ja ne on otettu huomioon rakennusten julkisi-
vuja maariteltaessa. Ainoastaan Y-korttelin julkisivut on maaritelty
erikseen.

AK-, C-, C-1- ja C-2 -korttelialueita koskee yleisesti julkisivumaarays,
jossa 12 kerroksisten ja sita korkeampien rakennusten kolme ylinta
kerrosta tulee kasitella joko sisaan vedettyina kerroksina tai erilaisia
kattomuotoja kayttaen.

C-, C-1- ja C-2-korttelialueilla Veturitien puolen julkisivujen tulee
muodostaa identiteetiltdan voimakas kokonaisuus. Julkisivujen on
oltava paaosiltaan muurattua tiilta, luonnonkivea, lasia, metallia tai
rapattuja. Veturitien puolen julkisivuissa on kaytettava tummia va-
risavyja. 12 kerroksisten ja sita korkeampien rakennusten on oltava



yksildllisia varityksen ja aukotuksen suhteen. Rakennusten yksilolli-
syydella tavoitellaan korkeiden rakennusten rivistossa variaatiota eri
rakennusten valilla.

Veturitien varren 12 -kerroksisten ja sita korkeampien rakennusten
julkisivut tulee valaista Veturitien suuntaan. Valaistuksella vahviste-
taan alueen identiteettia ja tunnistettavuutta vilkkaasti liikennoidyn
Veturitien varrella.

Tenderinlenkin, Tulistimenkadun, HOyrypuiston ja Halkopiipunkallion
puoleisia julkisivuja koskevat seuraavat maaraykset:

Julkisivujen tulee luoda arkkitehtuuriltaan monivivahteinen ja lammin
vaikutelma. Julkisivujen aukotusten ja pintojen jasentelyn tulee vaih-
della erikorkuisten julkisivun osien valilla. Julkisivujen on oltava paa-
osiltaan muurattua tiilta, rapattuja tai lasia. Julkisivuissa on kaytet-
tava paaosin lampimia vaaleita varisavyja. Rakennusten puiston
puoleisissa julkisivuissa tulee kayttaa kasveja yhtena julkisivuai-
heena.

Pasilankadun puolen julkisivujen tulee vahvistaa Pasilankadun luon-
netta bulevardina. Julkisivujen tulee muodostaa tasapainoinen ja
harmoninen kokonaisuus. Julkisivujen on oltava paaosiltaan muurat-
tua tiilta, rapattuja tai slammattuja. Julkisivun varisavyjen tulee vaih-
della erikorkuisten julkisivun osien valilla. Julkisivuissa on kaytettava
lampimia maavareja.

Asuinkortteleiden 17107 ja 17110 kr-merkityt korkeat rakennukset
nousevat ymparoivaa aluetta korkeammiksi ja ne toimivat nakyma-
akseleiden kiintopisteind. Asemakaavassa maarataan, etta julkisivu-
jen on oltava rapattuja ja valkoisia. Julkisivujen tulee luoda yksiainei-
nen vaikutelma.

Keskustatoimintojen korttelialue (C-1)

Korttelialueen kerrosalasta on vahintaan 15 % kaytettava liike-, toi-
misto- ja palvelurakentamista varten. Enintaan 85 % korttelin kerros-
alasta voi sisaltaa asumista, jonka on oltava erityisasumista.

Asuntojen ja pihojen osalta C-1-korttelia koskevat samat maaraykset
kuin C-korttelia.

Korttelin pohjoisosan tontti 17109/2 on varattu pysakaintiin. Tontille
voi rakentaa enintaan kolmikerroksisen yleisen pysakointitalon ase-
makaavassa maariteltyjen kortteleiden tarpeisiin. Pysakdintitalo on
mahdollista rakentaa eriaikaisesti suhteessa viereisiin tontteihin. Py-
sakointitalon katolle on sijoitettava tonttien 17109/3 ja 4 yhteisia
leikki- ja oleskelualueita. Kattopiha on suunniteltava liikenteen ympa-
ristohairiot huomioiden.



Korttelin 17109 poikki kulkee yleiselle jalankululle varattu kulkuyh-
teys Veturitien bussipysakiltd Tulistimenkadulle. Veturitien puolella
tulee olla rakennukset toisiinsa yhdistava melua estava rakenne
(muuri, seina tai muu vastaava rakenne), jossa on oltava aukko
yleista jalankulkureittia varten. Melua estavan rakenteen tulee olla
osana viereisten rakennusten arkkitehtuuria.

liImanvaihtokonehuoneet tulee sijoittaa kokonaisuudessaan raken-
nusrungon sisapuolelle.

Julkisivut kuten C-korttelin kohdalla on mainittu.

Keskustatoimintojen korttelialue (C-2)

Alueen luoteiskulmassa on keskustatoimintojen korttelialue C-2, joka
on liike-, toimisto- ja palvelurakentamista varten. Kortteliin ei saa si-
joittaa asumista.

Alue sijaitsee nakyvalla paikalla Ylen alueen, Televisiokadun toimis-
torakennusten ja monitoimihallin 1ahella. Korttelin maapera on kal-
liota ja silhen saa rakentaa nelja kellarikerrosta.

C-2-kortteli on asemakaavassa maaritelty karkeasti periaatetasolla,
jotta mahdollistetaan keskusta-alueelle tyypillinen erilaisten toiminto-
jen kirjo. Korttelin eri kayttotarkoituksia ja niiden laajuuksia ei ole
maaritelty tarkemmin, koska tavoitteena on luoda joustoa lahitulevai-
suuden tarpeisiin. Kortteli tulee mahdollisesti rakentumaan Ratapiha-
kortteleiden viimeisena osana keskustakortteli Triplan jalkeen. C-2-
kortteli, jonka laajuus on 20 000 k-m2, nahdaan Triplan palveluita
taydentavana. Vanhittaiskaupan suuryksikon sijoittaminen kortteliin ei
tue asemakaavan tavoitteita.

Korttelissa 17113 on voimassa maankaytto- ja rakennuslain 58.4 §:n
mukainen rakennuskielto. Korttelia 17113 ei voi rakentaa eika se voi
olla rakennettuna ennen kuin Veturitien, Pasilankadun, Radioportin
ja Televisiokadun katu- ja kunnallistekniikkahankkeet ovat siina vai-
heessa, etta tontin rakentaminen ei hairitse katu- ja kunnallistekniik-
kahankkeiden rakentamista. Maarays on voimassa MRL:n 58 § 4
momentin mukaisesti enintaan kolme vuotta asemakaavan voimaan-
tulosta. Kaupunki voi tie- ja infrastruktuurihankkeiden rakennustoi-
den vuoksi pidentaa kieltoaikaa enintaan kolme vuotta kerrallaan.

Korttelin jatkosuunnittelu edellyttaa neuvottelua kaupungin maankay-
ton suunnittelusta vastaavan viranomaisen kanssa. Jotta voidaan
taata korttelin rakentuminen toiminnoiltaan ja kaupunkikuvaltaan alu-
een ymparistoon sopivaksi, edellytetaan korttelin jatkosuunnittelu
tehtavan kaupungin maankayton suunnittelusta vastaavan viran-
omaisen kanssa. Tama asia on kirjattu myos kaupungin ja valtion
valiseen mm. alueen tontinluovutusta koskevaan yhteistydsopimuk-
seen.



Julkisivut kuten C-korttelin kohdalla on mainittu.

Asuinkerrostalojen korttelialue (AK)

Pasilankadun varrelle ja ison avokallion ymparistoon sijoittuvat kort-
telit on merkitty asuinkerrostalojen korttelialueeksi.

Rakennusten korkeudet vaihtelevat paaosin 5-11 kerroksen valilla.

Avokallion ymparilla sijaitsee "kukkulakortteleiden" alue. Korttelit on
sijoitettu rinnemaastoon porrastuen. Kortteleissa 17107 ja 17110 on
avokallion juurella kaksi korkeaa 15-kerroksista asuinrakennusta,
jotka nousevat ymparoivia rakennuksia korkeammalle. Rakennukset
on merkitty asemakaavakartassa kr-merkinnain.

Alueen etelaosan suurkorttelia 17105 halkoo poikkisuunnassa ylei-
selle jalankululle varattu reitti, joka mahdollistaa kulun Pasilanka-
dulta Hoyrypuistoon.

Korttelissa 17111 oleva teknisen huollon tunnelin ajoyhteys on lin-
jattu uudelleen. Tunnelin ajoyhteys (y-ajo-merkinta) sijaitsee nyt kort-
telin etelareunalla. Korttelin pihakannen tulee jatkua yhtenaisena
teknisen huollon tunnelin kattorakenteiden paalle. Tunnelin seinien
ja suuaukon tulee olla osa koko korttelin arkkitehtuuria, jotta raken-
nettu ymparisto sailyy hallittuna. Kortteli on avoin etelareunastaan,
koska teknisen huollon tunnelin rakenteiden paalle ei ole osoitettu
asuntorakentamista. Korttelin kohdalla sijaitsee useita maanalaisia
teknisen huollon tunneleita, joita rakentaminen ei saa hairita tai vau-
rioittaa.

Kortteleiden suunnittelussa on otettu huomioon pitkat nakymat etela-
pohjoissuunnassa. Esimerkiksi keskustakorttelin jalustan +33 kor-
keustaso jatkuu pohjoiseen kortteleiden 17105 ja 17107 matalam-
pien keskiosien ylitse luoden pitkia nakymia lapi alueen.

Asuinkortteleissa autopaikat on sijoitettu pihakansien alle (pka1- ja
pka2-merkinnat). Kortteleihin 17105 ja 17110 saa sijoittaa yhden py-
sakointitason ja kortteleihin 17107 ja 17111 saa sijoittaa kaksi pysa-
kointitasoa. Pysakointihalliin johtavat ajoluiskat tulee sijoittaa raken-
nuksiin. Ajoluiskien sijainnit on merkitty ohjeellisiksi. Pihakannelta
yhteydet ymparaiviin katuihin ja puistoihin ovat paaosin porrasyh-
teyksia. Jokaisessa asuinkorttelissa on huollolle ja pelastusreitille va-
rattu h-merkitty alueen osa.

Osa asukkaiden yhteistiloista (mm. saunatilat) maarataan asema-
kaavassa sijoitettavaksi rakennuksen ylimpaan kerrokseen. Saunan
yhteyteen tulee rakentaa kattoterassi. Kattoterassien yhteyteen saa
rakentaa viherhuoneita, katoksia ja pergoloita.



Ratapihakortteleissa ekologisuus on liitetty osaksi tiivista korttelira-
kennetta. Asemakaavassa maaratyt viherkatot (vahintaan 50 % kat-
topinta-alasta) tuovat kaupunkiluontoa kortteleihin. Tavoitteena on
ekosysteemipalveluiden lisaksi lisata kattojen aktiivista kayttoa ja
asukkaiden toiminnallisuutta.

llImanvaihtokonehuoneet saa asuinkortteleissa sijoittaa kattotasolle.
Tilat suunnitellaan osaksi rakennusten kattoarkkitehtuuria ja ne tulee
suunnitella ja sijoittaa huolellisesti. Teknisten tilojen tulee ulottua si-
sapihan julkisivulinjaan kiinni. Tilojen tulee noudattaa rakennuksen
julkisivujen materiaaleja ja vareja.

Julkisivut kuten C-korttelin kohdalla on mainittu.

Yleisten rakennusten korttelialue (YY)

Y -korttelialueelle sijoitetaan Pasilan peruskoulu ja paivakoti. Raken-
nusten korkeudet vaihtelevat yhden ja neljan kerroksen valilla. Kou-
lun laajuus on 10 000 k-m? ja paivakodin laajuus on 1 500 k-m?.
Koulun ja paivakodin kortteli sijoittuu keskeiselle paikalle Ratapiha-
kortteleiden tiiviissa kaupunkirakenteessa. Kortteli rajautuu kolmelta
sivultaan Halkopiipunkallion puistomaiseen ymparistoon.

Pasilan koulun Iahtokohtana pidetaan urbaania monikerroksista kou-
lua. Paaosa koulun valituntipihoista sijoitetaan koulun matalimpien
rakennusten osien katoille. Koulu- ja paivakotirakennuksen pohjois-
puolella Halkopiipunkalliolla on le-merkitty leikkialue koulun ja paiva-
kodin tarpeisiin, joka on osa Y-korttelia. Koulun ulkoliikuntapaikoissa
tukeudutaan Kapylan liikkuntapuistoon.

Y-korttelin on arvioitu rakentuvan alueen viimeisimpina rakennuk-
sina. Talldin voidaan olettaa, etta Veturitien reunan korttelit toimivat
melusuojana koululle ja paivakodille seka kattopihoille ja maantason
leikkialueelle sijoitettaville valituntipihoille.

Mikali koulu rakennetaan ennen Veturitien reunan kortteleita, koulun
kattopihat tulee suojata meluesteelld. Myos Y-kortteliin liittyva leikki-
alue (le-alue) on talléin suojattava melulta aleen ita- ja koillisreu-
nasta. Paivakodin rakennusala on sijoitettu avokallion juurelle mah-
dollisimman etaalle Veturitiesta. Nain pyritdan varmistamaan mah-
dollisimman terveellinen ja turvallinen sijainti tilanteessa, jossa pai-
vakoti rakentuisi huomattavasti koulua aikaisemmin ja jossa Veturi-
tien reunan korttelit eivat olisi kaikilta osin rakentuneet.

Koulun ja paivakodin autopaikat sijoitetaan kadun toisella puolella
olevaan tontin 17109/2 alueelliseen pysakdintitaloon.

Y-kortteli erottuu muista alueen rakennuksista kirkkaan varisilla julki-
sivuilla. Julkisivujen on oltava paaosiltaan muurattua tiilta, rapattuja,
tai kuvioitua betonia. Puuta voidaan kayttaa pienilta osin julkisi-
vuissa.
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Puisto (VP)

Alueen lahivirkistysmahdollisuudet sijoittuvat Hoyrypuistoon ja Hal-
kopiipunkalliolle. Pasilankadun reunassa sijaitseva kallioselanne sai-
lytetaan virkistysalueena ja se liitetdan osaksi puistoreitistod, joka on
osa laajempaa Keski-Pasilan osa-alueiden lapi kulkevaa kavelyreit-
tia. Puistojen laaja jalankulkureitistd on suurelta osin esteeton. Ylei-
selle jalankululle varatut alueet on merkitty likimaaraisiksi.

Puistosta suunnitellaan vehrea keidas, joka koostuu sarjasta erilaisia
kokemuksellisia tiloja, joita ovat esimerkiksi paikat levahdykseen,
piknikille, kohtaamisille, leikille ja nakdalojen katsomiselle. Puistoalu-
eiden suunnittelussa on otettu huomioon pitkat nakymat niin Hoyry-
puiston osalta kuin viuhkamaisesti avautuvissa Halkopiipunkallion
nakymissa. Hoyrypuistoon tulee suunnitella riittavan laaja kivetty
alue asukkaiden pienimuotoisia kaupunkikulttuurin tapahtumia var-
ten.

Puisto rakennetaan maanvaraisena, joka mahdollistaa puiden hyvan
kasvun ja hulevesien imeyttamisen. Hulevesien imeytysalueet on
merkitty kaavakarttaan.

Puiston materiaaleissa pyritaan sailyttamaan muistumia ratapihan
historiasta seka noudattamaan rakennusviraston erikseen teettdaman
Keski-Pasilan Design Manualin ohjeistusta. Puiston tukimuureissa
tulee kayttaa graafista betonia, istutusalueiden reunuksissa Corten-
terasta ja muissa kiinteissa rakenteissa puuta. Puistojen pinnoittei-
den tulee paaosin olla mustaa maatiilta, asvalttia ja kivituhkaa.

Keski-Pasilan taideprosenttiperiaatteissa Ratapihakortteleissa asete-
taan tavoitteeksi, etta taidehankkeita toteutetaan tontinluovutuksen
yhteydessa kerattavilla varoilla. Ratapihakortteleissa taide sijoitetaan
puistoalueille. Taideteosten paikat on merkitty kaavakarttaan ohjeel-
lisina ja ne on sijoitettu puistojen nakymien paatteita painottaen.

Pasilankadun varteen Halkopiipunkalliolle on asemakaavassa mer-
kitty kahvilan rakennusala. Kah-merkitylle alueelle saa sijoittaa enin-
taan 100 k-m?2 suuruisen kahvilan.

Rautatiealue (LR)

Asemakaavassa rautatiealue on mitoitettu siten, etta se luo edelly-
tykset toteuttaa suunnittelualuetta koskevia osuuksia Liikenneviras-
ton suunnittelemista ratahankkeista (mm. Pisara-rata).
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Lahtokohdat

Alueella on hyvat joukkoliikenneyhteydet. Itapuolella sijaitsee Pasi-
lan asema ja lansipuolen kokoojakatua, Pasilankatua, pitkin kulkee
useita linja-autolinjoja seka raitiotielinja.

Alueen lansireunalla kulkee Pasilankatu, jonka keskimaaraisen arki-
vuorokausiliikenteen on arvoitu liikenne-ennusteissa vuonna 2035
vahenevan nykyisesta noin 15 000 ajoneuvosta 5 000 ajoneuvoon.

Alueen halki kulkee Veturitie, joka on suunniteltu siirrettavaksi radan
viereen alueen itareunaan. Veturitien mitoitus perustuu ennusteisiin,
joissa on otettu huomioon seudulliset tarkastelut.

Kaavaratkaisu

Alueen sisainen katuverkko rakentuu ita-lansisuuntaisesta kokooja-
kadusta (Hoyrykatu), joka yhdessa radan alittavan Rautatieldisenka-
dun tunnelin kanssa muodostaa uuden poikittaisyhteyden Ita- ja
Lansi-Pasilan valille. Pohjois-etelasuuntaiset tonttikadut (Tenderin-
lenkki ja Tulistimenkatu) palvelevat Ratapihakortteiden sisaista lii-
kennetta. Tenderinlenkki ei liity etelassa Firdonkatuun eika Tulisti-
menkatu yhdisty pohjoisessa Radioporttiin. Asuinalueen kautta joh-
detaan yhteys autojunaterminaaliin (Laskumaki), joka sijaitsee Haa-
rakallion ja monitoimihallin valissa. Lisaksi Radiokadulta on uusi ko-
koojakatuyhteys (Radioportti) Veturitielle alueen pohjoisosassa.

Alueen itareunassa kulkee paakatu, Veturitie, joka yhdistaa Tuusu-

lanvaylan jatkeen ja Hakamaentien etelaan Nordenskioldinkadulle ja
itdan Teollisuuskadulle. Veturitien keskimaaraisen arkivuorokausilii-
kenteen on arvioitu liikenne-ennusteissa vuonna 2035 olevan Rata-
pihakortteleiden kohdalla 37 100—45 100 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Alueen vieressa sijaitsee Pasilan asema, johon on jalankulkuyhtey-
det etelassa keskustakorttelin kautta ja pohjoisesta olemassa olevan
rautatien alikulun kautta. Pasilankadulle on suunniteltu raitiotievau-
nujen ja linja-autojen yhteiskayttopysakit Pasilansillan pohjoispuo-
lelle seka Kyllikinportin ja Radiokadun valille. Veturitielle rakenne-
taan linja-autopysakit Laskumaen etelapuolelle. Ratapihakortteleiden
kaava-alueelta on Iahimmalle raideliikenteen asemalle tai pysakille
linnuntieta alle 400 metrin matka.

Alueen asuntojen autopaikat rakennetaan korttelikohtaisesti keskitet-
tyna ja nimeamattomina. Autopaikkojen vuorottaispysakaintia voi-
daan toteuttaa asuntojen ja toimistojen valilla. Asemakaava mahdol-
listaa my0s tontin yhteiskayttdautojarjestelmaan liittymisesta synty-
vat hyodyt asemakaavassa mainituin ehdoin. Autopaikat suunnitel-
laan lahtokohtaisesti kaupunkisuunnittelulautakunnan hyvaksymien
(15.12.2015) asuntojen pysakdintipaikkamaarien laskentaohjeiden
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mukaisesti. Ohjeissa on huomioitu alueen erinomainen sijainti jouk-
koliikenteen suhteen. Autopaikkamaarien laskentaohjeesta voidaan
poiketa vain erityisten perusteluiden avulla.

Pysakoinnin selvitykset

Veturitien siltarakenteen alle, suunnittelualueen pohjoisosaan, on
tarkasteltu noin 400 autopaikan pysakdintilaitosta (Veturitien alainen
pysakaointilaitos, Teliparkki, alustava viitesuunnitelma, Sito Oy
6.6.2014). Tyo on tehty asemakaava- ja asemakaavan muutosluon-
nosta varten. Teliparkista on luovuttu, koska kustannukset autopaik-
kaa kohden ovat selvityksessa 1,5 kertaiset verrattuna pihakansien
alapuolisiin vastaaviin laitoksiin.

Lisaksi Ratapihakortteleiden alueelle on tarkasteltu korttelikohtaisia
pysakointiratkaisuja seka alueellista pysakointilaitosta (Ratapihakort-
telit asemakaavaluonnos, Pysakodintivaihtoehtojen rakennetekninen
yleissuunnitelma, Rockplan Oy 30.6.2015). Tarkastelu on tehty ase-
makaavaluonnoksen (2.12.2014) pohjalta. Tehokkaasti rakennettu-
jen kortteleiden ja suunnittelualueen suurien korkoerojen vuoksi au-
topaikkojen laskentaohjeiden mukaiset autopaikkamaarat eivat
mahdu kortteleihin pihakannen alle yhteen tasoon. Selvityksessa
lahtokohtana oli, etta autopaikat sijoitetaan paaosin kahteen tasoon.

Selvityksen pohjalta on alueen pysakointiratkaisuja kehitetty edel-
leen. Asemakaavassa on paadytty seka yksi- etta kaksitasoisiin pi-
hakannen alaisiin pysakointitiloihin. Kaksitasoiset pihakannet ovat
kortteleissa, joissa on suurimmat maaston korkeuserot (korttelit
17107 ja 17111).

Korttelit 17105 ja 17110 saavat sijoittaa korttelikohtaisten autopaik-
kojen lisaksi autopaikkoja alueelliseen pysakadintilaitokseen tontille
17109/2, johon tulee sijoittaa myds YL-korttelin 17108 ja tonttien
17109/ 3 ja 4 autopaikat.

Lahtokohdat

Ratapihakortteleiden etelapuolella sijaitseva keskustakortteli on ra-
kenteilla. Keskustakorttelin kaupat ja palvelut tulevat olemaan katta-
vat ja ne palvelevat seka lahialueen etta seudun asukkaita.

Ita- ja Lansi-Pasilassa on my0Os kaupallisia ja kunnallisia palveluja,
mutta niita on varsin vahan. Palvelut ovat paaosin paivittaistavara-
kauppoja ja ravintolapalveluita.
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Kaavaratkaisu

Ratapihakorttelit luovat edellytykset liike-, toimisto-, ja palvelutilojen
rakentamiselle, joita on yhteensa noin 36 000 k-m?2. Tulevan keskus-
takorttelin laajat ja kattavat palvelut seka julkisen liikenteen termi-
naali ovat Ratapihakortteleiden valittomassa laheisyydessa.

Keskustakorttelin palvelukeskittyma, hankenimeltaan Tripla, avautuu
Firdonkadulle kauppakeskusnakymilla, jotka ovat Ratapihakorttelei-
den HOyrypuiston paatteena. Ratapihakortteleihin on mahdollista ra-
kentaa urbaania kaupunkia, jossa kivijalkapalvelut ovat tarkeassa
asemassa.

Ratapihakortteleihin sijoittuvat palvelut ovat osin paikallispalveluita ja
osin keskustapalveluita laajemmalle asiakaskunnalle, joita alueelle
tulee Triplan vetovoiman ansiosta.

Kaupallisille palveluille sopivia liikepaikkoja on eniten alueen etela-
osissa, Firdonkadun, Pasilankadun, Veturitien ja Hoyrykadun var-
rella. Tenderinlenkin varrelle kapean Hoyrypuiston ymparille pyritaan
luomaan kavelijoiden ja pyorailijoiden kulkureittien varsille 1ahipalve-
luita ja paikkoja oleskelulle.

Paivakoti ja koulu sijoittuvat Ratapihakortteleihin.

Esteettomyys

Asemakaava-alueella Halkopiipunkallion ymparistossa makiseen
maastoon tulee kiinnittdad huomiota esteettomien yhteyksien jarjesta-
misessa. Halkopiipunkalliolta kaakkoon laskeutuva paareitti, Hoyry-
polku, on mahdollista toteuttaa esteettomana. Muu kallion ymparis-
ton jalankulkureitistd on suurelta osin esteeton.

Muilta osin asemakaava-alue on esteettomyyden kannalta normaalia
aluetta.

Luonnonymparisto
Lahtokohdat

Suunnittelualue sijaitsee avoimessa pohjois-etelasuuntaisessa laak-
sopainanteessa Pasilankadun ja ratapenkereen valissa. Pasilanka-
dun varressa on metsainen rinne seka avokalliota, jonka lakialue ko-
hoaa alueen maamerkiksi. Pasilankadun varren toimistotalot muo-
dostavat lannessa alueelle rakennetun reunan. Alueen luoteisreu-
nassa sijaitsee Yleisradion alue. Monitoimihallin tontti rajaa suunnit-
telualuetta koillisessa.

Suuri osa suunnittelualueesta on kaytdsta poistettua ratapiha-alu-
etta. Alaratapihan jarjestelyraiteet on purettu vuonna 2011.
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Aluetta leimaa vahvasti rautatien ja lilkenteen rooli. Rautatien ristik-
kosillat alueen koillisreunassa luovat komean rakennetun maamer-
kin.

Alueen italaidalla kulkee Veturitie, joka on Metsalantielta Norden-
skidldinkadulle johtava paakatu.

Alueella on VR:n toimintaa palvelevia rakennuksia: VR:n toimisto-
talo, VR:n verstas ja varasto. Veturitien varrella on yksittainen talo.

Kaavaratkaisu

Pasilankadun reunassa sijaitseva Halkopiipunkallion kallioselanne,
joka on osayleiskaavassa osoitettu maisemallisesti arvokkaaksi alu-
eeksi, sailytetaan virkistysalueena ja liitetdan osaksi Ratapihakortte-
leiden puistoakselia.

Ekologinen kestavyys

Kestavan kaupunkikehityksen kannalta kaavoitetun alueen voidaan
todeta noudattavan Helsingin tavoitteita tiiviista joukkoliikenteeseen
nojaavasta kaupungista, joka ottaa huomioon kaupunkiluonnon mer-
kityksen niin virkistys- kuin ekosysteemipalveluidenkin kannalta.

Asemakaavassa sailytetaan alueelle ominainen avokallio ja sen kas-
villisuus. Sen lisaksi entiselle ratapihalle rakentuu puisto seka viher-
kattoja. Kaavamaarayksen mukaisesti vahintaan 50 % korttelikohtai-
sesta kattopinta-alasta tulee toteuttaa monipuolisina viherkattoina.

Viheralueiden tuottamat hyodyt ovat ekologisesti, sosiaalisesti, ja ta-
loudellisesti merkittavia. Viheralueet imeyttavat vetta maaperaan, hil-
litsevat valuntaa, sitovat hiilta, puhdistavat ja viilentavat ilmaa, seka
lisaavat monimuotoisuutta kaupunkialueilla. Kasvillisuus lisaa myos
hyvinvointia, ja kohottaa alueen esteettisia arvoja.

Viherkatoilla on lisaksi rakennusten energiatehokkuuden ja kattora-
kenteiden kestavyyden kannalta monia erikoisominaisuuksia, joita
ymparoivat puistoalueet eivat samalla tavalla pysty tuottamaan. Vi-
herkatot viilentavat ja eristavat rakennuksia luonnollisin menetelmin
laskien nain rakennusten energiankulutusta etenkin kesaaikaan. Vi-
herkattojen tuottamat hyodyt viilennyspotentiaalin kannalta ovat suu-
rimmat kattoa Iahimpana sijaitsevissa kerroksissa seka rakennuk-
sissa, joiden kattopinta-ala on suuri suhteessa rakennuksen korkeu-
teen. Lisaksi viherkatot suojaavat kattorakenteita UV-sateilylta ja
lampdotilojen rajulta vaihtelulta pidentaen katon kayttoikaa.

Viheralueiden kattava ja tasainen sijoittelu alueelle asemakaavan
maaraysten mukaisesti hillitsee lisaksi ilmastonmuutosta ja auttaa
naapurustoa mm. nouseviin keskilampoatiloihin, helleaaltoihin ja rank-
kasateisiin varautumisessa. Kasvillisuus antaa nain ollen luontaisen
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vasteen tulevaisuuden muuttuvalle ilmastolle, toimien samanaikai-
sesti hiilinieluna. Ratapihakorttelit voidaankin nahda ilmastonkesta-
van kaupunkisuunnittelun pilottikohteena kantakaupungin alueella.

Helsingin ymparistotavoitteiden kannalta alueen monitorointi on jat-
kossa tarkeaa. Innovatiivisia viherrakenteita on kokeiltu Helsingissa
toistaiseksi rajallisesti, minka vuoksi niiden seurannan ja mahdolli-
sen muokkaamisen on oltava kestavan kaupunkisuunnittelun keski-
O0ssa. Ratapihakortteleissa suoritettavan seurannan avulla voidaan
oppia muun muassa viherkattojen viilennyspotentiaalin vaikutuk-
sesta rakennusten energiankayttoon Suomen oloissa, seka huleve-
sirakenteiden tehokkuudesta. Lisaksi alueen asukkaiden ja muiden
toimijoiden informoiminen ja valveutuneisuuden lisddminen ymparis-
toasioista seka kaupunkialueiden kestavasta kehityksesta on tar-
keaa.

Suojelukohteet
Lahtokohdat

Alueella on VR:n toimintaa palvelevia rakennuksia: VR:n toimisto-
talo, VR:n verstas ja varasto. Veturitien varrella ollut yksittainen
asuintalo on purettu. Rakennusten sailyttaminen ei ole ollut osayleis-
kaavan lahtokohtana.

Kaavaratkaisu

Kaava-alueella ei sijaitse suojelukohteita.

Yhdyskuntatekninen huolto

Lahtokohdat

Kaava-alue on osin liitettavissa olemassa olevaan teknisen huollon
verkostoon. Asemakaavan toteuttaminen edellyttaa teknisen huollon
verkoston lisarakentamista seka johtosiirtoja.

Kaavaratkaisu

Asemakaavan toteuttaminen edellyttaa teknisen huollon verkoston
lisarakentamista. Pasilankadun raitioliikennejarjestelyt aiheuttavat
johtosiirtoja. Pasilankadun ja uuden Veturitien valilla olevat nykyiset
teknisen huollon verkoston osat poistetaan kaytosta. Teknisen huol-
lon lisarakentaminen tukeutuu Keski-Pasilan olemassa oleviin seka
suunniteltuihin verkostoihin. Veturien jatkosuunnittelussa tulee huo-
mioida Hartwall-areenaa palvelevan yksityisen vesihuoltoverkoston
toiminnan turvaaminen.

Kaava-alueen pohjoisosassa sijaitsee olemassa olevia teknisen
huollon tunneleita. Avokallion pohjoispuolella sijaitseva kulkuyhteys
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teknisen huollon tunneliin sailyy. Tunnelin ajoyhteys linjataan uudel-
leen ja integroidaan kortteliin 17111. Teknisen huollon tunnelin suun-
nittelussa on huomioitava korttelin 17111 pelastus- ja huoltoajoyh-
teys pihakannelle seka istutettavan alueen kasvukerroksen paksuus
ja paino.

Vesihuolto

Pasilankadun raitiotiejarjestelyjen myota nykyiset vesihuoltolinjat siir-
retdan Pasilankadun lansireunaan. Ratapihakorttelin alueelle raken-
netaan vesijohto Pasilankadulla olevasta nykyisesta vesijohdosta ja
litetdan uudelle Veturitielle rakennettavaan vesijohtoon rengasyhtey-
den saamiseksi.

Kayttoveden paineen turvaamiseksi rakennukset tulee varustaa tar-
vittaessa kiinteistokohtaisella paineenkorotuksella.

Jatevesi

Jatevedet johdetaan viettoviemareissa ja litetaan Firdonkadulle ja
uudelle Veturitielle rakennettavaan jatevesiviemariin ja johdetaan
edelleen Veturitallien pohjoispuolelle rakennettavaan jatevesitunne-
liin. Maanalaisten tilojen jatevedet tulee johtaa tarvittaessa kiinteisto-
kohtaisella pumppaamolla yleiseen viemariverkostoon.

Hulevesi

Alueen pohja- ja orsivesipinnan tason yllapitamiseksi tulee hyvalaa-
tuiset katto- ja piha-alueilla syntyvat hulevedet johtaa rakennettavien
viivytys- ja imeytysrakenteiden avulla ensisijaisesti pohjaveteen ja
toissijaisena orsiveteen. Asemakaavassa on maarays liittymisesta
hulevesien imeytysjarjestelmaan.

Pasilankadun hulevedet johdetaan viettoviemarin avulla Keskuspuis-
toon, muualla hulevedet johdetaan viettoviemarissa Veturitielle ra-
kennettavaan hulevesiviemariin ja johdetaan Toolonlahteen.

Sahko

Ratapihakorttelin alue tulee olemaan Ilimalantorin sahk6aseman ja-
kelualuetta. Alueelle rakennetaan kokonaan uusi jakeluverkko. Asu-
mista palveleva sahkonjakelu tulee vaatimaan asuntokortteleihin ai-
nakin kolme uutta jakelumuuntamotilaa. Korttelitehokkuus ohjaa kak-
soismuuntamoratkaisuun. Yhden muuntamon lattiapinta-alatarve on
noin 20 m2.

Toimitilakortteleiden sahkonjakelu tulee vaatimaan omat muuntamo-
tilansa tai useita muuntamotiloja. Toimitilakorttelit tulevat todennakoi-
sesti olemaan keskijanniteasiakkaita, jolloin kortteleihin rakennetaan
asiakkaan omat vain ko. korttelialueita palvelevat muuntamot.
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Alueellinen keskijanniteverkko rakennetaan liitepiirroksen mukaisesti
Pasilankadun itareunassa risteillen korttelin pihakaduilla. Muutosalu-
een etelapuolella Triplan kaavaluonnoksessa sahkoverkolle on va-
rattu tila Maistraatinportin jatkeen pohjoisreunaan.

Aluetta palvelevan uuden jakeluverkon budjettihinta-arvio on noin
1,3 milj. euroa. Summa sisaltaa yhden kilometrin pituisen keskijanni-
teyhteyden rakentamisen Ilimalantorin sahkoasemalta muutosalueen
pohjoisreunaan. Kaapelireitti sijoitetaan Televisiokadun katualuee-
seen.

Kaukolampo- ja jaahdytys

Alue on liitettavissa Pasilankadulla olemassa olevasta kaukolampd-
ja jaahdytysverkosta. Pasilankadun raitioliikennejarjestelyt edellytta-
vat ko. linjojen johtosiirtoja.

Tietoliikenne

Alueelle rakennetaan tietoliikenneyhteydet Pasilankadulla olemassa
olevasta verkostosta seka Veturitielle rakennettavasta tietoliikenne-
verkostosta.

Jatehuolto

Alueelle rakennetaan jatteen imuputkikeraysjarjestelma. Putkikulje-
tusjarjestelman kerayspisteet tulee integroida rakennuksen yhtey-
teen. Jarjestelmaan sopimatonta jatetta kuten isokokoista seka- ja
pahvijatetta seka lasi- ja metallijatetta varten tulee rakentaa jate- ja
kierratyshuoneita. Nama huoneet tulee sijoittaa rakennukseen.

Maapera, kalliopera, pohjavesi, rakennettavuus
Lahtokohdat

Ratapihakortteleiden alue on Lansi- ja Ita-Pasilan kallioisten aluei-
den valiin jaava etela-pohjoissuuntainen laakso. Nykyinen maan-
pinta vaihtelee noin tasovalilla +15... +38, ylimmilladn maanpinta on
pohjois- ja lansiosalla ja laskee itaan ja eteldadn mennessa. Laaja
alue ita- ja eteldosalla on tasattu tasoon +15... +17.

Alue on pintaosaltaan tayttomaata, joka on osin pilaantunutta. Tayt-
tomaakerroksen paksuus on noin 1-5 metria. Tayttomaakerroksen

alla on savikerros, jonka paksuus vaihtelee noin 2... 10 metriin. Sa-
vialueella on my0s turvetta taytteen alla. Saven alla on silttia, hiek-

kaa ja moreenia.
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Kallionpinta on luoteisosan kallioisella maella ylimmillaan noin +38 ja
laskee etelaosalla tasoon noin -5...-10. Kyllikinportin jatkeen ja Vetu-
ritien risteyskohdalla kallionpinta nousee lahelle nykyista maanpintaa
noin tasoon +15.

Pohja- ja orsivesi on lahella maanpintaa ja virtaussuunta on paaasi-
allisesti etelaan.

Kaavaratkaisu

Rakennukset perustetaan paasaantoisesti savi- ja tayttdalueilla paa-
luilla kantavaan pohjakerrokseen seka reuna-alueilla anturoilla. Ka-
dut ja kunnallistekniikka tulee perustettavaksi osin maanvaraisesti,
osin keventamista ja paalulaattarakennetta kayttaen.

Nykyisen maanpinnan lahella olevan pohja- ja orsiveden vuoksi
maanalaiset pysakointiratkaisut ovat vaikeasti toteutettavissa. Kaa-
vakartassa ja -maarayksissa on annettu kortteleiden pihojen maan-
pinnan ja kansirakenteiden likimaaraiset korot. Korttelille AK 17105
on annettu kaavamaarayksena alin kuivatustaso +14.5, jonka ala-
puolelle ei saa sijoittaa kuivatusrakenteita, -jarjestelmia tai muita ra-
kenteita kuten salaojaputkia tai perustuksia pohja- ja orsiveden ta-
son sailymisen vuoksi. Lisaksi on annettu muita kortteleita koskeva
kaavamaarays orsi- ja pohjaveden pinnan alenemisesta.

Alimmat kuivatustasot on maaritelty kortteleittain: 17105, +14.5;
17106, +14.7; 17110, +16.0; 17109, +16.5; 17112, +16.5; 17111,
+19.5. Edella annettujen kuivatustasojen alapuolelle ei saa sijoittaa
kuivatusrakenteita tai -jarjestelmia kuten salaojasorakerros tai -put-
ket, jotka kuivattavat pohja- ja orsivetta eika muita rakenteita kuten
perustuksia, jotka estavat veden virtaamista.

Pilaantunut maa

Kaava-alueesta iso osa on toiminut ratapihana. Maaperan pilaantu-
neisuustutkimuksissa on todettu paikoitellen kohonneita pitoisuuksia
metalleja, oljyhiilivetyja ja PAH-yhdisteita. Lisaksi alueen lounais-
osassa on havaittu rakennusjatetta.

Pilaantuneisuuden laajuutta selvitetaan tarkemmin lisatutkimuksilla.
Maaperan puhdistustarve on arvioitava ja pilaantuneet alueet kun-
nostettava ennen rakentamista. Lisaksi kaava-alueen lounaisosassa
on kaivutodiden yhteydessa varauduttava jatejakeiden kasittelemi-
seen.
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Ymparistohairiot
Lahtokohdat

Alueen katuverkon liikenteesta aiheutuu melua ja ilman epapuhtauk-
sia ymparistoon. Juna- ja raitiotieliikenteesta kohdistuu maaperaan
varahtelya, joka ilman torjuntatoimia voi radan laheisyyteen sijoittu-
vissa rakennuksissa esiintya hairitsevana tarinana tai runkomeluna.

Kaavamuutosalue on nykytilanteessa kauttaaltaan melualuetta,
jossa ylittyy melutason ohjearvot ulkona. Vilkkaitten katujen varrella
voi ilmanlaatu erityisesti typpidioksidin ja hiukkasten osalta olla ajoit-
tain heikentynytta.

Kaavaratkaisu

Asemakaavoituksen yhteydessa alueelta on laadittu erillinen ympa-
ristdbmelu- ja runkomeluselvitys (Akukon Oy, 13.4.2015) seka ilman-
laatuselvitys (Imatieteen laitos, 21.4.2015). Selvitykset pohjautuvat
vuoden 2035 liikenne-ennusteeseen (kaupunkisuunnitteluvirasto),
jossa Veturitie on liitetty Tuusulanvaylaan.

Alueen katuverkon likennemaarien ennustetaan muuttuvan merkitta-
vasti tulevaisuudessa. Melun ja ilmanlaadun kannalta erityisesti Ve-
turitien varrella likennemelu (45 100-37 100 ajoneuvoa/vrk) on voi-
makasta ja ilman epapuhtauksien pitoisuudet ylittavat ajoittain oh-
jearvotason.

Melu (ajoneuvoliikenne)

Ymparistomelun laskennassa selvitettiin rakennusten julkisivuille ja
pihoille kohdistuvina melutasot.

Melutason ohjearvojen (asuin- ja lepohuoneiden paivaajan kes-
kidanitaso 35 dB ja yoajan keskiaanitaso 30 dB, Valtioneuvoston
paatos 993/1992) saavuttamiseksi asuintiloissa, julkisivuille asete-
taan kaavavaatimus. Veturitien varteen kaavavaatimus on suurim-
millaan tielikennemelua vastaan ALAtr = 37 dB. Muualla alueella
kaavavaatimus vaihtelee valilla 28...33 dB.

Asemakaavassa Veturitien puolen meluvaatimukset esitetaan raken-
nuksen ulkovaippaan kohdistuvina melutasoina (paivaaikainen melu-
taso) esim. Laeq 72 dB, jonka perusteella voidaan maarittaa vaati-
mus ulkovaipan kokonaisaaneneristavyydelle.

Melulaskenta tehtiin kahdelle eri rakentamisvaiheelle:
e Vvaihe, jossa vain alueen lansipuolen korttelit ovat valmistu-
neet, ns. valiaikainen tilanne
e vaihe, jossa koko alue on valmistunut, ns. lopullinen tilanne
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Alueen lansipuolen asuinkorttelit ja koulu on mahdollista rakentaa
ennen Veturitien reunan rakentamista asemakaavassa esitetyin
maarayksin.

Erityistarkastelussa tutkittiin Veturitien reunan matalampien raken-
nusten osien, ns. "jalustan”, vahimmaiskorkeutta, jolloin korttelipihat
ovat viela melulta suojattuja. Asemakaavassa on maaratty rakennuk-
sen vesikaton korkeusaseman sallittu vaihteluvali. Ensimmainen
luku on alin sallittu korkeusasema ja toinen luku on ylin sallittu kor-
keusasema. Alimman korkeusaseman on ehdottomasti toteuduttava,
jotta kortteleiden pihat saadaan suojattua melulta.

Kortteleiden sisapihoilla melutasot alittavat paiva- ja ydoajan ohjear-
vot 55 dB ja 50 dB. Rakennukset toimivat tehokkaina meluesteina
muuten vilkkailta likennevaylilta.

Paivaaikaisen melun ohjearvon saavuttamiseksi voidaan parvekkeita
sijoittaa valtaosalle julkisivuja, kunhan yli 52 dB julkisivuille tulevat
parvekkeet lasitetaan. Asuntojen parvekkeita ja tuuletusikkunoita ei
saa sijoittaa Veturitien puoleiselle julkisivulle. Leikkiin- ja oleskeluun
tarkoitetut piha-alueet seka oleskeluparvekkeet tulee sijoittaa ja
suunnitella siten, etta saavutetaan melutason ohjearvot ulkona
(vanha alue).

Y-korttelialueen (koulu ja paivakoti) kattopihat tulee suojata melues-
teella, mikali koulu rakennetaan ennen Veturitien reunan C- ja C-1-
kortteleita. Itdpuolen kortteleiden toteutuksen myota meluesteita ei
tarvita.

lImanlaatu

Asemakaavoituksen tueksi tehdyssa ilmanlaatuselvityksessa tutkit-
tiin ajoneuvoliikenteen typenoksidi- ja pienhiukkaspaastojen levia-
mista Keski-Pasilan Ratapihakortteleiden julkisivuilla (Veturitie, Fir-
donkatu, Radioportti).

liImanlaatuselvityksen pohjalta voidaan todeta, etta mallilaskelmien
tulosten mukaan typpidioksidin vuosikeskiarvopitoisuus alittaa vuosi-
raja-arvon kaikkien tarkasteltujen julkisivujen kohdalla ollen korkeim-
millaan 38 pg/m3 (Raja-arvo 40 ug/m3).

Pienhiukkasten vuosikeskiarvopitoisuus alittaa selvasti vuosiraja-ar-
von kaikkien tarkasteltujen julkisivujen kohdalla ollen korkeimmillaan
11 ug/m3 (raja-arvo 25 ug/m3).

Raja- ja ohjearvoihin verrannollisia typpidioksidi- ja pienhiukkaspitoi-
suuksia tarkasteltaessa suunnittelua ohjaavaksi tekijaksi nousee typ-
pidioksidin vuorokausiohjearvojen ylittyminen. Pystysuunnassa tar-
kasteltuna Veturitien laheisyydessa typpidioksidin vuorokausiohjear-
von ylittyminen on erittain todennakaoista enimmillaan 6 metrin kor-
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keudelle tienpinnan tasosta. Kun etaisyys tien pinnasta on pysty-
suunnassa vahintaan 13 metria, on ylittyminen melko epatodenna-
koista.

Asunnot eivat saa avautua Veturitien puolelle kolmen ensimmaisen
kerroksen kohdalla Veturitien tasosta lukien. Asuntoja ei saa myos-
kaan sijoittaa viiteen ensimmaiseen kerrokseen Veturitien ja Firdon-
kadun risteyksessa.

Asemakaavassa on maaratty, etta rakennusten ilmanotto tulee jar-
jestaa suodatettuna mahdollisimman etaalta ja korkealta Veturitien
katualueeseen nahden.

Parvekkeet ja muut oleskelutilat sijoitetaan mahdollisimman etaalle
Veturitien tienpinnantasosta. Sisapihojen puolella pitoisuudet ovat
tyypillisesti pienempia kuin kadun puolella.

Runkomelu ja tarina (raideliikenne)

Laaditun selvityksen mukaan seka junaliikenne etta raitiotielikenne
voivat aiheuttaa kaavamuutosalueen asuinkortteleihin runkomelua,
joka ylittda alimmissa kerroksissa runkomelun enimmaistasolle esite-
tyt suositusarvot (30/35 dB) asuinhuoneissa. Veturitien varrella sijait-
sevissa kortteleissa junaliikenteen aiheuttama runkomelualue, jossa
suositusarvot voivat ylittya, arvioidaan ulottuvan korttelialueille noin
20-35 metrin etaisyydelle Veturitien reunasta. Raitiotien osalta run-
komelualueiden arvioidaan ulottuvan korttelialueille noin 10-15 met-
ria Pasilankadun reunasta. Asemakaavassa edellytetaan runkomelu-
vyohykkeille sijoittuvilta kortteleilta rakennusten suunnittelua siten,
etta runkomelun tavoitetasot sisatiloissa eivat ylity. Erityisesti tama
tulee ottaa huomioon Pasilankadun varressa, jossa runkomelua tulisi
torjua tulevissa asuinrakennuksissa kayttamalla kadun pintaraken-
teen ja rakennuksen sokkelin valiin sijoittuvaa pystysuoraa eristysta.
Mikali raitiotien ratarakenteen alapuolelle ei sijoiteta eristeita, tulee
todennakoisesti rakennusten perustukset eristaa Pasilankadun var-
ressa. Rakennusten eristystarve voi koskea myos Veturitien vartta,
mikali kerrosvaimennuksella ei paasta riittavan alhaiseen runkomelu-
tasoon asuintiloissa. Raideliikenteesta ei arvioida muodostavan kort-
telialueelle tarinahaittaa.

Pelastusturvallisuus

Suunnittelussa on riittavassa laajuudessa otettu huomioon pelastus-
turvallisuus ja varmistettu ajoyhteyksien mitoituksen riittavyys pelas-
tusajoneuvoille. Kortteleiden sisapihoille on ajoyhteydet pelastus- ja

huoltoajoneuvoille (pel- ja h-merkinnat). C- ja C-1-kortteleissa raken-
nukset ovat joko 2—4 kerroksisia tai niin korkeita, etta on toteutettava
kaksi uloskaytavaa.

Rakennuksiin sijoitettaviin muuntamotiloihin tulee olla suora sisaan-
kaynti ulkoa.
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Nimisto

Nimistotoimikunta kasitteli alueen nimia 16.9.2015 ja paatti nimiston
aihepiiriksi Suomen rautatieliikenteen alkuvuosikymmenet ja hoyry-
veturitekniikan. Nimistotoimikunta esitti alueelle seuraavia nimia:

Hoyrykatu—Anggatan
Hoyrypolku—Angstigen
Hoéyrypuisto—Angparken
(perustelu: hoyryveturit)

Tenderinlenkki—Tenderlanken
(perustelu: hoyryveturit, hoyryveturin polttoaine- ja vesivaunu)

Tulistimen katu—@verhettargatan
Tulistimenkuja—Overhettargranden
(perustelu: hoyryveturit, hoyrykattilakomponentti)

Halkopiipunkallio—Vedskorstensberget
(perustelu: hoyryveturit, halkopolttoisille hoyryvetureille kehitetty le-
veamallinen savutorvi)

Laskumaki—Vaxlingsvallen
(perustelu: hoyryveturit, lajitteluratapihan osan mukaan)

Rautatielaisenkatu—Jarnvagsmannagatan
(perustelu: Ita-Pasilan osa-alueella kaytdssa oleva nimi, jota jatke-
taan tarvittaessa radan ali uudelle kaava-alueelle)

Radioportti-Radioporten
(perustelu: radio- ja tv-toiminta)

Vaikutukset

Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen, maisemaan,
kaupunkikuvaan ja rakennettuun ymparistoon

Ratapihakortteleiden asuinalueen rakentuminen puretulle alaratapi-
halle keskustakorttelin pohjoispuolelle jatkaa Keski-Pasilan muutosta
kohti urbaania aluetta. Alue sijaitsee Lansi-Pasilan ja radan valissa
ja alueen rakentumisella on yhdyskuntarakennetta eheyttava vaiku-
tus.

Kaava-alueen rakentaminen tukeutuu vahvasti raideliikenteeseen.
Alue sijaitsee erinomaisten joukkoliikenneyhteyksien aarella, joita
kehitetaan edelleen keskustakorttelin rakentamisen yhteydessa.

Avonainen maisema radan vieressa tulee rakentamisen myo6ta muut-
tumaan voimakkaasti. Maisemassa nakyva avokallion laki salytetaan
virkistysalueena.
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Veturitien varren rakentaminen muodostaa koko Ratapihakortteleille
vahvan imagon. Tien reunan korkeimpien rakennusten vaihtelevan
korkuiset huiput (11-16 krs.) piirtavat alueelle vahvan ja persoonalli-
sen profiilin.

Alueen rakennettu lansireuna Pasilankadun varressa sopeutuu
Lansi-Pasilan rakennusten mittakaavaan. Avokallion reunavyohyk-
keelld kaksi korkeaa asuinrakennusta nousevat ymparoivia raken-
nuksia korkeammalle.

Pitkia nakymia pohjois-etelasuunnassa ja Ita-lansisuunnassa on py-
ritty luomaan Ratapihakortteleiden lapi.

Viherkattoja rakennetaan koko alueella.

Alueen suunnittelussa on huomioitu ymparoivien alueiden ja katujen
erilaiset korkeustasot: Keskustakorttelin jalustan taso +33, Pasilan-
kadun korkomaailma, raideliikenteen laitureiden taso ~+24, Pasilan-
kadun pohjoispaan taso +30 Yleisradion ymparistossa seka kor-
keista rakennuksista avautuvat nakymat.

Ratapihakortteleita keskelta halkova julkinen puistoakseli tuo veh-
reytta ja viihtymisen paikkoja alueen asukkaille.

Vaikutukset maa- ja kallioperéan, luontoon

Pohja- ja orsivedenpinta tulee sailyttda nykyisella tasolla. Hulevesia
on suunniteltu imeytettdvan seka pohjaveteen etta orsiveteen yllapi-
tamaan nykyisia vesipintojen tasoja.

Jatkosuunnittelussa tulee huomioida savialueilla taytoista aiheutuvat
painumat.

Pilaantunut maapera kunnostetaan asemakaavan maankayton edel-
lyttdmaan tasoon.

Alueella ei ole merkittavia luontoarvoja. Suunnittelualueen lansireu-
nalla oleva metsainen rinne tulee rakentamisalueeksi. Alueen maa-
merkkind kohoava avokallio sailytetaan ja se yhdistetaan osaksi alu-
een uusia virkistysreitteja. Alueen keskelle pohjois-etelasuuntaisesti
rakennetaan puistoakseli: HOyrypuisto, joka jatkuu luoteeseen avo-
kallion suuntaan Halkopiipunkalliona. Maanvaraisesti rakennetta-
vaan puistoon sijoitetaan myos hulevesien imeytysrakenteita. Viher-
kattoja tulee rakentaa vahintdan 50 % kortteleiden kattopinta-alasta.
Ratapihakortteleihin rakennettavat puistot ja viherkatot luovat edelly-
tykset viherympariston syntymiselle alueella.
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Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja elinymparistoon

Kaavaratkaisu luo edellytykset kantakaupunkimaiselle viihtyisalle
elinymparistolle. Jatkosuunnittelussa tulee kiinnittaa erityista huo-
miota liikenteen aiheuttamien ymparistohairididen huomioon ottami-
seen.

Viherkatot tuovat useita hyotyja kaupunkialueilla. Paastojen hallin-
nan kannalta keskeista on viherkattojen kyky suodattaa sadevetta,
hiilen- seka ilman epapuhtauksien sidonta ja lampdsaarekeilmion hil-
litseminen.

Vaikutukset ilmastonmuutoksen hillintdan ja sopeutumiseen

Alueella on tehokas korttelirakenne, joka mahdollista hyvat lahipal-
velut. Lisaksi Ratapihakortteleiden valittomassa laheisyydessa on
rakenteilla laajat ja monipuoliset kaupat ja palvelut keskustakortteli
Triplassa.

Viheralueiden kattava sijoittelu alueelle kaavamaarayksen mukai-
sesti hillitsee ilmastonmuutosta ja auttaa naapurustoa siihen varau-
tumisessa.

Alueen asuinkortteleiden autopaikkojen keskittdminen asemakaavan
maaraysten mukaisesti tuo 10-15 % vahennyksen autopaikkojen ra-
kentamisen velvoitteeseen. Keskustatoimintojen kortteleissa voidaan
toteuttaa vuorottaispysakoinnin mahdollisuutta. Asemakaava mah-
dollistaa my6s muita autopaikkojen maaran vahentamiseen johtavia
keinoja.

Vaikutukset elinkeinoeldman toimintaedellytyksiin

Asukasmaara on Keski-Pasilan alueella kasvussa ja alueella on pal-
jon kehitysmahdollisuuksia. Alueen asukkaat tarvitsevat lahipalve-
luita, joista paaosa sijoittuu yleensa kivijalkaliiketiloihin. Triplan lahei-
syyden vuoksi Ratapihakortteleihin ei tule juurikaan sijoittumaan eri-
koiskauppaa. Paivittaistavarakauppa sijoittuu myos paaosin Trip-
laan. Alueella on kuitenkin riittavasti asukkaita pienelle 1ahikaupalle.

Tripla tuo alueen palveluille mahdollisuuksia, mutta myos epavar-
muutta liiketilojen kysynnalle. Triplan ansiosta alue muuttuu vetovoi-
maiseksi kaupunkikeskukseksi ja alueelle tulee asiakkaita myos lahi-
alueen ulkopuolelta.

Osa kaupallisista palveluista ei hae kuitenkaan kauppakeskusliiketi-
laa. Tallaiset toimijat voivat hakea tiloja kauppakeskuksen vieresta.

Ratapihakortteleihin on mahdollista rakentaa urbaania kaupunkikes-
kustaa kivijalkapalveluineen. Ratapihakortteleihin sijoittuvat palvelut
ovat alueen asukkaille ja tyossakayville 1ahi- ja paikallispalveluita
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seka erikoispalveluita, jotka eivat sijoitu Triplaan. Lisaksi Triplan ve-
tovoiman ansiosta ja keskeisen sijaintinsa vuoksi alue palvelee myos
muuta Pasilaa.

Vaikutuksia elinkeinoelaman toimintaedellytyksiin on kuvattu tarkem-
min kaavoituksen tarpeisiin laaditussa kaupallisten palveluiden mitoi-
tus-selvityksessa. (WSP, 2.2.2015)

Vaikutukset liikenteen ja teknisen huollon jariestdmiseen

Asemakaavan toteuttamisen edellyttama teknisen huollon verkosto
tulee palvelemaan myos kaava-alueen ulkopuolisia alueita ja vahvis-
taa olemassa olevan teknisen huollon verkoston kayttoa. Asema-
kaavamuutoksen yhteydessa teknisen huollon tunnelin olemassa
oleva ajoyhteys sailytetdan uudelleen linjattuna.

Suunniteltu tehokas maankaytto liikenteen solmukohtaan tukee osal-
taan joukkoliikenteen kehittamista.

Keski-Pasilan rakentuminen lisaa alueen paakatujen likkennetta.
Myds pidempimatkaisen liikkenteen osuus kasvaa alueen paakatuver-
kolla yleiskaavan mukaisten lisadntyvan maankayton seka vayla-
hankkeiden toteutuksen myota. Paakatuverkon sujuvuus paranee
alueen paakatujen kehittamisen seurauksena.

Yhdyskuntataloudelliset vaikutukset

Asemakaavan toteutuskustannukset

Asemakaavan toteuttaminen edellyttad merkittavia investointeja,
joista osa liittyy koko kaupungin kannalta oleellisiin seudullisiin yh-
teyksiin. Lisaksi tarvitaan valiaikaisia likennejarjestelyja joiden kus-
tannuksia ei ole viela voitu arvioida.

Alueen haastavat maaperaolosuhteet seka kayttohistoria edellyttavat
laajaa esirakentamista seka johto- ja laitesiirtoja. Maapera edellyttaa
katujen perustamista osin paalulaatalle, mika korottaa kustannuksia.
Maaperan pilaantuneisuuden kunnostustarve ja -kustannukset tas-
mentyvat jatkosuunnittelun yhteydessa.

Kokonaisuudessaan kaavan toteuttamisen kustannuksiksi on arvioitu
seuraavia kustannuksia (Alv 0 %, 04/2014):

Esirakentaminen 8 milj. euroa
Kadut ja liikennealueet 10 milj. euroa
Sillat ja tunnelit 25 milj. euroa
Puistot ja viheralueet 6 milj. euroa
Huleveden imeyttamisrakenteet 3 milj. euroa
Julkiset rakennukset 35 milj. euroa

Yhteensa 85-90 milj. euroa



26

Esirakentaminen kohdistuu paaosin yleisille alueille, eika korttelialu-
eilla ole tarvetta erilliselle esirakentamiselle. Korttelin 17111 alueella
sijaitsevan teknisen huollon tunnelin ajojarjestelyja joudutaan ase-
makaavan toteuttamisen vuoksi muuttamaan ja muutoksen kustan-
nukseksi on arvioitu noin miljoona euroa. Johtosiirrot on jo paaosin
toteutettu ja niiden kustannuksiksi on arvioitu noin miljoona euroa.
Pilaantuneen maaperan kunnostuskustannuksiksi laskelmassa on
arvioitu 2,5 miljoona euroa, mutta tama tulee tasmentymaan tarkem-
massa suunnittelussa. Puistoalueiden esi- ja pohjarakentaminen on
arvioitu puistoalueiden kokonaiskustannuksissa.

Katu- ja liikennealueiden kokonaiskustannuksiksi on arvioitu noin

10 miljoonaa euroa ja kustannuksiin sisaltyy myos laajempaan liiken-
nejarjestelmaan liittyvan Veturitien kustannukset kaava-alueella. Ve-
turitien osuudeksi on arvioitu noin 6,5 miljoonaa euroa. Raitiotieyh-
teyden kustannuksia ei laskelmissa ole otettu huomioon.

Kaava-alueelle sijoittuu kaksi siltaa, joista Veturikadun paahan sijoit-
tuvan ja rautatien ylittavan sillan kustannuksiksi on arvioitu noin 18
miljoonaa euroa. Haarakallion risteyssillan kustannukseksi on arvi-
oitu noin 5 miljoonaa euroa. Radiokadun alittavan Tulistimenkujan
rakentamiskustannuksiksi on arvioitu noin 2 miljoonaa euroa.

Alueen puistojen toteuttamiskustannuksiksi pohjarakentamisineen
on arvioitu noin 6 miljoonaa euroa. Alueella tulee jarjestaa myos hu-
levesille erilliset imeyttamisrakenteet, joiden kustannuksiksi on arvi-
oitu noin 3 miljoonaa euroa.

Alueelle on suunniteltu sijoitettavan koulu ja paivakoti, joiden laajuus
on yhteensa alustavasti 11 500 k-m?2. Naiden kustannus tasmentyy
tarkemmassa suunnittelussa, mutta alustavasti julkisten rakennusten
toteutuskustannuksiksi on arvioitu noin 35 miljoonaa euroa.

Uuteen kerrosalaan suhteutettuna asemakaavan toteuttamisen kus-
tannukset ovat noin 540 e/k-m2. Mikali Veturitie ja sen junaradan ylit-
tava silta rajataan pois kustannuksista, ovat suhteelliset kustannuk-
set noin 385 e/k-m?.

Laskelmissa ei ole otettu huomioon kaupungin ja valtion valisia maa-
poliittisia sopimuksia, eika siten lopullisia kustannusten tai tonttitulo-
jen jakoperusteita ole esitetty.

LR-alueen mahdollisia kustannuksia ei ole otettu huomioon laskel-
missa siltoja lukuun ottamatta.

Yhdyskuntateknisten jarjestelmien rakentamisesta aiheutuu kustan-
nuksia yhteensa noin 4 miljoonaa euroa ja naista kustannuksista
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vastaavat verkostonhaltijat. Yhdyskuntateknisten jarjestelmien kus-
tannukset jakaantuvat seuraavasti:

Vesihuolto 1 milj. euroa
Kaukolampo ja -kylma 1,5 milj. euroa
Sahkoverkosto 1,5 milj. euroa

Alueen toteuttamisesta saatavat tulot ja kokonaistalous

Alueen tonttien myynti- ja vuokra-arvoksi on kokonaisuudessaan ar-
vioitu alustavasti noin 100—115 miljoonaa euroa perustuen kaupun-
gin yleisesti noudattamaan rahoitus- ja hallintamuotojakaumaan.

Kaava-alueen toteuttamisen kokonaistaloudellisuuteen ja -kannatta-
vuuteen vaikuttavat oleellisesti kustannusten ja tulojen jakoperiaat-
teet maanomistajien kesken

Kaava-alueen tonttitalous

Tonttitalouden kannalta alue on varsin kohtuullisin kustannuksin to-
teutettavissa oleva alue. Rakennusten paaasiallinen perustamistapa
on terasbetonipaalu ja pohjarakentamiskustannusten on arvioitu ole-
van paaosin valilla 100-350 e/k-m?. Rakenteellinen pysakainti nos-
taa pysakaoinnin kustannuksia ja pysakaintiratkaisut ovat paikkaa
kohden edullisimmat erillisissd maanpaallisissa pysakointilaitoksissa
ja kallimmillaan kansipihojen ja rakennusten alle sijoittuessaan. Li-
saksi tonteille aiheutuu kustannuksia hulevesijarjestelmiin liittymi-
sesta, seka korttelialueiden hulevesien keraysjarjestelmista.

Ratapihakortteleiden kaava-alueen toteutusta ohjaa Keski-Pasilan
aiesopimus seka Ratapihakortteleiden suunnitteluun ja toteutukseen
liittyva Senaatti-kiinteistojen ja Helsingin kaupungin valinen yhteis-
tydsopimus, joka on valmisteilla.

Asemakaava- ja asemakaavan muutosehdotuksen toteutus edellyt-
taa tonttien yhteisia pysakointijarjestelyja.

Alueen rakentamisen on arvioitu alkavan aikaisintaan vuonna 2018.

SUUNNITTELUN LAHTOKOHDAT

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet

— uusia huomattavia asuin-, tydpaikka- tai palvelutoimintojen alu-
eita ei sijoiteta irralleen olemassa olevasta yhdyskuntaraken-
teesta

— varataan riittavat alueet jalankulun ja pyo6railyn verkostoja var-
ten seka edistetaan verkostojen jatkuvuutta, turvallisuutta ja laa-
tua
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— pilaantuneen maa-alueen puhdistustarpeen selvittaminen en-
nen ryhtymista kaavan toteuttamistoimiin

— uusia asuinalueita tai muita melulle herkkia toimintoja ei sijoiteta
melualueille varmistamatta riittdvaa meluntorjuntaa.

Helsingin seutua koskevia erityistavoitteita ovat lisaksi:
— Helsinkia kehitetaan raideliikenteen verkostokaupunkina
— Toteutetaan AM-ohjelman asuntotuotantotavoitetta

— Kaavoitetaan asuntoja ja tyopaikkoja keskustoihin

Asemakaava ja asemakaavan muutosehdotus ei ole ristiriidassa val-
takunnallisten alueidenkayttotavoitteiden kanssa.

Maakuntakaava

Yleiskaava

Ymparistoministerion 8.11.2006 vahvistamassa Uudenmaan maa-
kuntakaavassa suunnittelualue on keskustatoimintojen ja taajamatoi-
mintojen aluetta. Alueen itareunassa sijaitsee paarata.

Maakuntavaltuuston 20.3.2013 hyvaksymassa Uudenmaan 2. vaihe-
maakuntakaavassa suunnittelualue on keskustatoimintojen aluetta,
valtakunnan keskus. Alue on merkitty tiivistettavaksi alueeksi. Ase-
makaavan muutos ei ole ristiriidassa maakuntakaavojen kanssa.

Helsingin yleiskaava 2002:ssa (kaupunginvaltuusto 26.11.2003, tul-
lut kaava-alueella voimaan 23.12.2004) alue on keskustatoimintojen
aluetta. Suunnittelualueen lansireunalla on kerrostalovaltaisen alu-
een merkinta.

Nyt laadittu asemakaavan muutos on yleiskaavan mukainen.

Helsingin maanalaisessa yleiskaavassa (tullut alueella voimaan
10.6.2011) alueella on nykyisia rakennettuja maanalaisia tiloja seka
nykyinen tarkea kulkuyhteys teknisen huollon maanalaiseen tunne-
liin, joka sijaitsee avokallion pohjoispuolella.

Helsingin uudessa yleiskaavassa (kaupunginvaltuusto 26.10.2016)
alue on liike- ja palvelukeskustaa (C1). Nyt laadittu kaavaratkaisu on
tarkistetun yleiskaavaehdotuksen tavoitteiden mukainen.

Alueella on voimassa Keski-Pasilan osayleiskaava (tullut voimaan
18.8.2006).
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Asemakaava

Paaosa alaratapihasta on asemakaavoittamatonta aluetta. Suunnit-
telualueen lansi- ja pohjoisosissa on voimassa 4 asemakaavaa vuo-
silta 1979-1996.

Rakennusjarjestys

Helsingin kaupungin rakennusjarjestys on hyvaksytty 22.9.2010.

Kiinteistorekisteri

Osa alueesta on merkitty Helsingin kaupungin yllapitamaan kiinteis-
torekisteriin ja osa valtion yllapitamaan kiinteistorekisteriin.

Muut suunnitelmat ja paatokset

Pohjakartta

Suomen valtion ja Helsingin kaupungin solmimassa aiesopimuk-
sessa vuodelta 2002 on sovittu Keski-Pasilan maankayton suunnitte-
luperiaatteiden ja yhteistyon lisdksi muun muassa alueelle tulevan
uudis- ja lisarakennusoikeuden jakamisesta, alueluovutuksissa nou-
datettavista periaatteista ja kunnallistekniikan toteuttamis- ja kustan-
nusvastuusta. Valtio omistaa sopimusalueesta noin 84 % ja kau-
punki noin 16 %. Suunnittelualue kuuluu paaosin aiesopimuksen pii-
riin lukuun ottamatta alueen itareunaa. Aluetta kehitetaan kokonai-
suutena omistusrajoista riippumatta

Kaupunkisuunnittelulautakunta hyvaksyi (19.11.2013) Ratapihakort-
teleiden suunnitteluperiaatteet laadittavan asemakaavan pohjaksi
siten muutettuna, etta alueen kokonaiskerrosala on vahintaan

155 000 k-m? ja etta jatkosuunnittelun yhteydessa tutkitaan myos
mahdollisuutta kaavoittaa alueelle jopa olennaisesti enemman ra-
kennusoikeutta.

Ratapihakortteleiden asemakaava- ja asemakaavan muutos-luonnos
hyvaksyttiin (9.12.2014) laadittavan asemakaava- ja asemakaavan
muutosehdotuksen pohjaksi.

Helsingin kaupungin kiinteistoviraston kaupunkimittausosasto on laa-
tinut pohjakartan, joka on tarkistettu 29.10.2015.

Maanomistus

Suomen valtio omistaa alueesta paaosan noin 11 ha. Helsingin kau-
pungin omistamien alueiden laajuus on noin 3,3 ha.
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Muut lahtokohdat

Selvitys alueen oloista, rakennuskannasta ja muista ymparistoomi-
naisuuksista on kuvattu kaavaselostuksen luvussa 3 kunkin aiheen
kohdalla.

SUUNNITTELU- JAKASITTELYVAIHEET

Vireilletulo

Muutosalueen paaosa sisaltyy Helsingin kaupungin ja Suomen val-
tion valiseen aiesopimukseen. Sopimuksen mukaan Helsingin kau-
punki ryhtyy toimenpiteisiin asemakaavan muuttamiseksi tai laati-
miseksi. Aluetta kehitetdan kokonaisuutena omistusrajoista riippu-
matta.

Vireilletulosta on ilmoitettu osallisille kaupunkisuunnitteluviraston
asemakaavaosaston kirjeella, jonka mukana lahetettiin osallistumis-
ja arviointisuunnitelma (paivatty 7.5.2012).

Viranomaisyhteistyotahot

Kaavamuutoksen valmistelun yhteydessa on tehty viranomaisyhteis-
tyota Helsingin kaupunginkanslian, rakennusviraston, kiinteistoviras-
ton tonttiosaston, geoteknisen osaston ja tilakeskuksen, rakennus-
valvontaviraston, taidemuseon, Museoviraston, opetusviraston, var-
haiskasvatusviraston, nuorisoasiainkeskuksen, ymparistokeskuksen,
pelastuslaitoksen, Helsingin seudun ymparistopalvelut -kuntayhty-
man (HSY), Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen
(ELY-keskus), Helsingin kaupungin Liikennelaitos -liikelaitoksen
(HKL), asuntotuotantotoimiston (ATT), Helsingin seudun liikenne -
kuntayhtyman (HSL) ja Liikenneviraston rautatieosaston kanssa.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma- ja luonnosvaiheen vuorovaikutus

Osallistuminen ja vuorovaikutus on jarjestetty liitteena olevan osallis-
tumis- ja arviointisuunnitelman mukaisesti. Osallistumis- ja arviointi-
suunnitelma oli nahtavilla 14.5.—4.6.2012 ja asemakaava- ja asema-
kaavan muutosluonnos ja asemakaava- ja asemakaavan muutos-
luonnoksen selostus olivat esilla 14.—28.10.2014 Pasilan kirjastossa,
esittelytila Laiturilla, kaupunkisuunnitteluvirastossa, kaupungin ilmoi-
tustaululla Kaupungintalossa seka kaupunkisuunnitteluviraston inter-
netsivuilla. Yleisotilaisuudet pidettiin 30.5.2012, 3.9.2013 ja
14.10.2014 Pasilan kirjastossa ja esittelytila Laiturilla.
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Mielipiteet

Asemakaavan valmisteluun liittyen on asemakaavaosastolle saapu-
nut kirjeitse 4 mielipidetta, jotka koskivat alueen mitoitusta, korttelei-
den kayttotarkoituksia, liikennetta ja pysakaointia, asumisen yhteisti-
loja, koulun ja paivakodin sijaintia, urheilukentan saamista alueelle ja
yksittaisen puutalon sailyttamista. Lisaksi suullisia mielipiteita on esi-
tetty yleisotilaisuudessa.

Mielipiteet on kaavoitustyossa otettu huomioon siten, etta asema-
kaava- ja asemakaavamuutosehdotuksen rakennusoikeuden maa-
raa on lisatty, kortteleiden toimintoja on keskitetty yhteen, alueen py-
sakaointia on kehitetty, tehostettu ja mahdollistettu vaiheittaisuus,
koulu ja paivakoti on sijoitettu yhteiseen kortteliin, kaavamaaraysten
joustavuutta on kehitetty ja puistojen eri osien toiminnallisuutta ja ko-
kemuksellisuutta on kehitetty.

Viranomaisten kannanotot

Kannanotot koskivat liikennejarjestelyja, pysakoinnin mitoitusta, su-
juvia ja turvallisia kavelyn ja pyorailyn yhteyksia, katu- ja raideliiken-
teesta aiheutuvaa melu-, tarina- ja runkomeluvaikutuksia seka liiken-
teen vaikutuksia ilmanlaatuun, maaperan pilaantuneisuusselvityk-
sien taydentamista, pohjavesien turvaamista seka hulevesia. Lisaksi
kannanotoissa kasiteltiin alueen koulu- ja paivakotitarpeita.

Valmisteluaineiston muut kasittelyvaiheet

Kaupunkisuunnittelulautakunta hyvaksyi (19.11.2013) Ratapihakort-
teleiden suunnitteluperiaatteet laadittavan asemakaavan pohjaksi
siten muutettuna, etta alueen kokonaiskerrosala on vahintaan

155 000 k-m? ja ettd jatkosuunnittelun yhteydessa tutkitaan myos
mahdollisuutta kaavoittaa alueelle jopa olennaisesti enemman ra-
kennusoikeutta.

Ratapihakortteleiden asemakaava- ja asemakaavan muutos-luonnos
hyvaksyttiin (9.12.2014) laadittavan asemakaava- ja asemakaavan
muutosehdotuksen pohjaksi.

Kaavaehdotuksen kasittely

Kaavaehdotus esiteltiin kaupunkisuunnittelulautakunnalle 1.3.2016
ja se paatti esittaa kaupunginhallitukselle asemakaavan muutoseh-
dotuksen hyvaksymista.
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Kaavaehdotuksen julkinen nahtavillaolo (MRL 65 §) 8.4.-9.5.2016

Muistutukset
Kaavaehdotuksesta tehtiin 2 muistutusta.

Muistutukset kohdistuivat korttelin 17105 pihakannen korkotasoihin,
aluetehokkuuteen, viheralueiden laajuuteen seka siihen, etta kortteli-
rakenne ja katutila eivat ole tarpeeksi kaupunkimaisia.

Viranomaisten lausunnot
Kaavaehdotuksesta saatiin lausunnot seuraavilta tahoilta:

Helen Sahkoverkko Oy

Helsingin seudun lilkkenne -kuntayhtyma (HSL)
Helsingin seudun ymparistopalvelut (HSY)
Liikennevirasto

museovirasto

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus (ELY-kes-
kus)

kaupunginmuseo

kiinteistdlautakunta

pelastuslautakunta

opetusvirasto
varhaiskasvatuslautakunta/varhaiskasvatusvirasto
yleisten toiden lautakunta

ymparistolautakunta

Yhteenveto lausunnoista

ELY-keskuksen lausunnossa todetaan, etta asemakaavassa C-2-
korttelialueen tarkoitus palvelurakenteessa jaa selvittamatta selos-
tuksessa. Selostusta tulee tdydentaa talta osin ja kaavamaaraysta
on tarkennettava tarpeen mukaan. Meluntorjunnan ja ilmanlaadun
osalta ELY katsoo tarpeelliseksi, etta alueelle laadittu meluselvitys
litetdan kaavaselostukseen. ELY my6s huomauttaa, etta rakennus,
jonka julkisivuun kohdistuva melutaso ylittaa 70 dB (Laeq) ei sovellu
asuinkayttoon. Mikali julkisivuun uhkaa kohdistua yli 70 dB (Laeq)
melutaso, tulee danitasoon vaikuttaa kaavamaaraysten lisaksi esim.
likennesuunnittelulla (nopeusrajoitukset, likennemaarat). ELY pitaa
hyvana, ettd asemakaavassa on maaratty, etteivat asunnot saa
avautua vain Veturitien suuntaan. Kaavassa kielletaan asuntojen
parvekkeiden ja tuuletusikkunoiden sijoittaminen Veturitien puolei-
selle julkisivulle. ELY huomauttaa, etta parvekkeita ja tuuletusikku-
noita ei ole syyta sijoittaa myoskaan Veturitien risteysalueiden julkisi-
vuille, jotka ovat lahella Veturitieta. ELY toteaa, etta Pasilan rautatie-
aseman laheisyydessa sijaitsevan alueen muuttaminen asuinkayt-
toon on kannatettavaa.
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Helen Sahkoverkko Oy:n lausunnossa todetaan, etta asemakaava-
ehdotuksen pohjoisosan korttelissa 17113 on useita Helen Sahko-
verkon kaytossa olevia keskijannitekaapeleita, joista kolme hylataan
talvikauden aikana. Kortteliin jaljelle jaavan kaapelin siirto voidaan
toteuttaa vasta Veturitien pohjoisosan viimeisimman toteutusvaiheen
aikataulussa.

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL) toteaa lausunnos-
saan, etta maankayton tehostaminen Helsingin kantakaupungin Ia-
heisyydessa tukee Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitel-
man HLJ 2015 ja maankayttosuunnitelman MASU 20150 tavoitteita
seudun yhdyskuntarakenteen tiivistamisesta ja pohjautumisesta kes-
taviin kulkutapoihin. Suunnittelualue on saavutettavissa joukkoliiken-
teelld erinomaisesti. Pyoraily on myds matka-ajan ja matkan pituu-
den puolesta varteenotettava kulkumuoto keskustaan suuntautuvilla
matkoilla (3 km:n etaisyys keskustasta). Suunnittelualueelle sijoit-
tuva uusi radan alittava Rautatielaisenkadun tunneli parantaa Ita- ja
Lansi-Pasilan valisia kavelyn ja pyorailyn yhteyksia. HSL:n
27.10.2014 antamassa lausunnossa esitetyt seikat on otettu riitta-
valla tavalla huomioon kaavaehdotuksen laadinnassa.

Helsingin seudun ymparistopalvelut (HSY) esittda lausunnos-
saan, etta asemakaavan vesihuollon suunnitelmaa tulisi muuttaa si-
ten, etta vesijohto vietaisiin Tulistimenkujan paasta Radiokadun ja
Pasilankadun risteykseen. Esitetty ratkaisu lisaa vesihuollon toimi-
tusvarmuutta.

HSY pitaa suunnittelualuetta ongelmallisena ilmanlaadun kannalta,
koska Veturitien likennemaarat kasvavat merkittavasti tulevaisuu-
dessa. Alueelle tehdyn ilmanlaatuselvityksen mukaan typpidioksidin
vuosikeskiarvopitoisuus alittaa vuosiraja-arvon, mutta on korkeimmil-
laan hyvin lahella raja-arvoa. HSY pitaa positiivisena, etta kaavaeh-
dotuksessa on pyritty ottamaan ilmanlaatuun liittyvat tekijat huomi-
oon mm. ohjaamalla asumisen sijoittumista Veturitien puolella erilai-
sin kaavamaarayksin. HSY katsoo, etta jatkosuunnittelussa ilman-
saasteiden aiheuttamien haittojen lieventamiseen tulee edelleen kiin-
nittdd huomiota (erityisesti herkissa kohteissa kuten kouluissa ja pai-
vakodeissa). Veturitien likennemaarien vahentaminen olisi tehokas
keino lilkenteen aiheuttamien haittojen ehkaisemiseksi.

HSY toteaa, etta jatkosuunnittelussa on huomioitava jateputkikerays-
jarjestelman ulkopuolella jaavan jatteen tiloista ja huollosta seka tilo-
jen hyvasta sijainnista kaytettavyyden kannalta.

Liikennevirasto huomauttaa lausunnossaan, etta asemakaavaeh-
dotuksessa esitetty LR-alueen rajaus poikkeaa liikenneviraston hy-
vaksytysta ratasuunnitelmasta Veturitien ylikulkusillan ymparistossa
radan lansipuolella. Liikennevirasto toteaa, ettd asemakaava-aineis-
toon ei ole liitetty kaavatyon yhteydessa laadittuja melu- ja tarinasel-
vityksia. Liikennevirasto myos muistuttaa, ettei se osallistu uuden
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maankayton johdosta aiheutuviin mahdollisiin melun- ja tarinantor-
junnan kustannuksiin.

Museovirasto toteaa, ettd asemakaavaratkaisun mukainen alueen
kehittdminen on mahdollista.

Kiinteistolautakunta toteaa, etta tonttiosastolla on meneillaan neu-
vottelut mm. Keski -Pasilan aiesopimuksen paivittamisesta ja Ratapi-
hakortteleiden kaava-alueen yhteistyosopimuksesta. Asemakaava
nostaa maan arvoa huomattavasti ja sopimusten yhteydessa on tar-
koitus sopia myos alueen maanarvonnousun jakamisesta osapuol-
ten kesken. Kaavaa ei tulisi saattaa kaupunginvaltuuston hyvaksytta-
vaksi ennen kuin mainitut sopimukset on allekirjoitettu.

Asemakaavassa mahdollistetaan maarattyjen kortteleiden osalta au-
topaikkojen toteuttaminen vaiheittain sijoittamalla osa autopaikoista
tontille 17109/2 mydhemmin toteutettavaan pysakadintilaitokseen.
Kiinteistovirasto ja Senaatti-kiinteistot tulevat tukemaan tontinluovu-
tusten keinoin vaiheittaisen pysakoinnin toteuttamista.

Kiinteist6lautakunta toteaa, etta viherkattomaarayksen tarpeelli-
suutta tulisi harkita. Suomessa ei ole toistaiseksi laajaa kokemusta
viherpihojen ja viherkattojen toteutumisesta ja yllapidosta asuntora-
kentamisessa. Viherkattoja tulisi vaatia ainoastaan vain, mikali se on
esim. hulevesien kasittelyn kannalta tarpeellista.

YL-merkintaa (Julkisten lahipalvelurakennusten korttelialue koulua ja
lasten paivakotia varten) ei tule rajata vain koulu- ja paivakotikayt-
toon, koska tulevaisuudessa lahipalvelut voivat olla muutakin kuin
perinteinen koulu tai paivakoti. Kaupunginvaltuuston paattaman stra-
tegiaohjelman mukaisesti tilojen yhteiskayttoa tulee edistaa. Kaava-
merkinnan tulisi olla vain Y, koska koululaisten, paivakotilasten ja
mahdollisten muiden palveluiden kayttajien tulee voida kayttaa pal-
velua laajemmalta alueelta. Lisaksi tulisi varmistaa leikkialueen riitta-
vyys (le-merkinta) ja tutkia leikkialueen rajaamista omaksi tontiksi tai
omaksi hallinta-alueeksi, jotta kaupungin nakokulmasta yllapidon jar-
jestaminen ja rakennuttaminen helpottuisi.

Asemakaavaehdotusta ja asemakaavan muutosehdotusta on laa-
dittu tiiviissa yhteistydossa kaupunkisuunnitteluviraston, tonttiosaston
ja Senaatti-kiinteistdjen seka tdman valitsemien yhteistydkumppa-
nien kanssa. Kaavassa esitetty tonttitehokkuus on korkea (e = 2,6 -
4,0) ja kaava luo monipuoliset edellytykset toteuttaa uusi mielenkiin-
toinen asuinalue keskeisella paikalla ja erinomaisilla joukkoliiken-
neyhteyksilla. Kaavamuutosta voidaankin pitaa onnistuneena.

Pelastuslautakunta toteaa, etta rakennusten julkisivuja koskeva
kaavamaarays mahdollistaisi puun kayttamisen paaasiallisena julki-
sivumateriaalina. Paloteknisten seikkojen vuoksi puuta tulisi kayttaa
julkisivuissa vain vahaisessa maarin. Kaavassa maarataan, etta
muuntamotilat tulee sijoittaa rakennuksiin. Muuntamotiloihin tulisi
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olla myos suora sisaankaynti ulkoa. Pelastuslautakunta huomauttaa
my0s, ettd sammutusveden saanti tulisi jarjestaa rakennuspalopos-
teilla. Kaavassa on mahdollistettu viherhuoneiden rakentaminen
AK-, C- ja C-1-kortteleissa maantasoon sisapihan puolelle ja kattote-
rassien yhteyteen. Viherhuoneiden palo-osastointi on suunniteltava
rakennuksen paloluokan mukaisesti.

Opetusvirasto toteaa, etta Pasilan peruskoulu toimii talla hetkella
kolmessa osoitteessa (entinen Elaintarhan-ala-aste, Lansi-Pasilan
ala-aste ja Alppilan ylaaste). Ratapihakortteleihin sijoitettava uusi yh-
tenainen peruskoulu tulee olemaan Pasilan alueelle tarkea.

Poiketen asemakaavaselostuksessa arvioidusta koulun rakentamis-
aikataulusta opetuslautakunta on 22.3.2016 esittanyt Keski-Pasilaan
rakennettavan uuden peruskoulun valmistumisaikatauluksi vuotta
2022.

Uuden koulun ulkoliikuntapaikassa tukeudutaan Kapylan liikunta-
puistoon. Opetusvirasto korostaa, etta liikennejarjestelyissa tulee
huomioida koululaisten turvallinen siirtyminen alueelta Kapylan lii-
kuntapuistoon. Lisaksi koulu tarvitsee sisaliikuntapaikan lahietaisyy-
delta tai tarvittavan kaavavarauksen liikkuntatilojen rakentamiseen.

Opetusvirasto on huolissaan katolla olevien piha-alueiden riittavasta
melusuojauksesta ja pihojen riittavasta koosta. Lisaksi tulisi huomi-
oida koulun saattoliikenne tilavarauksena.

Yleisten toiden lautakunta huomauttaa, ettd YL-korttelin tarpeisiin
osoitettu leikkialue (le-merkinta), joka on merkitty puistoalueen
osaksi, tulisi muuttaa joko yleiseksi leikkialueeksi ilman erityismaa-
rayksia tai se tulisi liittaa osaksi YL-korttelia.

Ymparistolautakunta pitaa positiivisena, ettd asemakaavaehdotuk-
sessa on otettu huomioon Helsingin kaupungin viherkattolinjaus.
Asemakaavassa maarataan rakennettavaksi viherkattoja vahintaan
50 % kortteleiden kattopinta-alasta. Viherkattojen avulla voidaan lie-
ventaa monia ilmastonmuutoksesta ja kaupunkirakenteen tiivistymi-
sesta aiheutuvia haittoja esim. rankkasateiden aiheuttamia tulvia ja
lamposaarekkeita. Kaavaehdotuksesta ei kuitenkaan kay ilmi, kuinka
Ratapihakortteleiden alueella mm. rakennuskannan ja energiaratkai-
sujen osalta pyritaan hillitsemaan ilmastonmuutosta.

lImanlaatuselvityksen mukaan typpidioksidin vuosikeskiarvopitoisuus
on hyvin lahella raja-arvotasoa Veturitien varrella. Vaikka raja-arvo-
tason ei arvioida ennustetilanteessa ylittyvan, on ilman epapuhtauk-
sien kuormitus voimakasta. llmanlaatutilanteen ja melutilanteen pa-
rantamiseksi, asumisterveyden ja -viihtyisyyden kohentamiseksi
seka toisaalta viihtyisamman kavely- ja pyoraily-ympariston aikaan-
saamiseksi tulee ensisijaisena tavoitteena olla Veturitien liikenne-
maaraa vahentaminen kokonaisvaltaisella maankayton ja liikkennejar-
jestelman suunnittelulla.
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Ymparistolautakunta esittaa, etta julkisivuille kohdistuvien meluta-
sojen tarkastelu on tarkeaa paivittaa, koska asemakaavaa varten
tehdyn meluselvityksen mukainen rakennusten massoittelu ei taysin
vastaa kaavaehdotusta. Jatkosuunnittelun yhteydessa tulee varmis-
taa, etta hiljaisia asuintiloja muodostuu kaikkiin asuntoihin.

Lausunnossa todetaan, etta C-1-korttelin tontin 17109/2 pysakainti-
talon katolle on kaavamaarayksen mukaan sijoitettava leikki- ja oles-
kelualueita. Sijainti Veturitien varrella on haastava, eika se ollut tie-
dossa melu- ja ilmanlaatuselvitysten teon aikana. Piha-alueet tulee
sijoittaa mahdollisimman etaalle Veturitiesta ilmanlaatuhaittojen
VUOKSI.

Ymparistolautakunta korostaa, etta jatkosuunnittelussa tulee varmis-
taa etta Toolonlahteen johdettavista hulevesista aiheutuva kuormitus
jaa mahdollisimman pieneksi.

Ymparistolautakunta huomauttaa, etta keskeiset ymparistovaikutus-
selvitykset tulee liittaa kaava-asiakirjoihin.

Kaupunginmuseo toteaa, etta silla ei ole huomautettavaa asema-
kaavaehdotuksesta.

Seuraavat tahot ilmoittivat, ettei ole lausuttavaa: Kiinteistdviraston
geotekninen osasto, varhaiskasvatusvirasto, nuorisoasiainkes-
kus ja liikennelaitos-liikelaitos (HKL)

Toimenpiteet julkisen nahtavillaolon jalkeen
Vastineet muistutuksiin ja lausuntoihin on esitetty vuorovaikutusra-
portissa. Selostusta on tdydennetty suunnittelu- ja kasittelyvaiheiden
osalta.
Muistutuksissa ja lausunnoissa esitetyt asiat on otettu huomioon tar-
koituksenmukaisilta osin. Kaavaehdotukseen on tehty muutoksia,
jotka eivat olennaisesti muuta kaavaehdotuksen sisaltoa.

Kaavaehdotukseen on tehty seuraavat muutokset:

Muistutusten johdosta:
— muutettu korttelin 17105 pihakannen korkoasemia ja lisatty
uusi kortteliin johtava huoltoajoyhteys Hoyrykadulta.
— paivitetty korttelin 17105 vesikattojen korkoasemia johtuen pi-
hakannen korkoasemien muutoksista.

ELY-keskuksen lausunnon johdosta:
— lisatty C-2-kortteliin 17113 maankaytto- ja rakennuslain
58.4§:n mukainen rakennuskieltomaarays.
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— lisatty korttelin 17113 jatkosuunnittelua koskeva maarays,
jossa edellytetdan neuvottelua maankayton suunnittelusta
vastaavan viranomaosien kanssa.

— selostusta on taydennetty avaamalla C-2-korttelin merkitysta
palvelurakenteessa.

ELY-keskuksen, HSY:n, ymparistdlautakunnan ja opetusviraston
lausuntojen johdosta:
— lisatty Veturitien meluntorjuntaan liittyen uusi maarays C-, C-

1-, C-2- ja Y-kortteleiden jatkosuunnittelun osalta, jossa ra-
kennusluvan yhteydessa tulee laatia meluselvitys, joka osoit-
taa melutason ohjearvoihin nahden riittdvan meluntorjunnan
rakennuksen sisatiloissa, oleskeluparvekkeilla seka piha-alu-
eilla.

HSY:n lausunnon johdosta:

— vesihuollon suunnitelmaa paivitetty jatkamalla uuden vesijoh-
don linjausta Tulistimenkujan paahan Radiokadun ja Pasilan-
kadun risteykseen.

— tarkennettu jatetiloja koskevaa maaraysta kattamaan myos
jatteen putkikuljetusjarjestelman kerayspisteiden ulkopuolelle
jaavat muut jatehuollon tilat.

Liikenneviraston lausunnon johdosta:
— tarkennettu kaavakartassa LR-alueen rajausta Veturitien sil-
lan ymparistossa vastaamaan liikenneviraston hyvaksyttya
ratasuunnitelman linjausta.

Kiinteist6lautakunnan lausunnon johdosta:
— muutettu julkisten lahipalvelurakennusten korttelialue koulua
ja paivakotia varten (YL) yleisten rakennusten korttelialueeksi
(Y).

Kiinteistolautakunnan ja yleisten toiden lautakunnan lausuntojen joh-
dosta:
— liitetty puistoalueella sijainnut paivakoti- ja koulukayttoon va-
rattu leikkialue (le) osaksi Y-korttelia omaksi tontikseen.

Pelastuslautakunnan lausunnon johdosta:
— poistettu julkisivumaarayksista puu paaasiallisena julkisivu-
materiaalina mahdollistava vaihtoehto.
— taydennetty muuntamotiloja koskevaa maaraysta vaatimalla
muuntamotiloihin suoraa sisaankaynti ulkoa.

Kaavaehdotuksen jatkosuunnittelun johdosta:

— kaavakartan pihakansi-merkinta (pk) on jaettu kahdeksi eri
merkinnaksi (pka1 ja pka2) rakentamisen maaperaolosuhtei-
den vuoksi.

— viherkattomaaraysta tarkennettu.
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Kaavaselostusta on taydennetty suunnittelu- ja kasittelyvaiheiden,
tiivistelman, asemakaavan kuvauksen kohtien korttelialueet, ekologi-
nen kestavyys, yhdyskuntatekninen huolto, pelastusturvallisuus ja
vaikutukset osalta. Lisaksi kaavakarttaan on tehty joitakin teknisluon-
teisia tarkistuksia.

Kaavaehdotuksen esittaminen kaupunginhallitukselle

— Kaupunkisuunnittelulautakunta esitti kaupunginhallitukselle
1.3.2016 paivatyn ja 17.1.2017 muutetun asemakaava- ja
asemakaavan muutosehdotuksen nro 12360 hyvaksymista.
Asemakaava koskee 17. kaupunginosan (Pasila, Keski-Pa-
sila, Lansi-Pasila) osia kortteleista 17105-17113 seka katu- ja
puistoalueita ja asemakaavan muutos koskee osaa korttelista
17053 seka katu-, puisto- ja rautatiealueita.

Helsingissa 17.1.2017

Olavi Veltheim



Asemakaavan seurantalomake

Asemakaavan perustiedot ja yhteenveto

Kunta

Kaavan nimi
Hyvéaksymispvm
Hyvaksyja

Hyvéaksymispykala
Generoitu kaavatunnus
Kaava-alueen pinta-ala [ha]
Maanalaisten tilojen pinta-ala [ha]

091 Helsinki Tayttdmispvm
Keski-Pasilan Ratapihakorttelit
Ehdotuspvm
Vireilletulosta ilm. pvm

14,3075

Kunnan kaavatunnus

Uusi asemakaavan pinta-ala [ha]

18.11.2016
01.03.2016
07.05.2012
09112360

4,4046

Asemakaavan muutoksen pinta-ala [ha] 29,9029

Ranta-asemakaava Rantaviivan pituus [km]

Rakennuspaikat

[Ikm]

Omarantaiset
Lomarakennuspaikat [lkm] Omarantaiset

Ei-omarantaiset
Ei-omarantaiset

Aluevarauksetl Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala [k- | Tehokkuus| Pinta-alan muut. Kerrosalan muut. [k-

[ha] [%] m2] [e] [ha +/-] m2 +/-]
Yhteensa 14,3075 100,0 179500 1,25 4,4461 179500
A yhteensa 2,2653 15,8 72000 3,18 2,2654 72000
|P yhteensa 0 -1,7297 0
Y yhteensa 0,5087 3,6 11500 2,26 0,4668 11500
|IC yhteensé 2,7161 19,0 96000 3,53 2,7160 96000
|K yhteensa
T yhteensa
V yhteensa 1,3725 9,6 0 0,9825 0
|R yhteensa
|L yhteensi 7,4449 52,0 0 -0,2549 0
|E yhteensa
S yhteensa
IM yhteensa
W yhteensa

Maar!alaiset Pinta-ala Pinta-ala el [ Pinta-alan muut. [ha +/-]Kerrosalan muut. [k-m?2 +/-]
tilat [ha] [%] m?]
Yhteensa
. ISuojellut rakennukset/Suojeltujen rakennusten muutos
Rakennussuojelu
[Ikm] [k-m2] [lkm +/-] [k-m2 +/-]

Yhteensa




Alamerkinnat

Aluevarauksetl Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala [k- | Tehokkuus| Pinta-alan muut. Kerrosalan muut. [k-
[ha] [%] m2] [e] [ha +/-] m2 +/-]

Yhteensa 14,3075 100,0 179500 1,25 4,4461 179500

A yhteensi 2,2653 15,8 72000 3,18 2,2654 72000

AK 2,2653 100,0 72000 3,18 2,2654 72000

|P yhteensa 0 -1,7297 0

P 0 -1,7297 0

Y yhteensi 0,5087 3,6 11500 2,26 0,4668 11500

Y 0,5087 100,0 11500 2,26 0,5087 11500

YR 0 -0,0419 0

|IC yhteensa 2,7161 19,0 96000 3,53 2,7160 96000

C 1,4267 52,5 52500 3,68 1,4267 52500

C-1 0,7353 27,1 23500 3,20 0,7352 23500

C-2 0,5541 20,4 20000 3,61 0,5541 20000

|K yhteensa

T yhteensa

V yhteensi 1,3725 9,6 0 0,9825 0

VP 1,3725 100,0 0 0,9825 0

IR yhteensa

|L yhteensa 7,4449 52,0 0 -0,2549 0

Kadut 5,2247 70,2 0 2,6368 0

LR 2,2202 29,8 0 -2,8917 0

|E yhteensa

S yhteensa

|M yhteensa

W yhteensa




Hankenro 0870_5
HEL 2012-006709
7.5.2012 Oas 1045-00/12 1(6)

Helsingin kaup_unki . .
Kaupunkisuunnitteluvirasto

KESKI-PASILAN RATAPIHAKORTTELIT,
ASEMAKAAVA JA ASEMAKAAVAN MUUTOS
OSALLISTUMIS- JA ARVIOINTISUUNNITELMA

Suunnittelualue

Keski-Pasilan asuinaluet-
ta suunnitellaan Pasilan
sillan ja suunnitteilla ole-
van keskustakorttelin
pohjoispuolelle. |Idassa
suunnittelualue rajautuu
asemalaitureihin ja niita
yhdistavaan pohjoiseen
alikulkuun, Rautatie-
laisenkadun uuteen ali-
kulkuun ja rantarataan,
lannessa Pasilankatuun
ja pohjoisessa rantaradan
ylittdvaan Veturitien sil-
taan ja monitoimihallin
tonttiin. Alueen pinta-ala
on noin 17 ha.
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Nykytilanne

Suunnittelualue sijaitsee
avoimessa pohjois-
etelasuuntaisessa laak-
sopainanteessa Pasilan-
kadun ja ratapenkereen
valissa. Pasilankadun
varressa on metsainen
rinne seka avokalliota,
jonka lakialue kohoaa

I i \ g‘i A -
alueen maamerkiksi. Pa- [] ASEMAKAAVAN JA ASEMAKAAVAN \ : ENSUAAT
silankadun varren toimis- MUUTOSALUEEN SIJAINTI ’ )
totalot muodostavat lan- O e Ne— — e bEaty Ve
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nessa alueelle rakenne-
tun reunan. Alueen luo-
teisreunassa sijaitsee
Yleisradion alue. Moni-
toimihallin tontti rajaa
suunnittelualuetta koilli-
sessa.
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Suuri osa suunnittelualueesta on kaytosta
poistettua ratapiha-aluetta. Alaratapihan
jarjestelyraiteet on purettu vuonna 2011.

Aluetta leimaa vahvasti rautatien ja liikken-
teen rooli. Rautatien ristikkosillat alueen
koillisreunassa luovat komean rakenne-
tun maamerkin.

Alueen lansilaidalla kulkee Veturitie, joka
on Metsalantielta Nordenskidldinkadulle
johtava paakatu.

Alueella on VR:n toimintaa palvelevia ra-
kennuksia: VR:n toimistotalo, VR:n vers-
tas ja varasto. Veturitien varrella on yksit-
tainen talo.

Mita alueelle suunnitellaan

Keski-Pasilan uudelle asuinalueelle on
suunnitteilla asuntoja noin 3 000 asuk-
kaalle ja toimitiloja noin 1 000 tyontekijal-
le. Tavoitteena on omaleimainen ja moni-
puolinen, erinomaisten julkisten liiken-
neyhteyksien vierella oleva kaupunkimai-
nen asuinalue, joka sijaitsee keskusta-
korttelin kattavien palveluiden aarella.
Alueella sijaitseva kallioselanne sailyte-
taan virkistysalueena. Paivakodin ja ala-
asteen sijoittamista alueelle tutkitaan.

Keski-Pasilan eri osa-alueita yhdistava
kavelyraitti suunnitellaan kulkevan asuin-
alueelta keskustakorttelin lavitse tornialu-
eelle ja edelleen Veturitalleille.

Asuinalueen pohjoispuolella, Yleisradion
alueen kaakkoisreunalla, on keskustatoi-
mintojen alue, johon suunnitellaan raken-
tamista noin 10 000 k-m?2.

Pasilankadun raideliikenneratkaisuja tut-

kitaan asemakaavoituksen kanssa rinnan.

Uusi Veturitien linjaus kulkee ratapenke-

reen lansireunassa liittyen pohjoisessa
rantaradan ylittavaan siltaan. Asuinalueen
pohjoisreunaa sivuavaa Radiokatua jatke-
taan itaan liittyvaksi uuteen Veturitiehen.
Ita- ja Lansi-Pasilan valisia poikittaisyh-
teyksia parantamaan suunnitellaan uusi
radan alittava Rautatielaisenkadun tunne-
li. Asuinalueen kautta johdetaan tilapai-
nen yhteys autojunaterminaaliin, joka si-
jaitsee Haarakallion ja monitoimihallin va-
lissa. Asuinalueelle sijoitettavat autopai-
kat on tavoitteena rakentaa maanalaisina.

Alueelta puretaan VR:n toimistotalo, VR:n
verstas ja varasto seka Veturitien varrella
oleva yksittainen talo.

Aloite

Kaavamuutosalueen paaosa sisaltyy Hel-
singin kaupungin ja Suomen valtion vali-
seen aiesopimukseen. Sopimuksen mu-
kaan Helsingin kaupunki ryhtyy toimenpi-
teisiin asemakaavan muuttamiseksi tai
laatimiseksi.

Maanomistus

Helsingin kaupunki omistaa suunnittelu-
alueesta nykyisen Veturitien ja Pasilan-
kadun valisen alueen seka alueen poh-
joisosassa Veturitien lansipuolelle jaavan
kapean maakaistaleen. Kaupungin omis-
tamien alueiden laajuus on noin 4,7 ha.
Suomen valtio omistaa alueesta loput
noin 12 ha. Senaatti-kiinteistét hallinnoi
noin 9,2 ha ja Liikenneviraston rautatie-
osasto noin 2,8 ha valtion alueesta.

Kaavatilanne

Keski-Pasilan osayleiskaavassa vuodelta
2006 paaosa suunnittelualueesta on va-
rattu asuinkerrostalojen alueeksi, jota ke-
hitetaan asumisen ja virkistyksen seka
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alueella tarpeellisen yhdyskuntateknisen
huollon ja liikenteen kayttoon. Alueen Ve-
turitien puoleiseen osaan voidaan melu-
muuriksi sijoittaa my0s toimistotiloja. Alu-
een lansireunassa Pasilankadun varressa
kohoava kallioselanne on merkitty virkis-
tysalueeksi, joka on maisemallisesti arvo-
kas alue. Asuinalueelle on merkitty oh-
jeellisesti uutta rakennusoikeutta 80 000-
110 000 k-m?2.

Suunnittelualueen luoteiskulma Yleisradi-
on tontin ja radan valissa on osayleiskaa-
vassa osoitettu keskustatoimintojen alu-
eeksi, jota kehitetaan paaasiassa toimis-
tokayttoon.

Suunnittelualueen lansi- ja pohjoisosissa
on voimassa olevat asemakaavat. Paa-
osa alaratapihasta on asemakaavoittama-
tonta.

Suunnittelualueen lansireunassa voimas-
sa olevassa asemakaavassa vuodelta
1979 metsainen rinne on merkitty puisto-
alueeksi ja osa katualueeksi. Kyllikinpor-
tin ja Radiokadun valinen osa Pasilanka-
dusta kuuluu vuonna 1981 voimaan tul-
leeseen asemakaavaan.

Alueen pohjoisosassa on voimassa ase-
makaava vuodelta 1981, jossa alue on
merKkitty rautatiealueeksi ja pienelta osin
puisto ja katualueeksi. Rautatiealueelle
saadaan sijoittaa rautatieliikenteen tarkoi-
tusta palvelevia rakennuksia. Rakennus-
oikeutta kaavassa on yhteensa 9 000 k-
m?2.

Suunnittelualueen pohjoiskulmassa on
voimassa asemakaava vuodelta 1996,
jossa alue on merkitty rautatie- ja katu-
alueeksi.

Televisiokadun itapuolelle jaava pieni
alue on voimassa olevassa asemakaa-

vassa vuodelta 1990 osoitettu radio- ja
televisiotoiminnan korttelialueeksi

Muut suunnitelmat ja paatokset

Suomen valtion ja Helsingin kaupungin
solmimassa aiesopimuksessa vuodelta
2002 on sovittu Keski-Pasilan maankay-
ton suunnitteluperiaatteiden ja yhteistyon
lisaksi muun muassa alueelle tulevan uu-
dis- ja lisarakennusoikeuden jakamisesta,
alueluovutuksissa noudatettavista peri-
aatteista ja kunnallistekniikan toteuttamis-
ja kustannusvastuusta. Valtio omistaa
sopimusalueesta noin 84 % ja kaupunki
noin 16 %. Suunnittelualue kuuluu paa-
osin aiesopimuksen piiriin lukuun ottamat-
ta alueen itareunaa. Aluetta kehitetaan
kokonaisuutena omistusrajoista riippu-
matta.

Keski-Pasilan jatkosuunnitteluun on kau-
punginvaltuusto hyvaksynyt osayleiskaa-
van kasittelyn yhteydessa seuraavat toi-
vomusponnet:

- osayleiskaavaa toteutettaessa sel-
vitetaan mahdollisuudet myods met-
ron laajentamiseen Pasilasta Soér-
naisiin ja Pasilasta lentokentalle

- jatkosuunnittelun ja toteuttamisen
kuluessa ei tingita korkeiden ra-
kennusten ja koko alueen arkkiteh-
tuurisesta tasosta.

Kaupunginhallitus on kehottanut vuonna
2007 huomioimaan jatkosuunnittelussa
mm. seuraavaa:

- julkisen tilan kaupunkikuvallisen
laatutason tulee olla korkea seka
paavaylilla etta jalankulkuymparis-
tossa, koska kysymys on identitee-
tiltdan voimakkaasta keskusta-
alueesta

- tulee selvittaa mahdollisuudet lisa-
ta asuntojen maaraa Keski-
Pasilassa ja etsia ennakkoluulot-
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tomasti uusia asumisen seka toi-
misto- ja asuinkayton yhteensovit-
tamisen muotoja.

Kaupunkisuunnittelulautakunta on kehot-
tanut vuonna 2006, etta jatkosuunnitte-
lussa tutkitaan kaikki asumisen mahdolli-
suudet, jotta asukasmaaraa voidaan lisa-
ta alueella.

Suunnittelualuetta koskevia selvityksia

Osayleiskaava-aineisto:

o Keski-Pasila, osayleiskaava, selostus,
Kaupunkisuunnitteluvirasto, 2007

o Keski-Pasila, osayleiskaava, vaikutus-
selvitykset, Kaupunkisuunnitteluviras-
to, 2007

o Keski-Pasila, osayleiskaava, historia
ja nykyaika, Kaupunkisuunnitteluviras-
to, 2003

e Central Pasila Outline Plan, CZA- Ci-
no Zucchi Architetti, 2004

o Keski-Pasilan kaupunkirakenteen vii-
tesuunnitelma, osa-alue B, Pasilanka-
dun varren korttelit, Arkkitehtitoimisto
Tuomo Siitonen, 2004

Muuta aineistoa:

e Pisara-radan yleissuunnittelu ja
ymparistovaikutusten arviointi,
Helsingin kaupunki, Liikkenneviras-
to, Sito Oy, 2011

o Keski-Pasilan katuympariston ja
valaistuksen yleissuunnitelma,
Masu planning, Trafix, Valoa de-
sign, 2011

¢ Keski-Pasilan asemakaavoitusvai-
heen tuulisuuskartoitus, WSP Fin-
land Oy, 2010

e Veturitien ja Pasilan sillan liikenne-
suunnitelmat, Kaupunkisuunnitte-
luvirasto, 2010

o Keski-Pasila, Rakennettavuussel-
vitys, Helsingin kaupunki, Geotek-
ninen osasto, 2009

e Keski-Pasilan ilmanlaadun arviointi
Veturitien eri likennemaarilla, lima-
tieteenlaitos, 2009

e Keski-Pasilan hulevesiselvitys,
Finnish Consulting Group, 2009

e Ymparistotekninen maaperatutki-
mus, Keski-Pasilan ratapiha, Gol-
der Associates, 2008

o Keski-Pasilan katuverkon yleis-
suunnittelu, Sito, 2006

o Keksi oma Keski-Pasila, nettiky-
sely kaupunkilaisille, 2006

e Keski- ja Pohjois-Pasila, Meluselvi-
tys, Akukon Oy, 2004

e Pasilan alueen tarina- ja runkome-
luselvitys, KSV, Vibkon Oy, 2004

e ratapihaselvitys, Henkil6liikenteen
tarpeet, Ratahallintokeskus, Sito
Oy, 2003

e Keski-Pasilan toiminnallinen selvi-
tys, Ratahallintokeskus, Sito Oy,
2002

Kaynnissa olevat selvitykset ja hankkeet:

o Keski-Pasilan keskustakorttelin
suunnittelu- ja toteutuskilpailu on
kaynnissa 2011-2013. Kilpailu si-
saltaa liiketiloja, asumista, palvelui-
ta seka julkisen liikenteen tiloja.

e Keski-Pasila, Lantisen lisaraiteen,
yleissuunnitelma, Liikennevirasto,
Sito Oy

e Pasilankadun liikennesuunnitelma,
Kaupunkisuunnitteluvirasto

e Pasilan yleissuunnitelma, HKR,
FCG

Vaikutusten arviointi
Osayleiskaavan yhteydessa tehtyja vaiku-

tusten arviointeja taydennetaan tarvittavil-
ta osin.
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Kaupunkisuunnitteluvirasto ja muut asian-
tuntijat arvioivat tarpeen mukaan kaavan
toteuttamisen vaikutuksia

e yhdyskuntarakenteeseen

e maisemaan, kaupunkikuvaan ja

rakennettuun ymparistoon

e ihmisten elinoloihin ja elinymparis-
toon
maa- ja kallioperaan, luontoon
likenteeseen
teknisen huollon jarjestamiseen
yhdyskuntatalouteen
elinkeinoelaman toimintaedellytyk-
siin.

Kaavan valmisteluun osallistuminen

Aloitusvaihe

Mielipiteet suunnittelun lahtokohdista ja
osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta
tulee esittaa viimeistdan 4.6.2012.

Keskustelutilaisuus on 30.5. klo 17.30—
19.30 Pasilan kirjastossa (auditorio), Kel-
losilta 9. Kaavan valmistelija on tavatta-
vissa kaupunkisuunnitteluvirastossa so-
pimuksen mukaan.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma on

esilla 14.5.-4.6.:

e Pasilan kirjastossa, Kellosilta 9

e kaupunkisuunnitteluvirastossa, Kan-
sakoulukatu 3, 1. krs

e kaupungin ilmoitustaululla, Kaupun-
gintalo, Pohjoisesplanadi 11-13

o www.hel fi’/ksv kohdassa Nahtavana
nyt.

Valmisteluvaihe

Asemakaavaluonnos laaditaan syksylla
2014. Luonnoksen nahtavillaolosta ilmoi-
tetaan kirjeilla, lehti-ilmoituksella seka vi-
raston Internet-sivuilla ja siita on mahdol-
lisuus esittaa mielipiteensa. Viranomais-
ja muu asiantuntijayhteisty0 jarjestetaan
erillisin neuvotteluin.

Ehdotusvaihe

Kaavaluonnoksen ja saadun palautteen
pohjalta valmistellaan kaavaehdotus. Ta-
voitteena on, etta ehdotus esitellaan kau-
punkisuunnittelulautakunnalle loppuvuo-
desta 2015.

Lautakunnan puoltama ehdotus asete-
taan julkisesti nahtaville ja siita pyydetaan
viranomaisten lausunnot. Kaavaehdotuk-
sesta voi tehda muistutuksen nahtavilla-
oloaikana.

Tavoitteena on, etta kaavaehdotus on
kaupunginhallituksen ja kaupunginval-
tuuston kasiteltdvana vuonna 2016.

Ketka ovat osallisia

Alueen suunnittelussa osallisia ovat:

e alueen ja lahialueiden maanomistajat,
asukkaat, yritykset ja oppilaitokset

e Liikennevirasto, VR-Yhtyma Oy, Se-
naatti-kiinteistot, Helsingin seurakun-
tayhtyma

e Helsingin kaupunginosayhdistysten
Liitto HELKA ry, Pasila-seura, Metro-
poliseura ry

e Helsingin Yrittajat ry, Helsingin seu-
dun kauppakamari

e kaupungin asiantuntijaviranomaiset:
Helsingin Energia -liikelaitos, Helen
Sahkoverkko Oy, asuntotuotantotoi-
misto, elinkeinopalvelu, hallintokes-
kus, kaupunginmuseo, kaupungin tai-
demuseo, Kiinteistoviraston geotekni-
nen- ja tonttiosasto seka tilakeskus,
kulttuurikeskus, Liikennelaitos- liikelai-
tos, nuorisoasiainkeskus, opetusviras-
to, pelastuslaitos, rakennusvalvontavi-
rasto, rakennusvirasto, sosiaalivirasto,
talous- ja suunnittelukeskus, terveys-
virasto, ymparistokeskus

e muut asiantuntijaviranomaiset: Uu-
denmaan elinkeino-, liikenne- ja ym-
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paristokeskus (ELY), Museovirasto,
Helsingin kihlakunnan poliisilaitos,
Helsingin seudun liikenne (HSL), Hel-
singin seudun ymparistopalvelut/ Ve-
sihuolto (HSY/Vesi).

Mista saa tietoa

Suunnittelun etenemista voi seurata kau-
punkisuunnitteluviraston internet-
palvelusta: www.hel.fi/lksv kohdassa
Suunnitelmat kartalla.

Suunnittelun etenemisesta seka osallis-

tumismahdollisuuksista tiedotetaan:

o Kkirjeilla osallisille

e Helsingin Sanomissa, Hufvudstads-
bladetissa, Metro-kehdessa

¢ www.hel.fi’/ksv kohdassa Nahtavana
nyt

¢ Helsingin kaavoituskatsauksessa.

Asemakaavaehdotuksen julkisesta nahta-
villdolosta tiedotetaan kuulutuksella, joka
julkaistaan Helsingin Sanomissa, Hufvud-
stadsbladetissa ja Metrossa seka viraston
Internet-sivuilla (www.hel.fi/ksv).

Mielipiteet

Kirjalliset mielipiteet tulee toimittaa osoit-
teeseen:

Helsingin kaupunki, Kirjaamo,
Kaupunkisuunnitteluvirasto, PL 10,
00099 HELSINGIN KAUPUNKI
(kayntiosoite: Kaupungintalo, Pohjoises-
planadi 11-13)

tai sahkopostilla helsinki.kijaamo(a)hel.fi
tai faksilla (09) 655 783

Mielipiteensa voi esittad myos suullisesti
kaavan valmistelijalle.

Kaavaa valmistelee
Maankayton suunnittelu:

arkkitehti Elina Suonranta
puhelin 310 37446
sahkoposti elina.suonranta(a)hel.fi

arkkitehti Anna-Maija Sohn
puhelin 310 37448
sahkoposti anna-maija.sohn(a)hel.fi

projektipaallikkd Timo Lepistod
puhelin 310 37232
sahkoposti timo.lepisto(a)hel.fi

Liikennesuunnittelu:
liikenneinsindori Harri Verkamo
puhelin 310 37127

sahkoposti harri.verkamo(a)hel.fi

Teknistaloudellinen suunnittelu:
insinoori Peik Salonen

puhelin 310 37248

sahkoposti peik.salonen(a)hel.fi

Maisemasuunnittelu:
maisema-arkkitehti Anu Lamminpaa
puhelin 310 37258

sadhkoposti anu.lamminpaa(a)hel.fi

Osallistuminen:
vuorovaikutussuunnittelija
Juha-Pekka Turunen

puhelin 310 37127

sahkoposti juha-pekka.turunen(a)hel.fi




Keski-Pasila Ratapihakorttelit

Suunnitteluperiaatteet

KSV Pasila-projekti 12.11.1013



Lahtokohdat

* Noudatetaan Keski-Pasilan osayleiskaavaa listatekstissa selostetuin muutoksin

* Alueen kerrosalatavoite on noin 155 000 k-m2

* Alue rakennetaan maanvaraisena

* Toteutetaan AM-ohjelmaa

* Etsitaan ennakkoluulottomasti uusia toimisto- ja asuinkayton yhteensovittamisen muotoja
 Suunnittelussa huomioidaan Veturitien hyvaksytty liikennesuunnitelma (Kslk 23.4.2013)
* Varaudutaan Veturitien liikenne-ennusteen lilkkennemaariin 52 000- 66 000 ajon./ vrk ja
liikenteen vaikutuksiin

 Kaytetaan asumisen osalta kantakaupungin eteldaosan autopaikkanormia: vahintaan
suurempi luvuista 1 ap/145 k-m2 tai 0,4 ap/asunto.

* Asuinalueen kautta mahdollistetaan ajoyhteys autojunaterminaaliin

KSV Pasila-projekti 12.11.1013



Yleisilme ja kaupunkirakenne

1. Tavoitteena omaleimainen, monipuolinen ja kantakaupunkimainen asuinalue erinomaisten
julkisten liikenneyhteyksien aarella

2. Alueelle sijoitetaan useita erityyppisia kortteleita, joiden toteuttaminen pienina yksikdina on
mahdollista

3. Rakenteen selkarangaksi alueen keskelle muodostetaan pohjois-etelasuuntainen
puistoakseli

4. Vahvistetaan alueen identiteettia viidennen julkisivun suunnittelulla. Kattoarkkitehtuuri on
monimuotoista, ja kattoja otetaan aktiiviseen kayttoon.

5. Pasilankadusta tehdaan bulevardimainen katutila, jonka ilmetta dominoivat puuistutukset

6. Pasilankadun varteen sijoitetaan tiloja, joissa on nayteikkunajulkisivua, tavoitteena elava
katutila.

7. Veturitien varteen rakennetaan vaihtelevasti toimistotilan, asuintilojen ja liiketilan
yhdistelmia

8. Rakennusten korkeus vaihtelee paaosin 6-15 kerroksen valilla niin, etta ainakin
keskustakortteliin rajautuvassa eteldaosassa on korkeampaa rakentamista

9. Alueen etelareunan yhteydet sovitetaan uuteen keskustakorttelisuunnitelmaan

10. Alueelle kehitetaan tontin arvoon kytketty taideprosenttiperiaate. Taidetta sijoitetaan
paaosin julkiseen ulkotilaan.

KSV Pasila-projekti 12.11.1013
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Palvelut

11. Painotetaan paikallisia kaupan kivijalkatiloja alueen eteldaosaan ja Pasilankadun varteen

12. Tutkitaan koulun ja paivakodin sijoittamista joko Ratapihakortteleihin tai muualle
|ahiymparistoon

13. Osa asuntojen yhteistilojen kerrosalasta toteutetaan korttelikohtaisesti asukastaloissa

14. Radiokadun pohjoispuoleisella C-alueella tavoitellaan vapaa-ajan tms. toimintaa, jolla on
vahva imago. Paatoiminnon tueksi alueella voi olla my6ds asumista ja toimistotilaa.
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Virkistys

15. Avokallio yhdistetaan osaksi alueen puistoakselia
 Avokallio on osana alueen luontevia kulkureitteja. Avokallioon voidaan liittaa
toimintoja, kuitenkin niin, etta kallion luonne maamerkkina sailyy.
 Avokallion luonnetta voidaan vahvistaa taiteella (valaistus, veistos)
16. Puistoakseli liitetaan Tornialueelta lahtevaan ja keskustakorttelin lapaisevaan
kavelyreittiin
17. Viherkattoja rakennetaan koko alueella erityisesti puistoakselin varren rakennuksissa
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Liikenne

18. Alueen lapi johdetaan ita-lansisuuntainen poikkikatu
e Poikkikadun ja uuden radan alittavan tunnelin my6ta muodostetaan uusi
poikittaisyhteys Ita- ja Lansi-Pasilan valille
19. Alueen Pohjois-etelasuuntainen katu ei jatku alueen lapi ymparoivaan katuverkkoon
20. Yhteys autojunaterminaaliin ohjataan asuinalueen kautta
* Liikenne ohjataan Veturitielta
21. Varmistetaan luontevat jalankulkuyhteydet puistoakselin, palveluiden ja joukkoliikenteen
pysakkien valilla
22. Autopaikat toteutetaan maanalaisina alueen reunoille keskitettyihin laitoksiin
* Autopaikkojen vuorottaiskayton mahdollisuudet asuntojen ja toimistojen valilla
selvitetaan
23. Veturitien pohjoisosan siltarakenteen alustila hyodynnetaan pysakoinnin kayttoon.
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Yhdistelméa asem semakaavanmuutos nro 12360 voimaantullessaan kumoaa.
Sammanstallning av de detaljplaner, som upphavs da detaljplaneandringen nr 12360 trader i kraft.
Poistuvat merkinnat ovat eri mittakaavassa kuin asemakaavan muutos. / De strukna beteckningarna &r i annan skala an detaljplaneéndringen.
Kartta on eri korkeusjarjestelmassa kuin asemakaavan muutos. / Kartan har ett annat hojdsystem an detaljplaneéndringen.
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ASEMAKAAVAMERKINNAT JA - MAARAYKSET

Asuinkerrostalojen korttelialue.

Keskustatoimintojen korttelialue, johon saa sijoittaa
asumista. Korttelialueen kerrosalasta on vahintaan
15 % kaytettava liike-, toimisto- ja
palvelurakentamista varten.

Keskustatoimintojen korttelialue, johon saa sijoittaa
asumista. Korttelialueelle sijoitettavan asumisen
tulee olla erityisasumista. Korttelialueen kerrosalasta
on vahintaan 15 % kaytettava liike-, toimisto- ja
palvelurakentamista varten.

Keskustatoimintojen korttelialue liike-, toimisto- ja
palvelurakentamista varten. Kortteliin ei saa sijoittaa
asumista.

Yleisten rakennusten korttelialue.

Puisto.

Rautatiealue.

2 metrid kaava-alueen rajan ulkopuolella oleva viiva.

Korttelin, korttelinosan ja alueen raja.

Kahden korttelin valinen raja.

Osa-alueen raja.

Ohijeellinen alueen tai osa-alueen raja.

Viiteviiva osoittaa alueen, jota merkintd koskee.

Ohjeellinen tontin raja.

Korttelin numero.

Ohijeellisen tontin numero.

Kadun, tien, katuaukion, torin, puiston tai muun
yleisen alueen nimi.

Rakennusoikeus kerrosalanelidmetreina.

DETALJPLANEBETECKNINGAR OCH - BESTAMMELSER

Kvartersomrade for flervaningshus.

Kvartersomrade for centrumfunktioner dar man far
placera boende. Minst 15 % av kvarteromradets
vaningsyta ska anvandas for byggande av afférs-,
kontors- och servicelokaler.

Kvartersomrade for centrumfunktioner dar man far
placera boende. Boende som placeras i
kvartersomradet ska vara specialboende. Minst 15 %
av kvarteromradets vaningsyta ska anvandas for
byggande av affars-, kontors- och servicelokaler.

Kvartersomrade for centrumfunktioner som ar avsett
for byggande av affars-, kontors- och
servicebyggnader. Man far inte placera boende i
kvarteret.

Kvartersomrade for allmanna byggnader.

Park.

Jarnvagsomrade.

Linje 2 m utanfdr planomradets gréns.

Kvarters-, kvartersdels- och omradesgrans.

Grans mellan tva kvarter.

Grans for delomrade.

Riktgivande gréns for omrade eller del av omrade.
Héanvisningslinjen visar omradet som beteckningen

géller.

Riktgivande tomtgrans.

Kvartersnummer.

Nummer pa riktgivande tomt.

Namn pa gata, vag, dppen plats, torg, park eller annat
allmant omrade.

Byggnadsrétt i kvadratmeter vaningsyta.
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Lukusarja yhteenlaskettuna ilmoittaa
rakennusoikeuden kerrosalanelidmetreina.
Ensimmainen luku ilmoittaa koulun kerrosalan ja
toinen luku paivékodin kerrosalan.

Merkinta osoittaa kuinka monta % korttelin katutason
kerrosalasta tulee vahintaan kayttaa liike-, toimisto
tai palvelutiloiksi.

Roomalainen numero osoittaa rakennusten,
rakennuksen tai sen osan suurimman sallitun
kerrosluvun.

Roomalaiset numerot osoittavat rakennusten,
ralgennuk"sgn tai sen osan kerrosluvun sallitun
vaihteluvalin.

Maanpinnan tai kansirakenteen likimaarainen
korkeusasema.

Rakennuksen vesikaton ylimman kohdan
korkeusasema.

Rakennuksen vesikaton korkeusaseman sallittu
vaihteluvali. Ensimmainen luku on alin sallittu
korkeusasema ja toinen luku on ylin sallittu
korkeusasema.

Rakennusala.

Rakennusala, jolle saa sijoittaa lasten paivakodin.

Rakennusala, jolle saa sijoittaa enintaén 100
kerrosalanelidmetrin suuruisen kahvilan.

Pihakansi, jonka alapuolelle saa sijoittaa
pysakaintitiloja. Kortteliin 17110 saa sijoittaa yhden
pysakaintitason. Kortteleihin 17107 ja 17111 saa
sijoittaa kaksi pysakointitasoa.

Pihakansi, jonka alapuolelle saa sijoittaa
pysakointitiloja. Alin kuivatustaso on +14.5, jonka
alapuolelle el saa sijoittaa kuivatusrakenteita,
-jarjestelmia tai muita rakenteita kuten salaojaputkia
tai perustuksia pohja- ja orsiveden tason sailymisen
vuoksi. Jatkosuunnittelussa tulee ottaa huomioon
ettei tontin taytdista aiheudu vaakakuormaa
Hoyrykadun ja Tenderinlenkin paalulaatoille ja
paaluille. Jatkosuunnittelussa tulee varmistaa riittava
alueellinen vakavuus tontin tayttétason ja
Hoyrykadun ja Tenderinlenkin seka Hoyrypuiston
pohjavahvistusten suhteen.

Rakennusala, jolle tulee sijoittaa maanpaallinen
pysakaintitalo. Roomalainen numero osoittaa
pysakdintitalon suurimman sallitun kerrosluvun.,
Pysakéintitalon saa rakentaa asemakaavassa
osoitetun kerrosalan lisaksi.

Autopaikoitukselle varattu korttelialueen osa, johon
saa rakentaa pysakdintilaitoksen. Roomalainen
numero osoittaa pysakointilaitoksen suurimman
sallitun kerrosluvun. Suluissa olevat numerot
osoittavat korttelit, joiden autopaikkoja saa tontille
sijoittaa. Pysakdintilaitoksen katolle on sijoitettava

tonttien 17109/3 ja 4 yhteisia leikki- ja oleskelualueita.

Talserie som anger den sammanraknade
byggnadsratten i kvadratmeter vaningsyta. Det
forsta talet anger skolans vaningsyta och det andra
talet anger barndaghemmets vaningsyta.

Beteckningen anger hur manga % av vaningsytan i
kvarterets gatuplan som minst ska anvandas for
affars-, kontors- eller serviceutrymmen.

Romersk siffra anger stdrsta tillatna antalet vaningar
i byggnaderna, i byggnaden eller i en del darav.

De romerska siffrorna anger tillaten variation i antalet
\ééningar i byggnaderna, i byggnaden eller i en del
arav.

Ungefarligt hojdlage for markniva eller dack.

Hogsta hojd for byggnads vattentak.

Beteckningen anger tillaten variation for hojdlage pa
byggnadens vattentak. Det forsta talet ar det lagsta
tillatna hojdlaget och det andra talet ar det hogsta
tilldtna hojdlaget.

Byggnadsyta.
Byggnadsyta dér barndaghem far placeras.

Byggnadsyta dér ett till vaningsytan hégst 100
kvadratmeter stort kafé far placeras.

Gardsdéck under vilket parkeringsutrymmen far
placeras. | kvarteret 17110 far man forlagga en
parkeringsniva. | kvarteren 17107 och 17111 far man
forlagga tva parkeringsnivaer.

Gardsdack under vilket parkeringsutrymmen far
placeras. For att bevara grund- och
kapillarvattennivaerna far man under den Iagsta nivan
for torrlaggning som ar +14.5 inte férlagga
torrlaggningskonstruktioner, -system eller andra
byggnationer sa som draneringssror eller fundament. |
den fortsatta planeringen ska man fasta
uppmarksamhet vid att fyllnaderna pa tomten inte
orsakar vagrat belastning pa Anggatans eller
Tenderlankens palar och palplattor. | den fortsatta
planeringen ska man forsékra en tillracklig stabilitet
gallande tomternas fylinadsniva och Anggatans,
Tenderlankens samt Angparkens grundforstarkningar.

Byggnadsyta dar ett ovanjordiskt parkeringshus ska
placeras. Den romerska siffran anger det hogsta
tillatna antalet vaningar. Parkeringshuset far byggas
utdver den i detaljplanen angivna vaningsytan.

Del av kvartersomrade som ar reserverat for
bilparkering och dar man far bygga en
parkeringsanlagging. Den romerska siffran anger det
hogsta tillatna antalet vaningar i
parkeringsanlaggningen. Talen inom parentes anger
de kvarter vars bilplatser far placeras pa tomten. Pa
parkeringsanlaggningens tak ska forlaggas tomternas
17109/3 och 4 gemensamma lek- och
vistelseomraden.



L4 L1 LJd LJd LJd Ld Ld L

e L L O A R e O B R
2| |=| |=| |

roorar
51 181

M1

Frr
FI D e
|

1
L.J

(6]
o
[e]
[e]

Ma{dh !
L

TFeT

Leikkialueeksi varattu alueen osa.

Korkea rakennus.

Sijainniltaan ohjeellinen hulevesien imeytysalue.

Alueen osa, jolle tulee sijoittaa porras kadun tai
jalankulkureitin ja pihakannen valille.

Alueen sisdiselle huoltoliikenteelle varattu
alueen osa.

Ohjeellinen taideteoksen sijaintipaikka.

Katos.

Uloke, jonka alle tulee jaada vahintaan 3,5 metria
vapaata tilaa. Tontilla 17109/1 ulokkeiden
julkisivupintojen alareunojen tulee olla samassa
linjassa.

Pihakannelle johtava ajoluiska, joka on
sijainniltaan ohjeellinen.

Pysakéintihalliin johtava ajoluiska, joka on
sijainniltaan ohjeellinen.

Teknisen huollon tunneliin johtava ajoluiska. Tunnelin
muutokset ja niiden aikataulut on suunniteltava
yhdessa tunnelin omistajan ja haltijan kanssa.

Likimaarainen sisaanajo pysakaéintitiloinin.

Rakennukseen jatettava vahintaan kaksi kerrosta
korkea kulkuaukko.

Nuoli osoittaa rakennusalan sivun, johon rakennus
on rakennettava kiinni.

Istutettava puurivi.

Katu.

Korttelialueen osa, joka on rakennettava kivetyksi
a%ki?ksi ja jolle on istutettava puita. Aukiota el saa
aidata.

Korttelialueen osa, joka on rakennettava kivetyksi
aukioksi ja jolle on istutettava puita. Alue on varattu
yleiselle jalankululle ja tontin 17109/1 huoltoajolle.
Aukiota ei saa aidata.

Yleiselle jalankululle varattu likimaérdinen alueen
osa.

Yleiselle jalankululle ja polkupyorailylle varattu
alueen osa.

For lek reserverad del av omrade.

Hbg byggnad.

Omrade, vars lage ar riktgivande, for uppsugning av
dagvatten.

Del av omrade dar trappa mellan gata eller
fotgangarrutt och gardsdack ska placeras.

Del av omréde som &r reserverat for omradets
interna servicetrafik.

Riktgivande lage for konstverk.

Skarmtak.

Utsprang under vilken den fria hdjden ska vara minst
3,5 meter. Pa tomt 17109/1 ska fasadytornas nedre
kant pa utsprangen vara i samma linje.

Riktgivande lage for ramp till gardsdacket.

Riktgivande lage for ramp till parkeringsanléggningen.

Ramp till tunnel for teknisk service. Sddana andringar
och dess tidtabeller som galler tunneln ska planeras i
samarbete med tunnelns agare och forvaltare.

Ungefarligt lage for infart till parkeringsutrymmen.

Genomfartséppning i byggnad som ska vara minst tva
vaningar hdg.

Pilen anger den sida av byggnadsytan som byggnaden
skall tangera.

Tradrad som skall planteras.

Gata.

Del av kvartersomrade dar stenbelagd 6ppen plats
ska byggas och pa vilken det ska planteras trad. Den
dppna platsen far inte omgardas.

Del av kvartersomrade dar stenbelagd 6ppen plats
ska byggas och pa vilken det ska planteras trad.
Omradet reserveras for allman gangtrafik och for
tomtens 17109/1 servicetrafik. Den dppna platsen far
inte omgardas.

For allmén gangtrafik reserverad ungefarlig del av
omrade.

For allméan gang- och cykeltrafik reserverad
del av omrade.
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Yleiselle jalankululle varattu alueen osa, jolla
huoltoajo on sallittu.

Yleiselle jalankululle varattu alueen osa, jossa on
yhteiskayttdtunneliin johtava ajotie ja jolla huoltoajo
on sallittu. Alue on varattu kaupungin tarpeisiin.

Yleiselle jalankululle varattu likimaérainen alueen
0sa, jolla pelastusajo on sallittu.
Pelastusajoneuvojen paino tulee ottaa huomioon
aluetta suunniteltaessa.

Katualueen rajan osa, jonka kohdalta ei saa jarjestaa
ajoneuvoliittymaa.

Nakemaalue. Nakemaalueella aidan, istutuksen tai
muun nikemaesteen korkeus saa olla enintdan 0,8 m
kadunpinnan ylapuolella.

Rakennusalaan kuuluessaan ndkema3aluetta varten
tulee jattaa vahintdan 4,0 m korkea aukko
rakennukseen.

Kadun alittava kevyen liikenteen yhteys.

Eritasoristeys.

Rautatiealueen ylittava kevyen liikenteen yhteys.

Maanalaista johtoa varten varattu alueen osa, jolle ei
sallita kiinteita rakenteita eikd maanleikkauksia tai
tayttdja, jotka voisivat aiheuttaa haitan tai riskin
johdoille.

Teknisen huollon tunneli. Tunnelin kohdalla ei saa
tehda louhintaa ja rakentamista siten, etta siita
aiheutuu haittaa tunnelille tai sen kaytélle. Teknisen
huollon tunnelin suunnittelussa on huomioitava
korttelin 17111 pelastus- ja huoltoajoyhteys
pihakannelle seka istutettavan alueen
kasvukerroksen paksuus ja paino.

Kaikki korttelialueet

Ekologisia viherkattoja tulee rakentaa vahintaan 50%
korttelin kattopinta-alasta. Viherkattopintojen tulee
muodostaa yhtenaisia alueita. Katon kasvualustan
paksuuden tulee vaihdella.

Muuntamotilat tulee sijoittaa rakennukseen.
Muuntamotiloihin tulee olla suora sisaankaynti ulkoa.

Tenderinlenkin varrella on liiketiloja sijoitettava
au-merkittyjen aukioiden laidoille. Nama liiketilat on
varustettava rasvanerottelukaivolla ja katon ylimman
tason ylapuolelle johdettavalla ilmastointihormilla.

Pihakannen alle saa pysakdintitilojen lisaksi sijoittaa
asumista palvelevia varasto-, teknisia ja
vaestonsuojatiloja. Ajoluiskat on sijoitettava
rakennukseen. Pysakaintitilat ajoluiskineen saa
rakentaa asemakaavassa osoitetun kerrosalan lisaksi.

Pilaantuneet maa-alueet on selvitettava ja
kunnostettava ennen rakentamiseen ryhtymista.

For allmén gangtrafik reserverad del av omrade dar
servicetrafik r tillaten.

For allmén gangtrafik reserverad del av omréade dér
det finns korvag som leder till sambrukstunnel och
dar servicetrafik ar tillaten. Omrade reserverat for
stadens behov.

For allmén gangtrafik reserverad ungeférlig del av
omrade dar utryckningstrafik ar tillaten.
Raddningsfordonens vikt ska beaktas vid byggande av
delomradet.

Del av gatuomrades grans dar in- och utfart ar
forbjuden.

Frisiktsomrade. Pa frisiktsomrade far hojden pa staket,
plantering eller annat sikthinder na hogst 0,8 m ovanfor
gatuplanets yta. For frisikisomrade som ingar i
byggnadsyta ska ldamnas en 4,0 m hog Oppning i
byggnad.

Gang- och cykelférbindelse under gata.

Planskild korsning.

En forbindelse for fotgangar- och cykeltrafik dver
jarnvagsomrade.

For underjordisk ledning reserverad del av omrade
dar sadana bestaende konstruktioner, utgravningar
eller fylinader som kan skada eller utgdra risk for
ledningarna, ar forbjudna.

Tunnel for teknisk service. Vid platsen for tunneln far
inte utforas sprangningsarbeten eller sadant
byggnadsarbete som kan orsaka olagenhet for
tunneln eller dess drift. | planeringen av tunneln for
teknisk service ska man beakta kvarterets 17111
raddnings- och servicetrafikforbindelse till
gardsdacket samt tjockleken och vikten av
grogrunden i omradet som skall planteras.

Alla kvartersomraden

Minst 50 % av kvarterets takyta ska byggas som
ekologiska grontak. Grontaken ska bilda enhetliga
omraden. Takets grogrund ska till djupet vara
varierande.

Utrymmen for transformatorer ska placeras i byggnad.
Utrymmena ska ha en direkt ingang utifran.

Langs Tenderlanken ska affarsutrymmen placeras
kring de 6ppna platserna som ar angivna med
au-beteckning. Dessa affarsutrymmen ska utrustas
med fettsepareringsbrunn och en ventilationskanal
som leds ovanfor takplanets hogsta niva.

Under gardsdacket far utdver parkeringsutrymmen
aven placeras utrymmen for forvaring, teknik och
befolkningsskydd. Korramper ska placeras i byggnad.
Parkeringsutrymmen och kdrramper far byggas utéver
den i detaljplanen angivna vaningsytan.

Markens kontamineringsgrad ska utredas och
saneras innan bygge inleds.



Alueellinen vakavuus tulee varmistaa savialueilla.

Alueella orsi- ja pohjaveden pintaa ei tyGnaikaisesti
eika pysyvasti saa alentaa.

Puhtaat katto- ja pihavedet tulee imeyttad maaperaén.

Jokaisen tontin on liityttava alueelliseen jatteiden
putkikeraysjarjestelmaan.

Jatteen putkikuljetusjarjestelman kerayspisteet tulee
integroida rakennuksen yhteyteen. Muut jate- ja
kierratyshuoneet tulee sijoittaa rakennukseen.

Huoltoajo tonteille toisen tontin kautta on sallittu.

Maan- tai pihakannen alaisissa pysakointilaitoksissa
ei tarvitse rakentaa tontin rajaseinia. Jos rajaseinaa
ei rakenneta, tulee paloteknisia ratkaisuja
suunniteltaessa kasitella korttelia yhtena
kokonaisuutena riittdvan turvallisuustason
saavuttamiseksi.

AK-, C- JA C-1-korttelialueet

Harraste-, kokoontumis- ja muita vastaavia
yhteistiloja tulee rakentaa asukkaiden kayttoon
vahintaan 1,5% tontin kerrosalasta. Naista osa
tulee sijoittaa ylimpaan kerrokseen.

Asemakaavassa osoitetun kerrosalan lisaksi saa
rakentaa asumista palvelevia asunnon ulkopuolisia
varastoja, saunoja, talopesuloita, kuivaus- ja
jatehuoneita, vaestonsuojia, harraste- ja
kokoontumistiloja seka teknisia tiloja. Tiloja saa
rakentaa rakennuksen kaikkiin kerroksiin. Tiloja
varten ei tarvitse rakentaa autopaikkoja.

Asumista palvelevat yhteistilat saa rakentaa
korttelin yhteisina.

Kattopinnoille tulee sijoittaa terasseja ja
oleskelupaikkoja asukkaiden kayttoon

Asukkaiden yhteiskaytdssa olevat saunat tulee
rakentaa rakennuksen ylimpaan kerrokseen.
Saunan yhteyteen tulee rakentaa kattoterassi
asukkaiden kayttoon.

Saa ulkoseinien eteen maantasokerroksiin
sisapihan puolelle ja kattoterassien yhteyteen
rakentaa katoksia, pergoloita ja viherhuoneita.
Viherhuoneet saa rakentaa asemakaavakarttaan
merkityn kerrosalan lisaksi.

Parvekkeet tulee ripustaa rakennusrungosta ja ne
saavat ulottua tontilla ja katualueella rakennusalan
ulkopuolelle enintadan 2,5 metria.
Ulokeparvekkeita ei saa kannattaa maasta.

Pihakannella on kaytettava vetta lapaisevia
pinnoitteita.

Pihakannen istutusalueiden reunustamiseen tulee
kayttaa Corten-terasta.

Omradets stabilitet ska sakerstéllas i leromraden.

| omradet far man inte fororsaka en sankning av
kapillar- och grundvattensnivan under arbetets gang
eller i slutskedet.

Rena ytvatten fran tak- och gardsytor ska sugas upp
i marken.

Varje tomt ska anslutas till omradets vakuumsystem
for avfallsinsamling.

Uppsamlingspunkter for avfallets stationara
vakuumsystem ska integreras i byggnad. Ovrlga
avfalls- och atervinningsrum ska placeras i byggnad.

Servicetrafik till tomter via en annan tomt ar tillaten.

Man behdver inte bygga gransvaggar mellan
tomterna i parkeringsanlaggningar som ar
underjordiska eller belagna under gardsdacket. Om
gransvaggar inte byggs ska man vid planering av
brandtekniska losningar behandla kvarteret som en
helhet for att uppnaen tillracklig sékerhetsniva.

AK-, C- och C-1 -kvartersomraden

For invanarna ska man bygga hobby-, samlings- och
motsvarande gemensamma utrymmen minst 1,5% av
tomtens vaningsyta. Av dessa ska en del forlaggas till
den 6versta vaningen.

Utdver den i detaljplanen angivna vaningsytan far man
bygga féljande utrymmen som betjanar boende
utanfor bostaden: férvaringsutrymmen, bastun,
tvattstugor, torkrum, utrymmen for avfallshantering,
befolkningsskydd, hobby—och samlingsutrymmen samt
tekniska utrymmen. Utrymmen far byggas i
byggnadens alla vaningar. Man behdver inte
dimensionera bilplatser for utrymmena.

Gemensamma utrymmen som betjénar boende far
byggas som gemensamma for hela kvarteret.

Pa takytor ska placeras terasser och vistelseplatser
for invanarnas bruk.

Bastun som &r invanarnas gemensamma ska byggas i
byggnadens dversta vaning. | anslutning till bastun
ska en takterass byggas for invanarnas bruk.

Skérmtak, pergolan och gronrum far byggas pa
innergard framfor ytterva (ggar i markplan samt i
anslutning till takterass. Gronrum far byggas utdver
den i detaljplanen angivna vaningsytan.

Balkonger ska héngas fran

byggnadsstommen. Balkonger far strécka sig hogst
2,5 meter utanfor byggnadsytan pa tomt eller
gatuomrade Upphangda balkonger fér inte ha sadana
barande konstruktioner som nar marken.

Pa gardsdack ska anvéandas vattengenomslappliga
ytmaterial.

For avgransning av gardsdéckets planteringar ska
man anvénda Corten-stal.



Tonttien valisia rajoja ei saa aidata. Korttelin
sisapihan on muodostettava yhteinen leikki- ja
oleskelualue.

Rakentamattomat tontinosat, joita ei kayteta leikki-
tai oleskelualueina on istutettava puin ja pensain.

Autopaikkoja saa rakentaa vain asemakaavassa
osoitetuille paikoille.

Korttelissa 17106:

-Veturitien varressa tulee korkeiden rakennusten
valiin jattaa vahintaan 14 metrid vapaata tilaa.
-Suunnittelussa tulee kKiinnittaa erityista huomiota
asunnoista avautuviin nakymiin.

-Korttelin rakennukset tulee suunnitella ja toteuttaa
korkeatasoisesti.

C- ja C-1 -korttelialueet

Tekniset tilat ja laitteet, kuten ilmanvaihto-
konehuoneet, tulee rakentaa kokonaisuudessaan
osoitetun vesikaton korkeusaseman alapuolelle.

AK- korttelialueet

Porrashuoneista tulee olla yhteys seké kadulle etta
pihalle. Suoraan katualueelle avautuvien
porrashuoneiden ulko-ovet on suunniteltava vahintaan
0,9 m syvennykseen.

Pasilankatuun rajautuvilla julkisivuilla parvekkeet tulee
toteuttaa sisaanvedettyina.

Pka1- ja pka2- merkityissa pysakointilaitoksissa tulee
kansirakenteiden kantavuutta ja korkeustasoa
maariteltdessa ottaa erityisesti huomioon pihan
puuistutuksiin tarvittavan kasvualustan paksuus ja
paino seka pelastustoiminnan vaatimukset.

Rakennusrungon sisaan on varattava riittava tila pka1-
ja pka2 -alueilla sijaitsevien pysakdintihallin
poistoilmakanavien johtamiseksi katolle.

Tekniset tilat ja laitteet, kuten ilmanvaihtokone-
huoneet, saa rakentaa kattotasolle vesikaton ylimman
korkeusaseman estamatta.

Teknisten tilojen tulee ulottua sisapihan julkisivulinjaan
kiinni. Teknisten tilojen tulee noudattaa rakennuksen
julkisivujen materiaaleja ja vareja. Teknisten tilojen ja
laitteiden sijoittelussa tulee huomioida pitkat
kaupunkinakymat.

Kr-merkityssa rakennuksessa tekniset tilat ja laitteet,
kuten ilmanvaihtokonehuoneet, tulee rakentaa
kokonaisuudessaan osoitetun vesikaton
korkeusaseman alapuolelle.

K_o[tte_!inl 17111 rakennusrungon sisaan on varat_tava
rut’gavq tila maan alaisen telknlse_n hupllon tunnelin
poistoilmakanavien johtamiseksi asuinrakennuksen
katolle.

Tomtgranser far inte omgardas. Kvarterets innergard
ska skapa ett omrade for lek och vistelse som &r
gemensamt.

Obebyggda delar av tomten, som ej anvands for
vistelse eller for lekplatser ska planteras.

Bilplatser far byggas endast pa platser som anvisats
for andamalet i detaljplanen.

| kvarter 17106:

-Langs Lokvagen ska mellan de higa byggnaderna
[dmnas minst 14 meter fritt utrymme.

-| planeringen ska fastas speciell uppmarksamhet vid
utsikten fran bostaderna.

-Kvarterets byggnader ska planeras och genomforas
hogklassigt.

C- och C-1 -kvartersomraden

Tekniska utrymmen och apparater sa som maskinrum
for luftvaxling ska i helhet byggas nedanfor det
angivna hojdlaget for vattentaket.

AK -kvartersomrade

Trapphuset ska ha forbindelse bade fill gatan och till
garden. Trapphusdorrar som Gppnar direkt ill
gatuomradet ska planeras i en fordjupning pa minst
0,9 meter.

Balkonger pa Bolegatans fasader ska vara indragna.

Vid faststallande av dackkonstruktioners barande
kvalitet och héjdlage i parkeringsanlédggningar med
pka1- och pka2 -beteckning, ska man sarskilt beakta
raddningsverksamhetens krav samt tjockleken och
vikten av grogrunden som behdvs for gardens
tradplanteringar.

Innanfor byggnadsstommen ska man reservera
tillrackligt med utrymme for att leda en
ventilationskanal fran pka1- och pka2-
parkeringshallen fill taket.

Tekniska utrymmen och apparater sa som maskinrum
for luftvaxling far byggas pa taknivan oavsett det
angivna hogsta hojdlaget for vattentaket. De tekniska
utrymmena ska byggas fast i innergardens fasadlinje.
De tekniska utrymmena ska félja byggnadens
fasadmaterial och farger. | placeringen av tekniska
utrymmen och apparater ska man beakta de vida
stadsvyerna.

| byggnader som &r angivna med kr-beteckning ska
tekniska utrymmen och apparater, sasom maskinrum
for luftvaxling, byggas i sin helhet under det angivna
hojdlaget for vattentaket.

| kvarter 17111 ska man innanfor byggnadsstommen
reservera tillrackligt med utrymme for att leda
ventilationskanaler fran den underjordiska tunneln for
teknisk service till bostadshusets tak.



Teknisen huollon tunnelin uudelleen linjaus on
toteutettava ennen kuin kortteli 17111 voidaan
toteuttaa. Teknisen huollon tunnelin suunnittelussa on
Kiinnitettdva huomiota puistomiljé6n ja tunnelin
rakenteiden yhteensovittamiseen. Korttelin
pihakannen tulee jatkua yhtendisena teknisen huollon
tunnelin kattorakenteiden paalle. Tunnelin seinien ja
suuaukon tulee olla osa koko korttelin arkkitehtuuria.
Tunnelin seinan paalle tulee istuttaa kdynnoksia
puiston yleisilmeeseen sopivalla tavalla.

C-2- korttelialue
Saa rakennukseen rakentaa nelja kellarikerrosta.

Korttelissa 17113 on voimassa maankaytto- ja
rakennuslain 58.4 §:n mukainen rakennuskielto. Kielto
on voimassa kolme vuotta kaavan voimaantulosta.
Kunta voi erityisesta syysta pidentaa kiellon
voimassaoloaikaa enintaan kolme vuotta kerrallaan.

Korttelin jatkosuunnittelu edellyttaa neuvottelua
kaupungin maankayton suunnittelusta vastaavan
viranomaisen kanssa.

Y-korttelialue

Koulun valituntipihat tulee paaosin sijoittaa
rakennuksen kattotasoille.

Halkopiipunkalliolta tulee olla kulkuyhteys koulun
sisapihalle.

Tekniset tilat ja laitteet, kuten
ilmanvaihtokonehuoneet, tulee integroida
rakennukseen.

Pihakannella on kaytettava vetta lapaisevia
pinnoitteita.

VP- korttelialue

Puistojen kulkureittien pinnoitteina tulee paéosin
kayttaa mustaa maatiilta, asvalttia ja kivituhkaa.

Puiston tukimuureissa tulee kayttaa graafista betonia,
istutusalueiden reunuksissa Corten-terasta ja muissa
kiinteissa rakenteissa puuta.

Puuistutuksissa tulee kayttaa jaloja lehtipuita ja
kukkivia maisemapuita.

LR-korttelialue ja Veturitien katualue
Veturitien ja rautatiealueen seina- tai
muurirakenteessa tulee Veturitien suuntaan olla
alueen identiteettid korostava julkisivuaihe, jonka

kaupunkikuvalliseen laatuun tulee kiinnittaa erityista
huomiota jatkosuunnittelussa.

JULKISIVUT
AK-, C-, C-1-ja C-2- korttelialueet

12 kerroksisten ja sita korkeampien rakennusten
kolme ylinta kerrosta tulee kasitella joko sisaan
vedettyind kerroksina tai erilaisia kattomuotoja
kayttaen.

Innan byggande av kvarter 17111 ska den nya
positionen for tunneln for teknisk service sta klar.

| planeringen av tunneln for teknisk service ska man
fasta uppmarksamhet vid koordinering av parkmiljon
och tunnelns konstruktioner. Kvarterets gardsdack ska
fortsatta enhetligt 6ver tunnelns takkonstruktioner.
Tunnelns vaggar och mynning ska utgora en del av
kvarterets arkitektur. Man ska plantera klangvéxter pa
tunnelns vaggar pa ett satt som passar ihop med
parkens allmanna karaktar.

C-2 -kvartersomrade
Man far bygga fyra kallarvaningar i byggnaden.

Byggforbud enligt markanvandings- och bygglagens
58.48 ar i kraft i kvarter 17113. Forbudet ar i kraft tre
ar efter att planen tratt i kraft. Kommunen kan av
sarskilda skal forlanga forbudstiden med hdgst tre ar
at gangen.

Den fortsatta planeringen av kvarteret forutsatter
forhandlingar med myndighet som ansvarar for
planeringen av stadens markanvanding.

Y -kvartersomrade

Skolans gardar for raster ska i huvudsak placeras pa
byggnadens taknivaer. Mellan Vedskorstensberget
och skolans innergard ska det finnas en
gangfdrbindelse.

Tekniska utrymmen och apparater som maskinrum
for luftvaxling ska integreras i byggnaden.

Pa gardsdack ska anvandas vattengenomslappliga
ytmaterial.

VP -kvartersomrade

Som ytbelaggning for parkstrak ska man i huvudsak
anvanda svart marktegel, asfalt och stenmjol.

| parken ska man anvanda grafisk betong i stodmurar,
Corten-stal for att kanta planteringsomraden och tra i
ovriga fasta konstruktioner.

Vid plantering av trad ska man anvanda adla I6vtrad
och blommande landskapstrad.

LR-kvartersomrade och Lokvégens gatuomrade
| vagg- och murkonstruktionen mellan Lokvagen och
jérnvécj;somrédet ska i Lokvagens riktning finnas ett
fasadelement som betonar omradets identitet och vid

vars stadsbildsmassiga kvalitet ska fastas speciell
uppmarksamhet vid den fortsatta planeringen.

FASADER
AK-, C-, C-1- och C-2 -kvartersomraden

For byggnader som ar 12 vaningar eller hogre galler
att de tre dversta vaningarna ska vara indragna eller
alternativt ha varierande takformer.



Veturitien puolen julkisivut

Julkisivujen on oltava p&dosiltaan muurattua tiiltg,
luonnonkived, lasia, metallia tai rapattuja.

Veturitien puolen julkisivuissa on kaytettava tummia
varisavyja.

12 kerroksisten ja sita korkeampien rakennusten on
oltava yksildllisia varityksen ja aukotuksen suhteen.

12 kerroksisen ja sita korkeamman rakennuksen
julkisivussa tulee olla pystysuuntaista
syvyysvaihtelua.

Pysakaintitalon julkisivujen tulee olla osa koko
korttelin arkkitehtuuria.

Veturitien varren 12 kerroksisten ja sit korkeampien
rakennusten julkisivut tulee valaista Veturitien
suuntaan. Valaistus tulee tehda korttelikohtaisen
valaistussuunnitelman mukaisesti.

Tenderinlenkin, Tulistimenkadun, Hoyrypuiston ja

Fasader mot Lokvégen

Fasaderna ska i huvudsak bestaav murade tegel,
natursten, glas, metall eller puts.

Fasaderna mot Lokvégen ska ha morka fargtoner.

For byggnader som ar 12 vaningar eller hogre galler
att de ska vara egenartade i fraga om fargsattning
och fasaddisposition.

For byggnad som &r 12 vaningar eller hdgre géller att
fasaden ska indelas vertikalt genom variation i
byggnadsstommens djup.

Parkeringshusets fasader ska utgora en en del av
kvarterets arkitektur.

For byggnader langs Lokvéagen som &r 12 vaningar
eller hogre géller att fasaderna ska belysas mot
Lokvagen. Belysningen ska planeras i enlighet med
en belysningsplan som géller for hela kvarteret.

Fasader mot Tenderlanken, Overhettargatan,

Halkopiipunkallion puoleiset julkisivut

Julkisivujen aukotuksen ja pintojen tulee vaihdella
erikorkuisten julkisivun osien valilla.

Julkisivujen on oltava padosiltaan muurattua tiiltg,
rapattuja tai lasia.

Julkisivuissa on kaytettava paaosin lampimia
vaaleita varisavyja.

Rakennusten puiston puoleisissa julkisivuissa tulee
kayttad kasveja yhtena julkisivuaineena.

Pasilankadun puolen julkisivut

Julkisivujen on oltava pdéosiltaan muurattua tiilté,
rapattuja tai slammattuja.

Julkisivun varisavyjen tulee vaihdella erikorkuisten
julkisivun osien valilla.

Julkisivuissa on kaytettava lampimid maavareja.

Kortteleiden 17107 ja 17110 kr-merkittyien
rakennusten julkisivut

Julkisivujen on oltava rapattuja ja valkoisia.

Y-korttelin julkisivut

Julkisivujen on oltava p&éosiltaan muurattua tiilta,
rapattuja tai kuvioitua betonia.

Julkisivuissa tulee kayttaa kirkkaita varisavyja.

PYSAKOINTIPAIKKAVELVOITTEET
Autopaikat

Asunnot

Autopaikkoja tulee rakentaa vahintaan 1 ap / 150 k-m2

Liiketilat
1 ap /145 k-m2 tai vahintaan 1 ap / liiketila

Angparken och Vedskorstensberget.

Fasaddppningar och ytor ska variera mellan delar
av fasad med olika hojd.

Fasaderna ska i huvudsak besta av murade tegel,
puts eller glas.

Fasaderna ska huvudsakligen ha varma, ljusa
fargtoner.

| fasader mot parken ska man anvanda vaxter som
ett ledmotiv.

Fasader mot Bolegatan

Fasaderna ska i huvudsak besta av murade tegel,
puts eller slammad yta.

Fasadens fargton ska variera mellan sadana delar
av fasad som har olika hojd.

Fasaderna ska ha varma jordfarger.

Fasader i byggnader med kr-beteckning i kvarteren
17107 och 17110

Fasaderna ska vara putsade och vita.

YL-kvarterets fasader

Fasaderna ska i huvudsak besta av murade tegel,
puts eller betong med monster.

| fasaderna ska man anvanda klara fargtoner.

PARKERINGSPLATSER SOM KRAVS
Bilplatser

Bostader
Bilplatser ska byggas minst 1 bp / 150 m2-van

Affarsutrymmen
1 bp / 145 m2-van eller minst 1 bp / affarsutrymme



Toimistot
1ap/220-1ap/280k-m2

Koulu
1ap/750-1ap/650 k-m2

Paivakoti
1ap/380-1ap/320 km2

Opiskelija=asunnot

Opiskelija-asunnoille ei tarvitse rakentaa autopaikkoja.

Muu erityisasuminen

Pysakointitarve maaritelladn tapauskohtaisesti
kaupunkisuunnitteluviraston hyvaksymalla
selvityksella.

Polkupyoérapaikat

Asunnot ja opiskelija-asunnot
Pyadrapysakaintipaikkoja tulee rakentaa vahintaan

1pp/ 30 k-m2, naista vahintaan 75% tulee sijaita katu-

tai pihatasossa olevassa ulkovélinevarastossa.

Pysakointivelvoitteita koskevat muut maaraykset

Alueen autopaikat tulee rakentaa korttelikohtaisesti
yhteiskayttdon ja nimeamattomina. Jos toteutetaan
50 auton pysakointipaikat keskitetysti, voidaan
pysakdintipaikkavelvoitteiden antamasta autojen
pysakdintipaikkamaarasta vahentaa 10 %. Jos
paikkoja toteutetaan keskitetysti yli 200,
vahennysprosentti on 15.

Autopaikkojen vuorottaispysakdintia voidaan
toteuttaa asuntojen ja toimistojen valilla
tapauskohtaisesti tehtavan ja maankayton
suunnittelusta vastaavan viranomaisen hyvaksyman
laskelman mukaisesti.

Mikali tontti liittyy pysyvasti
yhteiskayttoautojarjestelmaan, autopaikkojen
vahimmaismaarasta voidaan vahentaa 5 ap yhta
yhteiskayttdautopaikkaa kohti, yhteensa kuitenkin
enintaan 10 %.

Rakennuslupavaiheessa lupaa hakevan tulee
osoittaa yhteiskayttdautopalvelun toimivuus
kohteessa. Tontin omistajan tai haltijan tulee esittaa
yhteiskayttoautoyrityksen kanssa tehty jatkuva,
riittavan pitkaaikainen sopimus, jossa
yhteiskayttdautoyritys

sitoutuu toimittamaan taloyhticlle niin monta
yhteiskayttdautoa kuin siella on yhteiskayttoautoille
varattuja paikkoja.

ARA- ja kaupungin vuokra-asuntojen osalta voidaan
toteuttaa 20 % vahemman autopaikkoja kuin
vastaavissa omistusasunnoissa.

Kortteleihin 17105 ja 17110 tulee sijoittaa vahintaan
70% niista autopaikoista, jotka asemakaava
velvoittaa rakentamaan kortteleiden kayttoon.

Kortteleiden 17105 ja 17110 autopaikkoja saa
sijoittaa myos alueelliseen pysakaintilaitokseen
tontille 17109/2.

Kontor
1bp /220 -1 bp /280 m2-van

Skola

1bp/750-1bp/650 m2-van

Daghem
1bp/380-1bp/320 m2-van

Studiebostader
For studiebostader behdver inte byggas bilplatser.

Annat specialboende

Behovet av parkeringsplatser definieras enskilt pa
basen av en utredning som stadsplaneringskontoret
godkanner.

Cykelplatser

Bostader och studiebostader:

Cykelplatser ska byggas minst 1 cp / 30 m2-van, av
dessa ska minst 75 % placeras i redskapsforrad i
gatu- eller gardsplan.

Vidare bestammelser gallande
parkeringsplatser som kravs

Omradets bilplatser ska byggas
kvartersvis som gemensamma och for
sambruk. Kravet pa parkeringsplatser
minskar med 10 % om man centrerat
bygger parkeringsplatser for 50 bilar. Om
man bygger éver 200 platser centrerat
minskar kravet med 15 %.

Parkeringsplatser far byggas for vaxelvis
anvandning mellan bostader och kontor enligt en
skild utrakning som godkanns av myndighet som
ansvarar for planering av markanvandningen.

Om tomten ingar bestdende avtal med en bilpool
kan bilplatsernas minimiantal minskas med 5 bp
per bilpoolsbilplats, dock sammanlagt hdgst 10 %.

| bygglovsskedet ska lovsdkande pavisa att
bilpoolsystemet fungerar. Agaren eller fdrvaltaren
av tomten ska forevisa ett fortlopande och
tillréckligt langvarigt kontrakt med leverantéren av
bilpoolsbiltjansten déar leverantdren forbinder sig att
leverera bilpoolsbilar till ett antal som motsvarar
antalet platser som reserverats for andamalet i
husbolaget.

| ARA eller stadens hyreshus kan man bygga 20 %
mindre bilplatser &n i motsvarande &garbostéader.

| kvarteren 17105 och 17110 ska man forlagga
minst 70 % av de bilplatser som detaljplanen
kraver for kvarterens bruk.

Kvarterens 17105 och 17110 bilplatser far
forlaggas aven i en fér omradet anvisad
parkeringsanlaggning pa tomt 17109/2.
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Korttelin 17108 ja tonttien 17109/ 3 ja 4 autopaikat
tulee sijoittaa tontin 17109/2 yleiseen
pysakdintilaitokseen.

Korttelin 17113 autopaikat tulee sijoittaa
kellarikerroksiin. Kortteliin 17113 ei saa sijoittaa
korttelialueen ulkopuolisia autopaikkoja.

Tuetun vuokra-asuntotuotannon (kaupungin ja ARA
vuokra-asunnot) osalta kannustimilla tehtavien
vahennysten yhteenlaskettu kokonaismaara on
enintaan 40 % laskentaohjeen maarittamasta
mitdan vahennyksia sisaltamasta
kokonaispaikkamaarasta.

Muun kuin tuetun vuokra-asuntotuotannon osalta
kannustimilla tehtavien vahennysten yhteenlaskettu
kokonaisméaara on enintdan 25 % laskentaohjeen
maarittdmasta mitdén vahennyksia

sisaltamasta kokonaispaikkamaarasta.

Ymparistohéirididen torjunta

Rakennuksen ulkovaippaan kohdistuva paivaaikainen
melutaso, jonka perusteella voidaan maarittaa
vaatimus ulkovaipan kokonaisaaneneristavyydelle.

Merkinta osoittaa rakennusalan sivun, jolla
rakennuksen ulkovaipan aaneneristavyyden
likennemelua vastaan on asuin- ja majoitushuoneiden
tai vastaavien tilojen osalta oltava vahintaan merkityn
lukeman osoittamalla tasolla.

Merkinnan osoittamalla osuudella rakennukset on
liitettéva toisiinsa vahintaan 3,5 metria korkealla
melua estavalla rakenteella. Tontilla 17109/1
meluesteessa tulee olla kulkuaukko yleista jalankulkua
varten. Melua estava rakenne tulee sovittaa viereisten
rakennusten arkkitehtuuriin.

Asuntoja ei saa sijoittaa rakennuksen
maantasokerrokseen Pasilankadun, Veturitien,
Firdonkadun, Héyrykadun ja Radioportin puolella.

Asunnot eivat saa avautua yksinomaan Veturitielle
pain.

Asunnot eivat saa avautua Veturitien puolelle kolmen
ensimmaisen kerroksen kohdalla Veturitien tasosta
lukien.

Asuntoja ei saa sijoittaa viiteen ensimmaiseen
kerrokseen Veturitien ja Firdonkadun risteyksessa.

Asuntojen parvekkeita ja tuuletusikkunoita ei saa
sijoittaa Veturitien puoleiselle julkisivulle.

Leikkiin ja oleskeluun tarkoitetut piha-alueet seka
oleskeluparvekkeet tulee sijoittaa ja suunnitella siten,
eltté )saavutetaan melutason ohjearvot ulkona (vanha
alue).

Kvarterets 17108 och tomternas 17109/ 3 och 4
bilplatser ska forlaggas i en for omradet anvisad
parkeringsanlaggning pa tomt 17109/2.

Kvarterets 17113 bilplatser ska forlaggas i
kallarvaningar. | kvarteret 17113 far inte forlaggas
bilplatser tillhérande andra kvarter.

Den tillatna sammanlagda helhetsminskningen av
platser for hyreshostadsproduktion med stod
(stadens och ARA hyresbostader) ar hogst 40 %
av det helhetskrav pa platser som definierats utan
minskningar.

For andra an hyresbostadsproduktion med stod ar
den fillatna helhetsminskningen av platser hogst
25 % av det helhetskrav pa platser som definierats
utan minskningar.

Forhindrande av milj6olagenheter

Den yttre bullernivan under dagtid enligt vilken kravet
pa total ljudisolering kan definieras for ytterhdljet.

Beteckningen anger den sida av byggnadsytan dar
ljudisoleringen mot biltrafikbuller i yttervaggar samt
fonster och andra konstruktioner bor vara minst pa
den nivasom siffran anvisar i bostadsrum eller
motsvarande rum.

Pa den stracka som beteckningen anvisar ska
byggnaderna frenas med en minst 3,5 meter hog
konstruktion som skyddar mot buller. Pa tomt 17109/1
ska det i bullerskydaet finnas en genomfartsoppning
for allman gangtrafik. Konstruktionen som skyddar
mot buller ska anpassas fill arkitekturen i de
intilliggande byggnaderna.

Man far inte forldgga bostader i byggnadens gatuplan
pa den sida av byggnaden som &r mot Bdlegatan,
Lokvagen, Firdogatan, Anggatan eller Radioporten.

Bostader far inte vara riktade enbart mot Lokvagen.

Bostéder far inte vara riktade mot Lokvégen i de tre
understa vaningarna raknat fran Lokvagens niva.

| korsningen mellan Lokvéagen och Firdogatan far man
inte forlagga bostéader i de fem understa vaningarna.

Balkonger och vadringsfonster tillndrande bostader
far inte placeras i fasaden mot Lokvégen.

Gardsomraden som ar avsedda for lek och vistelse
samt vistelsebalkonger ska placeras och planeras sa,
att man padem utomhus uppnar riktvardena for
bullernivan (gammalt omrade).



C-, C-1-, C-2- ja Y-korttelialueilla tulee rakennusluvan
yhteydessa laatia meluselvitys, joka osoittaa
melutason ohjearvoihin (vanha alue) nahden riittavan
meluntorjunnan rakennuksen sisatiloissa,
oleskeluparvekkeilla seka piha-alueilla.

Rakennusten ilmanotto tulee jarjestaa suodatettuna
mahdollisimman etaalta ja korkealta Veturitien
katualueeseen nahden.

Asuinrakennusten suunnittelussa tulee kiinnittaa

erityistd huomiota asuinhuoneiden lampdolosuhteisiin.

Veturitien ja Pasilankadun varren kortteleissa tulee
rakennukset suunnitella siten, ettei juna- ja
raitiolikenteen aiheuttama runkoaani ylita tavoitteena
pidettavia enimmaisarvoja rakennusten sisatiloissa.

Rakennusten ulkovaipan aéaneneristavyyden riittavyys

likennemelua vastaan tulee osoittaa rakennusluvassa.

Télléi asemakaava-alueglla korttelialueelle on
laadittava erillinen tonttijako.

For C-, C-1, C-2- och Y-kvartersomraden ska i
samband med bygglovet utarbetas en bullerutredning
som visar tillracklig bullerbekdmpning i byggnaden, pa
vistelsebalkongerna och gardsomradena i forhallande
till riktvérdena for bullernivan (gammalt omrade).

Byggnadernas luftintag ska férses med filter och
placeras majligast hogt upp och sa langt ifran
Lokvagens gatuomrade som mojligt.

| planeringen av bostadshus ska man fasta speciell
uppmarksamhet vid varmeférhallanden i bostadsrum.

| kvarteren langs Lokvagen och Bolegatan ska
byggnaderna planeras sa, att de stomljud som tag-
och sparvagnstrafiken astadkommer, inte Gverstiger
de maximivarden som efterstravas inomhus.

Att ljudisoleringsfdrmagan mot trafikbuller i
byggnadens ytire skal ar tillrécklig ska foretes i
byggnadslovet.

Pa detta detaljplaneomrade ska for kvartersomraden
utarbetas en separat tomtindelning.
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NAKYMA HOYRYPUISTOSTA ETELAAN KOHTI TRIPLAA
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ESIPUHE
RATAPIHAKORTTELEIDEN KAUPUNKIKUVALLISET TAVOITTEET

Asemakaavan liitteena olevalla viitesuunnitelmakoosteella havainnollistetaan
Ratapihakortteleiden asemakaavan kaupunkikuvallisia ja toiminnallisia
tavoitteita.

Kuvamateriaali koostuu asemakaavatyon eri vaiheissa tehdyistd suunnitelmista.
Konsulttity6t ovat olleet asemakaavaehdotuksen laatimisen apuna.

Ty6naikaiset suunnitelmat, tutkielmat ja kuvat eivat sellaisenaan ole kaikilta osin

asemakaavaehdotuksen mukaisia, mutta antavat kuitenkin suuntaviivoja ja
mielikuvia Ratapihakorttelialueen luonteesta ja mittakaavasta.
Jatkosuunnittelussa ja toteutuksessa noudatetaan juridista asemakaavaa ja
asemakaavaselostusta.

Asemakaavaehdotus noudattaa padosin kaupunkisuunnittelulautakunnan
19.11.2013 hyvaksymia suunnitteluperiaatteita.

Tarkeimpid periaatteita ovat:

. Alueelle sijoitetaan useita erityyppisia kortteleita, joiden toteuttaminen
pienina yksik6inad on mahdollista

. Rakennusten korkeus vaihtelee paéosin 6-15 kerroksen valilla

. Vahvistetaan alueen identiteettid viidennen julkisivun suunnittelulla.
Kattoarkkitehtuuri on monimuotoista, ja kattoja otetaan aktiiviseen
kayttoon

. Veturitien varteen rakennetaan vaihtelevasti toimistotilan, asuintilojen ja
liketilan yhdistelmia

. Painotetaan paikallisia kaupan kivijalkatiloja alueen eteldosaan ja
Pasilankadun varteen

. Avokallio yhdistetdan osaksi alueen puistoakselia

. Viherkattoja rakennetaan koko alueella erityisesti puistoakselin varren

rakennuksissa.

Ratapihakortteleiden ja keskustakorttelin alue rakentamattomana
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Nakyma pohjoisesta kohti Pasilan asemaa. Ratapihakorttelit oikealla

Yleisnakyméa Keski-Pasilan tulevasta kaupunkirakenteesta
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NAKYMA TRIPLAN KANSITASOLTA POHJOISEEN PITKIN HOYRYPUISTOA

Tulevan keskustakorttelin (Tripla) laajat ja kattavat palvelut seka julkisen liikenteen terminaali ovat
Ratapihakortteleiden valittdméassa laheisyydessa. Ratapihakortteleissa palvelut ovat
painotukseltaan paikallisia kivijalkapalveluita, jotka sijoittuvat alueen eteldosaan, Tenderinlenkin,
Hoéyrypuiston, Veturitien ja Pasilankadun varteen.

Tenderinlenkin ja Tulistimenkadun varrelle kortteleihin on suunniteltu pienehkéjen aukioiden
paikkoja parantamaan liiketilojen toimintaedellytyksia ja lisddmaan katutason viihtyisyytta.




YLEISLEIKKAUKSIA

Yleisleikkaukset havainnollistavat
kaava-alueen rakennusten LEIKKAUS C - C
korkeuksia suhteessa toisiinsa ja
rakennusten liittymista
katualueisiin.

LEIKKAUS B - B

RATA-ALUE

LEIKKAUS A - A
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PUISTO- JA KATUALUEET Ratapihakortteleista muodostuu monipuolinen ja

kantakaupunkimainen alue, joka ilmenee myods
huoliteltuna ja urbaanina katumaailmana.

Asemakaavassa kortteleiden valiin on luotu
pohjois-etelasuuntainen

puistoakseli. Puistot ovat rakennettuja puistoja,
jotka mahdollistavat miellyttavan lapikulun,
oleskelun ja muodostavat urbaaneja,
keidasmaisia kaupunkitiloja.

Puisto- ja katualueiden suunnittelua on ideoitu
erillisissa liiteraporteissa:

"Keski-Pasilan design manual” (WSP)
"Pasilan ratapihakorttelit —puistojen
yleissuunnitelma” (SITO)

Nakyma Pasilankadulta Halkopiipunkallion kohdalta

PUISTON LUONNEKARTTA <

Puistosuunnitelma koostuu sarjasta erityyppisia
tiloja. Ymparoivat korkeat rakennusmassat
rajaavat ja ohjaavat nakymia. Suunnitelmassa
tarkeana lahtokohtana on ollut reitti, silta
avautuvat nakymat ja sen varrella tapahtuvat
elamykset ja eri luontoiset paikat.

Nakyma Veturitieltd pohjoiseen kohti Triplaa



PUISTO- JA KATUALUEET

Nakymia Pasilankadulta Halkopiipunkallion ideasuunnitelmasta

Nopean pyéréilyn reitit sijoittuvat kaava-alueen reunaan paakatujen viereen. Korttelin Etualalla koulurakennus, jonka lahtSkohtana pidetaan

sisdisten katujen likennemaarat tulevat olemaan suhteellisen vahéisia, joten nopea urbaania monikerroksista koulua. Osa koulun
pyériily on mahdollista myds tonttikaduilla. vélituntipihoista sijoitetaan koulurakennuksen katoille.

Korttelin pohjoispuolella Halkopiipunpuistossa on
leikkialue.

Pasilankadulle on suunniteltu raitiotiepysakit Puistoalueiden ohella korttelipihat ja
Pasilansillan pohjoispuolelle sek& viherkatot toimivat

Kyllikinportin ja Radiokadun vilille. I&hiluontokohteina asukkaille
Ratapihakortteleiden kaava-alueelta on parantaen pieniimastoa ja luoden
Ishimmalle raidelikenteen asemalle tai viihtyisyytta ja hyvaa

pysakille linnuntieta alle 400 metrin matka. kaupunkikuvaa.
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KORTTELIKOHTAISIA VIITESUUNNITELMIA

t Korttelikohtaiset viitesuunnitelmat ovat kaavatyon aikana tehtyja luonnoksia, joita on hyddynnetty asemakaavan
J laatimisessa. Viitesuunnitelmia ei ole paivitetty kaikilta osiltaan asemakaavaehdotuksen ja asemakaavamaaraysten
mukaiseksi. Kuvamateriaali antaa kuitenkin yleispiirteisen asemakaavan tavoitteita vastaavan mielikuvan alueesta.

KORTTELI 17106 C

Keskustatoimintojen korttelialue, johon
saa sijoittaa asumista. Korttelialueen
kerrosalasta on vahintdan 15%
kaytettava liike- , toimisto- ja
palvelurakentamista varten

Korttelin sisapiha on avoin ja vehred, melulta suojattu alue

= 540

Kortteli on toiminnoiltaan ja rakenteiltaan %m.
hybridikortteli. Asuminen keskittyy [
korttelissa pistetaloihin seka jalustaosan stz .
ylakerroksiin. Palvelutilat on sijoitettu e @ :
keskitetysti, pddosin maantasoon. Lisaksi T o
katutasossa on kaupunkirakenteellisesti : m
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Kortteli muodostuu reunoilla kiertavista
eri korkuisista tornitaloista,

matalammasta jalustaosasta seka
~ maantasoisesta sisapihasta.

1 Veturitien puolella torniosat muodostavat
yhdessa muiden Veturitien kortteleiden
kanssa kumpuilevan

1 kaupunginosasilhuetin. Lannessa
puiston puolella rakennusten mittakaava

1 laskee avaten nakymia ja tuoden valoa

D korttelin sisaan.

KORTTELI 17106 C

-
!

Ratapihakortteleiden sisapihaille tyypillinen pohjois-
etelasuuntainen valoisa ja avara nakyma




A
N3

1.2

KORTTELIT 17105 AK
17107 AK

Nakyma sisapihalta.

Kortteleiden suunnittelussa on otettu huomioon pitkat ndkymat etela-
pohjoissuunnassa. Keskustakorttelin jalustan +33 korkeustaso jatkuu kortteleiden
17105 ja 17107 matalampien keskiosien ylitse luoden pitkid nakymia kortteleiden
lavitse

HATAPALTA

15-kerroksista rakennusta

Alueen suunnittelussa on
kiinnitetty erityistd huomiota
katu- ja kattotasojen
viihtyvyyteen, koska
Ratapihakorttelit sijaitsevat
paaosin alaratapihalla muuta
ymparistéa huomattavasti
matalammalla.

Alueen eteldosaan sijoittuvan
suurkorttelin 17105 halkoo
poikki-suunnassa yleiselle
jalankululle varattu reitti, joka
mahdollistaa kulun
Pasilankadulta
Hoyrypuistoon.

=

Arkkitehdit Hannunkari & Makipaja




Rakennusten kattomaisema muodostaa
nakyvan viidennen julkisivun
Ratapihakortteleille. Erikorkuisten
rakennusten porrastuvat katot luovat
‘ alueelle vahvan identiteetin vihreine
f kattoineen ja asukkaiden puolijulkisine

oleskelupaikkoineen. Viherkattoja tulee
rakentaa vahintaan 50% kaikkien

. kortteleiden kattopinta-alasta. Osa
asukkaiden yhteistiloista (mm. saunatilat)
maarataan asemakaavassa

sijoitettavaksi ylimpaan kerrokseen.
Kattoterassien yhteyteen saa rakentaa
viherhuoneita, katoksia ja pergoloita.
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KORTTELIT 17105 AK Arktehdit Hannunkari & Makipaja

Puistoakselin reunan parvekejulkisivua ja

17105 AK kattopihoja
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Nakyma sisapihalta Korttelileikkaus
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KORTTELI 17109 C-1

Keskustatoimintojen korttelialue, johon
saa sijoittaa asumista. Korttelialueelle
sijoitettavan asumisen tulee olla
erityisasumista. Korttelialueen

kerrosalasta on vahintaan 15 % Opiskeljja-asumisen CHEERELIAELARION ity
kaytettava like-, toimisto- ja ja muiden toimintojen VAIHEITA TILATARPEITA
palvelurakentamista varten. littaminen samaan
rakennukseen o ) ASUNNOT
Identiteetin luominen —— —— R
iivesitiymiten — ——== ———— Pienasunnot
7y 3 N\ Yhteiskeittiot ja olohuoneet
Yhdessa tekeminen o % Oleskelutilat
Startup yritykset 3 Saunatilat
= Tiukka ralous HOAS
= et g ,
P ] o Toimistot
. Vaihro-opinnot -~ Tyotilat
" L0 . L Piikonttori
. Perheen perustaminen Neuvortelutilat
Litkkuva elima HUB:
Juhlat JULKISET TILAT
Moninaiset kulctuuric
- Start-up sauna
- Oppiminen - Cafe
s . Liikuntatilat
CTEE LA o Pihatilat ja viljely
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KORTTELI 17109 C-1

TIETGEN KOLLEGIET, KOOPENHAMINA 2006

Talon paadyissa poistumisportaat on
yhdistetty yhteisiin
parvekevyohykkeisiin,

joihin liitetdan vertikaalipuutarhoja
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Nakyma korttelin sisalta

luoteeseen
Asuinkerrostalojen korttelialue
Keskustatoimintojen korttelialue, johon
saa sijoittaa asumista. Korttelialueen 7 7
kerrosalasta on vahintdan 15 % 3
kaytettava liike-, toimisto- ja ) 1
palvelurakentamista varten. I | —
o | 1 F 2
s ; - - ’—2. 2
e /| 2 r o
L L | S
s [ —
— re 0 il N — i
sz — W s | 1
I N { A = — || Veturte
domtat | Pralees | s | | 2 2 jmap R R ) . il
Taon | T e e e | Pag Ll s .
Asuinkortteli Alueleikkaus Keskustatoimintojen
17111 AK kortteli 17112 C

Julkisivu Veturitielle
13



’ Asuinkortteli (AK) rajautuu lannessa

’_fK e Pasilankatuun, joka suunnitellaan
. L o kaupunkibulevardina.
L ‘ ; . Pasilankadun varren rakennusten
3 . »
‘ L katutasoon sijoitetaan liike-,
‘ . |- ] : toimisto- tai palvelutiloja.

Kortteli avautuu eteldpuoliselle
Halkopiipunkalliolle.

1 Julkisivu Pasilankadulle
D 5
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VIHERKATOT RATAPIHAKORTTELEISSA

Kuvat: Viitteellisid ideoita viherkat-

tojen yhtendisesta ascttelusta.

Ekologisia viherkattoja tulee rakentaa vahintaan 50 % korttelin kattopinta-alasta.
Katon kasvualustan paksuuden tulee vaihdella. Ekologinen viherkatto viittaa kasvilli-
suuden peittdmaan kattoon, jota tukee kasvualusta. Kasvillisuuden peittdmat viherkatot
pitavat ylla luonnon monimuotoisuutta, seka tuottavat ekosysteemipalveluita. Kasvillisuus
ja maapera pidattavat muun muassa sadevetta ja auttavat nain hulevesien paikallisessa
hallinnassa. Lisaksi viherkatot viilentavat niin ilmaa kuin rakennuksiakin, suodattavat ilman
epapuhtauksia, sitovat hiilta, ja pidentdvat katon kaytt6ikaa. Katon kasvualustan paksuus
ja laatu ovat avainasemassa monipuolisen kasvillisuuden ja ekosysteemipalveluiden tuot-
tamisessa. Monotoniset ja lajistoltaan niukat viherkatot eivat ole toivottavia Ratapihakortte-
leissa, ja kasvualustan paksuuden tuleekin vaihdella. Maaperéaltdan hyvin ohuet viherkatot
tukevat 1ahinnd sammalia, maksaruohoja ja mehikasveja. 10 - 20 cm:n paksuinen maape-
rakerros mahdollistaa jo niitty- ja kukkakasvien kasvun. Kattopuutarhamainen ymparisto
muodostuu noin 0,5 -1 metrin paksuutta lahestyttdessa. Lisaksi maaperan paksuuden
kattokohtainen vaihtelu tukee erilaisten kumpareiden ja syvanteiden syntymistd, mika luo
edellytykset monipuolisemmalle lajistolle. Viherkattojen tulee toimia osana asemakaavas-
sa tavoiteltua viihtyisda ja ekologisesti merkittdvaa viherrakennetta.

Viherkaton tulee peittaa kattoalaa mahdollisimman yhtenaisesti.
Kasvualustan paksuuden tulee vaihdella monipuolisten viheralueiden mahdollistamiseksi.

Kuumuudelle altistuvilla aurinkoisilla kattopinnoilla kasvillisuuden tarjoama viilennys on
erityisen tarkeda. Kasvillisuus viilentaa ymparoivaa ilmamassaa, seka vahentaa lammonsiir-
toa katon I&pi. Viilennysvaikutus on suurin kattoa lahimpana sijaitsevissa kerroksissa, seka
rakennuksissa joiden kattopinta-ala on suuri suhteessa rakennuksen korkeuteen.

Laajat kattopinnat ovat otollisia paikkoja viherkatoille. Mitd suurempi kattoala on suhtees-
sa rakennuksen korkeuteen, sitd suuremmat hyddyt voidaan sisalampétilojen kannalta saavut-
taa. Liséksi laajat ja yhtenaiset viheralueet ovat esteettisesti miellyttavia.

Suojaisammat ja varjoisat kattopinnat tarjoavat otolliset olosuhteet herkemmalle kasvil-
lisuudelle ja tukevat ndin kattoluonnon monimuotoisuutta.

Rakennusten ja kortteleiden eri tasojen porrasmainen hyédyntaminen tulee myos huo-
moida. Yhtenainen sommittelu viherkattojen ja muun kaupunkiluonnon suhteen takaa merkit-
tavat hyodyt tiiviissa korttelirakenteessa etenkin hulevesien ja miellyttdvan mikroilmaston kan-
nalta. Asukkaiden ndkymia viherkatoille seka niiden mahdollista kaytt6a tulee myés suunnitella.

Vanhukset ja lapset ovat lampdaaltojen osalta riskiryhmassé, joten viherkatoilla voidaan vaikut-
taa myds kyseisten ryhmien altistumiseen helteelle.

Viherkatot Ratapihakortteleissa Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto
Keski-Pasilan Ratapihakorttelit Asemakaavaosasto
Liite Pasila-projekti




%’.
N

K 222%

- KESKUSTATOIMINTOJEN ALUE

KERROSTALOVALTAINEN ALUE, o000
ASUMINEN/TOIMITILA
T Toimitilavaitaisena kehileffavé alus. LR
PIENTALOVALTAINEN ALUE, 3
ASUMINEN <
HALLINNON JA JULKISTEN 1
PALVELUJEN ALUE Z
TYOPAIKKA-ALUE, TEOLLISUUS/ :
TOMISTO/SATAMA (A)
TEKNISEN HUOLLON ALUE -
KAUPUNKIPUISTO W
N . .
HUY Ympérivuolisena tivoliaiueena kehifeflava alue.  sesessaess .
EA Ekoasumisen kokeilualus. 3 ]

SOTILASALUE

Alus, joka muutetaan asunfo- ja virkistys-

aluseksi, jos yipiskaavakarialla osoftsifu

muu foiminta siidyy eluesite pois.

LUONNONSUQJELUALUE

KULTTUURIHISTORIALLISEST!, RAKENNUS-
TEELLISI

ESTI JA MAISEMAKULTTUURIN
KANNALTA MERKITTAVA ALUE

MAAILMANPERINTOKOHDE

.........

.........

VESIALUE

KESKUSPUISTON ALUE

. SUUNNITTELUALUE

SELVITYSALUE, JONKA MAANKAYTTO
RATKAISTAAN YLEISKAAVALLA TAI
OSAYLEISKAAVALLA

MOOTTORIKATU

PAAKATU

METRO TAI RAUTATIE ASEMINEEN

JOUKKOLIIKENTEEN KEHAMAINEN RUNKO-
LINJA ASEMINEEN (JOKERI, bussi fai raitiotie)

PAALIKENNEVERKON
MAANALAINEN OSUUS

VIIRA, NOPEAN RAITIOTIEN YARAUS
KAVELYKESKUSTA

Ote Yleiskaava 2002:sta
Keski-Pasilan Ratapihakorttelit
Liite

Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto
Asemakaavaosasto

Pasila-projekti
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Liike- ja palvelukeskusta C1 Satama jpipt—i— PiKaraitiotie

> Raideliikenteen yhteystarve

Kantakaupunki C2 Puolustusvoimien alue
Valtakunnallisesti/seudullisesti tarkea

Lahikeskusta C3 Virkistys- ja viheralue tie tai katu eritasoliittymineen

Kaupunkibulevardi

Asuntovaltainen alue A1 Merellisen virkistyksen ja

- matkailun alue Paakatu
- Asuntovaltainen alue A2 wwwmnnn Viheryhteys Valtakunnallisesti tai seudullisesti
) tarkean tien tai kadun, kaupunkibule-
Asuntovaltainen alue A3 susns) Rantaraiti vardin tai padkadun maanalainen tai
katettu osuus
Asuntovaltainen alue A4 Vesialue Baanaverkko
Suomenlinnan aluekokonaisuus ) Ostersundom ei kuulu
Rautatie asemineen kaava-alueeseen
- Toimitila-alue , S — Viiva 30 metria sen alueen ulkopuolella,
_:e': Metro asemineen jota paatos koskee. Yleiskaava kattaa
Yhdyskuntateknisen huollon —— - kaupungin hallinnollisen alueen
alue Raideliikenteen runkoyhteys poislukien Ostersundom.
Ote Helsingin uudesta yleiskaavasta Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto
Kaupunkikaava, (Kvsto 26.10.2016) Asemakaavaosasto

Liite selostukseen nro 12360 Pasila-projekti
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OSAYLEISKAAVAMERKINNAT JA
-MAARAYKSET

Asulnkerrostalolen alue
uetta k

ja
sen seka3 alueelle tarpeelllsen yhdyskun-
kuntateknisen huollon ja liikkenteen kayt-
t66n. Asemakaavassa rakennusten poh-
jakerroksiin saa osoittaa liike-, tyd- ja pal-

BETECKNINGAR OCH BESTAMMELSER
| DELGENERALPLANER

Bostadsomréde dominerat av flervé-
ningshus.

Omrédet utvecklas for boende och re-
kreation samt fér pA omradet nddig sam-
hallsteknisk service och trafik. | detaljpla-
nen far i byggnademas bottenvaningar

velutiloja. Alueen Veturitien puolei
osaan voidaan melumuuriksi sijoittaa
myds toimistotiloja.

Asuntoalue, |o||a ympéristd séllytetéén
ihistorian, kaup ik jarau-
muelukenteen historian kannalta arvokas
rakennuskanta séilytetdan. Ymparistdon
sopeutuva vahainen tdydennysrakenta-
minen on mahdollista.
Alue on valtakunnallisesti merkittédvien
asema-alueiden suojelusta solmitun so-
pimuksen (YM:n p&atos 9.12.1998, die-
rionumero 2/562/96) tarkoittama kohde.

Keskustatoimintojen alue.

Aluetta kehltetﬁén hallinnon, kaupan ja
julki isen ja virkis-
tyksen seké alueelle tarpeelllsen yhdys-
kuntateknisen huollon ja liikkenteen kayt-
t66n.

Keskustatoimintojen alue.

Aluetta kehltetﬁén hallinnon, kaupan ja
julki isen ja virkis-
tyksen seké alueelle tarpeelllsen yhdys-
kuntateknisen huollon ja liikkenteen kayt-
166n. Alueelle on asemakaavasse sijoi-
tettava asumista joko toimistc

utry for affarsverksamhet,
arbete och service. Till den mot Lokvé-
gen beldgna delen av omradet kan som
bullermur férlaggas ocksa kontorsutrym-
men.

Be | ade, dar miljdn by

Det kulturhistoriskt och med tanke p&
stadsbilden och |émvégstraf|kens histo-
ria vardefulla byggnadsb det beva-
ras. Till miljon anpassat, smérre komplet-
teringsbyggande ar mojligt.

Omréadet &r ett sddant objekt som avses
i avtalet om skyddande av stationsomra-
den av riksintresse (MM:s beslut
9.12.1998, diarienummer 2/662/96).

Omrade fdr centrumfunktioner.
Omrédet utvecklas for fdrvaltning, han-
del och offentlig service, boende och
rekreation samt fdr omradet nddvandig
samhalisteknisk service och trafik.

Omréde fdr centrumfunktioner.
Omrédet utvecklas or fdrvaltning, han-
del och offentlig service, boende och
rekreation samt fdr omradet nddvandig
samhalisteknisk service och trafik. P4
omrédet skall i detaljplan anvisas boen-
de anti 1 i kontorsbyggnadernas

ten ylimpiin kerroksiin tai omaan raken-
nukseensa. Maantasokerros tai yleisen
jalankulun tasoon liittyva kerros on varat-
tava osittain toiminnoille, jotka ovat ylei-
sblle avoimia (kahvila, ravintola tms).

Liikennealueen osa, jonka yldpuolelle
saa sijoittaa keskustatoimintoja.
Asemakaavoituksessa on sovellettava
viereistd keskustatmmmtolen aluetta

dversta vaningar eller i byggnad avsedd
for boende. Vaning ansluten till markpla-
net eller till allmant fotgangarplan skall
delvis reserveras for verksamhet som
#r 6ppen for allménheten (kafé, restau-
rang e.dyl.).

Del av trafikomride dver vilken far pla-
ceras centrumfunktioner.

| detaljplaneringen skall tillimpas del-
generalplanebesﬂmmelser som géller

(C, C-1) koskevia osaylei y
sia.

Julkisten palvelujen ja hallinnon alue.
Aluetta kehitetan viereisen koulun tar-
peisiin. Alueen véhéinen rakentaminen
on mahdollista.

Tydpaikka-alue, jolla ymparistd séilyte-
taan,

Rautatieliikenteen historian ja kaupunki-
kuvan kannalta merkittéva alue, jolla ar-
vokas rakennuskanta sailytetaan.

Alue on valtakunnallisesti merkittavien
asema-alueiden suojelusta solmitun so-
pimuksen (YM:n p&atds 9.12.1998, dia-
rionumero 2/662/96) tarkoittama kohde.

Virkistysalue.
Rautatieliikenteen alue.

Rautatieliikenteen alue, jolla rautatielii-
kennetta voidaan sijoittaa kahteen ta-
soon.

i arvokas alue.

Alueella on séilytettaviad ympéristéarvoja.
Alueen rajan sijainti asuntoaluetta vas-
taan méaardytyy asemakaavoituksessa.

5 m osayleiskaava-alueen ulkopuolella
oleva viiva.

Alueen raja.

Osa-alueen raja.

Ohijeellinen alueen raja.

Ohijesllinen aluekok den raken-
nusoikeud: ihteluvali kerrosalaneli®
metreina.

Maanalainen pysakaintilaitosta varten
varattu tila.

Maanalainen metroa varten varattu tila.

M laisiin tiloihin johtava ajoluiska.

PASILANK

Katualue.

Kadun nimi.

intilliggande cer >mrade
(C.C1).

Omréde for offentlig service och forvalt-
ning.

Omradet utvecklas far den intilliggande
skolans bruk. Byggande i mindre om-
fattning &r majlig.

Omréde f8r arbetsplatser, dr miljén be-
varas.

Med tanke p3 jarnvagstrafikens historia
och stadsbilden betydelsefullt omrade,
dar det vardefulla byggnadsbestandet
bevaras.

Omréadet &r ett sddant objekt som avses
i avtalet om skyddande av stationsomra-
den av riksintresse (MM:s beslut
9.12.1998, diarienummer 2/562/96).

Rekreationsomrade.

Omrade f3r jarmvagstrafik.

Omréde f8r jamvagstrafik, dar jarnvags-
trafik kan fdridggas i tva plan.

Landskapsméssigt vardefull omrade.
Inom omradet finns miljévarden som
skall bevaras. Omrédets avgransning
mot bostadsomrade definieras i detalj-
plan.

Linje 5 m utanfdr delgeneralplaneomra-
dets grans.

Omridesgrans.

Grans fér delomrade.

Riktgivande gréns fér omréde.
Riktgivande variationsklyka for omrédi

helhetens byggnadsrétt i kvadratmeter
vaningsyta.

Utrymme for underjordisk parkeringsan-
laggning.

Utrymme reserverat for underjordisk
metro.
Kdrramp till underjordiskt utrymme.

Gatuomrade.

Namn pé gata.

 E— q
L_® |
[
AL

Eritasoristeys tai -yhteys.

kor A ja-
Iankulkuyhteys Jalankulkuyhteys on
myds osa seudullista poikittaista viher-
yhteytta.
Asemakaavassa yhteyden Lansi-Pasilan
puoleiseen padhan on sijoitettava julki-
nen aukiotila.

Liikenteen ympéristohaittojen erityinen
tor]untatarve Torjunnan kelnot osmte-
taan 1

Asumisen osalta on A/s, C ja C-1 alueil-
la asemakaavoituksessa selvitettava
meluntorjunnan tarve. Valtioneuvoston
antamat melutason ohjearvot on otetta-
va huomioon.

o ..
tiloihin kallioluolaan tai kellantllcnhln

.—\,.“.u dintipaikk ..- on varatt;
- keskustatoiminnoille 1 ap /250 km2
- asumiselle 1ap /125 k-m2

- asukkaiden vieraille 1 ap / 1000 k-m2

Korsning eller forbindelse i skilda plan.

Riktgivande gangfdrbindelse genom
kvartersomrade. Gangférbindelsen ut-
g6r ocksé en del av en regional, tvar-
géende gronfdrbindelse.

| detaljplanen skall ett utrymme for en
offentlig plats placeras i forbindelsens
&nda i Vastra Bole.

Sarskilt behov for ddmpning av miljostor-
ning frn trafiken. Awarjningsmetoder-
na anvisas narmare i detaljplaneringen.

Fdr boendets del skall pa A/s, C och C-1
omraden i detaljplaneringen utredas be-
hovet av bullerforebyggande étgarder
De av riktva for
bullernivan skall beaktas.

Parkeringen skall placeras i underjordis-
ka utrymmen i bergtunnel eller i kallarut-
rymmen.

Parkeringplatser skall reserveras:

- centrumfunktioner 1 bp /250 m2 vy
- boende 1bp /125 m2 vy
- for invéinarnas géster 1 bp / 1000 m2 vy

HELSINKI

——J) HELSINGFORS

17. kaupunginosa Pasila
Keski-Pasilan osayleiskaava
1:4000

17 stadsdelen Bole
Delgeneralplan fér Mellersta Béle
1:4000

Kaupunglnvaltuusto hyvéksyl 14.6.2006 Keski-Pasilan ylei

kerrosalamééntyksné.

kuitenkin niin, etta olkeusvalkuttelsuus ei koske keskustetmmlntolen alueiden

HELSINGIN KAUPUNKISUUNNITTELUVIRASTO ASEMAKAAVAQSASTO

HELSINGFORS STADSPLANERINGSKONTOR DETALJPLANEAVDELNINGEN

113566

KSLK 16.12.2004 PIRUSTUS

STPIN RITNING

NAHTAVANA 265.2.-31.3.2006 PAIVAYS 9.12.2004

TILL PASEENDE DATUM

MUUTETTU 2.3.2006 KSLK LAATINUT TIMO LEPISTO

ANDRAD UPPGJIORD AV
PIRTANYT  EIRA JARVINEN
RITAD AV

HYVAKSYTTY kvsTo  14.6.2006

GODKAND ~ STGE

SAANUT LAINVOIMAN  18.8.2006

VUNNIT LAGA KRAFT ASEMAKAAVAPAALLIKKO ~ ANNELILAHTI

DETALJPLANECHEF




Ote maanalaisesta yleiskaavasta
Keski-Pasilan Ratapihakorttelit
Liite

Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto
Asemakaavaosasto
Pasila-projekti
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Ote maanalaisesta yleiskaavasta
Keski-Pasilan Ratapihakorttelit

Liite

YLEISKAAVAMERKINNAT JA -MAARAYKSET

Maanalainen yleiskaava ei kumoa oikeusvaikutteisen Helsingin Yleiskaava 2002:n
ratkaisuja vaan tdydentas niitA midrittelemalla ja tismentamalla maanalaisten tilojen sijaintia

ja lagjuutta.

Kaavakartalla nro 2 esitettévén alueen raja.

Nykyiset rakennetut maanalaiset likennetun-
nelit ja niihin liittyvat tilat.

Suunnitellut liikennetunnelit ja tilat.

Nykyiset rakennetut maanalaiset tilat.

Suunnitellut maanalaiset tilat.

Kallioresurssi, joka soveltuu maanalaisten ti-
lojen rakentamiseen.

Raideliikennetunneli ja tArkeimmat asemat.

Katkoviivamerkinnélla osoitetaan suunnitellun
raidelikennetunnelin ohjeellinen linjaus ja ase-
mien sijanti.

Liikenneyhteyden suunnittelutarve alueelta tai
alueiden valilla.

Nykyinen, erityisen ttrked kulkuyhteys teknisen
huollon maanalaiseen tilaan tai tunneliin.

Likimé&rdinen maanalaisen tilan tai tunnelin
lattlan korkeusasema.

Huoltotunneli.

Kantakaupungin pintakallioalueet.

Kaavakartalla 2 esitetty alue.

Rajatun kantakaupungin alueen osalta
maanalainen yleiskaava esitetaan kaavakar-
talla 2, mittakaavassa 1:10 000.

MAANALAINEN LIIKENNETUNNELI

Alue osoittaa ohjeellisen tilan ja yhteystarpeen
ajoneuvo-, joukkolilkenne ja kevyen liikenteen
seka niiden hoidon kannalta tarpesllisille tiloille
ja tunneleille. Raideliikenteen asemia saadaan
kayttas vaestonsuojina.

MAANALAINEN TILA

Alue osoittaa ohjeellisen tilantarpeen pysakoin-
tiin, yhdyskuntatekniseen huoltoon ja varastoin-
tiin. Tiloja voidaan kéyttdd myds julkisten tai yk-
sityisten palvelujen, tuotannon ja hallinnon tar-
peisiin. Tiloja saadaan kéyttés vaestonsucjina.

KAL LIORESURSSIALUE

Tlojen soveltuvuus alueelle ja kiyttdtarkoltus
tutkitaan tarkemmin asemakaavoituksen yhtey-
dessé. Virkistys-, tytpaikka- ja asuntoalueiden
alle suunniteltaessa tulee kiinnittaa erityisté
huomlota maanpéélllsen maankaytdn hélrid-
herkkyyteen seka kulku- ja pintayhteyksien

sijoittamiseen.

RAIDELIIKENNETUNNELI
Nykyisen linjauksen sijainti.

Suunnitellun linjauksen sijainti. Linjan ja ase-
mien sijainti tarkentuu jatkosuunnittelussa.

YHTEYSTARVE
Liikenneyhteyden ja/tai maanalaisten tilojen vi-

linen yhteystarve.
Yhteyden sijainti tarkentuu jatkosuunnittelussa.

NYKYINEN KULKUYHTEYS TEKNISEN
HUOLLON TILAAN TAI TUNNELIIN
Kulkuyhteyttéd maanalaiseen teknisen huollon ti-
laan tai tunneliin ei saa heikentad.

KALLIOPINNAN SYVYYS

Kallionpinta syvyydelld 0-10 m.

Pintakallion arvioitu esiintyminen syvyydella
0-10 m maanpinnasta. Kallioalueen sovel-
tuvuus maanalaiseen rakentamiseen ja
kéyttdtarkoitus tutkitaan tarkemmin asema-
kaavoituksen yhteydessa.

Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto
Asemakaavaosasto

Pasila-projekti



KOKO KAAVA-ALUETTA KOSKEVAT
SUUNNITTELUMAARAYKSET

Maanalaista tilaa suunniteltaessa ja raken-
nettaessa on otettava huomioon ympéristin
terveellisyys-, turvallisuus- ja viihtyisyysniks-
kohdat. Lisdksi on kiinnitettéva erityista
huomiota pohjaveteen, melu- ja imap&#stdihin
seka tulvavaaraan.

Kalliotekninen rakennettavuus tulee varmistaa
riittévin tutkimuksin.

Maanalaisia tiloja suunniteltaessa on kiinni-
tettéva erityistd huomiota myds maanalaisten
ja maanpéaéllisten toimintojen yhteensovitta-
miseen. Maanalaisten tilojen seké niiden pin-
taan tulevien rakenteiden, mm. uloskaytavi-
en, iimanvaihtolaitteiden, pelastusyhteyksien
ja savunpoiston suunnittelussa ja sijoittami-
sessa tulee ottaa huomioon ympéristinake-
kohdat, virkistyskayttd, maisema, kaupun-
kuva ja tilaan sopeuttaminen.

Maanalaisten tilojen suunnittelussa on otet-
tava huomioon palo- ja pelastusturvallisuus.
Maanalaista tilaa suunniteltaessa on nor-
maaliajan k&ytdn lisdksi arvioitava vieston-
suojien tarve alueella.

Maanpintaan johtavien kulkuyhteyksien alin
ohjeellinen korkotaso on + 3,0 metria.

Yleiskaavassa esitettyjen maanalaisten tilojen
ja aluevarausten liséksi tulee maanalaisia tiloja
suunniteltaessa ottaa huomioon puolustus-
hallinnon maanalaiset tilat ja suunnitelmat.

Esitettyjen varausten lisiksi otetaan huomioon
maanalaisen asukaspysakdinnin lislystarve
kantakaupungissa, karttalehden 2 alueella.

Maanalaisessa yleiskaavassa esitettyjen tila-
tarpeiden lisdksi sallitaan muutakin maanalais-
ta rakentamista, mikili siita ei aiheudu
olennaista haittaa alueen paaasialliselle maan-
alaiselle toiminnalle tai maanpéélliselle kiytts-
tarkoituksaelle.

PLANERINGSBESTAMMELSER SOM
GALLER HELA PLANOMRADET

Vid planering och byggande av underjordiskt
utrymme skall halso-, sékerhets- och trivsel-
synpunkter beaktas. Dértill skall sarskild vikt
féstas vid grundvattnet, vid buller- och luftut-
slipp samt vid fara for dversvAmning.

Bergsteknisk byggbarhet skall sakras med till-
réckliga undersdkningar.

Vid planering av underjordiska utrymmen

skall sérskild uppmérksamhet fistas ocksi

vid avpassning av funktionema under

och ovan markytan. Vid planering och placer-
ing av underjordiska utrymmen samt till

dem hérande konstruktioner i markytan, sésom
utgéngar, ventilationsanlaggningar, utrymnings-
végar och rokkanaler, skall miljsh&nsyn,
rekreationsanvéndning, landskapet,

stadsbilden och stadsrummet beaktas.

Vid planeringen av underjordiska utrymmen
skall brand- och raddningssékerheten beak-
tas. Vid planeringen av underjordiskt utrym-
me skall vid sidan av anviindning under nor-
mala férhéllanden aven uppskattas behovet
av befolkningsskydd pé omridet.

Den IéFsta riktgivande hojden for forbindelsema
upp till markytan &r +3,0 meter.

Utdver underjordiska utrymmen och
omridesreserveringar i generalplanen
skall vid planeringen beaktas forsvarets
underjordiska utrymmen och planer.

Uttiver de anvisade reserveringarna skall
beaktas det vaxande behovet av underjor-
diska boendeparkeringsplatser i innerstaden
enligt kartblad 2.

Utdiver de i den underjordiska generalplanen
anvisade utrymmesbehoven godkanns ocksé
annat underjordiskt byggande, sivida det inte
medftr vasentlig olsgenhet for omrédets huvud-
sakliga funktioner under eller p4 markytan.

Ote maanalaisesta yleiskaavasta Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto
Keski-Pasilan Ratapihakorttelit Asemakaavaosasto
Liite Pasila-projekti
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RATAPIHAKORTTELIT, PASILA
YMPARISTOMELU- JA RUNKOMELUSELVITYS

tilaaja: Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto
tilaus: PM14721157,17.12.2014

vhdyshenkilé: Elina Suonranta

TIIVISTELMA

Helsingin Pasilaan ollaan suunnittelemassa asuinrakennuksia nykyisen Pasilan aseman
pohjoispuolelle. Suunnitellut rakennuksen koostuvat pddasiassa asuinkerrostaloista,
sekd pienestd médrdstd liiketiloja. Suunnittelualueelle kohdistuu ympéristd- sekd run-
komelua rataliikenteestd, raitiovaunuliikenteesti sekd tieliitkenteesti.

Melutason ohjearvojen saavuttamiseksi asuintiloissa julkisivuille tulee asettaa kaava-
vaatimus. Suunnitellun uuden Veturitien varteen kaavavaatimus on suurimmillaan tie-
liikennemelua vastaan ALay = 37 dB. Muualla alueella kaavavaatimus vaihtelee vialilld
28...35 dB.

Melutasot alittavat pédivé- ja ydajan ohjearvot 55 dB ja 50 dB ldhes kaikilla suunnitelluil-
la sisépihoilla. Rakennusmassat toimivat tehokkaina meluesteind muuten vilkkailta lii-
kennevéylilta.

Erityistarkastelussa huomioitiin my®s ns. hybridikorttelien matalat rakennusmassat.
Laskennan perusteella niiden katon korkotaso voi alimmillaan olla +25 m (1 kerros si-
sdpihan pinnasta) ilman, ettd sisdpihan melutasot ylittavit ohjearvot. Sisdpihalle au-
keavat terassit voidaan myos toteuttaa ilman erityistd meluntorjuntaa.

Léansipuolen alueen koulun kattopihat tulee suojata meluesteelld, mikéli koulu raken-
netaan ennen itdpuolen korttelien toteuttamista. Itdpuolen korttelien toteutuksen mydo-
td meluesteitd ei tarvita.

Pdivdaikaisen melun ohjearvon saavuttamiseksi voidaan parvekkeita sijoittaa valta-
osalle julkisivuja, kunhan yli 52 dB julkisivuille tulevat parvekkeet lasitetaan. Veturi-
tien varrelle ei suositella sijoitettavan parvekkeita.

Raitiovaunujen ja junaliikenteen runkomelu asettaa vaatimuksia Pasilankadun ja Vetu-
ritien varrelle sijoittuvien rakennusten toteutukseen ja tilankdyttoon. Veturitien varrel-
la asuntojen sijoittelu on mahdollista kadun puolella 3. kerroksesta alkaen, ja sisdpiho-
jen puolella sisdpihan korkotasosta alkaen ilman, ettd rakennuksia tulee runkomelu-
eristdd. Pasilankadun varrella rata tai rakennukset tulee runkomelueristdd niilld pai-
koin, joissa niiden perustukset ovat ldhelld kalliopintaa.

Raideliikenteen tdrind ei muodosta ongelmaa alueella, koska radat eivét sijoitu peh-
meikkoalueille.
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2.1

2.2

JOHDANTO

Helsingin Pasilan aseman pohjoispuolelle ollaan suunnittelemassa asuin- ja liikeraken-
nuksia. Suunniteltu kaava-alue on keskeiselld sijainnilla; alue rajautuu uuden Veturi-
tien linjauksen, Pasilankadun, Radiokadun jatkeen sekd keskuskortteli Triplan viliin.
My6s junarata kulkee hyvin ldhelld kohdetta. Liikennevéyliltd kantautuu merkittavésti
melua suunnittelualueelle.

Téssd raportissa esitetddn alueen kaavaa varten tehdyn meluselvityksen tuloksia sekd
niiden merkitystd toteutuksessa sekd kaavan laadinnassa.

Tulokset esitetddn rakennusten julkisivuille ja pihoille kohdistuvina melutasoina. Tu-
loksia verrataan Valtioneuvoston pédatdokseen 993/1992 [1], jossa on annettu ohjearvot
oleskelualueiden pédivdajan keskiddnitasolle (55 dB) ja ydajan keskidénitasolle (50 dB),
sekd asuin- ja lepohuoneiden pdivédajankeskidédnitasolle (35 dB) ja ydajan keskidédnita-
solle (30 dB). Tulosten perusteella arvioidaan julkisivuilta ja parvekkeilta vaadittavat
A-ddnitasoerotukset.

Pasilan alueelta on laadittu useita meluselvityksid [2, 3, 4].

YMPARISTOMELUN LASKENNAT

RAKENTAMINEN

Alueen rakennusmassat mallinnettiin tilaajalta saadun tdménhetkisen arkkitehtisuun-
nittelun mukaisesti. Rakennusmassat nékyvét kuovassa 1. Kuvaan on merkitty myos tés-
sd raportissa kdytetyt nimitykset eri korttelialueista sekd piha-alueiden maanpinnan
korot.

Laskenta tehtiin kahdelle eri rakentamisvaiheelle:

1. vaihe, jossa vain ldnsipuolen korttelit ovat valmistuneet, ns. véliaikainen tilanne
2. vaihe, jossa koko alue on valmistunut, ns. lopullinen tilanne

Molemmissa tarkasteluissa oletettiin tilanne, jossa Veturitie on valmistunut rata-alueen
lansipuolelle ja ylittdd rata-alueen sillalla. Nykyisen rata-alueen ldnsipuolelle suunni-
teltu Pasilan lisdraide on mukana mallissa.

Maanpinta on asetettu akustisesti kovaksi laskennassa. Raiteiden kohdalla maanpinta
on asetettu puolikovaksi, sepelin déntd hajottavan ominaisuuden takia.

LIIKENNE

Melulaskennassa kéytetyt tieliikennemaddrdt on esitetty taulukossa 1. Liikennemédréat
saatiin Helsingin kaupunkisuunnitteluvirastolta merkittdivimmille kaduille. Muiden
katujen ldhtotietoina kéytettiin alueesta tehtyjen aiempien mallien tietoja.

Raitiovaunut mallinnettiin Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston liikennesuunnitte-
luosastolta saadun arvion mukaan, siten, ettd Pasilansillalta Poliisitalon eteldnurkalle
asti kulkee kaksi raitiolinjaa, ja Radiokadulle asti kulkee yksi raitiolinja. Linjojen vuo-
rovdliksi on asetettu 10 min/suunta. Kalustoksi on oletettu pddasiassa uudet matalalat-
tiavaunut. Yoliikenteen on oletettu kulkevan nykyaikataulun perusteella klo 5-7 valilld
sekd klo 22-24 valilla.
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Laskennassa kéytetty Pasilan aseman junaliikenne on esitetty taulukossa 3. Junaliikenne
on mallinnettu samalla raidekohtaisella liikennemééardlld, kuin Pisararadan selvityk-
sessd. Padpiirteittdain kaksi lantisintd raidetta on ldhiliikennettd (Sm4 ja Sm5) kuin myds
kaksi itdisintd raidetta (Sm1 ja Smb), ja muut raiteet ovat kaukoliikennettd varten. Kes-
kimmadisin raide on huoltoraide Ilmalan ratapihalle.

|
Y

Kuva 1. Kaava-alueen itd- ja ldnsipuolen korttelit ja niisté téissd tarkastelussa kéiytetyt nimityk-
set.
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3.1

Taulukko 1. Laskennassa kéiytetyt katuliikenteen mddrdt ja nopeudet.

katu vrk-lilkenne raskas-% nopeus, km/h
Veturitie, Radiokadusta pohjoiseen 48 000 4,5 50
Veturitie, Firdonkatu - Radiokatu 45100 4,5 50
Veturitie, Keski-Pasila - Firdonkatu 37 100 4,5 50
Pasilankatu, Rautatieldisenkadusta pohjoiseen 5 000 14 40
Pasilankatu, Rautatieldisenkadusta eteldan 4200 14 40
Radiokadun jatke 7 500 4,5 40
Rautatieldisenkatu 5 000 4,5 40
Firdonkatu 5 000 4,5 40
alueen paikalliskadut 700 4,5 40

Tieliikenteen jakautumaksi pdivén ja yon vélilla oletettiin tavalliseen tapaan 90 % — 710 %.

Taulukko 2. Laskennassa kdytetyt raitiovaunujen liikennemddiritiedot. Raitiovaunujen on tar-
kastelussa oletettu olevan matalalattiavaunuja tai melupddstéltééin niité vastaavia.

raideosuus paiva yo nopeus, km/h
linjat Pasilansilta - Poliisitalo 360 48 40
linja Poliisitalo — Radiokatu 180 24 40

Taulukko 3. Laskennassa kéiytetyt junaliikenteen liikkennemdidiréitiedot.

junatyyppi paivalla yolla pituus nopeus
Smi/2 254 40 106 m 50-80 km/h
Sm4 107 26 110 m “

Sm5 607 105 75m “

Sm3 (Pendolino) 48 11 198 m “

Srl (Pikajuna) 80 7 239 m “

IC 31 2 166 m “

YMPARISTOMELUTASOJEN LASKENTA

LASKENTAMALLIT JA MAASTOMALLI
Ympaéristomelu mallinnettiin kokonaismeluna, joka siséltdd tie- ja raidemelun.

Katu- ja raideliikenteen melu laskettiin tavalliseen tapaan pohjoismaisilla lilkenneme-
lumalleilla [5, 6]. Katuliikenteen melulla tarkoitetaan sekd kumipyoriliikennettd ettd
raitiovaunuliikennettd.

Meluvythykkeet laskettiin Datakustik CADNA/A 4.5-laskentaochjelmalla, joka sisdltda
kédytetyt pohjoismaiset laskentamallit.

Maastomalli perustui aiempien selvitysten maastomalliin, ja uusien rakennusten osalta
se muodostettiin CAD-kuvista, kdyttden lisdksi tukena havainnekuvia. Tédssd tyossd ai-
empien selvityksien maastomallia pdivitettiin uusien tielinjojen korkojen (KSV,
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19.1.2015) ja suunnitteilla olevan uuden junaraiteen osalta (Liikenneviraston Suunnitte-
luosasto, 29.1.2015).

Lédhtotiedoissa oli jonkin verran epdjohdonmukaisuuksia, ldhinnd rakennusten ja lii-
kennevidylien sijaintien suhteen. Esimerkiksi arkkitehtikuvista saadut rakennukset
saattoivat mennd tielinjojen kanssa ristiin. Kyseiset tapaukset pyrittiin selvittimé&an
mahdollisuuksien mukaan tilaajan kanssa.

Malli koostettiin useasta irrallisesta ldhtdtiedosta, jotka eivit vélttamaittd olleet tdydel-
lisesti linjassa keskenddn. Mallia tarkasteltiin laatimisvaiheessa 3D-nékymilld, joiden
avulla pystyttiin toteamaan merkittdvimmadt ristiriitakohdat ja muokkaamaan ne tilaa-
jan kanssa sovittuun muotoon.

LASKENTASUUREET JA -PISTEET

Ympéristomelun laskentasuureena on A-keskidénitaso Laeq pdivén (klo 7-22) ja yon
(klo 22-7) aikana. Tulokset eli lasketut melutasot esitetddn kahdella eri tavalla: melu-
karttoina ja julkisivuihin kohdistuvina melutasoina.

Melukarttojen ddnitasot ovat kokonaismelutasoja siind mielessd, ettd ne sisdltavat kaik-
ki heijastukset kovista pystypinnoista, kuten talojen ulkoseinistd. Tédllainen laskenta-
tulos edustaa ulkotilojen, kuten pihojen oleskelualueiden melua. Laskenta on tehty
huomioiden ensimmadisen ja toisen kertaluokan heijastukset.

Kun arvioidaan asuinrakennuksen julkisivuun kohdistuvaa melutasoa ja mitoitetaan
tarvittavaa dédnieristystd, seindn itsensd heijastusta ei oteta huomioon. My®s julkisivui-
hin kohdistuvan melun ohjearvot ja eristyksen kaavamaééarédysten pohjana olevat ulko-
melutasot koskevat melua, josta heijastuksen osuus on poistettu. Siten aivan seindn 13-
helld ohjearvoihin verrattava tai eristysméérdysten perustana oleva ddnitaso on 3 dB
pienempi, kuin mitd melukartat ndyttdvit. Sen sijaan julkisivujen laskentapisteiden -
nitaso on niille suoraan kohdistuva melutaso.

Melukarttojen laskenta tehtiin kdyttden 10 m x 10 m suuruisia laskentaruutuja. Lasken-
tapisteet sijaitsivat tavalliseen tapaan 2 m korkeudella maanpinnasta. Asuinrakennus-
ten julkisivujen melutasojakautumat laskettiin siten, ettd laskentapisteitd oli kunkin
kerroksen korkeudella, vaakasuunnassa enintddn 10 m vilein. Suunnitelmissa esitetyil-
le mahdollisille kattopihoille sijoitettiin erillisid laskentapisteitd 2 m korkeuteen katon
pinnasta.

YMPARISTOMELULASKENNAN TULOKSET

Katu- ja raideliikenteen kokonaismelun piha-alueille ja julkisivuihin kohdistuvat melu-
tasot on esitetty melukarttana pdivdajan osalta liitteessi Al ja ydajan liitteessi A2. Liit-
teissd B1 ja B2 on esitetty vastaavasti viliaikaisen tilanteen melutasot, missd alueen
iddnpuoleiset rakennukset eivit ole valmistuneet.

Julkisivuille kohdistuvat suurimmat melutasot Laeq on eritelty taulukossa 4 yhdelld nu-
merolla ilmaistuna. Sisdpihojen melutasot on eritelty itd- ja lansipuolille taulukossa 5.

Pdivdajan lilkenne muodostaa 90 % koko vuorokauden liikenteestd, joten tieliikenteen
melutasot ovat pdivdaikaan johdonmukaisesti noin 7 dB suurempia kuin ydaikaan.
Koska tieliikenteen melu on kohteessa hallitsevaa, melun pédivdajan ohjearvot ovat tar-
kastelun kannalta mddrddvid. Pdivéd- ja ydajan ohjearvojen vilinen ero on vain 5 dB.
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Taulukko 4. Suurimmat pdivéajan keskiddnitason laskentatulokset La., julkisivuilla eri alueilla.

alue julkisivu lopputilanne, Laeq  véliaikainen tilanne, Laeq
itd 1 itddan 71 dB -
itd 2* 7 72 dB -
itd 3 7 70 dB -
lansi 1 itddn 57 dB 63 dB
lénsi 2 7 58 dB 66 dB
lansi 2 etelddn 62 dB 63 dB
lansi 1 lanteen 63 dB 63 dB
lénsi 2 7 62 dB 62 dB

* Veturitien reuna kulkee 6 m etiisyydelli julkisiousta.

Taulukko 5. Suurimmat pdiviajon keskiddnitason laskentatulokset L eri alueiden sisépihoilla
ja muilla oleskelualueilla.

alue koko alueen valmistuttua vain ldnsipuolen valmistuttua
pdivéd, Laeq V0, Laeq pdivéd, Laeq V0, Laeq
itd 1 48...50 dB 40...43 dB - -
itd 2 49...53 dB 42...46 dB -
it 3 - - - -
lansi 1 45...52 dB 40...44 dB 45...54 dB 38...48 dB
lénsi 2 44...51 dB 38...45 dB 44...55 dB* 38...52 dB
koulun kattopiha 48...57 dB 43...51dB 57...65dB 49...58 dB

* Laskennassa paikalliskadun varteen on asetettu 3,5 m korkea melueste niiden rakennusten vi-
liin, jothin on suunniteltu sisdpihaa/oleskelualuetta.

5 TULOSTEN TARKASTELU

5.1 JULKISIVUIHIN KOHDISTUVAT MELUTASOT
Sisdtiloissa tulee noudattaa ohjearvoa 35 dB pdivédaikaan ja 30 dB ydaikaan.

Julkisivuun kohdistuvan melutason ja sisdmelutason erotuksena saadaan julkisivun
ddnitasoerotus, jota voidaan kdyttdd kaavassa kaavavaatimuksena. Pdivdajan ollessa
madrddva julkisivun dédnitasoerotus lasketaan pdivdajan kohdistuvan tason ja pédivédajan
ohjearvon erotuksena. Esimerkiksi Veturitien puolella alueen valmistuttua kohdistuva
melutaso on suurimmillaan 72 dB. T&lloin julkisivun ddnitasoerotuksen tulee olla vé-
hintddn ALa =72 dB - 35 dB = 37 dB. Laskennallista ddnitasoerotusta on joissakin tapa-
uksissa suositeltavaa pydristdd 1-2 dB ylospdin, jotta julkisivujen ddnieristysvaatimuk-
set muodostavat selkeitd ja yhtendisid alueita. Samalla timd muodostaa myds toivottua
varmuusvaraa lilkkenneméérdennusteiden epdvarmuuksiin liittyen.
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5.2

Liitteessd C1 on esitetty yksityiskohtaisemmat ddnitasoerotukset, joissa molemmat las-
kentatilanteet on huomioitu. Tulokset on esitetty asuintiloille.

Pasilankadun varrella julkisivujen &dneneristdvyysvaatimusta esitettdessd pdddyttiin
noudattamaan samaa linjaa kuin alueen eteldpuolelle sijoittuvassa keskustakorttelien
asemakaavassa. Pasilankadun suuntaan avautuville ldhimmille julkisivuille kohdistuu
laskennan mukaan tulevaisuudessa suurimmillaan vain noin 63 dB pdivdaikainen kes-
kiddnitaso, mutta toisaalta kadulla arvioidaan kulkevan paljon busseja seké raitiovau-
nuja. Pasilankadun ennustettu liikennemaéédrd on myods nykyistd pienempi johtuen alu-
een katujérjestelyissd tapahtuvista merkittdvistd muutoksista. Pasilankadun varren jul-
kisivuille suositeltu ddnitasoerotus 33 dB ottaa tavanomaista paremmin huomioon mm.
raitiovaunujen ohiajoista aiheutuvat enimmadisédénitasot sekd ennustettuun tilanteeseen
liittyvdd epdvarmuutta.

Mikéli meluisille julkisivulle sijoitetaan muuta kuin asuintiloja, voidaan dénitasoero-
tusta keventdd taustamelutasosuositusten valossa. Esimerkiksi avotoimistossa tausta-
melutaso voi olla 5 dB suurempi, jolloin myds dédnitasoerotus olisi 5 dB pienempi. Lii-
ketiloissa taustamelutaso voi olla 10 dB suurempi kuin asuintiloissa, jolloin myds déni-
tasoerotus voi olla 10 dB kevyempi.

PIHOILLE KOHDISTUVA MELU

VNp 993/1992 mukaiset ulkomelun ohjearvot asumiseen kéytettdvilld alueilla ovat
55 dB padivilld ja 50 dB yolld [1]. Suunnittelualue on tulkittu valtioneuvoston pddtoksen
mukaiseksi vanhaksi alueeksi.

Lasketut melutasot alittavat ohjearvot kaikilla sisédpihoilla (karttaliite AT). Suunnitellut
rakennukset toimivat meluesteind, jdttden sisdpihat hiljaisiksi. Sisdpihojen melusuoja-
ukseen jdd joitakin puutteita tarkastelutilanteessa, jossa vain ldnsipuolen korttelit on
rakennettu (karttaliite B1).

Tilaajan suunnitelmissa ns. Hybridikorttelien (alueen itdpuoli) eteldisen korttelin mata-
lia rakennusmassoja voidaan vastaisuudessa edelleen madaltaa nykyisestd laskentati-
lanteesta. Alustavasti laskenta tehtiin siten, ettd matalien massojen absoluuttinen korko
oli +31,00 m. Laskennallisesti rakennuksia voidaan madaltaa absoluuttiseen korkoon
+25,00 m merenpinnasta ilman, ettd melutasot Hybridikorttelien sisdpihoilla ylittyvit.
Kéytdnnossd tdméd tarkoittaa yhtd kerrosta sisdpihan pihakannen yldpuolelle. Myos
itdpuolen osassa ”itd 2”7 sisdpihoilla voidaan matalien massojen korkeutta alentaa,
kunhan rakennusmassan suhteellinen korkeus Veturitiehen on védhintddn 7 m Veturi-
tien ja poikkitien risteyksen kohdalla. Veturitien noustessa radan ylittdville sillalle itd 2
matalien kortteleiden ja Veturitien korkeuseroksi riittdd 3 m sillan korkeimmalla koh-
dalla.

Kuvissa 2 ja 3 on tarkasteltu poikkileikkauksilla, miten matalien rakennusten korkeus
vaikuttaa melun etenemiseen oleskelualueelle sekd muiden rakennusten julkisivuilla
kohdistuvana meluna. Laskentatuloksen perusteella sisdpihalle avautuvia terasseja
voidaan sijoittaa alimpaan kerrokseen ilman, ettd ohjearvot ylittyvit terasseilla. Veturi-
tien viereinen rakennusmassa suojaa myds taaemman rakennuksen julkisivuja kohdis-
tuvalta liikennemelulta.
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Kuwva 2. Matalan rakennuksen koroksi on asetettu +25,00 m, eli yksi kerros sisdpthan ylipuolel-
le. Ohjearvo 55 dB tiyttyy lahes koko sisdpihan alueella. Kuvan valkeat alueet johtuvat lasken-
taruudukon koosta, pystysuuntaisten ruutujen ollessa suurempi kuin maanpintaan jadod vdliti-
la.

> a T /

Kuoa 3. Matalan mkennuksen koroksi on asetettu +31,00 m, ]oka on sama kum arkkltehtlkon—
sultilta saaduissa lihtotiedoissa.

Léansipuolen puistosormien oleskelualueille kantautuu Veturitien liikennemelua tilan-
teessa, jossa itdpuolen korttelit eivét ole vield valmistuneet. Esimerkiksi koulun poh-
joispuoleisen asuinkorttelin sisdpihalle kantautuu ohjearvot ylittdvdd melua, mikali
korttelia ei suljeta Veturitien suunnasta vidhintdéan 3,5 metriéd oletetun pihakannen yli-
puolelle ulottuvalla rakennusmassalla tai meluesteelld. Laskennassa sisépihan suojaksi
on sijoitettu sisdpihan korkotasoon ndhden 3,5 m korkuinen melueste, joka riittdd tor-
jumaan sisdpihalle kantautuvaa melua niin, ettd melun ohjearvot saavutetaan. Vastaa-
via toimenpiteitd on syytd tarkastella rakennusmassojen tarkemmassa toteutusvaihees-
sa, jotta myos véliaikaisessa tilanteessa voidaan luoda viihtyisid oleskelualueita ja
varmistua siitd, ettd ne tayttdvat melun ohjearvot.

Koulun kattopinnoille on alustavasti ajateltu sijoitettavan kattopihoja. Itdipuolen kortte-
lien valmistuessa katoille kantautuva melu pédéasiassa alittaa ohjearvot ilman erityisid
toimenpiteitd. Vaiheessa, jossa itdpuolen kortteleita ei ole vield valmistunut, kattopihan
reunoille on syytéd rakentaa melueste, silld sekd Veturitien ettd junaliikenteen liikenne-
melu kantautuu esteettd kattopihoille. Kattopihalle on joka tapauksessa suunniteltava
putoamisesteet, jotka umpinaisesta materiaalista ja sopivan korkuisena toteutettuina
soveltuvat myds meluntorjuntaan. Koulurakennuksen mydhemmaéssd suunnittelussa
on tarpeen ottaa huomioon kattopihojen toteutusmahdollisuus, seké tarkastella tarvit-
tavien meluesteiden korkeutta.
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Léansipuolen korttelien kattopinnoille suunniteltujen kattopihojen melutasot alittavat
ohjearvot koko alueen valmistuttua. Kuten koulukorttelin kattopihoillakin, ohjearvot
ylittyvit tilanteessa, jossa itdpuolen korttelit eivit ole valmistuneet.

PARVEKKEET

Asuntojen parvekkeilla tavoitellaan yleensd ulko-oleskelualueiden ohjearvoja: pdivalld
55 dB ja yolld 50 dB. Parvekkeilla esiintyvd melutaso on ulkoseinéstd aiheutuvan hei-
jastuksen takia noin 3 dB suurempi kuin esitetty julkisivuun kohdistuva melutaso.

Parvekkeet tulee lasittaa liikennemelun torjumiseksi niilld julkisivuilla, joille kohdistu-
va pdivdajan melutaso vaihtelee vililld 52...62 dB. Parvekelasituksen tulee tuottaa déni-
tasoerotus ALa parveke = 1...10 dB. Tavallisella parvekelasituksella voidaan saavuttaa da-
nitasoerotus ALa parveke = 10 dB, jos tiivistdiméttomid rakoja ei juurikaan jad lasien véliin.

Niille julkisivuille, joille kohdistuva péivdajan melutaso on enintdén 52 dB, voidaan si-
joittaa parvekkeita ilman lasitusta.

Yli 65 dB melutasoille altistuville julkisivuille voidaan sijoittaa parvekkeita vain, mikéli
niiden &énieristys suunnitellaan ja toteutetaan erityisen huolellisesti. Ndille julkisivuil-
le sijoitettavat parvekkeet on ehdottomasti lasitettava tieliikennemelun torjumiseksi.
Riittdvéan tehokkaasti ddntd eristdvét rakenteet voivat olla kohdekohtaisesti suunnitel-
tuja erikoisrakenteita tai viherhuoneita.

RUNKOMELU- JA TARINATARKASTELU

Tarkasteltavat korttelialueet sijaitsevat rata-alueen ja Pasilankadun raitioteiden vilit-
tomaéssd ldheisyydessd, ja ne voivat paikoin altistua raideliikenteen runkomelulle. Kal-
lioperd on ldhelld maan pintaa sekd Pasilankadun ettd junanraiteiden kohdalla. Raide-
liikenteen runkomelu voi tdmén vuoksi kytkeytyd kallioperdn vilitykselld erityisesti
niihin alueen rakennuksiin, jotka perustetaan ldhelle kalliopintaa.

TARINA

Raideliikenteen tdrindhaitat eivét ole alueella todennékoisid, koska ratojen alla ei ole
merkittavid pehmeikkoalueita. Raideliikenteen tarindd ei lahtokohtaisesti tarvitse arvi-
oida alueen suunnittelussa.

RUNKOMELUN SUOSITUSARVOT

Suomessa ei toistaiseksi ole olemassa virallisia raja- tai ohjearvoja liikenteen aiheut-
tamalle runkomelulle. VTT on esiselvityksessddan (2009) [7] tarkastellut eri maissa kéy-
tettdvid runkomelun suositus- ja ohjearvoja, ja muodostanut néistd ehdotuksen Suo-
messa sovellettaviksi runkomelun suositusarvoiksi. Vastaavia arvoja on kdytetty viime
vuosina ratahankkeiden suunnittelussa ja kaavoitukseen liittyvien selvitysten yhtey-
dessd.

Ratapihakorttelien ympéristossd sekd raitiovaunut ja junaliikenne kulkevat avoradalla,
ja tuottavat runkomeluheritteen ohella myd6s ilmaddntd ympéristoonsa. Sisdtiloihin
kantautuva melu muodostuu télloin julkisivujen vilitykselld kytkeytyvdn ulkomelun ja
rakenteiden vélitykselld kytkeytyvan runkomelun summana. Runkomelu ja julkisivu-
jen vilitykselld kantautuva melu eivit tdlloin ole aistinvaraisesti erotettavissa toisis-
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taan, vaan ne koetaan kokonaisuutena. Varsinkin kadunpuoleisissa huonetiloissa ilma-
ddnen osuus ohiajon aiheuttamasta sisdémelutasosta voi olla merkittdva.

Ilmadénend sisdtiloihin kantautuvan ulkomelun osalta asuintilojen héiritsevyyskritee-
rind pidetddn yleisesti, ettd ohiajojen aiheuttamat hetkelliset enimmdistasot Lasmax eivét
toistuvasti ylitd 45 dB yoaikaan [8]. Runkomelun tavoitetasot ovat jonkin verran tatd
tiukempia.

Kohteeseen soveltuvat asuntojen, opetus- ja neuvottelutilojen seké toimistojen runko-
melun suositusarvot on esitetty taulukossa 7.

Taulukko 7. Tilatyyppikohtaiset runkomelun suositusarvot Lasmax.

tllatyyppl LASmax, dB enintddn
asunnot 35dB
opetus- ja neuvottelutilat 35dB
toimistot 40..45dB

LAHTOTIEDOT

Térinédn ja runkomelun tarkastelussa on kédytetty seuraavia ldhtotietoja ja oletuksia.

Raitiotie ja raitiolilkenne

Tarkastelussa on oletettu, ettd Pasilankadun raitiotietd jatketaan Radiokadun risteyk-
seen saakka, ja Kyllikinportin risteykseen rakennetaan vaihteet. Raitiotie sijoittuu ka-
dun keskiosaan niin, ettd ldhimmaéstd raiteesta on 10...15 m sivuetdisyys tarkastelualu-
een Korttelialueiden seinélinjoihin.

Raitiovaunukalustoksi on oletettu nykyisin kédytdssd oleva kalusto (vanhat raitiovau-
nut ja vélipalavaunut, matalalattiaiset Variotram-vaunut sekd uudet Artic-vaunut).
Runkomelun kannalta ndistd merkittdvin on Variotram.

Liikennemdérilld ei ole merkitystd runkomelun kannalta, koska tarkastelu perustuu
yksittdisten ohiajojen aikana sisdtiloissa esiintyviin enimmadistasoihin Lasmax.

Rata-alue ja junaliikenne

Tarkastelussa on huomioitu nykyisten raiteiden lisdksi rakennettava Pasilan lisdraide.
Tamén perustamistavasta ei ollut kdytettdvissd tarkkaa tietoa. Mikali lisdraide toteute-
taan koko tarkastelualueen osalta siltarakenteelle, lisdraiteen liikenne ei tule tuotta-
maan ympadriston kannalta merkittdvdd runkomeluheritettd. Jos lisdraide toteutetaan
pengerryksen ja tdyttojen varaan, runkomelua esiintyy jonkin verran, mutta vidhem-
maén kuin paikoin kalliopohjaisilta nykyisiltd raiteilta.

Pohjatiedot

Runkomelun levidmistarkasteluiden ldhtotietona on kdytetty tilaajan 4.2.2015 toimit-
tamaa pohjatutkimuskarttaa sekd kalliopinnan arvioitua tasokarttaa (2009). Ndiden pe-
rusteella on kartoitettu ne alueet, joilla kalliopinta on alle 5 m etdisyydelld nykyisestd
maanpinnasta. Rata-alueella ja raitiotien kohdalla runkomeluheréte péédsee ndilld koh-
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din kytkeytymaéén kallioperddn ja levidmaéén sielld edelleen. Runkomeluherite pédsee
vastaavasti kytkeytyméén kallioperédstd rakennuksiin niilld alueilla, joilla perustukset
ulottuvat kallion pintaan tai sen ldhelle.

Kalliopinnan korkotaso vaihtelee tarkastelualueella voimakkaasti.

Pasilankadun alla kallio on monin paikoin ldhelld maan pintaa, mm. Kyllikinportin ja
Maistraatinportin viliselld osuudella sekd pohjoisempana avokallion ympdéristossd.
Pasilankadun varteen Radiokadun jatkeen eteldpuolelle sijoittuvien korttelien kadun-
puoleiset rakennusmassat tullaan todennékoisesti monin paikoin perustamaan kalliolle
tai ldhelle kalliopintaa. Heti itddn tdstd kalliopinta sukeltaa jyrkésti niin, ettd korttelien
pihakansien kohdalla kalliopinta on paikoitellen 10-20 m syvyydesséd nykyiseen maan-
pintaan ndhden. Rakennettavan tarkastelualueen keskelld on laaja avokallioalue, jonka
reuna-alueilla kalliopinta on my®s hyvin ldhelld maanpintaa.

Junaradan alla, Veturitien tulevan linjauksen kohdalla sekd Veturitien puoleisten kort-
telien kadunpuoleisella reunalla kalliopinta on monin paikoin vain 1...2 m syvyydessd
nykyiseen maanpintaan ndhden. Keskemmadlld korttelialuetta kalliopinta sukeltaa sy-
vemmille maan alle.

RUNKOMELUN TARKASTELU

Kohteeseen tehty runkomelutarkastelu perustuu laskennalliseen arviointiin, alueesta
saatuihin kalliopinnan ja suunnitellun maanpinnan korkeustietoihin sekd aiemmissa
vastaavissa kohteissa tehtyihin mittauksiin.

Liitteessd D on esitetty juna- ja raideliikenteen runkomelualueet, joilla runkomelun vai-
kutukset tulee huomioida asuinrakennusten toteutuksessa.

Tuleviin rakennuksiin kohdistuvan runkomeluherétteen voimakkuus vaihtelee kallio-
pinnan myo6td voimakkaasti paikoittain. Tasmadlliset torjuntatarpeet ja torjuntatoimien
mitoitus on tdimdn vuoksi syytd selvittdd rakennusten suunnittelu- tai toteutusvaihees-
sa kalliopinnasta tai tulevan rakennuksen perustamistasosta tehtdvin védrdhtelymit-
tauksin.

Junaliikenteen runkomelutarkastelu

Junaliikenteen runkomeluherdte péddsee levidmddn ratapihakorttelien Veturitien-
puoleisten rakennusten alle, koska kalliopinta jdd ndilld kohdin ldhelle radan ja raken-
nusten perustuksia.

Veturitien-puoleisten korttelien kadunpuolinen reuna sijoittuu noin 40...45 m etdisyy-
delle tulevasta lisdraiteesta. Sisdpihojen puolella sama rakennusmassa rajautuu noin
60 m etdisyydelle lisdraiteesta. Veturitien puolella (kadun korkotaso +16..+17 m)
asuinhuoneiden runkomelun 35 dB suositusarvo tdyttyy ilman runkomelun eristysrat-
kaisuja rakennuksen 3. kerroksesta alkaen, mahdolliset kellarikerrokset mukaan luki-
en. Asuinrakennusten osalta runkomeluhaitat saadaan tarvittaessa ratkaistua alemmis-
sakin kerroksissa eristimélld rakenteet, kuten on esitetty raitiotieliikenteen osalta.

Tavallisten liike- ja toimistotilojen osalta runkomelu ei rajoita toimintojen sijoittelua ra-
kennusten maanpdéllisiin kerroksiin.

Hybridikorttelien sisdpihojen puolella sisdpihan tasoon ndhden 1. kerroksen huonetilo-
jen runkomelutasot ovat arviolta 32 dB, olettaen ettd sisdpihat rakennetaan korko-
tasoon +22..+25 m. Runkomelun torjunnan kannalta olisi suositeltavaa, ettd sisdpiho-
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6.4.2

jen alle toteutetaan kaksi parkkitasoa. Mikili sisdpihat toteutetaan kerrosta alemmas ja
niiden alle sijoitetaan vain yksi parkkitaso, runkomelutasot voivat ldhestyd 35 dB myos
sisdpihojen puolella.

Junaliikenteen runkomelualue rajautuu Radiokadun jatkeen eteldpuolella vain Veturi-
tien puoleisiin ns. hybridikorttelien rakennuksiin (ulottuen noin 20 m Veturitien linjas-
ta sisddnpdin). Keskemmadlld aluetta kalliopinta on syvemmélld ja runkomeluherétteen
kytkeytyminen jdd sielld merkityksettoméksi.

Tarkastelualueen pohjoisimmassa korttelissa kalliopinta on kuitenkin ldhelld maanpin-
taa my06s kauempana radasta. Tdlld kohdin junaliikenteen runkomelualue on laajempi,
ulottuen noin 35 m Veturitien linjasta sisddnpédin. Vaatimukset ovat samat kuin eteldi-
semmissd kortteleissa.

Raitioliikenteen runkomelutarkastelu

Raitioliikenteen runkomeluherdte pddsee levidmddn voimakkaasti Pasilankadun raitio-
tien ympdristossd niilld kohdin, joilla seké raitiotie ettd tulevien korttelien kadunpuo-
leiset rakennusosat sijoittuvat ldhelle kalliopintaa. Raitiovaunujen runkomeluheréte
kytkeytyy rakennuksiin myds kadun kovan pintakerroksen vilitykselld kalliopinnan
tasosta riippumatta.

Raitioliikenteen runkomelu tulee huomioida kaikissa Pasilankadun puoleisissa asuin-
rakennuksissa. Arvioidut runkomelualueet ulottuvat 10...15 m Pasilankadun reunan
linjasta sisdédnpdin. Pasilankadun ja Kyllikinportin risteyksen kohdalla runkomelualu-
eet voivat olla paikallisesti jonkin verran laajempia, johtuen risteykseen rakennettavista
raitiotien vaihteista.

Paikoissa joissa seké raitiotie ettd rakennus perustetaan ldhelle kalliopintaa, raitiolii-
kenteen runkomelutasot voivat runkomelualueelle sijoittuvissa kadunpuoleisissa ra-
kennuksissa nousta selvisti asuinhuoneiden 30/35 dB suositusarvoja suuremmiksi.
Arvioidut runkomelutasot ovat ndilld kohdin kadunpuoleisissa katutason tiloissa
enimmillddn noin 45...48 dB ja samassa korkotasossa olevissa sisdpihan puoleisissa ti-
loissa 42...45 dB. Rakennuksen alle sijoitettu kellarikerros vaimentaa runkomeluheréa-
tettd noin 3 dB, ja kaksi kellarikerrosta noin 5 dB. Ylemmissd kerroksissa runkomeluta-
sot vaimenevat noin 2..3 dB per kerros katutasoon ndhden. On selvéd, ettd pelkalld
kerrosvaimennuksella ei ndilld kohdin saavuteta asumisen kannalta riittdvad eristystd.
Runkomelua tulisi ndilld kohdin torjua joko radan tai rakennusten perustuksiin sijoitet-
tavalla eristysratkaisulla. Rakennuksen tapauksessa tdmaé tarkoittaa eristyksen sijoit-
tamista halkaistujen anturoiden viéliin, sekd kadun pintarakenteen ja rakennuksen sok-
kelin viliin sijoittuvaa pystysuoraa eristysta.

Paikoissa joissa kalliopinta jdd hieman syvemmialle raitiotien tai rakennuksen alla, run-
komelu on selvésti vaimeampaa, koska se ei pddse kytkeytymédn kallion vilitykselld
radasta rakennusten rakenteisiin. Kadun kovaa pintarakennetta pitkin kytkeytyvd
runkomeluherdte tuottaa kadunpuoleisiin katutason huonetiloihin arviolta 38 dB run-
komelutason, ja sisdpihan puoleisiin samassa korkotasossa oleviin ldhimpiin huoneti-
loihin noin 35 dB runkomelutason. Kadun puolella 2. kerroksen huonetilojen runkome-
lutaso on noin 35...36 dB, joka on avoradan suositusarvon tuntumassa. Ylemmissd ker-
roksissa 35 dB suositusarvo tdyttyy ja alittuu. Pihan puolella 35 dB runkomelutaso téayt-
tyy jo katutason korkeudella. 30 dB runkomelutasot alittuvat vasta 3. tai 4. kerroksessa
katutasoon ndhden. Runkomelua on suositeltavaa torjua kaikissa Pasilankadulle rajau-
tuvissa tulevissa asuinrakennuksissa kdyttdmaélld kadun pintarakenteen ja rakennuk-
sen sokkelin viliin sijoittuvaa pystysuoraa eristystd. Tdlld saavutetaan riittdvad vaimen-
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nus, ettd runkomelu tdyttdd asuintilojen suositusarvot kadun puolella 2. kerroksesta
alkaen, ja pihan puolella kaikissa kerroksissa.

Raitioliikenteen runkomelualueet ylettyvét vain noin 10 m etdisyydelle korttelialueen
reunasta, koska kalliopinta sukeltaa voimakkaasti alaspdin useimmilla kohdin. Avokal-
lion ympéristdssd runkomelualue voi kuitenkin ulottua hieman pidemmaillekin pai-
koissa, joissa kalliopinta on ldhelld maanpintaa ja rakennukset perustetaan sen lidhelle.

Raitiotielle esitetty sijainti keskelld Pasilankatua on runkomelun torjunnan kannalta
edullinen. Mikili raitiotie haluttaisiin sijoittaa katusuunnittelussa alle 10 m etdisyydelle
rakennuksista, runkomelun eristystarve kasvaisi voimakkaasti niilld kohdin, joilla kal-
liopinta on ldhelld radan ja rakennusten perustuksia.

Runkomelun torjunnan kannalta kokonaisuudessaan selvisti edullisin ja torjuntavai-
kutukseltaan kattavin vaihtoehto olisi raitiotien runkomelueristiminen sen rakenta-
misvaiheessa. Eristysratkaisu on teknisesti helpoimmin toteutettavissa, mikéli raitiotie
voidaan toteuttaa omalle raidealueelleen, joka ei palvele katuliikennettd. Tdlldin eristys
voidaan toteuttaa sepeliradan tavoin kdyttden ratarakenteen alle sijoitettavia eristys-
mattoja. Asfaltoidun katualueen ja muun katuliikenteen yhteyteen toteutettavan raitio-
tien tapauksessa radan eristiminen on haastavampaa, mutta se voisi edelleen olla tek-
nisesti toteutettavissa ainakin alas kallioperddn kytkeytyvdn runkomeluherétteen tor-
jumiseksi. Kadun pintarakenteiden vilitykselld kytkeytyvéad vérdhtelyherdtettd ei tél-
16in pystytd torjumaan ratarakenteessa, mutta se on hoidettavissa rakennusten seiné-
linjoille pystyyn sijoitettavilla joustavilla eristysratkaisuilla.

7 JOHTOPAATOKSET

Alueelle suunnitellut asuinrakennukset ovat ympdéristoémelun kannalta toteutettavissa
tédssd raportissa esitetyin reunaehdoin.

Itdpuolen Kkortteleihin suositellaan sijoitettavaksi ensisijaisesti sisdpihalle avautuvia
asuntoja. Asuntoja ei ole suositeltavaa toteuttaa niin, ettd ne avautuvat ainoastaan Ve-
turitien-puoleiselle meluisalle julkisivulle.

Rakennusjérjestyksen vaiheistamisella on suuri merkitys alueen ldnsipuolen oleskelu-
alueiden melutasoihin. Koulurakennuksen muoto ei ole varmistunut téssd vaiheessa,
mutta nykyisen suunnitelman perusteella koulun kattopihoille kantautuu merkittivés-
ti lilkkennemelua tilanteessa, jossa itdpuolen korttelit eivit ole vield valmistuneet.

Raitiovaunujen ja junaliikenteen runkomelu asettaa vaatimuksia Pasilankadun ja Vetu-
ritien varrelle sijoittuvien rakennusten toteutukseen ja tilankdyttoon. Veturitien varrel-
la asuntojen sijoittelu on mahdollista kadun puolella 3. kerroksesta alkaen, ja sisdpiho-
jen puolella sisdpihan korkotasosta alkaen. Rakennuksiin tai raitiotichen kohdistetuilla
eristysratkaisuilla runkomeluhaitat voidaan tarvittaessa torjua niin, ettd runkomelu ei
rajoita asuntojen sijoittelua. Pasilankadun varrella rata tai rakennukset tulee runkome-
lueristdéd niilld paikoin, joissa niiden perustukset ovat ldhelld kalliopintaa.

Raideliikenteen tdrind ei muodosta ongelmaa alueella, koska radat eivét sijoitu peh-
meikkoalueille.
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1 JOHDANTO

Tassa selvityksessa on tarkasteltu paastdjen levidmismallilaskelmin Keski-Pasilan
kaava-alueen ja sen lahiymparistdn autoliikenteen paéastdjen vaikutusta Ratapiha-
kortteleiden ilmanlaatuun. Mallilaskelmat on tehty kaavoituksen ja suunnittelun
tueksi. Mallilaskelmissa on tarkasteltu typpidioksidin (NO;) ja pienhiukkasten
(PM;5) pitoisuuksia alueelle suunniteltujen rakennusten julkisivuilla Veturitien,
Firdonkadun ja Radiokadun varrella. Raportissa on annettu suosituksia rakennus-
ten raittiinilman sisdanottojen sijoittamisesta. Laskelmissa on hyddynnetty aiemman
Keski-Pasilan alueen ilmanlaatuselvityksen |&htétietoja (Lovén ym., 2014). Liiken-
nemaaraennustetietoja on tarkennettu mm. Radiokadun ja Rautatieldisenkadun
osalta.

Tyon tilasi Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto (KSV), joka on myo6s toimittanut
tarvittavat lahtotiedot. Paastdjen levidamismallilaskelmat tehtiin limatieteen laitoksen
Asiantuntijapalvelut -yksikssa.

2 ARVIOINTIMENETELMAT

21 Mallinnusmenetelmat

Leviamislaskelmat tehtiin [Imatieteen laitoksella kehitetylla viivalahdemallilla CAR-
FMI (Contaminants in the Air from a Road; Karppinen, 2001; Harkénen ym., 2001).
Malli on gaussilainen levidmismalli, joka on ensisijaisesti kehitetty avoimessa
ymparistéssa olevien liikennevaylien paastéjen leviamisen mallintamiseen. Gaussi-
laisia malleja kuitenkin sovelletaan laajasti myds kaupunkialueille tehtévissa
iimanlaatuarvioinneissa, joihin niiden katsotaan olevan ns. ehdollisesti hyvaksytté-
vid (Denby, B., 2011). Gaussilaiset mallit kayttdvat homogeenista meteorologista
aineistoa, koska kaupunkirakenteiden aiheuttamia dynaamisia muutoksia virtaus-
kenttin ei gaussilaisella laskentamenetelmalld pystytd tarkasti huomioimaan.
Gaussilaisten levidamismallien kayttéa kaupunkiymparistdsséa ja niiden soveltuvuutta
siinen voidaan perustella tilastollisella edustavuudella, joka saavutetaan riittdvan
pitkien (useiden vuosien) tuntikohtaisten aikasarjojen kaytolla. Mallinnetuilla pitkan
ajan keskiarvoilla p&astaan riittdvan hyvaan tarkasteltavaa aluetta edustavaan
lopputulokseen.

Kohdealueen ympéristda kuvataan viivaldhdemallissa nk. rosoisuusparametrin
avulla. Rosoisuusparametri ilmentdd maaston muodon vaikutusta tuulen pys-
tysuuntaiseen jakaumaan. Levidmislaskelmissa rosoisuusparametri vaikuttaa
tuulen nopeuteen: mitd suurempi on rosoisuusparametrin arvo, eli mitd suurempia
ovat eri levidmisesteiden korkeuserot tarkastelualueella, sitd pienempi on mallin
laskennassa kayttdma tuulen nopeus. Rosoisuusparametrin vaikutus mallinnettui-
hin pitoisuuksiin on monimutkainen ilmid. Vaikutus riippuu tarkasteltavasta paasto-
komponentista, p&asto- ja tarkastelukorkeudesta, tarkastelupisteen etéisyydesta
tiestd ja tien suuntauksesta vallitsevan tuulen suuntaan nahden (Kauhaniemi,
2003). Tasséa mallinnuksessa rosoisuusparametrin arvona kaytettiin lukua 1.5, mika
kuvaa kaupunkiympéristdssa olevia korkeita rakennuksia. Avoimessa kaupunkiym-



paristdsséd, jossa ei ole merkittavia levidmisesteitd, kaytetdan tyypillisesti rosoi-
suusparametrin arvoa 0.5.

Katukuilumaisiin ympaéristéinin suositellaan sovellettavaksi nk. parametrisoituja
katukuilumalleja kuten esimerkiksi OSPM malli (OSPM = The Danish Operational
Street Pollution Model), jossa katukuilun tuulikenttd on kuvattu parametrisoidulla
tavalla paikallisten rakennusten geometriaan perustuen. Parametrisoitua tuulikent-
taa kayttaen gaussilainen leviamisyhtalo laskee epépuhtauden hajoamisen katukui-
lumaisessa ymparistdssé tuntikeskiarvoina ja malli soveltuu ndin myés pidempien
aikasarjojen kéasittelyyn.

Rakennusvaikutusten luotettavaan arviointiin voidaan kayttdd nk. dynaamisia
virtausmalleja (CFD-mallit; Computational Fluid Dynamics), jotka puolestaan
laskevat epéapuhtauksien levidmisté ja laimenemista monimutkaisissa ja yksityis-
kohtaisissa meteorologisissa kentissé erilaisilla dynaamisilla menetelmilla. Virtaus-
mallit ovat laskennallisesti intensiivisia eli ne vaativat huomattavan maaran lasken-
tatehoa, jolloin niiden soveltaminen pitkien aikasarjojen on kallista ja aikaa vievaa.
Pitkiin aikasarjoihin perustuvien tilastollisten ohje- ja raja-arvoihin verrannollisten
pitoisuuksien laskeminen virtausmallien avulla ei vield kdytannodssé ole realistista
kéaytettavissa olevien resurssien puitteissa.

2.2 Menetelma typpidioksidipitoisuuden ohjearvon ylittymisen arviointiin

Mallitulosten esittdmisessa on sovellettu uutta tapaa arvioida mallinnetun vuosikes-
kiarvopitoisuuden avulla typpidioksidin vuorokausiohjearvon ylittymista ilmanlaadun
mittauksiin  perustuvana todennakoisyytena. Uusi esittdmistapa mahdollistaa
tulevien tilanteiden mallintamiseen liittyvien epavarmuuksien hallintaa kayttamalla
mitattuja pitoisuustietoja osana arviointia seka esittamalla ohjearvoon verrannolliset
pitoisuudet ohjearvon ylittymisen todennékoisyytena.

Arvioinnin perusteena on kdaytetty Helsingin seudun ymparistépalvelujen (HSY:n)
tekemaa tilastollista analyysia paakaupunkiseudun vuosien 2004—2013 (10 vuotta,
99 erillistd vuoden pituista mittausjaksoa) typpidioksidimittauksista, miss& on
tarkasteltu vuosikeskiarvopitoisuuden ja vuorokausiohjearvoon verrannollisen
pitoisuuden yhteytta (Airola ja Myllynen, 2015; kuva A). Mukana tarkastelussa ovat
kaikki HSY:n pysyvat ja siirrettavat typpidioksidin mittausasemat péékaupunkiseu-
dulla (HSY, llmanlaatu pédékaupunkiseudulla, vuosiraportit 2004—2013). HSY on
tehnyt analyysin alun perin suuntaa-antavien (passiivikerdimet) mittausten tulkin-
nan tueksi.
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Kuva A. HSY:n mittausasemilla mitatut typpidioksidin vuosipitoisuudet (vaaka-akseli) ja
vuorokausiohjearvoon verrannolliset pitoisuudet (pystyakseli) vuosina 2004-2013.
Typpidioksidin vuorokausiohjearvo 70 ug/m3 on esitetty punaisella viivalla (Airola ja
Myllynen, 2015).

HSY on jaotellut mittausaineiston (99 kpl) neljadan pitoisuusiuokkaan vuosipitoi-
suuksien mukaan. Jokaisessa luokassa on katsottu kuinka monessa vuoden
pituisessa mittausjaksossa vuorokausiohjearvo ylittyy, ja tastad suhteesta on méari-
tetty vuorokausiohjearvon ylittymisen todennakdisyys. Pitoisuusluokkien otoskoko
on melko samansuuruinen, pienimmassa luokassa on 21 ja suurimmassa 29
mittausjaksoa. Typpidioksidin vuorokausiohjearvo ylittyy:

e aina (100 %), jos vuosikeskiarvo on 31 pg/m?® tai yli (mittausjaksoja tassé luokassa
21 kpl)

e melko todennakdisesti (43 %), jos vuosikeskiarvo on valilld 25-31 ug/m?® (mittaus-
jaksoja yhteensa 21 kpl, joista 9:ssé ylittyi ohjearvo)

o melko epatodennakéisesti (21 %), jos vuosikeskiarvo on valilla 2025 ug/m?
(mittausjaksoja yhteensa 28 kpl, joissa 6:ssa ylittyi ohjearvo)

e i koskaan (0 %), jos vuosikeskiarvo on alle 20 pg/m? tai alle (mittausjaksoja
yhteenséa 29 kpl).

Tuloskuvissa (jaljempéand) esitetyt todennakoisyysprosentit kuvaavat todennakoi-
syyttd, ettd typpidioksidin vuorokausiohjearvo (kuukauden toiseksi korkein vuoro-
kausiarvo) ylittyy ainakin yhtena kuukautena vuodessa. Esimerkiksi ylitys aina (100
% mittauksista) tarkoittaa sité, ettd vuorokausiohjearvo on ylittynyt mittauspaikassa
ainakin yhten& kuukautena vuodessa. Todennékoisyysprosentit on jondettu HSY:n
menetelmaa kayttden mallinnetuista vuosikeskiarvopitoisuuksista.



3 TUTKIMUSALUE JA LAHTOTIEDOT

Tutkimusalueella on tiiviisti rakennettuja korkeudeltaan vaihtelevia rakennuksia ja
vilkasliikenteisia katuja. Ratapihakortteleiden merkittavin ilmanlaatuun vaikuttava
paastoldhde on Veturitie, joka on puoliavoin vayla. Veturitien lansipuolelle on
suunnitteilla korkeita rakennuksia ja itdpuolella on avoin alue (Pasilan ratapiha).

Tutkimuksessa kéaytetyt |ahtétiedot on kuvattu kokonaisuudessaan aiemmassa
selvityksessa (Lovén ym., 2014). Nyt tehdyissé mallilaskelmissa on kaytetty vaihto-
ehdon "Veturitiella ei tunnelia” paastottietoja. Veturitielle Pasilan-aseman etelapuo-
lelle on suunniteltu tunneli ja toisessa mallinnusvaihtoehossa ko. tunnelia ei ollut.
Ratapihakortteleiden alueen osalta néilld kahden tarkasteluvaihtoehdon valilla ei
juurikaan ollut eroa ilmanlaaduin kannalta, joten siksi tarkasteluvaintoehdoksi
valittiin "Veturitiella ei tunnelia” vaintoehto.

Joitakin tarkennuksia vuonna 2014 valmistuneessa iimanlaatuselvityksessa kéytet-
tyihin lahtétietoinin on tehty: Radiokadun liikennemaara (10 400 KAVL -> 7 500
Pasilankadusta itdan ja 6 900 Pasilankadusta lanteen) ja raskaan liikenteen osuus
(8 % > 4,5 %) on muuttunut edelliseen selvitykseen verrattuna ja Televisiokadulle
on lisatty paastoviiva (3 500 KAVL). Rautatieldisenkadun jatkeen likennemaara on
puolestaan noussut (1 000 KAVL - 5 000). Kuvassa A on esitetty nyt tehdyssa
mallinnuksessa kaytetyt likenneméaéarat Ratapihakortteleiden alueelta.

Tarkastellut julkisivut ja poikkileikkaus nakyvat kuvassa A. Pitoisuudet on laskettu
pysty- ja vaakasuunnassa kahden metrin vélein tehtyyn pisteikkd6n. Pisteikdn koko
vaihtelee julkisivusta riippuen 3 570 (julkisivu 3) ja 7 750 (julkisivu 2) hilapisteen
valilla. Alin korkeus kuvaa tienpinnan tasoa ja korkein hilapiste on 80 metrin kor-
keudella tienpinnan tasosta.
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Kuva B. Kuvaan on merkitty eri vareilld tarkasteltujen julkisivujen sijainti sekd péaastolas-
kelmien lahtotietoina kaytetyt liikennemaarat (KAVL, ajoneuvoa vuorokaudessa)
Ratapihakortteleiden l&dhialueelta. Karttapohjana on kaavaluonnos Ratapihakortte-
leiden alueesta (kuva: Helsingin kaupunki KSV).



4 TULOKSET

Tassa kaavoituksen ja suunnittelun tueksi tehdysséa selvityksess&a on tarkasteltu
tulevassa tilanteessa (Euro 4 p&astdtaso, vuoden 2035 liikennemé&araennuste)
typpidioksidin vuosiraja-arvoon (40 pg/m?®) sekd pienhiukkasten vuosiraja-arvoon
(25 pg/m?) ja WHO:n suositusvuorokausiohjearvoon (25 pg/m?®) verrannollisia
pitoisuuksia rakennusten julkisivuilla.

Tulevan tilanteen mallinnukseen liittyy useita epavarmuustekijéitd mm. paastdjen ja
likennemaarien kehityksen ennustamisen suhteen. Epavarmuus korostuu etenkin
lyhytaikaisten pitoisuuksien (korkeimmat tunti- ja vuorokausiarvot) kohdalla, koska
nama kuvaavat lyhytkestoisia pahimpia tilanteita kussakin tarkastelupisteessa.

Tasta johtuen typpidioksidin ohjearvon ylittymisen todennakoisyyttd on arvioitu
yhdistadmalla mallilaskelmilla saatu pitk&n ajan keskiarvoa edustava vuosikeskiar-
vopitoisuus paakaupunkiseudun ilmanlaadun mittauksien perusteella tehtyyn
arvioon typpidioksidin vuorokausiohjearvon ylittymisen todennakoisyydesta. Oh-
jearvon ylittymisen todenn&kdisyyden esittdmistapaa tulisikin tulkita ohjeellisena
raportissa kuvatut mallinnuksen epavarmuudet huomioon ottaen.

4.1 Typpidioksidipitoisuudet

Mallilaskelmien tuloksia typpidioksidipitoisuuksien osalta on esitelty kuvissa C—L.
Levidmiskuvien taustana on esitetty suunnittelukuvia rakennusmassoista. Raken-
nusmassoja ei ole huomioitu kuvissa nakyvélla tarkkuudella mallilaskelmissa.
Rakennusmassat on esitetty taustalla, jotta mallituloksena saatuja levidmiskuvia
olisi helpompi tulkita. Mallinnus on tehty avoimeen ymparistdon kehitetylla mallilla,
jossa rakennukset on huomioitu rosoisuusparametrissa.

Jokaisesta tarkastelukohteesta on esitetty kaksi kuvaa. Ensimmaisessa kuvassa on
esitetty mallilaskelmilla saadut typpidioksidin vuosiraja-arvoon verrannolliset
pitoisuudet ja toisessa kuvassa niiden perusteella maaritetty todenn&kdisyys
vuorokausiohjearvon ylittymiselle ainakin yhtend kuukautena vuodessa. Typpidiok-
sidin ohjearvon ylittymistodenné&kdisyytta on arvioitu yhdistamalla mallinnettu pitk&n
ajan keskiarvotieto paakaupunkiseudulla eri ympdristdissa tehtyinin mittauksiin
perustuvaan ohjearvon ylittymistodennédkoisyyteen. Raportin liitteend on vuonna
2014 tehdyn Keski-Pasilan alueen ilmanlaatuselvityksen tuloskuvat, joissa on
esitetty typpidioksidin vuosikeskiarvopitoisuudet ja vuorokausiohjearvoon verran-
nolliset pitoisuudet maanpintatasossa.



Veturitie, julkisivu 1

NO2 vuosikeskiarvo
Raja-arvo 40 pg/im?

31 - 38
25 - 31
20 - 26

imatieteen laitos 2015

Kuva C. Typpidioksidin (NO,) vuosiraja-arvoon verrannolliset pitoisuudet Veturitien julkisi-
vulla 1. Taustalla ndkyvid rakennusmassoja ei ole huomioitu mallinnuksessa ku-
vassa nakyvélla tarkkuudella.

Veturitie, julkisivu 1

NO2 vrk-chjearvon
ylittymisen todennakéisyys (%)

- 100 % (aina)
40 % (melko todennakoista)
| 20 % (melko epétodennakdista)

0 % (ei koskaan)

limatieteen laitos 2015

Kuva D. Todenndkoisyys [%], etta typpidioksidin vuorokausiohjearvo ylittyy ainakin yhtena
kuukautena vuodessa. Todenndkdisyydet perustuvat HSY:n paakaupunkiseudulla
olevien jatkuvatoimisten typpidioksidimittausten pohjalta tehtyyn arvioon vuosikes-
kiarvopitoisuuden ja vuorokausiohjearvoon verrannollisten pitoisuuksien korrelaati-
osta. Taustalla ndkyvid rakennusmassoja ei ole huomioitu mallinnuksessa kuvassa
nakyvalla tarkkuudella.
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Veturitie, julkisivu 2

© 2015 Halsingin kaupunki KSV

NO2 vuosikeskiarvo
Raja-arvo 40 pg/m?

3 - 37
25 - 3
20 - 25
<20
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Kuva E.

Typpidioksidin (NO,) vuosiraja-arvoon verrannolliset pitoisuudet Veturitien julkisi-
vulla 2. Taustalla ndkyvid rakennusmassoja ei ole huomioitu mallinnuksessa ku-
vassa nakyvélla tarkkuudella.

Veturitie, julkisivu 2

© 2015 Helsing i kaupunh KSY

NO2 vrk -keskiarven
ylittymisen todennakdisyys (%)

I > 100 % (aina)

40 % (melko todennakdisesti)
20 % (melko epatodennakaisesti)

< 0 % (ei koskaan)

limatieteen laitos 2015

Kuva F.

Todenndkoisyys [%], etta typpidioksidin vuorokausiohjearvo ylittyy ainakin yhtena
kuukautena vuodessa. Todenndkdisyydet perustuvat HSY:n paakaupunkiseudulla
olevien jatkuvatoimisten typpidioksidimittausten pohjalta tehtyyn arvioon vuosikes-
kiarvopitoisuuden ja vuorokausiohjearvoon verrannollisten pitoisuuksien korrelaati-
osta. Taustalla ndkyvid rakennusmassoja ei ole huomioitu mallinnuksessa kuvassa
nakyvalla tarkkuudella.
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Veturitie, julkisivu 3

© 2015 Helsingin kaupunki KSV
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Kuva G.

NO2 vuosikeskiarvo
Raja-arvo 40 pg/m?®

31-33
25 - 31
20 - 25
<20

Typpidioksidin (NO,) vuosiraja-arvoon verrannolliset pitoisuudet Veturitien julkisi-

vulla 3. Taustalla ndkyvid rakennusmassoja ei ole huomioitu mallinnuksessa ku-
vassa nakyvélla tarkkuudella.

18 2015 Helsingin kaupunki KSY
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Kuva H.

Veturitie, julkisivu 3

NOZ2 vrk -keskiarvon
ylittymisen todenndkoisyys (%)

I > 100 % (aina)

40 % (melko todennakdisesti)

20 % (melko epatodenndkoisesti)
=0 % (el koskaan)

Todenndkoisyys [%], etta typpidioksidin vuorokausiohjearvo ylittyy ainakin yhtena

kuukautena vuodessa. Todenndkdisyydet perustuvat HSY:n paakaupunkiseudulla
olevien jatkuvatoimisten typpidioksidimittausten pohjalta tehtyyn arvioon vuosikes-
kiarvopitoisuuden ja vuorokausiohjearvoon verrannollisten pitoisuuksien korrelaati-
osta. Taustalla ndkyvid rakennusmassoja ei ole huomioitu mallinnuksessa kuvassa
nakyvalla tarkkuudella.
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Julkisivu Firdonkatu

NOZ2 vuosikeskiarvo

Raja-arvo 40 pg/m?® — T @

| |25 - 31 i L
|20 - 25

<20

! —
© 2075 Helsngin iaupunia KSV w*" ﬁ ~
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Kuva l. Typpidioksidin  (NO,) vuosiraja-arvoon verrannolliset pitoisuudet Firdonkadulla.
Taustalla nakyvia rakennusmassoja ei ole huomioitu mallinnuksessa kuvassa né-
kyvalla tarkkuudella.

Julkisivu Firdonkatu

NO2 vrk -keskiarvon

ylittymisen todennakdisyys (%) e @
I - 100 % (aina)
40 % (melko todennakdisesti) —t 50

| | 20 % (melko epatodennakaisesti)

| < 0 % (ei koskaan)

5 s Vi R M

limatieteen laitos 2015

Kuva J. Todenndkoisyys [%], etta typpidioksidin vuorokausiohjearvo ylittyy ainakin yhtena
kuukautena vuodessa. Todenndkdisyydet perustuvat HSY:n paakaupunkiseudulla
olevien jatkuvatoimisten typpidioksidimittausten pohjalta tehtyyn arvioon vuosikes-
kiarvopitoisuuden ja vuorokausiohjearvoon verrannollisten pitoisuuksien korrelaati-
osta. Taustalla ndkyvid rakennusmassoja ei ole huomioitu mallinnuksessa kuvassa
nakyvalla tarkkuudella.
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Radiokatu
NO2 vuosikeskiarvo
nomre Raja-arvo 40 ug/m?
31- 38
b 25 - 31
20 - 25
50 — <20
4o
30—
25 f— -y
2=
s
10 r
@ e o -
| e gl o "'* " - © 2015 Helsingin kaupunki KSV
limatieteen laitos 2015
Kuva K. Typpidioksidin  (NO,) vuosiraja-arvoon verrannolliset pitoisuudet Radiokadulla.

Taustalla nakyvia rakennusmassoja ei ole huomioitu mallinnuksessa kuvassa né-

kyvalla tarkkuudella.

Radiokatu
NO2 vrk-ohjearvan
ramy= ylittymisen todennéksisyys (%)
I 100 % (aina)
60 1= [ ]40 % (metko todennaksisesti)
I 1 20 % (melko epatodennakoisesti)
7 :\ 0 % (ei koskaan)
40—
30 =
25 =
20~
15 =
© 2015 Halsingin kalpunki KSV
limatieteen laites 2015 B
Kuva L. Todenndkoisyys [%], etta typpidioksidin vuorokausiohjearvo ylittyy ainakin yhtena

kuukautena vuodessa. Todenndkdisyydet perustuvat HSY:n paakaupunkiseudulla
olevien jatkuvatoimisten typpidioksidimittausten pohjalta tehtyyn arvioon vuosikes-
kiarvopitoisuuden ja vuorokausiohjearvoon verrannollisten pitoisuuksien korrelaati-
osta. Taustalla ndkyvid rakennusmassoja ei ole huomioitu mallinnuksessa kuvassa

nakyvalla tarkkuudella.

Mallitulosten mukaan typpidioksidipitoisuudet ovat suurimmillaan tienpinnan tasos-
sa paastolahteen (liikennevaylan) laheisyydessa ja pienenevat etaisyyden kasva-
essa paastodlanteesta. Veturitien julkisivuilla pitoisuudet eivét juuri vaihtele vaaka-
suunnassa, silld merkittdvin paéastélahde on Veturitien liikkenne. Firdonkadulla ja
Radiokadulla pitoisuuksissa nakyy selvasti enemman vaihtelua vaakasuunnassa.
Pitoisuudet pienenevéat vaakasuunnassa kun etaisyys Veturitiestd kasvaa. Firdon-
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kadun ja Radiokadun liikennemé&arat ovat selvasti pienemmét kuin Veturitien
likennemaara.

Mallilaskelmien tulosten mukaan typpidioksidin vuosikeskiarvopitoisuus alittaa
vuosiraja-arvon (40 pg/m®) kaikkien tarkasteltujen julkisivujen kohdalla kaikilla eri
korkeuksilla ollen korkeimmillaan 38 pg/m®. Suurimmat vuosikeskiarvopitoisuudet
muodostuvat Veturitien varrelle. Todennakoisyys sille, etta typpidioksidin vuorokau-
siohjearvo ylittyy ainakin yhtend kuukautena vuodessa, on esitetty kuvissa D, F, H,
J, L ja N. Punainen vari kuvaa 100 % ylittymistodennakdisyytté eli vuorokausioh-
jearvo voi ylittya talla alueella ainakin kerran vuodessa. Vihreélla varilld kuvatulla
alueella vuorokausiohjearvo tulee tuskin ylitymaan. Keltaisella varilla kuvatulla
alueella vuorokausiohjearvon ylittyminen on melko epatodennékdista ja oranssilla
vérilld kuvatulla alueella melko todennékdista.

Todennakoisyyksia esittévien tuloskuvien mukaan typpidioksidin vuorokausiohjear-
von ylittyminen ainakin kerran vuodessa on erittdin (100 %) todennakoistéd Veturi-
tien valittomassa laheisyydessa alimmilla tarkastelukorkeuksilla. Pystysuunnassa
tarkasteltuna Veturitien laheisyydessa typpidioksidin vuorokausiohjearvon ylittymi-
nen ainakin kerran vuodessa on erittdin todennakdista (punainen alue) enimmilldan
noin 6 metrin korkeudelle tienpinnantasosta. Kun etéisyys tienpinnantasosta on
pystysuunnassa vahintdan 13 metrid, on ylittyminen melko ep&todennakdista
(keltainen vari) tarkastelluissa kohteissa. Kun etédisyys on vahintdan 27 metria,
vuorokausiohjearvo tulee tuskin ylitymaan (vinrea vari).

Mallituloksia ja mallilaskelmissa kaytettyjen lahtotietojen oikeellisuutta tulisi arvioida
vertaamalla mallinnettuja pitoisuuksia mitattuinin. Mitd useamman mittausaseman
tuloksiin mallilaskelmia on mahdollisuus verrata, sitd kattavampi kuva mallin
toimivuudesta erityyppisissd ympdristdissa saadaan. Tulevan tilanteen malliske-
naarioiden osalta tulosten oikeellisuuden arviointi on haastavaa, koska mallinnetut
pitoisuudet eivat sellaisenaan ole vertailukelpoisia mittaustuloksiin, jotka edustavat
mitatun ajanjakson ilmanlaatua (nykytilanne ja historiatiedot).

Paakaupunkiseudulle on tehty vuonna 2008 laaja leviamismalliselvitys (Lappi ym.
2008), jonka yhteydessd mallituloksien epdvarmuutta on arvioitu vertaamalla
mallituloksia useiden erityyppisissa ymparistdissa sijaitsevien ilmanlaadun mittaus-
asemien mittaustuloksiin. Levidmismalliselvityksess& huomioitiin kaikki paakaupun-
kiseudun merkittdvimmat péaastdlahderyhmaét (liikenne, energiantuotanto, laivalii-
kenne, lentoliikenne ja taustapitoisuus) ja niiden vaikutus ilmanlaatuun. Liikenteen
paastét mallinnettin CAR-FMI mallilla, jota on myds kéaytetty tasséa tutkimuksessa.
Levidamismallituloksia verrattiin typenoksidien osalta kahdeksaan ja hiukkasten
osalta kahteen erityyppisissé ympaéristoissé sijaitsevaan kiintedan HSY ilmanlaadun
mittausasemaan. Vertailun perusteella typpidioksidin mitattujen ja mallinnettujen
vuosikeskiarvopitoisuuksien ero oli 0-32 % ja pienhiukkasten vuosikeskiarvon ero
4-15 %. Mallintamiselle asetetun (Vna 38/2011) laatutavoitteen mukaan suurin
sallittu epavarmuus typpidioksidin vuosikeskiarvolle on 30 % ja hiukkasten vuosi-
keskiarvolle 50 %.
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4.2 Pienhiukkaspitoisuudet

Mallilaskelmien tuloksia pienhiukkaspitoisuuksien osalta on esitelty kuvissa M-V.
Jokaisesta tarkastelukohteesta on esitetty kaksi kuvaa. Ensimmaisessa kuvassa on
esitetty levidamismallilaskelmilla saadut pienhiukkasten vuosiraja-arvoon verrannol-
liset pitoisuudet ja toisessa kuvassa WHO:n vuorokausiohjearvoon verrannolliset
pitoisuudet. Rakennusmassoja ei ole huomioitu kuvissa nakyvalla tarkkuudella
mallilaskelmissa. Rakennusmassat on esitetty taustalla, jotta mallituloksena saatuja
leviamiskuvia olisi helpompi tulkita. Mallinnus on tehty avoimeen ympaéristéén
kehitetylla mallilla, jossa rakennukset on huomioitu rosoisuusparametrissa.

Raportin litteend on vuonna 2014 tendyn Keski-Pasilan alueen ilmanlaatuselvityk-
sen tuloskuvat, joissa on esitetty pienhiukkasten vuosikeskiarvopitoisuudet ja
WHO:n vuorokausiohjearvoon verrannolliset pitoisuudet maanpintatasossa.

Pienhiukkasten osalta ei voida vuosikeskiarvopitoisuuden perusteella arvioida
ohjearvon ylittymisen todennakoéisyyttd vastaavalla menetelmalld kuin typpidioksi-
dipitoisuuksien osalta tehtiin.

Veturitie, julkisivu 1

Vuosikeskiarvo ( pg/m*)
Raja-arvo (PM2.5) = 25 ug/m’
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© 2015 Helsingin kaupunki KSV

Kuva M. Pienhiukkasten (PM,s) wvuosiraja-arvoon verrannolliset pitoisuudet Veturitien
julkisivulla 1. Taustalla ndkyvid rakennusmassoja ei ole huomioitu mallinnuksessa
kuvassa nakyvalla tarkkuudella.
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Veturitie, julkisivu 1

Vuorokausikeskiarvo ( pg/m?)
WHO ohjearvo (PM2 5) = 25 pgim?
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Kuva N. Pienhiukkasten (PM2,5) vuorokausiohjearvoon (WHO, 25 pg/m?®) verrannolliset
pitoisuudet Veturitien julkisivulla 1. Taustalla ndkyvid rakennusmassoja ei ole huo-
mioitu mallinnuksessa kuvassa nékyvalla tarkkuudella.

Veturitie, julkisivu 2

© 2015 Helsingin kaupunki KSV
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| Vuosikeskiarvo ( pg/m®)
Raja-arvo (PM2.5) = 25 ug/m’
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Kuva O. Pienhiukkasten (PM,s) wvuosiraja-arvoon verrannolliset pitoisuudet Veturitien

julkisivulla 2. Taustalla ndkyvid rakennusmassoja ei ole huomioitu mallinnuksessa
kuvassa nakyvalla tarkkuudella.
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Veturitie, julkisivu 2

© 2015 Helsingin kaupunki KSV

Vuorokausikeskiarvo ( pg/m?)
WHO ohjearva (PM2 5) = 25 pg/m?
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Kuva P. Pienhiukkasten (PM2,5) vuorokausiohjearvoon (WHO, 25 pg/m?®) verrannolliset

pitoisuudet Veturitien julkisivulla 2. Taustalla ndkyvid rakennusmassoja ei ole huo-
mioitu mallinnuksessa kuvassa nékyvalla tarkkuudella.

Veturitie, julkisivu 3

© 2015 Helsingin kaupunki KSV
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Kuva Q. Pienhiukkasten (PM,s) vuosiraja-arvoon verrannolliset pitoisuudet Veturitien
julkisivulla 3. Taustalla nékyvid rakennusmassoja ei ole huomioitu mallinnuksessa
kuvassa nakyvalla tarkkuudella.
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Veturitie, julkisivu 3

© 2015 Helsingin kaupunki KSV Vuorokausikeskiarvo ( pg/m?®)

WHO ohjearvo (PM2.5) = 25 pg/m®
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Kuva R. Pienhiukkasten (PM2,5) vuorokausiohjearvoon (WHO, 25 pg/m?®) verrannolliset
pitoisuudet Veturitien julkisivulla 3. Taustalla ndkyvid rakennusmassoja ei ole huo-
mioitu mallinnuksessa kuvassa nékyvalla tarkkuudella.

Julkisivu Firdonkatu

Vuosikeskiarvo | pg/m™)
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Kuva S. Pienhiukkasten (PM,s) vuosiraja-arvoon verrannolliset pitoisuudet Firdonkadulla.

Taustalla nakyvia rakennusmassoja ei ole huomioitu mallinnuksessa kuvassa né-
kyvalla tarkkuudella.
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Julkisivu Firdonkatu
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KuvaT. Pienhiukkasten (PM2,5) vuorokausiohjearvoon (WHO, 25 pg/m?®) verrannolliset
pitoisuudet Firdonkadulla. Taustalla nakyvid rakennusmassoja ei ole huomioitu
mallinnuksessa kuvassa ndkyvalla tarkkuudella.

Radiokatu

I | Ty 4 ] - ]
! 1 Id B | - ‘ ‘ Viochesurm (hgrn) |
70m | &l S ‘ Raja-arvo (PM2.5) = 25 pm
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Kuva U. Pienhiukkasten (PM.s) vuosiraja-arvoon verrannolliset pitoisuudet Radiokadulla.
Taustalla nakyvia rakennusmassoja ei ole huomioitu mallinnuksessa kuvassa né-
kyvalla tarkkuudella.



20

Radiokatu

Vuorokausikeskiarvo ( pg/m?)
70mT— WHO ohjearvo (PM2.5) = 25 pg/m’

B -

80 4= 20 - 25

15 - 20

50 p— <15

limatieteen |aitos 2015

Kuva V. Pienhiukkasten (PM2,5) vuorokausiohjearvoon (WHO, 25 pg/m?®) verrannolliset
pitoisuudet Radiokadulla. Taustalla ndkyvid rakennusmassoja ei ole huomioitu mal-
linnuksessa kuvassa nakyvalla tarkkuudella.

Pienhiukkasten vuosikeskiarvopitoisuudet alittavat kaikissa tarkastelukohteissa
selvasti vuosiraja-arvon 25 ug/m® ollen korkeimmillaan 11 ug/m®. Korkeimmat
pienhiukkaspitoisuudet muodostuvat Veturitien l&heisyyteen. WHO:n vuosiohjearvo
10 pug/m® ylittyy Veturitien julkisivuilla enimmilladn noin 8 metrin korkeudella tien-
pinnantasosta. Vuosiohjearvo ylittyy myds paikoin Firdonkadulla ja Radiokadulla
Veturitieta |ahimpana olevalla osuudella. WHO:n vuorokausiohjearvo 25 ug/m®
(punainen vari) ylittyy tarkastelluissa kohteissa yleisesti myds teiden ulkopuolella
alimmilla tarkastelukorkeuksilla. Pystysuunnassa vuorokausiohjearvo ylittyy enim-
milld&n noin 7 metrin korkeudella tienpinnantasosta.

Kaukokulkeumalla on merkittédva vaikutus pienhiukkasten pitoisuuksiin Suomessa
ja korkeimmat pienhiukkaspitoisuudet havaitaankin yleensd kaukokulkeuma-
episodien aikana. Né&issé tilanteissa pienhiukkasten WHO:n vuorokausiohjearvo
ylittyy kaupunkiymparistdissd herkasti. Suurimmat pitoisuudet havaitaan, kun
iimavirtaukset ovat etelén tai idan suuntaisia (mm. Vendjan ja Itd&-Euroopan metsé-
palojen aiheuttamat kohonneet pienhiukkaspitoisuudet).
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5 YHTEENVETO JA JOHTOPAATOKSET

Tassa selvityksessa arvioitiin leviamismallilaskelmin liikenteen p&éastdjen vaikutusta
Keski-Pasilan Ratapihakortteleiden ilmanlaatuun. Selvityksesséa tarkasteltiin vuonna
2014 valmistuneen Keski-Pasilan ilmanlaatuselvitykseen (Lovén ym., 2014) pohjau-
tuen epapuhtauspitoisuuksien muodostumista Keski-Pasilan kaava-alueelle suunni-
teltujen rakennusten julkisivuilla. Mallilaskelmat tehtiin alueen suunnittelun ja
kaavoitustyon tueksi.

Mallilaskelmissa on tarkasteltu typpidioksidin (NO,) ja pienhiukkasten (PM,s)
pitoisuuksia suunniteltujen rakennusten julkisivuilla Veturitien, Firdonkadun ja
Radiokadun varrella. Laskelmissa on hyoddynnetty aiemman Keski-Pasilan alueen
iimanlaatuselvityksen lahtdtietoja, joita pdivitettiin muutamien katuosuuksien osalta.
Paastot laskettiin Euro 4 -paastokertoimilla ja vuoden 2035 likennemaaraennus-
teella. Leviamislaskelmat tehtiin Iimatieteen laitoksella kehitetylla viivalahdemallilla
(CAR-FMI).

Epapuhtauksien pitoisuuksia ulkoilmassa s&&dellaan terveysvaikutusperusteisilla
iimanlaadun ohje- ja raja-arvoilla. IImanlaadun ohjearvot tulisi ottaa huomioon
esimerkiksi likennesuunnittelussa, kaavoituksessa, rakennusten sijoittelussa ja
teknisisséa ratkaisuissa, jolloin pyritdan etukateen valttamaan ihmisten pitkdaikainen
altistuminen terveydelle haitallisen korkeille ilmansaasteiden pitoisuuksille. Terve-
ysvaikutusperusteiset ilmanlaadun raja-arvot ovat ohjearvoja sitovampia, eivatka ne
saa ylittya alueella, joilla asuu tai oleskelee ihmisid. Esimerkiksi autoliikenteelle
varatuilla vaylilla raja-arvot eivat kuitenkaan ole voimassa. Vuosikeskiarvopitoisuus
kuvaa keskimaaraistd epépuhtauspitoisuustasoa parhaiten. Hetkelliset pitoisuudet
voivat nousta vuosikeskiarvopitoisuuksia huomattavasti korkeammiksi.

Mallilaskelmien tuloksia arvioitaessa on hyvé huomioida, ettd tulevaisuuden ennus-
tamiseen sisdltyy useita epdvarmuustekijoitd ja siksi ennusteita arvioitaessa olisikin
syytd huomioida ilmanlaadun kannalta epdedullisin mahdollinen ennustetilanne.
Tassa mallinnuksessa ilmanlaadun kannalta epaedullisin tilanne on otettu huomi-
oon kayttamalla vuoden 2035 liikkennemadréaennustetta ja nykytilanteeseen verrat-
tuna hieman wuudempaa ajoneuvokantaa edustavaa pé&éastdétasoa (Eu-
ro 4 -paastokertoimet). Todennakoistd on, ettd paastdét ja niiden aiheuttamat
vaikutukset pienenevat tulevaisuudessa, kun ajoneuvojen moottoritekniikka kehittyy
ja paéastorajoitukset tiukkenevat.

Raportissa on mallilaskelmien tuloksena esitetty pitkdn ajan keskiarvoa edustavia
vuosikeskiarvopitoisuuskuvia sekd niiden perusteella tehty arvio typpidioksidin
ohjearvon ylittymisen todennakoisyydestd suunniteltujen rakennusten julkisivuilla.
Arvioinnin perusteena on kaytetty HSY:n tekemaa tilastollista analyysia paakau-
punkiseudun vuosien 2004—-2013 typpidioksidimittauksista. Tuloskuvien taustana
on esitetty suunnittelukuvia rakennusmassoista. Rakennusmassoja ei ole huomioitu
kuvassa nakyvélld tarkkuudella mallinnuksessa. Rakennusmassat on esitetty
kuvissa, jotta mallituloksia olisi helpompi tulkita. Mallinnuksessa rakennusten
vaikutus paastdjen levidmiseen on huomioitu rosoisuusparametrissa. Todellisuu-
dessa epépuhtauspitoisuudet voivat rakennusten vaikutuksesta johtuen olla jonkin
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verran mallinnettuja pitoisuuksia suurempia rakennusten vaylén puoleisilla jul-
kisivuilla ja pienempid sisépihan puolella.

Mallilaskelmien tulosten mukaan typpidioksidin vuosikeskiarvopitoisuus alittaa
vuosiraja-arvon kaikkien tarkasteltujen julkisivujen kohdalla kaikilla eri korkeuksilla
ollen korkeimmillaan 38 pg/m®. Suurimmat vuosikeskiarvopitoisuudet muodostuvat
Veturitien varrelle. Veturitien likennemaaréa on noin 45 000 ajoneuvoa vuorokau-
dessa (KAVL). Mallilaskelmien tulosten mukaan vuorokausiohjearvon ylittyminen
ainakin kerran vuodessa on erittéin (100 %) todennakdistd Veturitielld ja sen
valitttmassa laheisyydessa alimmilla tarkastelukorkeuksilla. Pystysuunnassa
tarkasteltuna Veturitien laheisyydessa typpidioksidin vuorokausiohjearvon ylittymi-
nen on erittdin todenn&kdistd enimmillddn noin 6 metrin korkeudelle tienpinnan-
tasosta. Kun etaisyys tienpinnantasosta on pystysuunnassa vahintdan 13 metrig,
on ylittyminen melko epatodennakdista tarkastelluilla julkisivuilla.

Typpidioksidin vuorokausiohjearvon ylittyminen on yleistd kantakaupungin p&aékatu-
jen ympadristéssa. Esimerkiksi HSY:n Vallilassa sijaitsevassa ilmanlaadun mittaus-
pisteessa typpidioksidin vuorokausiohjearvo on ylittynyt vuonna 2011 helmi- ja
huhtikuussa. Vuonna 2013 typpidioksidin vuorokausiohjearvo ei ylittynyt Vallilan
mittausasemalla, mutta sen sijaan HSY:n Mannerheimintien mittauspisteessa
typpidioksidin vuorokausiohjearvo ylittyi tammi-, helmi ja maaliskuussa. (HSY, 2012
ja 2013).

Pienhiukkasten vuosikeskiarvopitoisuus alittaa selvasti vuosiraja-arvon kaikkien
tarkasteltujen julkisivujen kohdalla kaikilla eri korkeuksilla ollen korkeimmillaan
11 pg/m®. WHO:n vuosiohjearvo 10 pg/m? ylittyy Veturitien julkisivuilla enimmillaan
noin 8 metrin korkeudella tienpinnantasosta. WHO:n vuosiohjearvo ylittyy myoés
paikoin Firdonkadulla ja Radiokadulla Veturitietd lahimpana olevalla osuudella.
WHO:n vuorokausiohjearvo 25 ug/m?® ylittyy Ratapihakortteleiden alueella yleisesti
myos teiden ulkopuolella alimmilla tarkastelukorkeuksilla. Pystysuunnassa vuoro-
kausiohjearvo ylittyy enimmilldan noin 7 metrin korkeudella tienpinnantasosta.

Raja- ja ohjearvoihin verrannollisia typpidioksidi- ja pienhiukkaspitoisuuksia tarkas-
teltaessa suunnittelua ohjaavaksi tekijaksi nousee typpidioksidin vuorokausiohjear-
von ylittyminen. Rakennusten raittiinilman sis&&nottojen sijoittelussa suositeltavaa
olisi huomioida typpidioksidin ohjearvon ylittymisen todennakoisyys eri korkeusta-
soilla siten, ettd ohjearvon ylittyminen olisi melko epatodennékdista tai ei ylittyisi
koskaan. Parvekkeet ja muut oleskelutilat olisi hyva sijoittaa mahdollisimman
etddlle Veturitien tienpinnantasosta. Sisapihojen puolella pitoisuudet ovat tyypilli-
sesti pienempiéd kuin kadun puolella. HSY (ent. YTV) on tehnyt vuonna 2000
typpidioksidimittauksia Helsingin Pohjoisrannassa eri korkeuksilla 40 metri& korke-
an rakennuksen julkisivulla, kattotasolla ja sisapihan puolella. Sisdpihalla pitoisuu-
det olivat selvasti pienempié kuin kadun puolella (YTV, Liikenteen jéljet). Mittaustu-
loksia rakennusten kadun puoleisten julkisivujen ja sisapihojen pitoisuuseroista
erityyppisisséa kaupunkiymparistdissé on vain vahan saatavilla. Nain ollen luotetta-
van arvion tekeminen rakennusten julkisivujen ja sisépihojen todellisista pitoisuuk-
sista on vaikeaa.
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Kuva 3. Typpidioksidin (NO2) korkein vuosi raja-arvoon verrannollinen pitoisuus [ug/m?3].
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Kuva 4. Typpidioksidin (NO2) korkein vuorokausiohjearvoon verrannollinen pitoisuus [ug/m3].
Laskelmissa on mukana liikkenteen ja pysakdintilaitoksen paastoét.
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Kuva 5. Pienhiukkasten (PM2,5) korkein vuosiraja-arvoon verrannollinen pitoisuus [ug/m?3].
Laskelmissa on mukana liikenteen ja pysakodintilaitoksen paastot.
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Kuva 6. Pienhiukkasten (PM2,5) korkein vuorokausiohjearvoon verrannollinen pitoisuus [ug/m3].

Laskelmissa on mukana liikenteen ja pysakdintilaitoksen paastét.




limatieteen laitos
Erik Palménin aukio 1
PL 503, 00101 Helsinki

Puh. 029 539 1000

ilmatieteenlaitos.fi




