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1. Lahtokohdat
1.1. Esikaupunkien renessanssin toimintaperiaatteiden vahvistaminen

Esikaupunkien renessanssin tavoitteena on Helsingin laajan esikaupunkivydhykkeen elavyyden ja
vetovoimaisuuden parantaminen. Taydennysrakentamisella, yhteyksia parantamalla ja kaupunkiti-
laa jasentamalla edistetdaan esikaupunkialueiden asumistasoa ja viihtyisyytta. Hankkeessa luo-
daan myds mahdollisuuksia asuntorakentamiseen. Maankaytdn ja asumisen toteutusohjelman
tavoitteiden saavuttamiseen eivat riitd rakenteilla olevat uudet projektialueet, vaan myds vanhoilla
alueilla tarvitaan merkittavasti uutta rakentamista.

1.1.1. Aiemmat paatokset

Kaupunkisuunnittelulautakunta paatti 12.2.2009 merkita tiedoksi Esikaupunkien Renessanssi, Esi-
kaupunkien kehittamisen toimintatapoja — raportin, jatkaa tdydennysrakentamisen yleissuunnitel-
man laadintaa seké kaynnistaa alueellisten kehittdmissuunnitelmien valmistelun.

Kaupunkisuunnittelulautakunta hyvaksyi 25.2.2010 kolmella kartalla esitetyt kymmenen
maankayton kehittdmisen painopistealuetta ja niihin sisaltyvat tarkemmat toimintaperiaatteet ja
toimenpiteet.

Helsingin kaupunkisuunnittelulautakunta hyvaksyi 10.2.2011 Esikaupunkien renessanssin
yleissuunnitelman rungon, jonka yhtena tarkeana painopistealueena on poikittaisten joukkoliiken-
neyhteyksien, erityisesti Jokeri |- ja Jokeri lI- kehityskaytavien maankayton tehostaminen (kuva 1.).
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Kuva 1. Esikaupunkien renessanssi - yleissuunnitelman runko, Jokeri-vyéhykkeiden maankaytén tehostaminen



“Raide-Jokerin kehityskaytava - maankayton kehittamisperiaatteet” tarkentaa maankayton kehit-
tamisen painopistealueita. Tydssa esitetaan kehityskaytavan tarkeimmat maankayton kehittamisal-
ueet, asukas- ja tydopaikkapotentiaali, pysakkikohtainen saavutettavuusanalyysi, maankayton visio
seka ehdotukset maankayton kehittamisperiaatteiksi.

Raportissa painotetaan maankayton suunnittelun ja likennesuunnittelun valista yhteensovittamis-
ta. Raide-Jokeri tukee taydennysrakentamista, mutta vuorovaikutussuhde on myds kaanteinen
maankayton tiivistamisen tukiessa Raide-Jokerin toteuttamisedellytyksia.

1.2. Raide-Jokerin alustava yleissuunnitelma 2009

Helsingin ja Espoon kaupungit kaynnistivat Raide-Jokerin alustavan yleissuunnitelman laati-
misen kesalla 2008. Suunnitelmassa maariteltiin radan, pysakkien ja likennejarjestelyjen alue-
varaustarpeet jatkosuunnittelua ja kaavoitusta varten seka arvioitiin hankkeella saavutettavat
hyodyt ja kustannukset. Suunnitelma valmistui vuonna 2009.

Raide-Jokerin maankayton kehittamisperiaatteet perustuvat alustavassa yleissuunnitelmassa
ehdotettuun raitiotielinjaukseen ja pysakkivarauksiin (kuva 2.).

PIRJONTIE MESTARIN.

‘“. TIE Yog Ly o
PIRKKOLA & ZgMAUNULA i VEz\JAMAKl
R X '
. ,ﬁl'l“.""\‘“\. o T, e
o ey e, VIKINMAKI %, PU‘ISTO
ol i iy 5 10, Ot
e el i s =
ILIAeTIE ’\\“’ HAMEENLINNANVAYLA  VAYLA  MAKITORPAN- 2
5 TIE i o,
g OULUNKYLAN 2
PAJAMAKI £ ASEMA LATOKARTANO 111,
i, S hy,
K . $ i :,,,“.
L™ oA P HUOPALAHDEN ' MYLLARINTIE® "2,
o4 & ASEMA £ s
TAKOMOTIE * @, . N 2
S At e z ITAKESKUS
VALIMOTIE . 5 .
ROIHUPELTO ®ry)
0 2 km
N . 00

Taustakartta: © Helsingin kaupunki KV/KMO

Kuva 2. Raide-Jokerin linjaus ja pysakkivaraukset Helsingissa



1.3. Poikittaisen raideyhteyden tarve ja merkitys nykyisessa kaupunkirakenteessa
1.3.1. Strateginen tausta

Bussi-Jokerin siirtdminen raiteille on yksi Helsingin seudun keskeisimmista lahitulevaisuuden
likenneinfrastruktuurihankkeista. Raide-Jokeri on ensimmainen poikittainen raideyhteys maamme
suurimmalla kaupunkiseudulla. Sen kaupunkirakenteellinen tiivistaminen on keskeinen osa Hel-
singin uutta yleiskaavaa, jonka valmistelu kaynnistyy syksylla 2011. Raide-Jokerin rakentuminen
vahvistaa seudun aluerakenteen luonnollista kehitysta verkostokaupunkimaiseksi, jossa asuk-
kaat ja toimijat liikkuvat yha enemman ja moninaisemmin. Raide-Jokerin asemat ja pysakit muo-
dostavat yhdyskuntarakenteeseen vetovoimaisia keskittymia, jotka houkuttelevat paitsi asumista
ja tydpaikkoja myos erilaisia julkisia ja kaupallisia palveluja. Se mahdollistaa myds liikenteellisten
solmukohtien uudelleenmé&arittelyn osana kaupunkirakennetta.

Raide-Jokerin suunnittelu alkoi Helsingin ja Espoon yhteistyona jo 1980-luvun lopulla. Silloin
suunniteltiin ensimmaisia linjauksia ltakeskuksesta Leppavaaran kautta Tapiolaan. Raide-Jokeri
huomioitiin Helsingin yleiskaavassa vuonna 1992. Yleiskaavaan liittyen tehtiin selvitys joukkoliiken-
teen kehamaisesta runkolinjasta — Jokerista. Selvityksessa arvioitiin mm. maankayton linjauksia ja
asemapaikkoja.

Jokeri-linjan ratavaraus on merkitty Helsingin yleiskaavaan 2002. Raide-Jokerin aluevaraus on
merkitty kaupunginvaltuuston 7.4.2008 hyvaksymaan Espoon eteldaosien yleiskaavaan. Myos
Espoon kaupunginvaltuuston 25.9.2006 tekemaan Lansimetropaatokseen sisaltyi vaatimus Raide-
Jokerin pikaisesta suunnittelemisesta.

Raide-Jokeri on yksi Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelmassa (HLJ 2011) esitetyista
tarkeista joukkoliikenteen kehittamishankkeista (kuva 3.). Se parantaa erityisesti seudullista liiken-
nejarjestelmaa ja sen rakentaminen tulee aloittaa suunnitelman ensimmaisella kaudella, vuoteen
2020 mennessa.

Raide-Jokeri on huomioitu HSL-alueen (Helsingin Seudun liikenne) poikittaisliikenteen kehittamis-
suunnitelmassa 2012—-2022. Suunnitelmassa esitetyissa jatkosuunnitelmatarpeissa korostetaan
Raide-Jokerin suunnitteluvalmiuden nostamista.
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1.3.2. Esikaupunkien imago ja kehittamismahdollisuudet

Raide-Jokeri vaikuttaa suuresti Helsingin esikaupunkien imagoon ja luo esikaupunkivydhykkeelle
merkittavia kehittdmismahdollisuuksia. Kaupunkitaloudellisesti se nostaa kiinteistéjen hintoja
raideliikenteen varrella, erityisesti kohteissa joissa yhteys keskustaan paranee. Raideliikenne kas-
vattaa myos joukkoliikenteen kysyntaa ja pienentaa henkildauton tarvetta.

Matkustajien kannalta liikenteen luotettavuus on tarkein joukkoliikenteen kokonaislaadun
osatekija. Raide-Jokerille varataan paasaantoisesti oma ajoura, jolloin muu liikenne aiheuttaa
mahdollisimman vahan hairiéita likenndintiin ja likenne on siten luotettavampaa kuin Bussi-
Jokerin kohdalla.

Paastot vahenevat merkittavasti Raide-Jokerin myo6ta. Hiilidioksidipaastot (CO2) vahenevat noin
85 prosenttia, typenoksidipaastot (NOx) noin 95 prosenttia ja partikkelipaastoét (PM) noin 70
prosenttia Bussi-Jokeriin verrattuna. Raitiolikenteen energian kulutus ja paastét matkasuoritetta
kohden ovat Suomen olosuhteissa alhaisemmat kuin bussi- ja henkildautoliikenteessa. Myos
Raide-Jokerin kayttdma energia voidaan tuottaa vahapaastoisilla ja uusiutuvilla tuotantotavaoilla.
Bussi-Jokerin muuttaminen Raide-Jokeriksi hillitsee siten ilmastonmuutosta.

Raide-Jokeri raitiovaunuineen, kulku-urineen, johdatinpylvaineen ja pysakkeineen

on kaupunkitilassa nakyva ja jatkuva uusi elementti. Toistuvat johdatinpylvaat ja pysakit seka
kulku-uran yhtenainen ilme kertovat kadun joukkoliikenneluonteesta, vaikka raitiovaunu ei juuri
olisikaan paikalla. Pysakit ja linjan muut varusteet luovat linjalle ja kaupungille uutta imagoa.

1.4. Tekniset lahtokohdat

Raide-Jokerin myo6ta Bussi-Jokeri muuttuu pikaraitiotieksi. Raide-Jokeri kulkee Pitdgjanmaen ja
Tapiolan valilla eri reittia kuin Bussi-Jokeri. Helsingin ja Espoon alueelle sijoittuvan pikaraitiolinjan
pituus on noin 25 km ja se sisaltaa 32 pysakkia. Rata sijoittuu paaosin omalle ajouralle. Hankkeen
avulla parannetaan palvelutasoa ja lisataan linjan matkustajakapasiteettia, joka nykyisella bussi-
kalustolla liikennoitaessa on kdymassa riittamattomaksi.

Radan sijainti padosin omalla ajouralla vahentaa hairidherkkyytta, nopeuttaa linjan kulkua ja
parantaa liikenteen tasmallisyytta. Hanke muuttaa jonkin verran bussilinjastoa. Alustava
investointikustannusarvio on noin 210 milj. euroa.

Raide-Jokeri-linjauksen kautta kulkevaa maakaasun siirtoputkistoa tutkitaan osana suunnittelu-
prosessia. Putkiston linjausvaihtoehtoja kasitelladn Raide-Jokerin jatkosuunnittelutydssa.

1.5. Raide-Jokerin hankearviointi

Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston liikkennesuunnitteluosastolla on laadittu Raide-Jokerin han-
kearviointi. Tyossa on paivitetty ja tarkennettu Raide-Jokerin liikenne-ennusteet, liikenteelliset vai-
kutustarkastelut ja kannattavuuslaskelma. Tyon tuloksena syntyva raportti tarkentaa ja tdydentaa
Raide-Jokerin vuonna 2009 valmistunutta alustavaa yleissuunnitelmaa liikkenndinnin, liikkenne-
ennusteiden, liikenteellisten vaikutusten seka kannattavuuslaskelman osalta. Hankearviointitytssa
on huomioitu Raide-Jokerin maankayton kehittamisperiaatteissa esitetty tuleva asukas- ja toimitila-
potentiaali.

Hankearvioinnin loppuraportti esitellaédn kaupunkisuunnittelulautakunnalle samassa yhteydessa
maankayton kehittamisperiaatteiden kanssa.



2. Maankayton kehittamisperiaatteet

2.1. Tarkeimmat maankayton kehittdmisalueet
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Kuva 4. Tarkeimmat maankaytdn kehittamisalueet

1. Haaga-Pitajanmaki

Alueen maankaytto tiivistyy erityisesti Isonnevan ja Haagan liikenneympyran alueilla ja Pitajan-
maen asemanseudulla. Pitdjanmaen asemanseutu on merkitty Helsingin Yleiskaavassa 2002
keskustoimintojen alueeksi.

Isonnevan, Rasturinlehdon ja Haagan liikenneympyran alueella on kaynnissa laaja asemak-
aavatyo, joka toteutuessaan mahdollistaa alueelle noin 63 000 k-m? asuinrakentamista ja noin
89 000 k-m? toimitilarakentamista. Haagan liikenneympyran alueelle on tehty myds alustavia
kaupunkirakennetarkasteluja kesalla 2011.

2. Pohjois-Haaga-Lassila
Pohjois-Haagan itdosan osayleiskaavan osallistumis- ja arviointisuunnitelma on luonnosvaihees-
sa. Alueelle suunnitellaan uutta asuin- ja toimitilarakentamista. Alue kytkeytyy Keha-I:n toimitilara-

kentamisalueisiin.

Pohjois-Haagan ja Lassilan alueella on seka tonttikohtaista lisdrakentamispotentiaalia etta uutta
taydennysrakentamispotentiaalia.



3. Oulunkyla-Maunula

Maunulan koillisosaan Tuusulanvaylan varteen valmistuu asuinrakentamista n. 13 000 k-m?. Ou-
lunkylan asemanseutua kehitetaan ja alueella tutkitaan kaupunkirakenteen tehostamismahdol-
lisuuksia asemaa kohti siirryttdessa. Alueella on jatkossa tavoitteena tutkia seka tonttikohtaisia
lisdrakentamismahdollisuuksia ettéd uutta taydennysrakentamispotentiaalia.

Koko Oulunkylan alueelle on laadittu kehittdmistavoitteet Oulunkylan aluerenessanssityén
yhteydessa ja ne kasitellaan kaupunkisuunnittelulautakunnassa samanaikaisesti Raide-Jokerin
maankayton kehittamisperiaatteiden kanssa.

4. Viikki-Pihlajisto

Alue on merkitty Yleiskaavassa 2002 keskustatoimintojen alueeksi. Sita tulee tulevaisuudessa ke-
hittaa Jokerinvarren tarkeana keskuksena. Viikin ja Pihlajiston valille on tarpeen luoda uusia ja su-
juvia yhteyksia. Lahdenvaylan kattamista Viikin ja Pihlajiston valilla tulisi tutkia. Nain Viikin palvelut
olisivat paremmin saavutettavissa myos Lahdenvaylan lansipuolelta, mika parantaisi Pihlajiston
kehittdmismahdollisuuksia.

5. Roihupelto-Myllypuro-Lansi-Herttoniemi

Kesan 2011 aikana tehtiin alustavia maankayttétarkasteluja Roihupellon, Myllypuron ja Lansi-Hert-
toniemen alueella. Roihupellon maankayttdd on mahdollista tiivistaa merkittavasti. Aluetta voidaan
kehittda merkittavana tyopaikka- ja asumiskeskuksena. Yleiskaavassa 2002 Roihupeltoon on
sijoitettu uusi metroasema. Myllypuroon rakentuu talla hetkella tiivis ja matala puukaupunginosa,
joka mahdollistaa asumisen noin 2000 asukkaalle.

Alustavien tarkastelujen perusteella Roihupellon, Myllypuron ja Lansi-Herttoniemen alueelta on
loydettavissa seka kaavoitettua etta uutta asuntorakentamispotentiaalia noin 9000 asukkaalle.



2.2. Asukas- ja tyopaikkapotentiaali
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Tyopaikkojen
Tyopaikat 2035 muutos 2011-2035
Asukkaat 2011- Asukkaat 2011- (tyopaikkaméaérien |(tydpaikkamaarien
Liikenne-ennustealue Nykyiset asukkaat |Nykyiset tyépaikat |Asukkaat 2035 2035 (muutos) 2035 (muutos %)  |kasvu 39, 2 %) kasvu 39, 2 %)
1. PITAJANMAKI-VALIMO 10 689 21846 11799 1110 10,4% 30410 8 564
2. MUNKKIVUORI 7119 2960 8063 944 13,3% 4120 1160
3. POHJOIS-HAAGA 13 140 6175 13 584 444 3,4% 8 596 2421
4. LASSILA-ETELA-HAAGA 13 007 2485 15207 2200 16,9% 3459 974
5. MAUNULA 8513 4 568 10 696 2183 25,6% 6 359 1791
6. OULUNKYLA 13615 6 359 14721 1106 8,1% 8 852 2493
7. PIHLAJISTO-VIIKINMAKI 11385 1227 11 838 453] 4,0% 1708 481
8. VIIKKI 10 680 4155 13 882 3202 30,0% 5784 1629
9. MYLLYPURO 8825 1170 12 569 3744 42,4% 7170 6 000
10. LANSI-HERTTONIEMI 7 959 1448 9 406 1447 18,2% 2016 568
11. HERTTONIEMEN TEOLLISUUSALUE 9226 8037 9041 -185 -2,0% 11188 3151
12. ITAKESKUS 3770 7 969 10 539 6769 179,6% 13 969 6 000
13. ROIHUVUORI-TAMMISALO 9294 855 8 498 -796 -8,6% 1190 335
14. MARJANIEMI 11 437 1484 12 226 789 6,9% 2 066 582
Yhteensa 138 659 70 738 162 071 23412 16,9%) 106 885 36 147

Kuva 5. Tulevat asukkaat ja tydpaikat Raide-Jokeri-kehityskaytavalla liikenne-ennustealueittain. Tavoitevuosi 2035

Raide-Jokerin hankearviointitydn yhteydessa maariteltiin uusi asukas- ja tydpaikkapotentiaali
likenne-ennustealueittain Raide-Jokeri-kehityskaytavalla (kuva 5.). Liikenne-ennustealueet on
muodostettu asuinaluekohtaisesti ja ne rajautuvat likkenteellisiin paavayliin. Laskelma perustuu
kuuteen tarkasteluskenaarioon, joiden perusteella haarukoitiin realistisin kasvuvaihtoehto.

Asuminen
Asemakaavakohtaisen tarkastelun lahtdkohtana asumisen osalta:

Lainvoimainen asemakaavavaranto
Vireilld olevat asemakaavat
Asemakaavamuutosta edellyttavat alueet
Tonttikohtainen tdydennysrakentaminen

Asumisen asemakaavavaranto perustuu HSY:n (Helsingin seudun ymparistdpalvelut)
SeutuRAMAVA-aineistoon (2011) ja “Kaavavarannon yhteys asuntotuotantoon Helsingissa ja Hel-
singin seudulla”-raporttiin (Laakso, Kostiainen & Lonnqvist 2011). Tonttivaranto ja kaavavaranto
kuvaavat asemakaavoitettujen tonttien rakennusmaavarantoa. Laskennassa realistinen tonttimaa-
varanto koostuu tyhjista tonteista seka noin viidenneksen osuudesta vajaasti rakennetuista ton-
teista.
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Yleiskaavakohtaisen kerrosalan lahtokohtana asumisen osalta:

1) Yleiskaavan 2002 mukaiset rakentamisalueet
2) Yleiskaavan 2002 tulkintaa edellyttavat rakentamisalueet
3) Yleissuunnittelua edellyttavat rakentamisalueet
(Yleiskaavan 2002 rakentamisalueen rajan ulkopuolella sijaitsevat alueet)

Laskelmassa on huomioitu nykyisten asuntokuntien pieneneminen. Taman vaikutus nykyiseen
asuntokantaan on - 14 %. Asumisen suhdelukuna kaytettiin 1 asukas / 40 k-m?>.

TyOpaikat

Tydpaikkojen toteutuma perustuu tydpaikkojen kasvuun tarkastelualueella aikavalilla 1985-2010.
Tarkastelussa on oletettu tydpaikkojen kasvavan samaa vauhtia myos tulevaisuudessa. Tarkaste-
lussa huomioitiin tAman lisaksi Roihupellon mahdollinen uusi tydpaikkarakentamispotentiaali,
jonka vaikutus Itakeskuksen ja Myllypuron liikenne-ennustealueiden tyopaikkojen maaraan tu-
levaisuudessa on merkittava.

Kokonaispotentiaali

Laskelman mukaan Jokeri-vydhykkeen liikenne-ennustealueilla sijaitsee vuonna 2035 noin 162
000 asukasta ja noin 107 000 tyopaikkaa. Kokonaisuudessaan Raide-Jokeri-vydhykkeen poten-
tiaalinen kasvu on asukkaiden osalta noin 23 000 ja tyopaikkojen osalta noin 36 000. Suhteel-
lisesti tarkasteltuna kasvu on asukkaiden osalta noin 17 prosenttia ja tydpaikkojen osalta noin 39
prosenttia. Viimeisen 25 vuoden alueen asukasmaaran kasvu on ollut noin 12 prosenttia. Jatkossa
asukasmaaran kasvu Raide-Jokerikehityskaytavalla on kokonaispotentiaalitarkastelun perusteella
voimakkaampaa. Raide-Jokerin kehityskaytavan kokonaispotentiaali huomioidaan seuraavassa
yleiskaavatydssa.



2.3. Saavutettavuus ja pysakit
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Kuva 6. Raide-Jokeripysakkien saavutettavuusvydhyke kavellen olemassa olevaa katuverkkoa pitkin (200 - 1000 m)

Raide-Jokeripysakkien saavutettavuuden parantamisedellytyksia tutkittin osana Raide-Jokerin
kaupunkirakenteellista tarkastelua (kuva 6.). Tutkimuksessa selvitettiin Raide-Jokerin suunniteltu-
jen pysakkien saavutettavuutta paikallisymparistossa ja pysakkien ympariston kehittamista saa-
vutettavuuden nakdkulmasta.

Saavutettavuudelle on olemassa monia eri maaritelmia. Tassa yhteydessa saavutettavuudella
tarkoitettiin sita, miten helposti tiettyyn paikkaan (tassa tapauksessa Raide-Jokerin pysakki) paa-
see paikkaa ymparoivalta alueelta olemassa olevaa katuverkkoa pitkin.

Paikan saavutettavuus on kokonaisuus, joka muodostuu neljasta tekijasta:

1) Maankayttokomponentti kuvaa maankayttda tarkasteltavan kohteen ymparilla. Eri maankayt-
tomuodot luovat erilaista kysyntda saavutettavuudelle.

2) Liikennekomponentti kuvaa yksilon “vaikeutta” saavuttaa kohde lahtdpisteesta tietylla kulku-
muodolla. Tahan luetaan matka-aika, matkakustannus ja vaivannaké (onnettomuusriski, muka-
vuus, luotettavuus jne.).

3) Aikakomponentti kuvaa ajan saatamia rajoitteita, kuten mahdollisuuksien maaraa eri kellonai-
koina.

4) Yksilokomponentti kuvaa yksilon tarpeita, kykyja ja mahdollisuuksia, jotka vaihtelevat muun
muassa ian, tulotason, fyysisen kunnon seké koulutustason mukaan.
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Edella mainitut nelja saavutettavuuden tekijaa ovat jatkuvassa vuorovaikutuksessa keskenaan.
Maankaytté maaritellee liikenteen kysyntaa ja liikennejarjestelma puolestaan vaikuttaa yksildiden
mahdollisuuksiin. Saavutettavuus voi myds vaikuttaa eri tekijoihin takaisinkytkennan kautta, kun
se yritysten ja asukkaiden sijoittumistekijana saatelee liikkenteen kysyntaa, inmisten taloudellisia ja
sosiaalisia mahdollisuuksia, seka aikaa, jota tarvitaan naiden toimintojen suorittamiseen.

Saavutettavuus vaikuttaa keskeisesti kaupunkirakenteen kehitykseen. Saavutettavuuden kasvu
nostaa alueen kysyntaa ja synnyttaa tarvetta uudenlaiselle maankaytolle, useimmissa tapauk-
sissa maankayton ja toimintojen tiivistamiselle. Verkostokaupungille tyypillistda on maankayton
tiivistyminen keskusten lisdksi myds keskusten valisiin kehityskaytaviin, parantuneen saavutetta-
vuuden ollessa kaupunkirakenteen tiivistamiseen kannustava tekija.

On kuitenkin huomattava, etta yksin parantunut saavutettavuus ei valttdmatta riitd, vaan kokonais-
valtainen kehitys riippuu paljolti myos alueen muista kehittymisedellytyksista, esimerkiksi siita,
miten joustavia alueen maankayttoratkaisut ovat alueen jatkokehityksen nakokulmasta. Kestavan
kehityksen noustua tarkeéaksi tavoitteeksi yhteiskunnan eri aloilla, on my6s saavutettavuutta
tarpeen tarkastella erityisesti joukkoliikenteen seka kavelyn ja pyorailyn nakokulmasta.

Saavutettavuustarkastelun perusteella Raide-Jokerin pyséakit sijaitsevat tiheasti etenkin Verajama-
ki-Pajamaki valilla, jolloin jopa pysakkien viiden minuutin vaikutusalueet yhtyvat. Roihupellon,
Latokartanon, Oulunkylan aseman ja Makitorpantien pysakkien sijainnin muuttamista tutkitaan
jatkossa tarkemmin. Pirjontien ja Takomotien kohdalla tutkitaan pysakkien mahdollista poistamista.
Kahden pysakin poistamisella saavutettaisiin noin 1,5 minuutin etu kokonaismatka-ajassa, mika
lisaisi linjan houkuttelevuutta matkustajien nakdékulmasta.

Roihupellossa Raide-Jokerin pysakki tulisi sijoittaa lahelle alueen mahdollista uutta metroase-
maa, jolloin vaihtoyhteys metrosta Jokeriin olisi mahdollisimman sujuva (kuva 7.). Latokartanon
Jokeripysakin hyvan saavutettavuuden alue on poikkeuksellisen pieni johtuen Helsingin yliopiston
peltoalueista, jotka ymparoivat pysakkia etenkin etelassa ja idassa. Pysakin sijaintia tulisi jatkossa
tutkia tarkemmin (kuva 8.).

Oulunkylan aseman ja Makitorpantien Jokeripysakit sijaitsevat hyvin lahella toisiaan.

Oulunkylan aseman vaikutusalue ulottuu P&&radan etelapuolelle, Makitorpantien pysakin
keratessa kayttajansa sen pohjoispuolelta. Oulunkylan aseman pysakki voisi sijoittua rata-alikulun
yhteyteen, jolloin vaihtoyhteys taajamajunan ja Jokerin valilla olisi sujuvampi. Makitorpantien
pysakki voisi sijoittua nykyista sijaintia pohjoisemmaksi. Pysakkien sijainnit tarkentuvat jatkosuun-
nittelun myoéta (kuva 9.).

Maunulan ja Pirjontien pysakit ovat hyvin saavutettavissa ymparoiviltd asuinalueilta, joskin jopa
pysakkien 2 minuutin saavutettavuusalueet lahes yhtyvat. Nain ollen pysakkien vaikutusalueet
jaavat pieniksi, mika herattaa kysymyksen pysakkivalin harventamisesta (kuva 10.).

Jokeripysakit sijaitsevat Pitdjanmaen tiella niin tiheasti, ettd yhden pysakin poistamista tulisi
pohtia. Kavelyvirrat pysakeille eivat kulje kaytanndssa lainkaan Pitajanmaentien vartta pitkin,
vaan suoraan pysakeilta Pitajanmaentien etela- ja pohjoispuolelle. Tassa yhteydessa Takomotien
pysakin poistamista tulisi jatkossa tutkia (kuva 11.).
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Kuva 7. Myllarintien, Roihupellon ja Itdkeskuksen pyséakkien saavutettavuusalueet
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Kuva 8. Viikinmé&en, Viikin tiedepuiston ja Latokartanon pysakkien saavutettavuusalueet
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Kuva 9. Oulunkyléan aseman ja Makitorpantien kahden minuutin saavutettavuusalueet sijaitsevat lahella toisiaan
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Kuva 10. Maunulan ja Pirjontien 2 minuutin vaikutusalueet sijaitsevat lahell& toisiaan
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15



On visio

2.4. Maankayt

skayykoxiel uuasor-apiey :g
ex)l3eIdpall :¢d

. skayAsAisiyiineed
sneful| ‘LD ueeyiny exsiwessiod upjesAd @
C_‘_wv_O—.vwﬁ_mm mnnnnnnn G_>V_C3_Solm_>Q©¥ “m
‘ ’ 11yejedony-onseaysny gy

BlRwURfeId-IWRIUPUNIA TV
l[e[-HONABUNIA - LY
:sAa3ykapies Isnn uauljjopyep A

ueeppny elsiwels upjeskd (O

SpyoNsILIENIYY

uaujjjewasie P
1waIuoIdH-1sueT-oindA||AN-03ednyioy g i oW Do eWIISE UISHNYSINEY| - |
aAYQAASILRISOYDY o1sife|yid-Bp{IA ewsase uglkyunino - 0
ugikexueew e|nunep-eANuUNINQ “¢ ewdse uapyejedonH -H
“MAYQAASIUEIIYD m__mﬁ.mmwm_._.m_ozon_ T usuILEIIYY ewiase usgwiueleld - 4 p
- : o essaeAMIIS
Henerepied _xmrﬂmwmmm__ﬂmmmzm_ uatoiAuA 1340Y| eRWSSE URR)SISOYD) mmghwmm? @
:Ou\ﬂm |esiweniysy .\A__m‘_pAQ m.—v>_w>mv_ & 3 p %
01xyURRW JRWWIDMN IR eWISESADISI UIIUDIISPIR) BIMIR]
OWM/AX Bundney uibuis|eH @ ‘eluexeisnel . Pl . Bt A = 5 —— .
u g 0 5 . . & S\

!

he
(@]
\\\\\‘~

o

%
£

Kuva 12. Maankaytén visio
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Raide-Jokerin maankayton visio perustuu edellamainittujen teemojen analysoin-
nin pohjalta tehtyihin johtopaatoksiin. Siina esitellaan tarkeimmat yleis-, liikenne-,
ja maisemasuunnitteluun liittyvat toimenpiteet Raide-Jokerin kehityskaytavalla.
Maankayton visio tukee Helsingin uuden yleiskaavan laadintaa.

Kaupunkirakenne

Maankayttod tehostetaan Raide-Jokeri-kehityskaytavalla merkittavasti. Vyohykkeen
tarkeimpia rakentamis- ja kehittamiskohteita ovat tulevaisuudessa Haaga-Pitajan-
maki, Pohjois-Haaga-Lassila, Maunula-Oulunkyla, Viikki-Pihlajisto ja Roihupelto-
Myllypuro-Lansi-Herttoniemi. Laajempia kehittamisalueita tarkastellaan osayleiskaa-
vatoina tai seuraavan yleiskaavatyon yhteydessa.

Vyohykkeella sijaitsevilla tarkeilla raideliikenteen risteysasemilla maankayttoa te-
hostetaan asemaa kohti siirryttdessa.

Liikenne

Uudet raideyhteysvaraukset Munkkivuoren-Talin raitiotie, Munkkiniemen-Pitgjan-
maen raitiotie, Ruskeasuon-Huopalahden raitiotie, Kapylan-Oulunkylan raitiotie,
Viira-pikaraitiotie, Tiederatikka ja Raide-Jokerin jatkoyhteys huomioidaan Raide-
JokerivyOhykkeen jatkosuunnittelussa.

Pirjontien ja Takomotien pysakkien sailyttamista tutkitaan tarkemmin.

Roihupellon, Latokartanon, Oulunkylan aseman ja Makitorpantien pysakkien sijain-
tia tutkitaan tarkemmin.

Kehitetaan kavely ja pyoraily-yhteyksia Roihupellon, Myllarintien, Viikinmaen, Tuu-
sulanvaylan, Vihdintien ja Valimotien pysakeilla.

Raide-Jokeri-pysakeille ehdotetaan rakennettavaksi nykyaikainen pydréapysakointi,
jotta pyoérailysta muodostuu realistinen vaihtoehto liityntaliikenteelle

Vaihtoasemilla kulkuneuvosta toiseen siirtymiseen tulee kiinnittdd huomiota detalji-
tason suunnittelussa.

Maisema

Alueen paavirkistysyhteyksia kehitetd&dn osana seudullista viheraluerakennetta.
Yhteyksien jatkosuunnittelussa tulee huomioida yhteydet Helsingin rannoille ja ran-
tojen virkistysaluereitteihin.

Maisemallisia kehittamiskohteita suunnitellaan toiminnallisina kokonaisuuksina ja
alueiden maisemasuunnitteluun ja -arkkitehtuuriin kiinnitetaan erityista huomiota.
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3. Ehdotukset jatkotoimenpiteiksi

Raide-Jokerin kehityskaytavan maankayton kehittdmisperiaatteissa on esitetty tarkeimmat
maankayton kehittamisalueet, asukas- ja tyopaikkapotentiaali, pysakkikohtainen saavutettavuus-
analyysi ja maankayton visio. Ehdotukset jatkotoimenpiteiksi on tiivistetty neljan paateeman alle.
Kaupunkirakenne

Tiivistetaan kaupunkirakennetta Raide-Jokeri-vyohykkeella. Kasitellaan Yleiskaavan 2002 ul-
kopuoliset rakentamisalueet seuraavassa yleiskaavatytssa tai erillisisséd osayleiskaavatdissa.

Tarkeilla raideliikenteen risteysasemilla maankayttoa tehostetaan asemaa kohti siirryttaessa.
Liikenne

Kehitetaan kavely ja pyoraily-yhteyksia Roihupellon, Myllarintien, Viikinmaen, Tuusulanvaylan,
Vihdintien ja Valimotien pysakeille.

Raide-Jokeri-pysakeille ehdotetaan rakennettavaksi nykyaikainen pyorapysakaointi, jotta pyorai-
lystd muodostuu realistinen vaihtoehto liityntaliikenteelle

Vaihtoasemilla kulkuneuvosta toiseen siirtymiseen tulee kiinnittaa huomiota detaljitason suunnit-
telussa.

Pirjontien ja Takomotien pysakkien sailyttamista tutkitaan tarkemmin.

Roihupellon, Latokartanon, Oulunkylan aseman ja Makitorpantien pysakkien sijaintia tutkitaan
tarkemmin.

Maisema

Maisemallisia kehittamiskohteita suunnitellaan toiminnallisina kokonaisuuksina ja alueiden
maisemasuunnitteluun ja -arkkitehtuuriin kiinnitetaan erityista huomiota.

Yhdyskuntatekninen huolto

Jatkosuunnittelussa tarkennetaan Raide-Jokerin linjan laheisyydessa olevien
maakaasuputkien suojaussuunnittelua ja tutkitaan putkien mahdollisia siirtoja.

Raide-Jokerin varikosta tulee jatkossa tehda selvitys. Siina tarkennetaan varikon
tilaohjelmaa ja vertaillaan mm. varikkovaihtoehtojen kaupunkirakenteellista ja
yhdyskuntataloudellista toteutettavuutta.
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