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Esityslistan asia nro 3

KYSELYTUNTI

Kysymys nro 48

Valtuutettu Aarnipuu

Helsingin Uutisissa kerrottiin 9. syyskuuta lahisuhdevakivallan kohteiksi
joutuvien vanhusten tilanteesta. Lehden mukaan omasta kodistaan
vakivallan takia lahteneitéa vanhuksia joudutaan talla hetkella
sijoittamaan vanhainkotien tai palvelutalojen lyhytaikaispaikoille ja
terveyskeskusten vuodeosastoille. Turvakoteihinkin vanhukset voivat
periaatteessa hakeutua, mutta niissa ei valttamatta ole mahdollisuuksia
sairaanhoitoon. Toimittajan mukaan paakaupunkiseudulla on selva
tarve turvakodille, jonne voitaisiin sijoittaa nimenomaan vakivallan
kohteiksi joutuneita vanhuksia.

Miten Helsingin kaupunki aikoo parantaa lahisuhdevékivallan kohteeksi
joutuneiden vanhusten tilannetta? Enta millaisilla toimilla pyritdéan
rohkaisemaan vanhuksia ilmoittamaan tapahtuneesta vakivallasta ja
kouluttamaan ammatti-ihmisid tunnistamaan vanhuksiin kohdistunutta
vakivaltaa?
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Apulaiskaupunginjohtaja Kokkonen

Valtuutettu Aarnipuu

Arvoisa puheenjohtaja, hyvat valtuutetut.

Ikdantyneisiin kohdistuva perhe- ja lahisuhdevakivalta tai sen uhka on
Helsingissa tosiasia, jonka laajuudesta ei ole tarkkoja tietoja. Vakivalta
voi olla seka fyysista etta psyykkista ja tekijana on usein puoliso tai
lapsi. 1Imiéon liittyy yleensa vahvoja tunne- ja riippuvuussiteita.

Vakivallan havainnut ottaa sosiaalitoimessa yhteyttd vanhuspalvelujen
sosiaalityontekijdén, joka tarvittaessa sijoittaa vakivallan kohteeksi
joutuneen henkilon vanhusten keskusten kriisipaikalle. Kotihoidossa
tilanteen tunnistettuaan tyontekijat ottavat yhteyttd vanhuspalvelujen
sosiaalityontekijddn, jonka kanssa asiaa ryhdytaan selvittamaan.
Asiakasta myos kannustetaan tekemaan rikosilmoitus.

Henkilostolle on jarjestetty aiheesta koulutusta seké sosiaali- etta
terveystoimessa erikseen ja yhteisesti. Koulutusta tullaan jatkamaan
yhdessa poliisin ja kolmannen sektorin kanssa. Sosiaalitoimeen
saadaan syksyn aikana kevaasta 2007 valmisteilla ollut ohjeistus siita,
miten toimitaan, kun hoitopaikassa havaitaan, etta henkil6& on kaltoin
kohdeltu. My6s kotihoito-osaston turvallisuussuunnitelmaan
siséllytetdan lahisuhdevaltatilanteisiin liittyvat toimintaohjeet. Uhreja
tavataan myo6s sairaaloiden poliklinikoilla. Siella on kaytossa erityiset
tutkimus- ja toimintamallit vakivallan uhrien auttamiseen ja tyontekijoita
koulutetaan aiheesta.

Gerontologisen sosiaalityon projekti on etsinyt ratkaisuja
psykososiaalisten ongelmien, palvelujen ja tuen parantamiseksi.
Etsivan ja ehkaisevan tyon tydmuotojen kehittdminen, mm. ehkaisevét
kotikaynnit, auttaa I6ytamaan vékivallan kohteeksi joutuneen henkilén
seka ennaltaehkaisemaan vakivaltatilanteiden syntymista.

Puheenjohtaja.

Kiitoksia apulaiskaupunginjohtaja Kokkoselle vastauksesta. Se jatti
viela kuitenkin muutamia kysymyksia, tai paljonkin kysymyksia ja
epavarmuutta siita, kuinka tdma tilanne kehittyy.
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Haluaisin viela kysya uudestaan nimenomaisesti tats
turvakotikysymysta.

Turvakoti on kuitenkin ihan erityinen tuen muoto. Se on paikka, jossa
voi rauhassa keréta voimia ja vaihtaa kokemuksia ja saada
vertaistukea jne. Meilla on Suomessa sellainen tilanne talla hetkella,
ettd ainoa yhdistys, joka tekee tata tyota on Suomen vanhusten
turvakotiyhdistys. Heilla on kaksi kokopaivaista tyontekijaa ja Suomen
alueella ja yksi osa-aikainen jarjestdsihteeri, ei omaa turvakotia, vaan
tekevat yhteistyota julkisen sektorin ja muiden jarjestdjen kanssa.
Vertailuksi sopii Oslon kaupunki, jossa taman samantyyppisen
tehtavan, tai samantyyppiset tehtavét ja tydn hoitaa kunnan
alaisuudessa yhdeksan ihmista Oslon alueella, kun Suomessa oli kaksi
ihmistd Suomen alueella tekeméssa tamantyyppista tyota. Eli mielellani
kuulisin lisaa tasta turvakotikysymyksesté ja miten sita aiotaan kehittaa.

Ja toinen kysymys, josta toivoisin vahan lisdvastausta, on kysymys
tiedon maarasta ja tiedon saamisesta.

Tietysti tama on laajempikin kysymys, siita, kuinka paljon
kaupunkilaisilla on faktisesti tietoa siita, minkalaisia palveluja
sosiaalivirasto esimerkiksi tarjoaa, mita siella vanhuspalveluissa on jne.
Tasta toivoisin kuulevani viela lisaa.

Apulaiskaupunginjohtaja Kokkonen

Arvoisa puheenjohtaja.

Ensinnakin haluan todeta, etta turvakodissa meilla ei ole mitaan
ikarajoja. Periaatteessa tietysti minka ikainen henkilé tahansa voi
turvakoteihin hakeutua.

Toisaalta haluaisin todeta myoéskin sen — kuten vastauksessani totesin
— ettéa meilld sosiaali- ja terveydenhuollon kentélla hyvin laajasti eri
muodoissa hoidetaan ihmisia, jotka ovat kohdanneet vakivaltaa ja heille
etsitdan naita polkuja ja paikkoja, minne he voisivat sijoittua, jos he
eivat voi palata omaan kotiinsa.

En ole aivan vakuuttunut siitd, etta meidan pitéisi ghettoistaa vanhuksia
ja taas kerran laatia joku nimenomainen rakennus, joka olisi vain ja
ainoastaan tata tarkoitusta varten.

Meillda on nykydan hyvin monimuotoista palvelua vanhuksille, eivatka
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Ledamoten Dahlberg

kaikki turvapalveluiden, erilaisten palvelujen parissa olevat vanhukset,
ole nykyaan toinen toistensa klooneja, vaan aivan samalla tavalla, kun
nuorisosta sanotaan, ettd he ovat atomisoitunut sukupolvi, niin
vanhukset ovat erilaistuneet. Vanhuudet eivéat ole enaa samanlaisia
kuin aikaisemmin. Siksi en ole aivan vakuuttunut siita, etta
rakentamalla nimenomaan yksi rakennus, joka olisi ohjelmoitu vain ja
ainoastaan tahan tarkoitukseen olisi hyva. Nykyddnhan me yritamme
kaikki muutkin palvelut integroida, toinen toisiinsa katsoa, mita kaikkea
palveluita ihminen tarvitsee ja tuottaa ne hanelle, seinista riippumatta,
joko kotiin taikka sitten jonnekin muualle, jos h&n ei kotona voi olla.

Meilla on sosiaali-info, ns. S-info. Kampissa mm. on toimikeskus, jonne
voi henkilokohtaisesti menna. Sieltd voi saada informaation. Netin
kautta voi l6ytaa nama tiedot, ja henkilékunta totta kai antaa
ajankohtaisia tietoja naista kaikista asioista.

Tack fru ordférande.

Det &r bra att det finns en beredskap att ta hand om de har fragorna
inom staden, a&ven om det kanske finns utvecklingsbehov ocksa. Det ar
alltid en stor tragedi nar en aldring utsatts for vald fran en anhorigs
sida. Det ar viktigt att ocksa utbilda dem som arbetar inom hemvarden
och halsostationerna sa att de battre kan tyda de signaler som en
misshandlad eller psykiskt plagad aldring sander ut. Det ar ocksa ofta
vanligt att aldringar utsatts for utpressning och da talar jag om penning-
utpressning av en anhorig s att aldringarnas alltsa redan tidigare sma
pensioner inte vill racka till ens for de livsviktiga medicinerna, for att
inte tala om maten.

Ocksa om jag inte &r en anhangare av sarskilda sandlador for alla olika
alderskategorier inom staden, sa tycker jag att det kanske skulle vara
bra om ett av de har skyddshemmen kunde utveckla ett sarskilt
geriatriskt kunnande, for att det inte ar riktigt samma sak att ta hand om
en aldring som har blivit utsatt for vald, som att ta hand om en 30—40
arig. Det hindrar forstas inte att det pa det har hemmet ocksa finns sma
barn med sina foraldrar, det kan t.o.m. kannas oerhort tryggt och skont
for en aldring att ha andra alderskategorier med. Och sedan skulle jag
ocksa paminna om hur viktigt det ar att man kommer ihdg att den har
servicen ocksa maste kunna fungera pa svenska.
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Valtuutettu Puhakka

Valtuutettu Maki

Arvoisa puheenjohtaja, hyvat valtuutetut.
Kiitoksia apulaiskaupunginjohtaja Kokkoselle vastauksesta.

Valtuutettu Aarnipuu on esittanyt erittain tarkean kysymyksen. Kaikilta
osin apulaiskaupunginjohtaja Kokkosen vastaus ei tyydyttanyt.
Esimerkiksi tama turvakotikysymys.

On erittdin hyva, etta on integroitua hoitoa, mutta se, minka valtuutettu
Aarnipuu nosti esiin, siind olennainen kysymys on vertaistuki ja se, etta
siind tilanteessa saa vertaistukea, kun on akuuttihata paalla, plus
tietenkin taytyy olla muuta hoitoa ja ohjata sille oikealle polulle, mika se
sitten onkin.

N&en, etta taustalla on myos olemassa "pakotettuja” omaishoidon
tilanteita. Tama on yksi sellainen, joka pitéisi selvittaa, etta kuinka
paljon naissa riippuvuussuhteissa on sellaisia tilanteita, joissa toinen
omainen on pakotettu hoitamaan toista ja silloin syntyy
vakivaltatilanteita.

Kyllda mina peraankuulutan viela selvitysta tasta laajuudesta, ettd milla
laajuudella l&heisvakivaltaa esiintyy.

Itse olen esimerkiksi tormannyt kerta kaikkiaan tallaiseen, vanhusten
seksuaaliseen hyvéaksikayttoon. Olen ottanut yhteytta kyseessa
olevaan laitokseen, jossa on kadet nostettu suurin piirtein pystyyn, etta
asiaan ei voida puuttua, koska kyseessa on aviopuoliso. Elikk&a on
olemassa hirvean kipeita tilanteita. Ja kylla mina peraankuulutan
edelleen selvitystd myos tasta, vaikka tassa tuli erittdin hyvia asioita,
koulutus ja eri toimipisteissé jne.

Arvoisa puheenjohtaja, hyvat valtuutetut.

Olen itse aika paljon samoilla linjoilla apulaiskaupunginjohtaja
Kokkosen kanssa, etta toiminnan pitaa olla ja tulee tulevaisuudessa
olla osa hoitotyota.

Hoitotybn ammattilaisena katson, ettéd se on jo vuosikausia ollut osa
ihan normaalia hoitoa. Varsinkin akuuttiosastoilla térméaa valilla
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Valtuutettu Tenkula

pahoinpideltyyn, kaatuneeseen vanhukseen. Ja kylla siina osana sita
ihan hoitoty6té on, ettd aletaan miettia, onko tdma henkild mahdollisesti
itse kaatunut, onko taustalla jotain vakavampaa. Siihen kylla puututaan
eika lahdeta tallaisissa tapauksissa vanhusta toimittamaan takaisin
kotiin kohtaamaan uudelleen tata véakivaltaa.

Mutta apulaiskaupunginjohtaja Kokkoselle halusin painottaa, etta
puuttuminen vaatii riittavia resursseja, joita meilla ei ole, etenkin
kotihoitoon ja myds ammattitaitoa siina mielessa, etta lisda koulutusta
vakivallan huomioimiseen. Téalla hetkella meill&, kotihoidosta varsinkin,
nama resurssit puuttuvat.

Ja huoli minulla on siitd, milla tulevaisuudessa saadaan niin akuutti-,
pitkaaikais- kuin palvelutaloihin riittdvasti henkiloita. Ellei heita ole
riittdvasti, tamakin asia jaa hoitamatta.

Arvoisa puheenjohtaja.

Kahteen yksityiskohtaan apulaiskaupunginjohtaja Kokkosen
vastauksesta olisin pyytanyt vield tarkennusta. Han viittasi
ennaltaehkaiseviin kotikaynteihin.

Mielestani se on erittéin hyva ja kannatettava asia. Helsingissa on tehty
pilotti siité aikanaan Viiskulman terveysasemalla yhdessa Kampin
palvelukeskuksen kanssa.

Elikka kaikille 70- tai 75-vuotiaille kaupungin puolesta tehtaisiin
kotikaynti, jossa joko sosiaalitydntekija tai koulutettu terveydenhoitaja
antaisi vanhukselle tietoa, mita palveluita on kaytettavissa. Tamahan
koskisi mydskin, ettd omaishoidosta ja kaikista sosiaalietuuksista
kerrotaan.

Tasta saatiin erittdin hyvat kokemukset. Se tukee omatoimisuutta ja
pidempé&é kotona asumista, joka on meidan kaikkien yhteisesti
laatimissa strategioissa. Mutta kasitykseni mukaan tdma ei nyt toteudu
koko kaupungin osalta. Kysyisinkin, miten ndméa ennaltaehkéisevat
kotikaynnit toteutuvat?

Toinen, mitd apulaiskaupunginjohtaja Kokkosen vastauksessa oli, etté
vanhukset voivat saada infoa sahkopostista ja S-infosta.
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Sen ainakin oman ikdantyvan &itini osalta, joka on aktiivinen ja kayttaa
internetia, ei valttamatta loyda. Sanonkin, ettd nimenomaan kotiin
kannettua tietoa taytyisi tassa kohtaa antaa.

Valtuutettu Sademies

Puheenjohtaja, hyva valtuustovéki.

Nyt vaikuttaa silta, etté taalla on tiedon puute jo valtuutettujen
keskuudessa ja asennevirhe sen liséksi.

Se, ettd vanhus joutuu lAhtemaan kotoaan pahoinpitelyn takia tai
pahoinpitelyn pelossa ei ole oikein eikd suomalaisen
oikeusjarjestelman mukaista. Turvakoti on vain valiaikainen ratkaisu.
Se ei saa olla sellainen, jota suositellaan ensisijaisesti. Jos lahdetaan
talle linjalle, siind annetaan periksi terrorille, annetaan periksi
vakivallalle, joka luo lisda vékivaltaa.

Malmin poliisipiirissa Helsingissa oli yndessa sosiaalitoimen ja
paivystyspoliklinikan kanssa tehty uraauurtavaa tyota, jossa kaikista
pahoinpitelyvammoista ladkari tekee kehokartan, lahettda sen tutkivalle
poliisille valittomasti faksilla ja tama konna noudetaan kuulusteluun
saman tien. Ja mikali kysymys on vanhukseen kohdistuvasta taikka
muuten avuttomaan kohdistuvasta pahoinpitelysta, niin komisario
maaraa valittomasti téalle konnalle l1ahestymiskiellon, mika tarkoittaa
sitd, ettd mikali han lahestyy tata vanhusta, héanet pidatetaan ja
esitetddn vangittavaksi. Elikka keinot on lainsdddéannéssa olemassa,
kunhan niita kaytetaan.

Sosiaalitoimen kanssa yhteistydssa tama homma on pelannut erittain
hyvin Malmin alueella. Toivon, ettd se laajenisi paitsi koko kaupungin

alueelle, myos koko valtakuntaan, koska oikeuden ei tarvitse vaistya
vaaryyden tielta.

Valtuutettu Raty

Arvoisa puheenjohtaja.

On helppo olla samaa mieltd vieressa istuvan herra Sademiehen
kanssa téassa asiassa.

Itse tietenkin omassa tydsséa kohtaa paljon naita pahoinpitelyn uhriksi
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joutuneita ihmisia ja erityisesti vanhuksia.

Ja olisin tassé asiassa, vaikka muuten kannatankin tallaista
turvakotiajattelua, ollut sita mielta, etté turvakoti ei tallaisissa
tapauksissa ole hyva ratkaisu, koska yleensa vanhat ihmiset ovat
sairaita, moniongelmaisia, dementoituneita. Heidan kohdallaan pitaa
toimia hyvin yksildllisesti, etta mik& sopii kenelle tai mika sopii muille, ei
valttdmatta sovi hanelle. Siin& mielessé& monen eri hallinnon alan
yhteinen puuttuminen, mitd Helsingissa todella erittain
menestyksekkaasti on jo tehty, on erinomaista. Mielestéani silla tiella
pitdd aivan ehdottomasti jatkaa.

Valtuutettu Karhuvaara

Puheenjohtaja.

Askeinen edustajakollega puhui ennaltaehkaisevista kotikaynneista.
Toki ne pilotoitiin Suomessa muissakin kaupungeissa kuin Helsingissa
aikanaan.

Naita asioita ei vaan saa sotkea nyt. Eli ennaltaehk&isevéat kotikaynnit
on eri asia kuin sosiaalipalveluselvitys yli 80-vuotiaille.
Ennaltaehkaisevien kotikayntien tarkoitus on nimenomaan niille, jotka
eivat kayta julkisen terveyskeskuksen tai sosiaalikeskuksen palveluja.
Talla hetkella on kehitteilla valtakunnallinen ennaltaehkaisevien
kotikayntien kaytannot ja siina myoskin maaritelladn se, mitéa
lahityontekijoita siella ihmisten luona sitten juoksee. Paatavoite on
kuitenkin tarkistaa, ettd kaikki sosiaaliset oikeudet ja palvelut ovat
taman asiakkaan tiedossa. Siella myds samalla tyontekija voi nahda,
mité sielld kotona todella tapahtuu, tarkistaa asukkaan toimintakyky ja
kodin mahdolliset puutteet turvallisuuden kannalta. Siihen toki liittyy
myoskin silloin tAma, etta nahdaan, mik& omaistilanne siella on ja onko
siella mahdollisesti vakivaltaa.

Valtuutettu Aarnipuu

Puheenjohtaja.
Mukavaa, etta tAma kysymys heratti nain vilkkaan keskustelun.

Valtuutettu Tenkula viittasi puheenvuorossaan ennaltaehkaisyyn.
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Halusin vield nostaa esille, ettd tama liittyy laajempa
kysymykseen ennaltaehkéisevéasta sosiaalitydstd, ennaltaehkéaisevéasta
tydsté ja sen resursseista.

Mm. muutaman vuoden takaisessa WHO:n vakivaltaraportissa
todettiin, etta vanhuksiin kohdistuvaan vakivaltaan liittyy usein
vakivallan tekijdn mielenterveysongelmia, paihdeongelmia, ne liittyvat
toisiinsa.

On tarkeata, etta ennaltaehkéiseva tyo tassakin kohtaa ymmarrettaisiin
mahdollisimman laajasti eli mydskin paihdeongelmien,
mielenterveysongelmien, varhainen puuttuminen, ennaltaehkéisy, on
osa vanhuksiin kohdistuvan vékivallan ennaltaehkaisya.

Samassa raportissa todetaan myos, ettd sosiaalinen eristaytyminen
liittyy aivan oleellisesti kysymykseen. Ja my6skin vanhusten kohdalla
samalla lailla kuin naisiin kohdistuvan vékivallan kohdalla
eristaytyneisyys voi olla seka vakivallan syy etta vakivallan seuraus.

Eli ihan tallaisena yleisena muistutuksena, ettd ennaltaehkaisevaan
ty6hon panostaminen on investointi, joka tuottaa paitsi hyvinvointia,
my0Os saastoja.

Apulaiskaupunginjohtaja Kokkonen

Arvoisa puheenjohtaja.

Itse asiassa tdma keskustelu osoitti mielestani hyvin sen, etta tamé on
laaja kenttd, monennakoiset toimenpiteet ovat kaytossa ja
monenndakaisia toimenpiteita tarvitaan edelleenkin och det behdvs
service ocksa pa svenska, det ar ju sjalvklart.

Esiin tuli jo se, ettd mydskin vertaistuki voidaan organisoida muuallakin
kuin turvakodissa. Se ei ole todellakaan seinista kiinni, sekaan
toimintamuoto.

Taalla monet jo kayttivat hyvin asiantuntevia puheenvuoroja ja tuntuivat
tietdvan, mika on tilanne kentalla, tuntevat myodskin lahestymiskiellot,
tuntevat Malmin pilotin ja tietavat, miten meilla sosiaalityontekijat ja
poliisi toimivat hyvin yhteistydssa, miten monet muut viranomaiset ovat
verkostoituneet.

Ehkaisevista kotikdynneisté voi todeta, ettd meilla tehtiin vuonna 2006
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Kysymys nro 50

Valtuutettu Koskinen

kokeilun aikana 207 kpl ja ne kohdistettiin 70 — 80-vuotiaisiin. Nyt on
varmaan tiedossa, taallakin moni tietaa ja tuntee, etta laheskaan kaikki
70-vuotiaat eivat halua, ettd heidan kotonaan kaydaan tekeméssa
minkaanlaisia kaynteja. Ja kun itsekin alan kohta lahestya, tai alkaa tuo
kymppi olla kohta lahempéané kuin muut kymmenet, niin sanoisin, etta
en ole nyt vakuuttunut siitd, ettd haluan jonkun kyselemaéan vointiani,
ennen kuin nayttaa silta, etté todella sita tarvitsen.

Vuoden 2008 tavoitteena on jarjestaa 1 900 ehkaisevaa kotikayntia yli
75-vuotiaille. 80 vuotta tayttdneiden arviointikaynteja tehtiin 564 kayntia
1.3.2006 — 30.6.2007 véalisena aikana. Tama tarkoittaa keskimaéarin 38
kayntia kuukaudessa.

Kylla kaynteja taalla on ollut. Kaynnin voi laukaista paitsi se, etta
asianomainen itse pyytaa sita, aloite voi tulla omaisilta, laheisilta,
naapureilta jne. Eli esimerkiksi vakivaltatilanteissa kuka tahansa
havaitsee ja epéilee, ettd apua tarvitaan, voi tehda aloitteen.

Ja sitten:

Eri sosiaalikeskuksissa ja erilaisissa toimipisteissa, joita meilla on — niin
kuin hyvin valtuustoseminaarista muistatte — pilvin pimein, niista
kaikista voi saada informaatiota sosiaalipalveluista. Tama verkko on
varsin tiivis.

Arvoisa puheenjohtaja, hyvat valtuutetut.

Kohta kaksi vuotta sitten apulaiskaupunginjohtaja Pekka Sauri lupasi
nopeuttaa kaduilla tehtavien tdiden valmistumista. Varsin moni epaéili jo
silloin lupauksen pitavyytta.

Kun kaupungissa liikkuu, taytyy todeta, etta kylla tilanne jatkuu
entisellaan. Jopa tuntuu, etta tahallaan hankaloitetaan helsinkilaisten
likkumista.

Taytyy kysya, eiko eri urakoitsijoiden toita voi sovittaa yhteen
paremmin? Eiko toita voi tehda useammassa tydvuorossa?
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Aivan uskomattomalta tuntuu, etté tdiden kesto saattaa viivastya
kuukausia, jopa vuoden verran. Milloin ja miten Sauri tayttaa
lupauksensa?

Apulaiskaupunginjohtaja Sauri

Arvoisa puheenjohtaja, hyvat valtuutetut. Arade ordférande, basta
fullmaktige.

Vastauksena valtuutettu Koskisen kysymykseen esitan
kunnioittavimmin seuraavaa:

Kaivutdita katutilassa teettavat rakennusvirasto ja useat muut toimijat,
kuten Helsingin Energia, HELEN, Sahkdverkko Oy, Helsingin Vesi ja
likennelaitos. Kuluneen vuoden aikana mittavimmat kaivutyot
keskustan alueella ovat liittyneet Helsingin Energian kaukolamp6- ja
kaukojaahdytysverkkojen rakentamiseen ja saneeraamiseen seka
likennelaitoksen raitiolinja 9:n perustamiseen.

Rakennusvirasto vastaa yleisilla alueilla tehtévien tdiden edellyttamasta
lupaprosessista ja siihen liittyvasta valvonnasta. Kaivulupia
myontdessa maaritellaan kaivamiseen kaytettava aika, katutilassa
tydskentelyn edellyttamat tilapaiset liikennejarjestelyt sekd mahdolliset
muut jarjestelyt.

Kaupungin laitosten ja virastojen toita sitovat kaivuttille maaritellyt
ohjeelliset tydajat. Tydajoista on mahdollista poiketa vain perustelluista
syista. Tallaisia ovat mm. olemassa olevien maanalaisten rakenteiden
puutteellisesta kartoitustiedosta johtuvat yllattavat rakenteet,
ennakoimattomat maaperé- ja sadolosuhteet tai kaupungin tai
kolmannen méaarittelemat toimintarajoitukset. Perustelluksi syyksi ei
lasketa tydn teettajan resurssipulaa tai logistisia ongelmia eikéa
myoskaan tyon teettdjan toimintaprosessin mahdollisia epaselvyyksia.

Rakennuttajalle eli tyon teettdjalle annettavassa kaivuluvassa
maaritelladan tyon kokonaisaika. Tyon teettaminen yhdessa tai
useammassa vuorossa seké seuraavan urakoitsijan méaaraaminen
aloittamaan tydvaiheensa heti edellisen valmistuttua ovat asioita, jotka
maaritelladn urakkasopimuksessa. Urakkasopimuksessa voidaan myos
edellyttda useampaa urakoitsijaa toimimaan samaan aikaan samalla
tyomaalla.
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Viime viikolla otettiin kayttoon entistakin jareampi kel
Kaupunginjohtajan 19.9. johtajistokasittelyssa antaman kehotuksen
mukaisesti rakennuttajina toimivien virastojen ja liikelaitosten on
huolehdittava, etta kaivutéita alihankintana tekevien urakoitsijoiden
urakkasopimuksiin sisallytetdén kaivutyon laatuvirheista ja
viivastymisista seuraamuksena riittavéat sanktiot ohjaamaan tdiden
tehokasta suorittamista.

Kaupungin omien tdiden tekemista keskusta-alueella liikenteellisesti
hiljaisempina aikoina edistetd&n. Kaupungin omien virastojen ja
likelaitosten ydinkeskusta-alueella suorittamille tdille kaivulupia
mydnnetaan jatkossa ensisijaisesti ehdoin, etta luvan tarkoittamaa
tyota suoritetaan liikennehaittojen vahentamiseksi myags ilta-, yo- ja
viikonlopputytna. Edellytyksena on, etta tallaisesta tyosta ei ole
tydmaa-alueen valittomassa laheisyydessa sijaitsevalle asutukselle tai
elinkeinotoiminnalle haittaa.

Erityisen hairitsevad melua tai tarinaa aiheuttava tyo edellyttaa
iimoituksen tekemista ymparistokeskukselle. Melu- ja tarindhaittoja
voidaan vahentéaa rajoittamalla aikoja, jolloin erityisen hairitsevaa
melua aiheuttavaa ty6ta voidaan tehda seka tiedottamalla toista
hairiintyville kohteille. Rakennuttajan on neuvoteltava
ymparistokeskuksen kanssa tarvittavista menettelyisté, kun on kyse
poikkeuksellisina tydaikoina suoritettavista toista.

Ehka kaikkein jarein uusi toimenpide on se, etta kaivutdiden
tehostamiseksi ainakin rakennusviraston, liikennelaitoksen, Helsingin
Energian ja Helsingin Veden vuoden 2008 tulospalkkiojarjestelmiin
otetaan toimitusjohtajan ja kaivutoista vastaavan johdon ja tyénjohdon
yhdeksi henkilokohtaiseksi tulostekijaksi ja tulospalkkion maksamisen
edellytykseksi suoriutuminen yleisilla alueilla suoritetuista kaivutdista
lupaehtojen mukaisesti.

Lopuksi on todettava, etta kaupunki ei itse teeta kaikkia toita eika nain
ollen mydskaan pysty kaikkea koordinoimaan. Esimerkiksi
kiinteistdsaneeraukset kaynnistyvat kiinteistdjen lahtékohdista kasin.
Niiden osalta kaupungin mahdollisuudet vaikuttaa ajoitukseen tai
toiminnan ohjaamiseen ovat rajalliset.

Lisdvalaistusta aiheeseen antaa myos valtuutettu Asko-Seljavaaran
kysymykseen antamani kirjallinen vastaus, joka kohta jaetaan
valtuutetuille.
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Valtuutettu Koskinen

Ledamoten Johansson

Puheenjohtaja.

Haluan kiittaa apulaiskaupunginjohtaja Sauria asiallisesta
vastauksesta. Oli mielenkiintoista kuulla, etta uusia paatoksia on tehty
ja jopa tulospalkkion perusteeksi otettu, ettéd asiat sujuu.

Itse haluaisin esittaa joitakin omia nakemyksia.

Mielestani on erittdin tarkead, ettd jokaisella tydbmaalla olisi yksi ja vain
yksi vastaava henkilo, joka koordinoisi sitd hommaa. Mielesténi se
henkil6 voisi olla myds rakennusvirastosta.

Taté prosessia varten tulisi kehittdd myos sellainen sopimusmalli, jossa
sanktioidaan eri osapuolten keskinaiset viivastymiset. Nythan
rakennusvirasto perii vilvastymissakkoja, mutta etta olisi sopimusmalli,
jos joku toinen aiheuttaa toiselle viivastymisen, niin han maksaisi siita
sanktiota.

Ja taytyy ihmetella, y6toista kun oli puhetta, etta illalla kun liikkuu ja
aamulla menee johonkin, niin asfalttia on saattanut tulla satoja metrej4,
jos ei kilometrikaupalla yon aikana eiké se ole ketaan hairinnyt. Hyva,
ettd sekin tekija otetaan tassa huomioon.

Sitten on paljon pienia kuoppia, jotka paivakaupalla on tayttamatta.
Mielestani ne voisi vaikka yon ajaksi tayttaa tai jos ne ovat muutama
paiva tekematta, niin laittaa siihen valiaikainen kansi, ettei niitten
tarvitse olla haittaamassa liikennetta jatkuvasti. Tydvoimaa pitaisi olla,
etta sielld ei olisi muutama henkild vain liikenteessa.

Katutdiden asianmukaisella hoidolla on myo6s suurta taloudellista
merkitysta tien kayttajille. Ruuhkassa seisominen on melkoinen
kustannuslisa ja aiheuttaa lisaksi saasteita ymparistolle.

Fru ordférande. Rouva puheenjohtaja.

Kasittelemme todellakin vanhaa ongelmaa. Ryhmassamme
keskustelimme asiasta ennen kokousta ja oli ndhty ohjelma, missa
todettiin, etta jo sata vuotta sitten helsinkilaiset valittivat naista
samoista haitoista. Nyt todella toivomme, etta paastaan vihdoinkin
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Valtuutettu Anttila

tassa eteenpain.

Huhtikuussa 2005 tein tastd samasta asiasta aloitteen. Siina
nimenomaan paapointti oli, ettd ainoastaan tehokas sanktiojarjestelma
tulee puremaan. Ja on todella hyva néhda, etta nyt sellainen, tosin kai
valillisessd muodossa, mutta kuitenkin on tulossa. Nyt taytyy lahtea
siita, etta todellakin seurataan sita, etta naista sanktioista tulee
mahdollisimman tiukkoja, koska ainakin kokemukset Tukholmasta ovat
osoittaneet, ettd vasta tassé vaiheessa, kun nama otettiin k&ayttoon, niin
alkoi olla tehokasta.

Yksi ndkokohta, joka myos liittyy tahan, on ns. kolmannen osapuolen
mahdollisuus saada tarvittaessa korvauksia. Myos esimerkkeja siita,
etta pitkittyneet ja venyneet ty6t ovat aiheuttaneet turvallisuusriskeja ja
sitten myds aika suuria siisteysongelmiakin yksityisille, [ahinna
taloyhtigille ja on ollut hankalaa saada, vaikka selkeasti voi osoittaa,
ettd lisakustannuksia on tullut. Toivottavasti tallainenkin otetaan
huomioon, kun néita ehtoja kiristetaan.

Arvoisa puheenjohtaja.

Valtuutettu Koskisen kysely on erittéin tarkea ja - niin kuin valtuutettu
Johansson totesi — jo pitkaan helsinkilaisten kiusana ollut asia, jopa
sata vuotta, niin kuin Johansson mainitsi.

Olin myoskin itse aika skeptinen siihen, minkalaisia vastauksia
apulaiskaupunginjohtaja Sauri tdhan kyselyyn antaa, koska han silloin
niin pyhasti lupasi, ettd vuoden kuluttua kaikki hommat ovat toisin ja
nain ei kuitenkaan ole tapahtunut. Nyt olin iloinen, kun han kertoi
uusista sanktioista ja paatoksista, mita johtajistossa on tehty.

Toivon, ettd nyt ei sitten kdy samalla tavalla kuin aikaisemmalle
lupaukselle, ettd vuoden kuluttua kun katsotaan, mik& on Helsingissa
tilanne, niin on samat selitykset, etta uusia paatoksia on taas tehty
johtajistossa ja nyt homma hoituu tasta eteenpain paremmin.

Helsingin kaupunki on ollut monina vuosina suuri rakennustytmaa,
joka haittaa kaikella tavalla likennetta ja on myds esteettinen haitta. Ja
etenkin kun liikkennesuunnittelua ja uusia liikennejarjestelyja pohditaan,
on erittain vaikeata arvioida, mika se todellisuus sitten on, koska aina
on niin paljon katuja, jotka ovat auki revittyina, joissa ei liikenne
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Valtuutettu Lipponen

Valtuutettu Saarnio

kuitenkaan normaalisti toimi. TAmankin takia pitaisi kaupungin keskusta
olla normaalissa tilassa, etta voitaisiin suunnitella liikennetta silta
pohjalta kuin se todellisuudessa toimii jatkossa.

Hyva puheenjohtaja, hyvat valtuutetut.

Oli hieno asia kuulla apulaiskaupunginjohtaja Saurilta, etta
tulospalkkioon on otettu katutdiden suorittamismomentti mukaan.

KatutyOt, jotka ovat varsinkin kes&aikana taalla Helsingissa
varsinaisena kaupunkilaisten ja turistien riesana, kylla jonkinlaista
koordinaatiota pitaisi néille eri hallintokunnille saada, etta voitaisiin
samaan aikaan korjata samat asiat eika jatkuvasti katuja pidettaisi auki.

Arvoisa puheenjohtaja.

Myds mina valtuutettu Johanssonin tapaan totean, etta tama on
ikuisuusongelma. Ja niin kauan kuin mina olen valtuustossa istunut,
tasté asiasta on silloin talléin noussut kohu.

Toivoisin, ettéd uusilla paatoksilla, joista jo apulaiskaupunginjohtaja
Sauri informoi, voitaisiin vaikuttaa urakkasopimuksiin ja saada
aikaiseksi sen, ettd aikataulut pitaisivat ja tilanne olisi paremmin
hallussa.

Tamahan ei koske vain katuja tama rakentamishomma. Liikenteessa
esimerkiksi metroasemat ovat olleet varsin kurjimuksen alaisia.
Esimerkiksi Kontulan tilanne on suorastaan hoidettu kelvottomasti ja
asioiden hoito on taytta velttoilua ja pykalien takana lymyamista. Yha
edelleen metroasema on kiinni toiselta uloskaynniltdan, tai yleensa
uloskaynniltaan.

Tassa ei selityksena riitd sopimusten monimutkaisuus. Jossain pitaa
olla jarjestelma, jolla voidaan puuttua silloin asioihin, jos asiat menevat
vaikeasti hakauksiin. Nyt on my6s Sérkan metroasemalla yhdet portaat
korjauksessa, saa nahda, kuinka kauan.
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Valtuutettu Asko-Seljavaara

Arvoisa puheenjohtaja.

Oma kysymykseni koski Esplanadien auki kaivamista, jonka kaikki ovat
havainneet, ettd se jatkuu vuodesta toiseen.

Ihmettelen, miten apulaiskaupunginjohtaja Sauri voi sanoa, ettéd on
ennakoimattomia kaivuolosuhteita. Kun sama kohta kaivetaan joka
kesa auki, niin eihan se voi olla ennakoimatonta, mité sielta alta 16ytyy.

Eli ehdottaisin, olisiko mahdollista, etta jokaisen kuopan reunalle
laitettaisiin kyltti, missa lukisi, etta mita kaivetaan, kuinka kauan kestéaa
ja kuka kaivaa?
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Valtuutettu Walldén-Paulig

Ledamoten Oker-Blom

Arvoisa puheenjohtaja.

Valtuutettu Koskinen on minunkin mielestani kysynyt erittain tarkeaa
asiaa. Katutoiden laajuus ja pitkékestoisuus ovat todellisia harmeja
asukkaille ja myds elinkeinoharijoittajille.

Ja kun katselee niita toita, niin usein nayttaa silta, etta siella ei ole
ketdan tyontekijoita paikalla. Erityisesti keskustan liikenne on aivan
tukossa. Autojen seisominen jonossa — niin kuin jokainen tiedamme —
on varsinainen saasteiden levittdja. Kyseessahan ei ole suinkaan
pelkastaan henkildautot. Esimerkiksi juuri Pohjoisesplanadilla — josta
valtuutettu Seljavaarakin mainitsi — katuty6t ovat jo usean vuoden
verran seisottaneet erityisesti raskasta rekkaliikennetta
Pohjoisrannasta Unioninkadulle asti.

Ongelmaan on todella suhtauduttava vakavasti ja on loydettava keinot
asian korjaamiseksi. Toivotaan, eika pelkastaan toivoteta, vaan
odotamme vastauksia, ettd apulaiskaupunginjohtaja Saurin
mainitsemat keinot tepsivat.

Erityisesti itse néen, etta nayttaa silta, ettd eri virastojen, omien
virastojemme yhteisty0 ei toimi riittavasti. On varmaan syyta lahtea siita
likkeelle tata asiaa korjaamaan.

Arade ordférande, basta fullmaktigeledaméter.

Minuakin ilahduttaa se, ettéd apulaiskaupunginjohtaja Sauri on
lisddmassa erilaisia toimenpiteitd ja myoskin jonkinlaista tulospalkkiota
taman asian hoidosta, koska se todellakin on tarpeen.

Jotenkin tuntuu siltd ja vaikuttaa silta, ettd tdssa kaupungissa on paljon
enemman téllaisia ongelmia kuin muualla yhta suurissa kaupungeissa.
En tiedd, mista tama johtuu, mutta ainakin hyvin paljon valituksia tulee.
Enk& omastakaan mielestéani nde sita yhtalailla muualla, vaan
korjataanko meilla katuja useammin, onko niitd huonommin tehty
alunperin vai onko jotain muuta tallaista? Olisi kiva saada tilastoja siita,
onko Helsingissa eroja verrattuna muihin samantyyppisiin, saman
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kokoisiin kaupunkeihin.

Sitten ihan lopuksi viela siitd, etta saisiko jossain vaiheessa,
esimerkiksi apulaiskaupunginjohtaja Saurilta, tietoja siitd, milla tavalla
kiinteistoyhtio, taloyhtio voisi itse pitaa projektia kdynnissa? Onko
kaupungilla mahdollisuuksia rajata sité, kuinka kauan ne kestaisivat,
kuinka paljon se veisi tilaa jalkakaytavalta ja kadulta, kun taloyhti6
korjaa esimerkiksi julkisivunsa vuosikaupalla?

Apulaiskaupunginjohtaja Sauri

Arvoisa puheenjohtaja, hyvat valtuutetut. Ordférande, basta
fullmaktige.

Muutama vastaus esitettyihin kysymyksiin.

Valtuutettu Koskinen jatkopuheenvuorossaan otti esille kysymyksen
yhdestéa vastaavasta henkilosta.

Tybmaatauluista annettiin jo vuosi sitten selkeAmmaéat maaraykset.
Niihin on merkittava vastuuhenkildon nimi ja puhelin numero. Aika hyvin
tama on toteutunutkin, kuten on néhtavissa, kaupungintalon nurkalla
Espan puolella on menossa kaukolamp6tyd. Tydmaataulujen kohdalla
on muutenkin tapahtunut silminndhtavaé parannusta. Toivon mukaan
informaation paraneminen vahentaa kaupunkilaisten kokemaa
artymysta auki olevista kaduista.

Valtuutettu Saarnio kiinnitti huomiota Kontulan metroaseman urakan
venahtamiseen.

Urakoitsija meni konkurssiin. Kaupunki tietysti jarjesti siihen uuden
urakoitsijan. Mutta tama yliheittotilanne on tietenkin kohtalaisen
hankala. Uuden urakoitsijan pitaa nyt sitten lahtea siita, tai ottaa
selvaa, mitd vanha urakoitsija on mahtanut tehda tai jattaa tekematta.
Sekin on osaltaan viivyttanyt tata urakkaa.

Valtuutettu Asko-Seljavaara, jolla oli erillinen kysymys aiheen tiimoilta,
kysyi nimenomaan Esplanadin toista.

Kysymyksessa on Helsingin Energian kaukojaahdytysverkoston
rakentaminen. Kaukojaéhdytys turvautuu energian ja lammon kautta
kylman yhteistuotantoon, joka on ekologisesti erittain merkittavaa
toimintaa Helsingissa ja kaikin tavoin kaupungin kestavan kehityksen
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tavoitteiden mukaista.

Tassa varmasti — kuten valtuutettu Oker-Blom’kin — kiinnitti huomiota,
tdssd ? ero Helsingin ja muitten vastaavankokoisten kaupunkien
valilla tassa muualla Euroopassa.

Muualla Euroopassa ei tallaista uutta verkostoa nyt jouduta
rakentamaan kaupunkiin, saati sitten kaupungin ydinkeskustaan. Ja se
nyt vain kestéaé aikansa, vaikka se pysyisi urakkasopimusten ja
lupaehtojen puitteissa.

Valtuutettu Walldén-Paulig korosti virastojen yhteistyota.

Kylla. Virastojen yhteistyéryhma perustettiin jo puolisentoista vuotta
sitten, missa ovat kaikki kaupungin merkittavimmat kaivutoita tekevat
virastot, jotka koordinoivat t6itdan niin, ettd enaa ei pitaisi paikkaansa
se pilapiirtdja Kari Suomalaisen jo 1950-luvulla piirros, jonka kuvateksti
muistaakseni meni niin, etta "pistdkaa nyt energian pojat katu kiinni,
ettd me vesilaitoksen pojat paastaan kaivamaan se uudelleen auki”.

Taoitten koordinointi taman yhteistyéryhman tydn tuloksena on nyt jo
lahtenyt sujumaan aikaisempaa paremmin.

Valtuutettu Anttila muistutti siita, mita taannoin lupasin néaitten
katutditten suhteen.

Tassé on ilmeisesti viitattu - myos valtuutettu Koskisen alkuperéaisessa
kysymyksessa — parin vuoden takaiseen Helsingin Sanomien
haastatteluuni, jossa itse asiassa sanatarkasti sanoin, en luvannut
tuloksia vuoden kuluttua, vaan kun kysyttiin, ettd onko vuoden kuluttua
nyt tilanne toinen, niin vastasin, etta "saattaa siina menna useampikin
uudenvuoden paiva”. Se haastattelu oli julkaistu uudenvuoden paivana.

Selvaa on, etta yhdesta kahvasta, tai sellaista yhta kahvaa, jota
kaantamalla koko tama ongelma ratkeaa, ei ole olemassakaan.
Tarvitaan hyvin monia erilaisia toimenpiteita ja eri toimijoitten
yhteisty6td, jotta pysyvia tuloksia saataisiin aikaan.

Jonkin verran on tullut myds sellaista palautetta, etta olen luvannut
pistad kadut lopullisesti kiinni, etta niita ei enaa koskaan avattaisikaan.
Mutta aika huono sellainen kaupunki olisi, jos tallaisia toita ei enda
tehtaisi.

Joten edistystd on saatu aikaan. Viimeviikkoisten uusien
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Kysymys nro 51

Valtuutettu Puoskari

toimenpiteiden perusteella todenndkdisesti saadaan lisaa edistysta
aikaan. Varmasti katuja Helsingin kaupungissa avataan
tulevaisuudessakin ja varmasti niista on haittaa, mutta se aika, jona
niista on haittaa, toivon mukaan on tahanastisista lyhyempi.

Arvoisa puheenjohtaja, hyva valtuusto.

Kierrattaminen ja jatteen synnyn ennaltaehkaiseminen ovat tarkeita
keinoja saastaa luonnonvaroja ja energiaa. Paakaupunkiseudun
iimastostrategiassa on useissa kohdissa asetettu tavoitteita
materiaalikayton ja ohjauksen tehostamiselle. Joidenkin jatejakeiden
osalta Helsingissa on onnistuttu varsin hyvin. Mm. rakennus- ja
purkujatteen osalta riittda kuitenkin viela tehtavaa.

Uudisrakennus- ja korjaustyomailta seka rakennusten purkamisesta
syntyy Helsingissa vuodessa noin 140 000 tonnia jatetta, joka on
huomattava osuus Helsingissa syntyvasta kokonaisjatemaarasta.

Paakaupunkiseudun kaupungit vaativat rakennus- ja purkuluvan
hakemisen yhteydessa arvioimaan, minka verran jatetta ja mita
jatelajeja syntyy haettavan toimenpiteen seurauksena. Lisaksi on
kerrottava, miten syntynyt materiaali hyddynnetaan. Kaytannossa ei
kuitenkaan ole minkdanlaista seurantajarjestelmaa lajittelun ja
kierratyksen toteutumiselle. TAman vuoksi saatavilla ei ole edes
tarkkaa tietoa siita, kuinka suuri osuus jatteesta todella kierratetaan.

Kysynkin, mité kaupunginhallitus aikoo tehda rakennus- ja purkujatteen
kasittelyn valvonnan parantamiseksi ja kierrattamisen edistamiseksi?

Apulaiskaupunginjohtaja Sauri

Arvoisa puheenjohtaja, hyvat valtuutetut. Ordférande, bésta
fullméaktige.

Vastauksena valtuutettu Puoskarin kysymykseen esitan
kunnioittavimmin seuraavaa:
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Rakennusjatteen kasittelya Helsingissa ohjaa jatelaki, valtioneuvoston
paatos rakennusjatteista, Helsingin kaupungin
ymparistonsuojelumaaraykset seka paakaupunkiseudun yleiset
jatehuoltomaaraykset.

Rakennusjatteitd koskevat maaraykset ovat riittavia valvonnan
jarjestamiseksi, jatteiden hyotykayton edistamiseksi ja jatteiden
turvallisen loppukasittelyn turvaamiseksi. Rakennus- ja purkutydmaiden
jatehuollon valvonta kuuluu ymparistolautakunnalle ja
ymparistokeskukselle.

Uudenmaan ymparistbkeskus on toimivaltainen viranomainen
rakennusjatteiden kasittelylaitosten lupa-asioissa. Asbestijatteiden ja
muiden haitallisten aineiden osalta valvonta kuuluu myds
tyosuojelupiirille. Ymparistokeskus saa tiedon rakennuskohteista
rakennusvalvontavirastolta, joka lahettdd rakennuslupahakemusten
litteen& olevan jateselvityksen ymparistokeskukselle valvontaa varten.
Jateselvityksia tulee ymparistokeskukselle vuosittain noin 500 kpl.

Valtioneuvoston rakennusjatteistd antaman paatoksen mukaan
rakennushankkeen paatoteuttaja on vastuussa rakennus- ja
purkujatteen asianmukaisesta kasittelysta. Talonrakentamisen
rakennuttamistehtavia hoitava HKR-Rakennuttaja edellyttada kaikilta
urakoitsijoiltaan tyémaan ymparistdsuunnitelmaa, jossa on esitettava
tydmaajatteiden hyddyntaminen. Rakentamisen tuotannollista toimintaa
harjoittava HKR-Tekniikan talonrakennusyksikkd seuraa tarkasti oman
tuotannollisen toimintansa aiheuttamia jatemaaria myos
rakennustoiminnassa. Jatemaarien seurantaa on muutenkin kehitetty
aktiivisesti kaupungin ymparistdraportoinnin puitteissa.

Ymparistokeskuksen valvonnassa on priorisoitu kohteita, joissa
puretaan kokonainen rakennus. PurkutyOmailla tehtdvan vuosittaisen
valvonnan méara vaihtelee huomattavasti resurssitilanteen mukaan.
Kuitenkin ainakin suurimpien kohteiden, joiden jatemaaréa on yli 500
tonnia, jatevirrat selvitetddn pyytamalla jatehuoltoa koskevat raportit
rakennushankkeeseen ryhtyvalta tai purkuyritykselta. Pienten
purkukohteiden, joita on lukumaaraisesti eniten, jatehuoltoa on valvottu
pistokokeenomaisesti. Vastausten mukaan jatteet toimitettiin luvallisiin
kohteisiin.

Rakennustydmailla tapahtuvaa lajittelua ohjaa paljolti jatteiden
vastaanotosta perittavat maksut. Esimerkiksi sekalaisen jatteen
kasittelymaksu on huomattavasti korkeampi kuin lajitellun
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rakennusjatteen hinnoittelu.

Jatteiden vastaanottopaikat suorittavat jo nyt erittain tarkkaa jatelajien
seurantaa. Valvonnan lisaéaminen tydmailla ei todennékdisesti
olennaisesti parantaisi nykyista hinnoittelun kautta tapahtuvaa lajittelun
ohjausta. Valvontaresurssien turvaaminen seka paakaupunkiseudun
rakennusjatetilastoinnin kehittaminen olisi kuitenkin tarkeaa. YTV on
kehittamassa tietokantaa YTV-alueen jatevirroista kokonaisuudessaan.
Yhtena osana ovat rakennus- ja purkujatteet. Julkaistavat tiedot tulevat
alkuvaiheessa olemaan arvioita, silla kaikilta yksityisilta jatteiden
vastaanottajilta ei saada tietoja siita, mista jatteet kerataan.

Rakennusjatteiden hyédyntdminen on tehostunut padkaupunkiseudulla
huomattavasti vimeisen kymmenen vuoden aikana. Kaatopaikan
jatetayttoon paatyy kuorman tarkastuksen perusteella arvioitu enaa
hyvin vahan hyddynnettavaa rakennusjatetta. Se ohjataan
paasaantoisesti eri kasittelylaitoksiin. Sekalaista rakennusjatetta
lajittelevista ja puujatetta vastaanottavista laitoksista jatteet viedaan
materiaali- tai energiahyotykayttoon. Kaatopaikalle toimitetaan
laitoksissa syntyva hyddyntamaton rejekti. Betonia ja tiilta
vastaanottavista laitoksista murske viedaan maarakennuskayttoon.
Kaatopaikkarakentamisessa voidaan hyodyntaa mineraalisia
purkujatteitd. Naiden lisdksi purkamisessa syntyvaa betoni- ja tiilijatetta
hy6dynnetddn myos yksittaisissa maanrakennuskohteissa ilman, etta
ne kiertaisivat vastaanottolaitosten kautta ja tulisivat tilastoiduiksi.
Purkujatteitd vieddan hyddynnettavaksi myos padkaupunkiseudun
ulkopuolelle. Rakennuselementteja ja —tarvikkeita toimitetaan
uudelleen kayttéon muualle Suomeen ja jopa ulkomaille.

Betonin kierratys on muun rakennusjatteen kierratyksen tapaan
edennyt voimakkaasti. Vuosikymmenen alkuun verrattuna
hyodyntamislaitoksissa vastaanotetut maarat ovat kaksinkertaistuneet.
Hyotykayttbasteita on kuitenkin vaikea arvioida, koska syntyvista
jatemaarista ja uudelleen kayttoon paatyvien rakennusosien maarasta
ei ole tarkkoja tietoja.

Kaupunki pyrkii edistamaan kierrattamista monin tavoin.
Rakennusvirasto kehittdd osana Helsingin ekologisen kestavyyden
ohjelmaa rakennusosien ja —tarvikkeitten uudelleen kayttéa. Myos
sosiaalivirastolla on vastaavaa toimintaa. HKR-Tekniikan yhteydessa
toimii rakennuspurkukohteiden ja ylijadmarakennusmateriaalien
vastaanottoon ja kierratykseen perustuva yksikko, kierratyskeskus,
jonka tavoitteena on aktiivisesti vahentaa kaatopaikoille menevaa
sekajatejakeiden maaraa. Helsingin kaupungin
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Valtuutettu Puoskari

Valtuutettu Karu

236 §

Esityslistan asia nro 4

asuntotuotantotoimistolla ja ymparistokeskuksella on myoés pilottihanke,
jossa tutkitaan mahdollisuuksia jatteen synnyn ehkaisemiseksi
uudisrakentamisessa.

Arvoisa puheenjohtaja.
Kiitos apulaiskaupunginjohtaja Saurille vastauksesta.

Ehka tasta vastauksestakin kay esille se, miké tassa varsinaisesti on
ongelmana ja asian pihvi eli kierratetyn jatteen todentaminen. Niin kuin
huomataan vastauksesta, maaria ei ole saatavilla.
Apulaiskaupunginjohtaja Saurikaan ei esité lukuja, paljonko talla
hetkella kierratetaan ja myoskaan siita arvioita, paljonko pystyttaisiin
kierrattdmaan, kun valvottaisiin asiaa paremmin.

Tassa varmaan ratkaisuna keskeisessa roolissa on valvontaresurssien
lisddminen ja tiedotus siita, ettd asiaa myds valvotaan. Ja todellakin
nain on, niin kuin apulaiskaupunginjohtaja Sauri vastasi, ettéa
maaraykset ovat kunnossa, mutta kentalta ja kaupungin sisalta saatu
viesti on ollut se, ettd maarayksia ei noudateta riittavan tarkasti talla
hetkell&.

Puheenjohtaja.
Noin laajemmin viel& tdydennan.

Erés hyva tapa on laittaa yrittdjien mielikuvitus liikkenteeseen
purkujatteiden erilaisessa hytdyntadmisessa, eli tuetaan aloittavia tai
pidemmallekin menneité erilaisia yrityksid, teknologiayrityksia ja sun
muita, jotka pyrkivat hyddyntamaan erilaisia jatteita.
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VALTUUTETTUJEN TEKEMIEN ERAIDEN ALOITTEIDEN KASITTELEMINEN

Aloite 2

Valtuutettu Hakanen

Arvoisa puheenjohtaja, hyvat kuulijat.
Tama aloite koskee siis vuoden 2006 ylijgaman kayttoa.

Kaupunginhallituksen siihen antamassa vastauksessa kierretdan
mielestani varsinaista asiaa selittamalla, etta kaupunki ei harrasta
lisdbudjetointia.

Tama aloite on kuitenkin jatetty nimenomaan siita syysta, etta
kaupungin tulot olivat olennaisesti budjetissa arvioitua suuremmat ja
toisaalta, etenkin sosiaali- ja terveyspalveluissa, menot ylittavat selvasti
talle vuodelle budjetoidun, kuten muutamina, tai useina, edellisin&kin
vuosina.

Kaupunginhallituksen vastauksen mukaan ei ole perusteita lisata
sosiaali-, terveys- ja muiden palveluiden maararahoja.

Tallainen vaite on uskomaton, osoittaa mielestani sita, etta halutaan
sulkea silmat tosiasioilta. Esimerkiksi sosiaalipalveluissa menot ylittavat
budjetin tdnd vuonna, viimeisimpien tietojen mukaan 26 milj. eurolla.
Terveyspalveluissa ylitys on [Ahemmas 10 milj. euroa verrattuna
budijettiin.

Alibudjetoimisen seuraukset nakyvat mm. siing, etté laéninhallitus
uhkaa Helsinkia sakkorangaistuksilla, kun kaupunki rikkoo jo kaksi
vuotta voimassa ollutta hoitotakuulakia ja hammashoidossa joutuu
jonottamaan jopa 19 kuukautta.

Vastauksessa viitataan mydskin energiamarkkinoiden hintakehitykseen
ikaan kuin olisi odotettavissa jonkinlainen hintojen aleneminen ja sita
kautta kaupungin tulojen véheneminen.

Ymmartaakseni kuta kuinkin kaikki energiamarkkinoilla arvioivat, etta
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mm. Euroopan energiamarkkinoiden yhdistyminen johtaa Suomen
kaltaisissa maissa energian hinnan nousun jatkumiseen. Nakopiirissa
ei ole valitettavasti mitaan kdannetta tassa suhteessa.

Eli taltdkaan osin ei ole mielestani perusteita sille arviolle, etta
Helsingin Energian tulosta ei voitaisi kayttdd kaupungin muiden
palvelujen rahoittamiseen ja jopa nykyista suuremmassa maarin.
Halusin nostaa ndma asiat esille siindkin mielessa, etta mielestani
budjetoinnissa kaupungissa tarvitaan sita rehellista puhetta, jota
nykyaan on politiikassa toivottu eraille muillekin alueille eli puhuttaisiin

suoraan asioista. Alibudjetointi on Helsingissé vakava ongelma,
erityisesti sosiaali- ja terveyspalveluissa.

Aloite 4

Valtuutettu Malinen

Arvoisa puheenjohtaja, hyvat valtuutetut.

Olen erittain tyytyvainen vastaukseen.

Taman itse asiassa kuulimme jo nelja viikkoa sitten, kun kavimme
hyvéan energiapoliittisen miniseminaarin taalla valtuustossa. Silloin jai
paljon asioita vastaamatta. Mutta nain ymmarsin kaupunginjohtaja
Pajusenkin puheenvuorosta silloin, etta niita tullaan vastaamaan
nimenomaan myos selvityksen yhteydessa.

Olen tyytyvainen. Td&ma on hyva asia.

Aloite 8

Valtuutettu Anttila

Arvoisa puheenjohtaja, hyvat valtuutetut.

Kaupunginhallituksien lautakuntien lausunnot ovat paasaantoisesti
myonteisia. Etenkin kiinteistdlautakunta ja —virasto on tehnyt erittain
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laajan muistiot ja selonteot nykytilanteesta. Silla tavalla tahan asiaan
on vastattu erittain hyvin. Siita kiitos.

Mutta kun luin vastauksia ja lausuntoja, etenkin tietysti olisin toivonut
kiinteistolautakunnalta ja kaupunginhallitukselta uusia ehdotuksia,
miten tdhan asiaan vastataan. Niita ei ole. Siin& mielesséa en ole
tyytyvainen taysin tdhan vastaukseen.

Mahdollisuuksia on. Mutta miten tadta asiaa edistetaan aktiivisesti?

Helsingin Sanomien asuntoliitteessa oli — viikko sitten muistaakseni —
verrattu kahden kaupungin, Helsingin ja Oulun, perheiden
hartiapankkirakentamista ja niita ongelmia, byrokratiaa, mita
rakentamiseen liittyi. Selvasti oli nahtavissa, ettd Oulun kaupunki tukee
enemman hartiapankkirakentamista antamalla apua, tukea, neuvoja,
ohjeita jne.

Nain ollen olisin toivonut ja toivon edelleenkin — olen jattanyt viime
valtuuston kokouksessa aloitteen siitd, joka koskee
taydennysrakentamista, mutta samat periaatteet voi tietysti liittaéa
myo6skin hartiapankkirakentamisen elvyttamiseen - ettéa kaupunki
perustaisi jonkinlaisen neuvonta ja palveluyksikdn, jossa annettaisiin
neuvoja ja ohjeita myo6skin hartiapankkirakentamista ja
taydennysrakentamista koskien, etta tdssa asiassa pantaisiin jotakin
eteenpain eika tavallaan osoiteta, ettd meilla on vaan nama rajalliset
mahdollisuudet, ettd pitaa aktiivisesti tehda mydskin jotakin. Se olisi
selva osoitus mydskin lapsiperheille. Niin kuin tassakin tapauksessa,
Oulun ja Helsingin esimerkeissa oli, ettd ne olivat nimenomaan
lapsiperheité ja nuoria perheitd, jotka haluavat jollakin tavalla tehda
omannakdisensa talon ja asunnon.

Joten neuvonta ja palvelupiste, josta ihmiset saisivat neuvoja ja ohjeita,
koska tama viidakko on kuitenkin erittédin hankala tavallisen ihmisen
hallita, joka ei ole aikaisemmin naita asioita hoitanut.

Toinen asia, jossa toivoisin, etta Helsinki voisi olla aloitteellinen.

Nyt kun meidan helsinkilainen valtuutettumme on myéskin asunto-
ministerind, asuntoministeri Vapaavuori, ja kun hallitusohjelmassa
lukee, etta valtion korkotukea tullaan jatkossa kehittamaan, kun
aravalainoitus ajettiin alas, niin toisena vaihtoehtona - ja valtion
korkotukilainoitus jai pelkastaan jaljelle - ettd myos
hartiapankkirakentaminen voisi olla valtion korkotukilainoituksen
piirissa, etta se ei ole pelkastdan kerrostaloasumista, vaan etta valtion
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toimenpiteet voisivat ulottua kaikkiin mahdollisiin asumismuotoihin.
Toivon, ettd Helsinki edistaisi tata valtiovallan suuntaan.
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Valtuutettu Kantola

Arvoisa puheenjohtaja.

Kysymys seké hartiapankkirakentamisesta ettd ihan muutenkin tonttien
saamisesta rakennuskaytt6on on tarked. Ja kun tasséa yhteydessa
kiinteistolautakunnan selvityksessa todetaan se tosiasia, mika
lautakunnassakin on tullut hirvean selvéksi, etta naita tontteja on ollut
vahan, vaikka tdssa sanotaan, ettd on melko paljon luovutettu
hartiapankkirakentamiseen. Kyllahan se on nyt ehka vahan kauniisti
sanottu asiasta, etta jos vuonna 2006 haussa oli 65 omakotitonttia ja
hakijoita on 1 500 perhettd, niin silloin se suhde on vaarin. Ja sitten,
kun lausunnossa my6hemmin sanotaan, etta nyt niitd on tulossa, niin
me aletaan vahitellen padsemaan siihen tilanteeseen, mika olisi pitanyt
olla jo aikaisemmin, ettd naita tontteja ihan oikeasti on haettavissa eika
se ole ihan niin lottovoiton oloinen tilanne kuin talla hetkella.

Valtuutettu Anttila (vastauspuheenvuoro)

Arvoisa puheenjohtaja.

Kun muutamia vuosia olen seurannut mydskin kiinteistoviraston ja —
lautakunnan tontinjakopolitiikkaa, niin ainakin itselle on tullut sellainen
tunne, ettd on enemman kysymys halusta ja tahdosta kuin pelkéstaan
niin, etteikd olisi mahdollisuuksia.

Nain ollen toivoisin, etta seka virastossa etta lautakunnassa todella
paneuduttaisiin naihin erilaisten tonttien luovuttamismahdollisuuksiin,
mydskin tamantyyppisen hartiapankkirakentamiseen ja
omakotitalorakentamiseen.

On totta, ettd meilla on talla hetkelld valituksessa sellaisia kaavoja -
viittaan nyt Myllypuron kaupunkimaiseen puukylddn — joissa on
selkeasti jo kaavoitusvaiheessa ajateltu, etta siitd tulee myoskin
mahdollisuuksia seké& hartiapankkirakentamiseen ettd myoskin
kaupunkimaiseen pientalotuotantoon.

Toivon todella, etté virastossa ja lautakunnassa tama linja tulisi
vahvemmin esille.
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Aloite 12

Valtuutettu Liemola

Arvoisa puheenjohtaja.

43 valtuutettua, eli valtuuston enemmisto, on lahtenyt tukemaan
aloitetta, jossa Stadin uuteen kaupunginosaan saataisiin slangiaiheista
kadunnimistoa.

Aloite on kiertanyt sitten nimistotoimikunnalla, joka ei ole télle aiheelle
ollenkaan lAmmennyt ja kaupunkisuunnittelulautakunta on yhtynyt

nimistétoimikunnan ajatuksiin, etta ei tallaisia puhekielen sanoja voida
kanonisoida eika tallaisia slangiaiheita pideta tarkoituksenmukaisena.

Kuitenkin kaupunginhallitus on tassa asiassa ollut toista mieltd. Ja olen
tyytyvéisena todennut, ettd kaupunginhallitus kehottaa
nimistotoimikuntaa ja kaupunkisuunnittelulautakuntaa ottamaan Stadin
slangin syntyvaiheiden ajan 1890 — 1919 ja kultakauden 1920 — 1949
slangiaiheisen nimiston osaksi Sornaisten ja Hermannin rannan tulevan
tyOpaikka- ja asuinalueen nimistéa. Sitten viela sanotaan, etta nimet
tulisi valita tutuimmista ja monikulttuurisista sanoista tai aiheista niin,
ettei nimen slangiaiheista osaa tarvitse kaantaa.

Slangiaiheiset kadut ovat myoskin aikaisemmin olleet esilla. Jo 2000-
luvun alussa valtuutettu Bremer otti yhteytta
kaupunkisuunnitteluvirastoon ja ehdotti Vallilaan slangikujaa ja
bastugartsaa, mutta virasto ei télle asialle lammennyt. Sen sijaan he
ehdottivat, etta kun tulee tdma uusi kaupunginosa, niin taalla voitaisiin
aivan hyvin ottaa nama slangiaiheiset kadunnimet.

Helsingin Sanomat lahti tekemaan tasta tietysti juttua ja vahan niin kuin
pilke silmakulmassa. Tama on ollut 29. paiva heinakuuta. He ovat
kyselleet kaupunkilaisilta, miltd nama slangiaiheiset nimet kuulostavat.
Ja tassa sitten sanotaan, etté "kansa ei lampene fattaan dallaajan
polulle”. No, fattaan dallaajan polku on ehka vahan erikoinen. Tosin, jos
Kalasatamaan rakennetaan niin kalliita asuntoja, etta jengilla ei ole
enda fyrkkaa, niin pakko dallata fattaan, ettd saa toimeentulonsa, niin
silloin se voisi olla perusteltua. Mutta talle samalla sitten yleison
osastolle ilmestyi Karkkilasta Samu Heikinmatti, josta han totesi, etta
katujen slanginimista voisi koitua ongelmia. Han ei lammennyt sille
ollenkaan. Han ei ymmartanyt, etté jos siella lukee gartsa tai kartsa,
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niin ei ulkopaikkakuntalainen tiedd, onko kyseessa kaupunginosa, tori
vai kenties tie. S&aliksi kdy Heikinmattia, jos h&n menee ulkomaille. Jos
menee Roomaan, niin ihmettelee, mitahan via tarkoittaa tai Lontoossa
street.

Mutta tdma voitaisiin nyt ratkaista silla, etta eih&n meidén ole pakko
kayttda katu — gata —sanaa. Ei sita kartsaa tai gartsaa olisi pakko
ollenkaan kayttaa Kalasatamassa. (Valihuuto!) No, voi olla. Ainakaan
slangissa ei kayteta.

Mehan olemme muuttaneet naita olemassa olevia sanoja, niin kuin
valtuutettu Helistokin muistaa hyvin. Meilla ei ole Vaasankatu. Meilla on
Vasis. Meilla ei ole Fleminginkatu. Meilla on Flemari. Meilla ei ole
Helsinginkatu. Meilla on Hesari.

Meh&n olemme jo toteuttaneet taman, joka itse asiassa ... Jos
menemme naapuriin vaikka Viroon, ei siella vanhassa kaupungissa ole
yhtaan tanale. Ne ovat kaikki ... Se on Pikkjalklyhikel ?. Se on vene.
Sieltd on jatetty "katu” —sana pois. Jos menemme vaikka Pietariin, niin
ei siella ole Uulitsaa. Se on UL. ja sitten se nimi, tai menn&én vaikka
Kreikkaan. Siella ei ole Odos. Siella on O. Akademias, O. Kefalonias eli
pelkkd nimi. Meillakin on kaytetty. Minulla on tdsséa lueteltuna. Tuleeko
tuo? Joo, kone lampenee. Meilla Stadissakin on kaytetty tata, etta on
jatetty "katu” ja "gartsa” sana pois. Tassa on noin 30 stadilaista kadun
nimed. Voin vaikka luetella nopeasti. Taalla on Narinkka, Akseli
Suutarilassa, Mesipuu, Hapero, Orakas, Rousku, Tatti, Kihlu, Muhnu,
Lokikirja, Vornssi, Siniviiva, Punaviiva, Kiikku, Sakara, Myllynsiipi — se
on Myllypurossa — ja Orpaanporras. Sitten on Kannus, Kivijalka,
Linjakeppi, Lohenpyrstd, Maan? , Piennar, Pistokas, Buikkari
Tammisalossa, Rinne, Tuhatjalkainen ja Vergja. Sitten meilla on linjat,
ensimmainen, toinen, kolmas, neljas ja Viides linja. Eli tama katu on jo
... (Vélihuuto!) Se on jaényt pois jo osassa néita stadilaisia kadun
nimia. Mielestéani voisimme kuvitella, etta slangikaduissa riittaisi hyvin,
ettd se olisi pelkk&a nimi, oli se sitten mita tahansa.

(Puheenjohtajan valihuomautus.) Joo, mina kayn taman nyt lapi
vaan nopeasti, niin sitten saan ... (Valihuuto!) Joo. Kiitos.

Sitten he toivoivat — taalla nain — siina lopussa, etta kaytettaisiin
tutuimmista ja monikulttuurisista sanoista tai aiheista.

Slangihan on itse asiassa aika monikulttuurista. Meillahan on ... Minulla
on tassa viimeinen Tsilari —lehti, joka taalla ilmestyi. Taalla on
Paunonen luetellut vanhaa venélaista lainasanaa Stadin slangissa.
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(Valihuuto!) No en mina rupea lukemaan. Sielta niita [6ytyy, etta meilla
Stadin slangista I6ytyy nimia sen kun valitaan. Nimistétoimikunnalle
vahan niin kuin tiedoksi. Mina toimitan ne heille. Hesari myoskin keraa
nimia. Tsilarissa me kerddmme nimia. Kylla me tulemme antamaan
hyvia ehdotuksia nimistétoimikunnalle ja seurataan, etté sinne todella
iImestyy myoskin hyvia slanginimia.

Toivoisin, ettd kun nimistétoimikunta, kaupunginhallitus kehottaa vain
1890 — 1919 ja kultakausi 1920 — 1949 slangiaiheista nimist6&, niin
kuitenkin olisi mukava ndhda siella 1950 — 1960-luvun slangia, joka on
ainakin meikalaiselle — ja varmaan valtuutettu Helistollekin — tutumpaa
ja sitten tietysti 1970 — 1980-luvun koululaisslangia. Miksei niitéakin voisi
olla siella, puhumattakaan nuorten kayttdmasta nykyslangista. Kylla
siella voisi olla kaikista kerrostumista muutamia slangiaiheisia kadun
nimia. Ja viimeiseksi: tietysti ei pida unohtaa meidan ruotsinkielista
"hurri” —slangia - sehan on oma slanginsa — etta nakisi, etta siellakin
olisi niita.

Elikka teen lopuksi pienen toivomusponnen:

Kaupunginvaltuusto edellyttaa, etta slangiaiheisena
kadunnimistona kaytetddn myds myohempéaa 1950 —
1960-luvun slangia, 1970 — 1980-luvun koululaisslangia ja
soveltuvin osin nuorten kayttamaa nykyslangia. Myo6s
ruotsinkielinen Stadin slangi, ns. hurri —slangi, tulee ottaa
huomioon osana slangiaiheista kadunnimistoa.

Kaupunginvaltuuston | varapuheenjohtaja Bogomoloff

Arvoisa puheenjohtaja.

Minulle olisi aika kepea temppu puhua vielakin pitempaan kuin
valtuutettu Liemola, mutta kuten arvoisa puheenjohtaja juuri totesi,
naytan esimerkkia muille ja puhun lyhyesti.

Ensinnakin kannatan tietysti valtuutettu Liemolan ehdotusta vanhana
stadilaisena.

Totean, etté slangihan on silla tavalla mielenkiintoista kielta, etta se on
moneen eri taustatekijaan sidoksissa. Se on epookkisidonnaista, niin
kuin tiedetdan. Sitten tiedetaan, etta se on luokkasidonnaista. Ja sitten
siihen liittyy viel& maantiede, joka tietysti, tallainen ekonominen
maantiede oli luokkasidonnaista sekin silla tavalla, ettd maaratylla
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seudulla asui sitten maaratyn luokan - siihen aikaan kun luokkia nyt ol
olevinaan - vakea ja jossakin muualla jotakin muuta.

Mutta oli aika ... Viime, ei ku venttaas nyt, se oli toissa keséana, meilla
oli taalla laaja valtuuskunta heindhattujen maista tuolta muualta
maasta. Sitten mentiin kiertd& Stadia. Meilla oli oppaana Raija
Tervomaa, joka on ollut Stadin friildunakin. Naille muualta tulleille aika
monelle huippuhetki oli, kun he saivat ottaa snadista flindasta huikat
Vasiksen ja Kusiksen kulmassa. Se oli niin kun se kova juttu. Sehan on
nurkka, jossa on stikattu lestia kaikkina aikoina. Ja haluan kertoa teille,
etta niin stadilainen kuin m& oonkin, niin en ma uskaltanut Pitkansillan
yli menn& paljoakaan ennen Kekkosta. Eli se oli seutu, jota aika
tarkkaan jopa robalainen varos, koska Robassa tunnettiin ja tsennattiin,
mutta Herulissa ei varmaan eika Sorkassa. Siella olis voinu tulla
daijjuun.

No, tallaisia kivoja nimia voisi olla. Voisi olla Staratoria ja Flindakujaa ja
Knubbinurkkaa ja Sporakatua ja Buligartsaa ja Herulinrantsua ja taman
tyyppisia. Tarkeinté olisi, ettemme suhtautuisi tdhan kysymykseen niin
tavattoman vakavasti. Kysehan on vaan jostain kadun nimista. Jos ne
ovat kivoja, niin sehan on kivempi juttu kuin etté jos ne ovat kurjia.
Kaikkein kauheimmat nékee silloin, kun esimerkiksi otetaan jotakin
kasveja tai vastaavia, niin niiden toiskieliset. Niilla saattaa olla fiksu
suomeksi tai ruotsiksi, mutta se k&annetty nimi on niin karmea, etta sita
ei muista kukaan. Ilhmiset varmaan siitakin syysta saattavat muuttaa
paikkakunnalta aivan muille maille.

Mutta siis tosiaan, valtuutettu Liemola on oikealla asialla. Tuen tata
pontta ihan koko sydamella.

Valtuutettu Huhtaméaki (vastauspuheenvuoro)

Valtuutettu Anttila

Arvoisa puheenjohtaja.
Mita tulee tdman asian vakavuuteen, niin olen huomannut, etta

ainoastaan valtuutetut Liemola ja Bogomoloff téllaisessa leikkiasiassa
ovat vakavissaan.

Arvoisa puheenjohtaja ja hyvéat valtuutetut.
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Totta kai ymmarran, etta stadilaisilla timé asia on ve
niin kuin Jumalasta seuraava kysymys.

Nain ollen silla vakavuudella tasta asiasta keskusteltiin mydskin
kaupunkisuunnittelulautakunnassa. Ja se, mita nimistétoimikunnassa
on toivottavasti pohdittu samalla tavalla, niin siind on faktat.

Se, mika tietysti on aina nimiston maarittelyssa tarkeaa muistaa, etta
se on postiosoite, se on myo6skin palo- ja pelastustoimelle osoite.

Tassa taannoin oli lehdessa kirjoituksia siita, etta kun Helsingin alueella
on paljon sellaisia ihmisia, jotka eivat sen paremmin tunne vanhaa
Stadin slangia kuin suomen kieltak&an ja ettd Helsingissa ja
paakaupunkiseudulla on mydskin saman nimisia katuja ja osoitteita ja
ambulanssit ja palo- ja pelastuslaitoksen autot ovat menneet vaariin
osoitteisiin.

Sen takia ajattelin, ettd nyt edellytén, etta Helsingin kaupungilla -
ainakin kaupunkisuunnitteluvirastossa - tullaan tekemaan selvitys siita,
onko meilla todella kaupungin sisalla saman nimisia taikka niin lahella
toisiaan olevia nimia, etta sekaannus on mahdollista. Nimistén, kadun
ja paikkojen nimien maarittelyssa pitaa pohtia juuri ndita kolmea asiaa,
ettd se on postiosoite, se on palo- ja pelastustoimen osoitteet ja ettd ne
pitaisi olla silla tavalla ymmarrettavia, ettd kun puhelimessa tilataan,
niin sitten se, joka vastaanottaa, myoskin ymmartaa, mista on kysymys.

Kun mydskin itse haluaisin tata asiaa jollakin tavalla tukea, niin kun
sitten ruvetaan Sornaisten ja Hermanninrannan asemakaavoitusta
tekemaan ja siind yhteydessa sitten joudutaan pohtimaan mydskin
nimet, niin jos syntyy sellaisia ehdotuksia, jotka ovat selkeita ja hyvin
tulkittavia ja jotka ymmarrettavia useilla eri kielilla ja sopivat luontevasti
siihen alueeseen, niin uskon, ettd mydskin
kaupunkisuunnittelulautakunnassa tullaan sita asiaa jatkossa
pohtimaan. Mutta sellaisia vaikeita, erittain hankalasti tulkittavia asioita
ei voi ajatella, ettd kaupungin nimistoihin laitetaan, vaikka ne olisivat
kuinka mukavia. Sitten tietysti voi olla niin, etta syntyisikin jonkinlainen
epavirallinen Stadin slangi —nimist6 tai jotain muuta, jos esimerkiksi
Stadin Slangi-seura haluaisi tehda itsellensa oman epavirallisen slangi
—nimistonsa eri kaupunginosia varten. Taytyy muistaa, ettd myoskin
Punavuori on vanhaa Stadin slangi —aluetta. Silla tavalla Jatkasaari
voisi sitten samalla tavalla olla, siella jotakin.

Mutta kaiken kaikkiaan, tama asia ei ole aivan niin yksinkertainen kuin
ehk& valtuutetut Liemola ja Bogomoloff antavat taalla ymmartaa, etta
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noin vaan voitaisiin heittda mita tahansa Stadin slangin sanoja
kadunnimiin taikka paikkojen nimiin.

Ledamoten Dahlberg (replik)

Arade ordférande.

Jag blir en aning forvanad. Eihan tassa ole kysymys siita, etta mita
tahansa ehdotettaisiin, vaan joitakin slanginimikkeité voitaisiin kayttaa
kadunnimikkein&, esimerkiksi "Stadikatu” — "Stadigatan”. En usko, etta
pelastuslaitoksella olisi minkaanlaisia vaikeuksia l0ytaa sellaiseen.

Valtuutettu Saarnio (vastauspuheenvuoro)

Valtuutettu Bryggare

Arvoisa puheenjohtaja.
Valtuutettu Anttila varoitti vaikeista nimista.

Ja kun ajattelee, etta Helsingissa on Abraham Wetterin tie ja
Wennestrominteita tai kaikkea muita, niin mina luulen, etta Stadin
slangilla ei paasta yhta monimutkaisiin nimiin kuin mita ne ovat.

Kannattaa muistaa my0s se, ettd eri kunnissa on teilld ja kaduilla eri
historia. Kavin juuri Joroisissa tuossa joku aika sitten, jossa on
Siskadesdéanintie, enka ole kenenkaan nahnyt sita viela oikein
kirjoittavan siltd paikkakunnalta. Mutta se joka tapauksessa siella on.

Stadin slangi on niin ilmaisukykyisté ja monimuotoista, ettd esimerkiksi

Flobikankatu tai Flobikankuja kdantyisi ruotsin kielellekin erittain
helposti, kun se on jo melkein ruotsia.

Arvoisa puheenjohtaja.

Taalla valtuutettu Anttila kaytti juuri sen puheenvuoron, jota olisin
kayttanyt, eli tiella on montakin merkitysta.

On tarkeata, etta se informaatio on sellainen, etta pelastusajoneuvot ja
vastaavat saavat riittdvan informaation. Tama kaupunki on



POYTAKIRJA

Badtald
HELSINGIN KAUPUNGINVALTUUSTO KESKUSTELU- 42
=1

26.9.2007

kaksikielinen ja toivon mukaan jatkossa viela monikielisempi.
Mutta toinen asia, josta haluan puhua, on nimistétoimikunta.

Tama herattda aika paljon kaikenlaista intohimoa. Valilla tulee mieleen,
etta olisiko sitéa toimikunnankin porukkaa pikkaisen mietittava, etta
kuinka paljon siella on esimerkiksi taksiautoilijoita tai vastaavia, jotka
tietavat arkielamaa parhaiten.

Meilla on talla seudulla - kun ndma asiat pitdisi aina ajatella
seudullisesti - useita kadunnimid, jotka ovat jokaisessa kaupungissa.
Joskus olisi hyva, etté téllaista seudullista keskustelua kaytaisiin
kaduista.

Slangisanat eivat sindnsa varmaan ole ongelma. Niitd on vAhemman
varmaan muissa kaupungeissa. Minakin olen sita mieltd, vaikka en
taalla ole edes kuudennen polven helsinkilainen, etta se on kiva
piristys, jos l6ytyy sellaisia katuja, jotka ovat kaannettavissa, jotka ovat
selvasti niin |0ydettavissa, etta se ei tuota ongelmaa. Mutta yhteisty6
kaupunkien kesken ja niin, etta informaatio sailyy, on hyvin tarkeata
tdssa asiassa.

Valtuutettu Anttila (vastauspuheenvuoro)

Arvoisa puheenjohtaja.

Valtuutettu Saarniolle toteaisin, etta se pitdd paikkansa. Kylla
Helsingissa tallakin hetkella on todella erittéain vaikeita kadunnimia.
Niista tulee myo6skin palautetta.

Kylla tietysti kaikki, jotka ovat kaupunkisuunnittelulautakunnassa
vuosien varrella istuneet tietavat, etta kadunnimien, etenkin uusien
alueiden nimiston laatiminen on hankalaa monta kertaa, ettd mika milla
tavalla, mika otetaan lahtokohdaksi ja mihin viitataan jne., etta aivan
yksinkertaista se ei ole. Mutta selkeys, yksinkertaisuus ja
ymmarrettavyys tietysti ja jonkinlainen kulttuurihistoriallinen liittyminen
alueeseen ovat niita lahtdkohtia.

Valtuutettu Bryggarelle nimist6toimikunnasta.
Sehén on asiantuntijaelin. Tietysti voisi olla ihan tarpeen, etta siella

olisi, sita taydennettaisiin jollakin tavalla vaikka muilla asiantuntijoilla
kuin pelkastaan historian, kulttuurin, arkkitehtuurin jne. asiantuntijoilla.
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Siellahan ei ole yhtaan poliitikkoa, tassa toimikunnassa talla hetkella.



POYTAKIRJA

Badtald
HELSINGIN KAUPUNGINVALTUUSTO KESKUSTELU- 44
=1

26.9.2007

Valtuutettu Sademies (vastauspuheenvuoro)

Valtuutettu Arhinmaéki

Puheenjohtaja.

Nimistotoimikunnalle pieni varoituksen sana ainakin naista
kadunnimien vaihtamisista.

Aikanaan meilla oli Puistolanraitti, joka vaihdettiin Puistolantanhua —
nimiseksi. Kun ihmisille tuli hata, he tilasivat sinne apua Puistolanraitti —
osoitteella ja Puistolanraitti olikin sitten ihan muualla. Tama kannattaa
pitda mielessa, etté niita nimié ei pidd menné vaihtamaan.

Ja sitten tdma vanha kasku on siitd, kun poliisi 16ysi kuolleen hevosen
Nordenskitldinkadulta, niin rupesi sita kirjoittamaan raporttiin ja totesi,
etta ei tasta tule mitédan, niin han otti kontista kiinni ja hinasi sen
Sallinkadulle ja kirjoitti, etté 16ytyi kuollut hevonen Sallinkadulta. Etta
kylla naita vaikeita nimié on.

Arvoisa puheenjohtaja.

lImeisesti paljasjalkaiset helsinkilaiset poliittisesti pystyvat luomaan
epapyhia alliansseja, koska olen valtuutettujen Liemolan ja
Bogomoloffin kanssa erittdin samaa mielta siita, ettd on tarpeellista ja
tarkedd, ettd Helsinkiin tulee Stadin slangilla tulevia katuja ja nimisia
katuja.

Ja vahan ihmettelin tata keskustelua siita, etta miten Stadin slangin
nimet ovat niin hankalia, etté jos niita lahtee vaikka valitsemaan, niin
minulle ne, ne ovat ilmeisesti jotain kuntien nimia, jonka mukaan ne
kadut ovat nimetty, niin minulle ne ovat aika hepreaa, puhumattakaan
sitten, ilmeisesti on paljasjalkaisena helsinkildisena niin vieraantunut jo
luonnosta, ettd on valtavasti joidenkin kasvien mukaan nimettyja katuja,
joista ei ole mitaan kasitystakaan.

En ymmarra, ettd miten nama tulisi. Ehka tdméa keskustelu meni siina
vaiheessa vaaraan suuntaan, kun Hesari teki jutun, jossa esiteltiin, etta
haluaisitteko asua esimerkiksi Fattaandallaajankadulla. Kuka haluaisi
asua Sosiaalitoimistoonkavelijankadulla? Sehan on taysin
paivanselvaa, ettei sellaisella kadulla kukaan halua asua
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Pidan vahan omituisena niitd puheenvuoroja, joiden mukaan Stadin
slangilla kadunnimet olisivat jotenkin vaikeampia kuin esimerkiksi
henkil6iden mukaan nimetyt. Muistan, ettéd meilla oli taalla jokunen aika
sitten — taisi olla viime vuonna — joku kaava, jossa joku kadunnimi
nimettiin jonkun papukaijan mukaan — mikéh&n se mahtoi olla? Luulen,
ettd Fisustajankatu on aika paljon helpompi kuin joku mik& papukaija
jonkun katu onkaan.

Eli kyllahan tassa pystytaan lIoytamaan alueellisesti, historiallisesti
hyvia kadunnimia, jotka ovat paljon yksinkertaisempia kuin
suomenkieliset nimet konsanaan. Kylla Helsingissa pitaa olla myés
sellaista ylpeyttd omasta historiastaan ja ylpeytta niista paljasjalkaisista
helsinkilaisistd, jotka ovat kayttdneet Stadin slangia, etta sillakin kielella
voidaan nimeta katuja.

Kaupunginhallituksen Il varapuheenjohtaja Vehvildinen (vastauspuheenvuoro)

Arvoisa puheenjohtaja

Pulma Stadin slangin kayttamisessa tulee varmaankin siiné vaiheessa,
kun ruvetaan tulkitsemaan, kenen mukaista Stadin slangia kulloinkin
kaytetaan. Helpoin kiista syntyy, sanotaanko "Sérkka” tai "Sorkka”.

Ledamoten Bjornberg-Enckell

Tack ordférande.

Det ar bra att fortsatta harifran. Jag har ocksa ett kulturhistoriskt
perspektiv pa den har fragan och jag tycker att diskussionen om att
sadana har "stadin slangi” uttryck inte skulle kunna anvandas ar
forbluffande. Om den har diskussionen skulle foras ndgonstans dar ute
i periferin, i landsbygden, jag vill inte sdga var men pa nagot annat
stalle, sa tror jag nog att den storsta delen av fullmaktigeforsamlingen
skulle forvana sig 6ver att man kan forhalla sig pa det sattet till sin
kulturhistoria och sin hembygds verklighet.

Stadin slangi, allts& det stadisprdk som har anvants i den héar staden i
hundra ar eller i femtio ar ar ju alldeles utmarkt, alltsa i hundra ar pa ett
visst satt och sedan har den utvecklats med aren sa det ar latt att
oversatta till svenska ocksa da nar man tar ratt uttryck, sasom har har
forts fram tidigare. Jag understoder ocksa den har "toivomusponsi” och
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Valtuutettu Rantanen

Valtuutettu Liemola

det som ledamoten Arhinméaki har tidigare forde fram. Det ar just en
sadan har stad som vi vill se, om det sedan handlar om hur
Busholmens gatunamn utformas eller om det handlar om

Fiskehamnen. Jag ar forvanad 6ver den har Nimistotoimikuntas svar pa
den har motionen och jag hoppas att vi far riktiga stadibor in i den héar
kommittén och att vi i den har forsamlingen har respekt for
hembyggdskulturen och -kénslan.

Puheenjohtaja, valtuustotoverit.

Nimiston tehtava on tietysti auttaa paikkojen tunnistamisessa ja
ihmisten suunnistamisissa. Sen lisdksi mielestani se vahvistaa
paikallista itsetuntemusta tai identiteettia siind ymparistossa asuville tai
muuten elavilla ihmisilla.

Mielestani se yleisdohje, ettd kadun tai puiston tai aukion nimessa
yritetdan hakea jotain yhteytta siihen paikallishistoriaan, joko koko
Helsingissa ja mieluummin silla alueella, on hyva ohje, jota pitéisi
soveltaa myos tassa slangi —kysymyksessa. On perusteltua, etta kun
mietitd&dn nimié& paikoille sellaisissa, joihin liittyy joku tallainen slangin
kautta aukeava merkitys ja muu vastaava, niin se on perustellumpaa
kuin ikdan kuin ryhtya varta vasten niita sinne rakentamaan. Mielestani
sita pitaisi luovemmin kayttaa.

Meilla on ollut joku aika, jolloin taté historiaa haettiin vahan mielestani
turhankin rankasti miespuolisten historiallisten henkildiden nimista
tavalla, joka monessa kohtaa oli katkennut se historia yhteen eika
koskaan oikein paikallistunutkaan. Tallainen tietty "aariklingelaisyys”
johti siihen, etté joissain tapauksissa omien tieteenalojen sisallakin
tuntemattomat suuruudet paasivat meidan katujennimiimme.

Mielestani olisi paljon jarkevampaa, ettd mietitdén sitd rennommalla,

mutta kuitenkin perehtyneelld ja sivistyneella otteella ja haetaan
slangista ik&&n kuin lisatehoja sinne minne se sopii.

Arvoisa puheenjohtaja.

Ihan mukava kuunnella tata keskustelua, mika tassa kaydaan.
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Olen sita mielta, ettd kylla slangi, "Stadin slangi 100-vuotias”, on
kadunnimistonsa ansainnut.

YKksi asia, jota viela mietin, on se, etta toivotaan - siis toivon hartaasti -
etta tasta kaupunginosasta ei ruvettaisi kayttamaan jotain
Kalasatamaa, Kalasataman kaupunginosaa.

Siellda vanha kunnon historiallinen nimi on Suvilahti. Siella on
Suvilahden voimala. Se on vanha, jostakin Katariinan ajoilta oleva nimi.
Ruoholahti, Suvilahti sopisi erinomaisesti timén kaupunginosan
nimeksi. Mieluummin ei Kalasatama. Sehéan ei ole sijainnutkaan siella.
Vasta se on joskus 1950-luvulla sinne tullut. Kalasatama on ollut
kauppatorilla ihan 1800-luvusta alkaen.

Valtuutettu Anttila (vastauspuheenvuoro)

Arvoisa puheenjohtaja.

Selvyyden vuoksi valtuutettu Liemolalle, ettd Kalasatama ei olekaan
mink&&n kaupunginosan nimi. Se on ainoastaan metroaseman nimi.
Osayleiskaavat, jotka sille alueelle parhaillaan tehdaan, toinen on
Hermanninranta ja toinen on Sérnaistenranta, pitaa sisalladn myoskin
Suvilahden alueen, eli etta kaikki n&ma nain. Olen itsekin havainnut,
ettd erheellisesti kaiken aikaa puhutaan Kalasataman alueesta. Mutta
silla naissa suunnitelmissa tarkoitetaan ainoastaan Kalasatama —
metro-asemaa.

Valtuutettu Huhtamaki

Arvoisa puheenjohtaja.

Ihailen ja vahan osaankin Stadin slangia. Se johtuu siita, etta
pikkupoikana olin vesijohtoliike Huberilla juoksupoikana ja siella
puhuttiin sellaista Stadin slangia, joka nykyaan on aika pitkalti
unohdettu.

Taman keskustelun parasta antia oli mielestani se, etta kiinnitetaan
huomiota nimistétoimikuntaan, sen toimivaltaan ja sen
paatoksentekokykyyn, koska se on kovin yksipuolinen. Se nakyy
nimistoissa.
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Valtuutettu Arhinmaki

Valtuutettu Paasikivi

Taalla sanottiin myodskin siitd, kun samannimisia katt
Uuttamaata ja muuallakin.

Pitaisi olla vahan kekseliaisyytta ja hakea todella muitakin kuin naita
tuntemattomia tiedemiehid. On taalla urheilijoita ja on taiteilijoita, jotka
ansaitsevat hyvin jo nimensa kadunnimistoon.

Stadin slangi ei tietenkdan voi olla poissulkeva. Silloin, kun tulee
luonteva mahdollisuus, niin silloin kaytetd&n. Mutta en min&a nae tassa
mitaan aihetta toivomusponsia hyvaksya.

Arvoisa puheenjohtaja.

Mielestani tdssa kadunnimikeskustelussa on oleellista se, etta
uskalletaan lopulta nostaa Stadin slangin arvoa.

Me pidamme hienona, ettd ihmiset puhuvat murteita, mutta jostain
syysta Stadin slangia on pitkaan pidetty sellaisena, jota pitaa valttaa.
Huomaan itse omassa puheessa, etté olen pyrkinyt vuosien varrella
karsimaan sen pois, ettd enaa vasyneena tai fyllassa alkaa pikku hiljaa
rapisemaan se puhumisen tapa mika nyt on. Vanhat duunikaverit, jotka
eivat olleet Stadista, sanoivat, etté silloin kun olin puhelimessa, kun en
ollut kasvokkain, oli vaikea valilla ymmartaa, mita puhun.

Uskallettaisiin olla ylpeita siitéd ja tuoda omaa kielta esille samalla lailla
kuin muut puhuvat murteitaan. Ruotsissa ollaan hirvittavan ylpeita
esimerkiksi siita, ettd sailytetddn oma murre, vaikka muutetaan
Tukholmaan. Mielestani on hienoa, etta jos muuttaa Helsinkiin, niin
sailyttdd oman murteensa. Mutta siina toinen puoli on se, etta pitaa
saada ylpeasti sailyttad myos meidan oma kielemme ja omasta kielesta
pitaa kiinni.

Olen myos sitd mielta, etté tiettya ryppyotsaisuutta voidaan ja pitaé
karsia kadunnimid pohdittaessa. Ehka me taman keskustelun jalkeen
tulemme joskus viela nakemé&éan Sorkan vankilan lahettyvilla se
Pakotie.

Arvoisa puheenjohtaja.
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Valtuutettu Kalima

Aloite 14

Valtuutettu Haavisto

Slangihan on kiehtovaa. Mutta siind on just se juju, ettd kun on
virallinen sana tai paikka tai nimi, niin ettd sen paasee vaantamaan
slangiksi. Jos esimerkiksi Munkkiniemen virallinen nimi taman aloitteen
tai ponnen seurauksena muutettaisiin Munkaksi, niin ei se olisi enaéa
kivaa. Sitd varmaan alettaisiin sitten kutsua Munkkiniemeksi. Tai
kaupunginvaltuusto. Jos meidan elin muutettaisiin valtsuksi oikein
virallisesti, niin ei olisi enda kivaa. Pidetaan viralliset virat ja
vaannetéaan slangiksi ?.

Arvoisa puheenjohtaja.

Tassé on tietysti myoskin se, etta nuorten kieli, nuorten slangi on
sellainen, joka ei nayta koskaan paasevan esiin. Mielestani se on
mydskin eras.

Ajatelkaa, nykydan nuoret puhuvat "sdatajasta”. Mitd on "sdataa”?
Saatgjankatu tai Liemenvetajankatu, miksei. Ne ovat kuitenkin
ymmarrettavid ilmaisuja. Niilla on tietty vastine. Mutta tata kieltd meista
harva ymmartaa.

Arvoisa puheenjohtaja.

Kiinnostavan slangikeskustelun jalkeen on vaikea puuttua niin pieneen
asiaan kuin taiteilijoiden tydtiloihin Helsingissa.

Niin kuin tiedetdan, helsinkilaisilla taiteilijoilla on krooninen pula
tyotiloista. Taman vuoden alussa on valmistunut selvitys, jossa
kartoitetaan joitakin tyétilamahdollisuuksia Kontulassa ja Malmilla.
Lahempana keskustaa voisi olla yksi mahdollisuus eli Taivallahden
kasarmit, tai autokasarmialue. Nyt puhutaan tilasta, joka on talla
hetkella valtion omistuksessa, Senaatti-Kiinteistdjen omistuksessa. Jos
katsoo sen tallitiloja tai muuta, sielld olisi juuri korkeaa tyotilaa
esimerkiksi kuvataiteilijoille, ateljeetilaa, jota voitaisiin sinne rakentaa.
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Kysymykseni koski sitéd, voisiko kaupunki edistaa jollain tavalla
ajatusta, ettd Taivallahden kasarmitiloja, autokasarmia kaytettaisiin
taiteilijoiden tydtilana.

Olen iloinen siita, ettd mm. kaupunkisuunnitteluvirasto on nahnyt taman
mahdollisuuden. Se myoskin elavaittaisi TOOIONn aluetta. Siellah&n on
perinteisesti muitakin taiteilijoiden tyétiloja, kuten Lallukan taiteilijakoti
ja taman tyyppisia tiloja.

Joten toivon, ettd tama ajatus menee eteenpain. En mitdan pontta
esita.

Mielestani on tarkeata, etta Helsinki pitdéd huolen omista taiteilijoistaan.
Monet, jotka tarvitsevat tallaisia tyotiloja, joutuvat nyt menemaan
kaupungin alueen ulkopuolelle, mydskin korkeiden neliGvuokrien takia.

Ja ehka viimeisena ajatuksena heitan taman hetken tilanteen New
Yorkissa, jossa kaupunki tukee aktiivisesti sita, etté kohtuuhintaisia
taiteilijoiden tyétiloja voidaan saada myo6s keskusta-alueelta. Taivallahti
olisi aika hyva tahan tarkoitukseen.

Valtuutettu Ojala (vastauspuheenvuoro)

Arvoisa puheenjohtaja.
Valtuutettu Haavisto on aivan oikeassa.

Minustakin nykyaan Taivallahden kasarmit soveltuisivat hyvin.
Toivottavasti niita selvitetddn. Mutta varmasti keskustan tuntumassa on
my6s muita paikkoja. Ainakin itselle tulee heti mieleen, kun
Kaisaniemen puiston elvyttdmisesta on nyt paljon keskusteltu, niin
myo6skin yksi vaihtoehto voisi olla, etta sinne lahitienoille. Ja jos se silta
toteutetaan esimerkiksi siitd Toolonlahden puolelle, niin eikd sinnekin
voi harkita? Tarke&& on nimenomaan se, etté ne olisivat l&hella
keskustaa, Sornaisiin kenties, Sompasaaren lahettyville jne.
Toivottavasti nama otetaan vakavasti, ettei ainoastaan jonnekin kauas
l&hi6ihin.

Valtuutettu Anttila (vastauspuheenvuoro)

Arvoisa puheenjohtaja.
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Valtuutettu Haaviston aloitteessa on jaanyt mainitsematta, etta tama
kiinteistd on Senaatti-Kiinteistdjen omistuksessa ja siihen on Senaatti-
Kiinteistot tehnyt omat ehdotuksensa. Talla hetkella tosin
asemakaavoja ei ole viela ollut edes ehdotustasolla lautakunnassa tai
muutenkaan nahtavilla.

Mutta joka tapauksessa, niin toivottavaa kuin tAméan tyyppinen aloite
olisikin, uskallan epailla Senaatti-Kiinteistdjen nykypolitikkaa katsoen,
ettd taman tyyppinen vastaantulo sielta olisi mahdollista. Jos kaupunki
haluaa, niin totta kai kaupunki voi neuvotella. Mieluummin olisin nahnyt,
ettd Vallilanlaaksoon, eli Sturenkadun ja Aleksis Kiven kadun kohdalla,
jossa on VR:n vanhat konepaja-alueet, jossa on selkeéasti syntymassa
taiteellista yhteis6a, etta sieltd kaupunki voisi neuvotella kunnollisia
tydtiloja, jotta syntyisi kunnollista yhteis64, taitelijayhteisoa ja sellaista
vetovoimaa, jota tassa aloitteessa varmaan tavoitellaan.

Valtuutettu Urho (vastauspuheenvuoro)

Puheenjohtaja.
Haluaisin kysya valtuutettu Haavistolta, miten han ajattelee taiteilijoiden

maksavan vuokrat, jotka Taivallahden kasarmista syntyy sen jalkeen,
kun Senaatti-Kiinteistdt on ne saneerannut?

Valtuutettu Helistd (vastauspuheenvuoro)

Vahan samaan suuntaan kuin valtuutettu Urho herési valtuutettu
Anttilan kommenttiin, missa han puhui VR:n tiloista, ettéd ne pitaisi
saada neuvotteluteitse jotenkin kaupungin kautta taiteilijoille.

Meidan kaupungilla on itsella hirveasti tyhjia tiloja. Ei varmaan olisi
kauhean jarkevaa nyt lahted neuvottelemaan muiden tahojen tyhjista

tiloista ja kaapata ne kaupungille, kun emme osaa edes omia tyhjia
tilojamme hyddyntaa. Aloitetaan nyt niistd mieluummin ensin.

Valtuutettu Haavisto (vastauspuheenvuoro)

Arvoisa puheenjohtaja.

Valtuutettu Urholle ja muille.
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Mielestani kun tiedetaan, ettd kaupungissa on, tietysti osa on valtion
kiinteistdja, joille valtiokaan ei valttamatta |0yda aina sita parasta
kayttotarkoitusta, niin tdssa on varmaan neuvotteluyhteys valtion
kanssa naissa pidettava puolin ja toisin.

Ja on ihan totta, etta jos halutaan keskusta-alueella tai l&hella
keskusta-aluetta pitaa taiteilijoiden tyétila, ne taytyy olla subventoituja
jollain tavalla. Kaupallisia vuokria oikeastaan missaan, lahelldkaan
keskusta-aluetta, ei kukaan taiteilija varmaan tyotiloistaan pysty
maksamaan. Tassa mielessa toin esiin sen mallin, joka on esimerkiksi
New Yorkin kaupungilla rakennettu, jossa on subventoituja tyotiloja
taiteilijoille.

Nimenomaan kaupungin elavyyden kannalta ja mydskin helsinkilaisten
taiteilijoiden tukemiseksi olisi tarke&a, ettd kaupungin alueelta tallaisia
tiloja l16ytyisi. Nythan on tilanne se, etta monet, jotka tarvitsevat
isompaa tyotilaa tai kuvanveistotilaa, joutuvat lahtemaan Helsingista
pois, eikd se varmaan ole Helsingin tavoite mydskaan.

Valtuutettu Bryggare (vastauspuheenvuoro)

Arvoisa puheenjohtaja.

Tassahan tietysti maan hallituksella on iso rooli, koska tassa voi toimia,
tai ei tarvitse toimia, mutta voi toimia. Silti - sill& niin kuin kaikki tietavat
- Senaatti-Kiinteist6tkin on jonkun alla. Siella valtioneuvosto on yksi
tarkeimpia paatoksentekoelimia.

Ja yleensékin toivoisi, etta tdssd maassa ymmarrettaisiin Helsingin
merkitys esimerkiksi taiteen puolella ja otettaisiin ja kannatettaisiin
kansallistakin vastuuta. Toki meill& on instituutioita, jotka saavat tukea.
Mutta tassa tapauksessa voisi toivoa, ettd Helsinki ei olisi aina se ainut
maksaja, vaan ettd yhteistytssa l0ytyisi sellainen kokonaisuus, jossa
seka valtiovalta etta Helsinki olisivat yhdessa rakentamassa. Se olisi
varmasti paljon helpompaa silloin maksaa niita vuokria.

Valtuutettu Taipale (vastauspuheenvuoro)

Arvoisa puheenjohtaja.

Tama on loistava aloite ja se toistaa sosialidemokraattien perusaloitetta
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Valtuutettu Rantanen

1960-luvulta, jolloin valtuutettu Arvo Salo teki laulun "Mitd me teemme,
ystava kallis, tyhjenneille kasarmeille? Niitd me vuokraamme
taiteilijoille, irtolaisille ja kauniille naisille”.

Kiitos aloitteesta.

Puheenjohtaja, valtuustotoverit.

Valtuutettu Haaviston aloitteesta on hyvé ottaa koppi, koppi toisellakin
tapaa riippumatta siitd, kuinka taman kyseisen kiinteiston, mika tassa
erikseen mainitaan, kohdalla tulee tapahtumaan.

Me tieddmme, etta suurin osa kuvataiteilijoista ja muidenkin taiteen
alojen tekijoistd, jotka tarvitsevat harjoitustilaa tai tydhuoneita, asuvat
nimenomaan Helsingin alueella.

Tassa keskustelussa on tullut kaksi eri nakdkulmaa esiin. Toinen on
taiteilijoiden nakokulma.

Taiteilijoillehan kelpaisi talla hetkella tydhuoneita muualtakin kuin
keskustasta, kun ylipdénsa olisi tythuoneita, jotka olisi mahdollista
kayttbonotettavaksi. Siin& suhteessa tietysti kaupungin kiinteistét — niin
kuin valtuutettu Helistd sanoi — pitaisi syynata tarkemmin lapi ja ajatella
myos vaikka Ita-Helsinkia ja muita alueita, mistéa 16ytyy kayttokelpoisia
tiloja.

Valtuutettu Haavistolla oli mielestani hyva pointti siind, ettd monissa
kaupungeissa on kaupungin nakékulmasta ajateltu. Siita voi olla etua,
etta taiteilijoita sijoitetaan joihinkin sellaisiin kiinteist6ihin tai keskustan
alueisiin, joissa ne tuottavat téllaisen kulttuuri-indeksin kautta tiettya
toimeliaisuutta, joka on jollakin lailla kaupungin yleista vuorovaikutusta
lisaavaa tai vaikka markkina-arvoa, niin kuin hienosti sanotaan.

Eli tAssé on kaksi asiaa, jotka pitéisi jotenkin yhdistaa toisiinsa.
Kaupungin pitaisi tdssa asiassa varmaan itse olla aktiivinen sen takia,
kun tdma on hirvean voimakkaasti nimenomaan kaupungin alaa
koskeva asia. Kylla minullekin kelpaa se, etta valtio maksaisi jostain
kulttuuripuolesta rahaa siihen, mikas siina, mutta kaupungin puolella
kaupunkisuunnittelualueella ja kiinteistdpolitiikan alueella on hyva
keksia ensiksi niitd hankkeita ja keinoja, joihin sitten haetaan sita tukea
muualta.
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Valtuutettu Lipponen

Aloite 16

Tama aloite on hyva.

Nimittéain olen tydssani ollut tekemisissa tulevaisuuden tutkijoiden
kanssa ja yhdessa mietitty, minkalaisia mahdollisuuksia ja vahvuuksia
Suomi tarvitsee menestyakseen tulevaisuudessa.

Yksi paatelma, mika tulevaisuuden tutkijoilta on tullut, on se, etta taytyy
rakentaa sellaisia yhteisoja ja alueita, jonne houkutellaan taiteilijoita,
muotoilijoita ja suunnittelijoita. Nimittdin maailmalta saadut kokemukset
kertovat, etta tallaisten "luovuuden ghettojen” syntyminen merkitsee
lisda elinvoimaa alueelle ja lopulta se tuo taloudellista vaurautta sinne.
Sen takia tama aloite on erittain hyva.

Valtuutettu Walldén-Paulig

Arvoisa puheenjohtaja.

Hammastelen sita, ettd Vuotien onnettomuuksista syytetaén tien
reunalla olevia pylvaita.

Vuotien liikennesuunnittelu ei ole omasta mielestani epaonnistunut.
Mainitut pylvaat ovat reilusti ajovaylan ulkopuolella. Eivat pylvaat
aiheuta onnettomuuksia. Ne johtuvat autojen liian suuresta
tilannenopeudesta ja nopeusrajoitusten rikkomisesta. Jos keskustan
kaduilla ajettaisiin yhta holtittomasti ajovaylan ulkopuolella, moni
jalankulkija jalkakaytavalla jaisi auton alle. Liikennes&antoja
noudattamalla valtytaan onnettomuuksilta. Nyt nAma kaiteet ovat siella
Vuotielld paikoillaan, mutta eivat ne kovin hyvin kaupunkirakenteeseen
SOVi.

Valtuutettu Siimes (vastauspuheenvuoro)

Puheenjohtaja.
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Itse olen vuosaarelaisena erittdin iloinen siita, etta n:
Vuotielle saatu.

Mielestani on aina ollut kestamatonta, etta ajatellaan, etta
onnettomuuden johtuvat vain liikennesdantdjen rikkomisesta. On totta,
ettd siella varmasti ajetaan ylinopeutta. Mutta se ei lohduta niitd muita
ihmisi&, jotka ajavat silla samalla tielld, kun se yksi, joka vetaa
ylinopeutta, koska niihin tolppiin voi térmata toki muukin ihminen kuin
se, joka syyllistyy tahan liikennerikkomukseen.

Mielestéani on aina ollut ihan kestdméattoman sietamaténté kuunnella
naitd argumentteja, missé vedotaan, ettd ei siihen mitaan kaiteita
tarvita, jos ihmiset vaan ajaisivat niin kuin pitéisi. Siella ei ole ajettu niin
kuin siella pitaisi ajaa. Ja nama kaiteet ovat enemman kuin tervetulleet.
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Valtuutettu Haavisto (vastauspuheenvuoro)

Arvoisa puheenjohtaja.

Olen sindnsa samaa mielta niiden kanssa, jotka sanovat, etta kaiteet
ehk& muuttavat tata estetiikkaa taalla. Mutta valitettavasti tama on ollut
yksi niitd alueita kaupungeissa, jossa on ollut kuolemaan johtaneita
onnettomuuksia hyvin poikkeuksellisia, joissa autojen joutuminen
liukuun, johtuu sitten ylinopeudesta tai jostakin muusta, on tuottanut
tallaisia. Mielestani tama kaide, ettd tamé on mennyt eteenpain, on
tarkea asia.

Valtuutettu Anttila (vastauspuheenvuoro)

Arvoisa puheenjohtaja.

Tama on silla tavalla aloite, jossa oli toimenpiteet aloitettu ennen, kun
tata taalla ehdittiin edes kasitella. Eli tamé on nyt jo vahan taakse
jaénytta aikaa. Siella on pylvaat laitettu ja oikeastaan
kansalaisaloitteiden ja taman kaydyn julkisen keskustelun perusteella.

Itse olen samaa mieltd, etta jos ihmiset ja autoilijat eivat noudata
likennesdantoja eika myoskaan aja riittavan varovasti, niin kuin
edellytetaan, niin kylla kaikki tallaiset uudetkin kaupunkikuvalliset asiat,
niin ne sitten pitda jotenkin aidata tai muuten suojata niin, etta ei
aiheuteta lisériskeja. Tuntuu jotenkin tarpeettomalta tAmantyyppiset
asiat.

Apulaiskaupunginjohtaja Sauri
Puheenjohtaja, hyvat valtuutetut.
Todellakin, kun viime sunnuntaina kavin paikalla, kaiteet olivat valmiit.
Ja mita tulee tdhan esteettiseen puoleen, niin kaiteitten suunnittelussa

on oltu yhteydessa valopilareitten suunnittelijaan, professori Markku
Komoseen. Joten yhteisty6ta on tassakin suhteessa tehty.
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Valtuutettu Arhinmé&ki (vastauspuheenvuoro)

Arvoisa puheenjohtaja.

Vahan kummeksun keskustelun henked, osittain siitd, etta jos jotkut
valopylvaat on todettu vaarallisiksi, niin niita ei voitaisi suojata.
Vedotaan ainoastaan lilkkennetottumuksiin.

Enta siiné tapauksessa, jos joku saa esimerkiksi sairauskohtauksen
ajaessaan autoa ja ajautuu tolppaa pain. Onko silloin kysymys siita,
ettd olipa oma vika, ettd sai sairauskohtauksen?

Kylla tallaisiin turvallisuusriskeihin pitdd puuttua. Onhan Vuotiella
esimerkiksi ongelmia syntynyt sen suhteen, ettd ennen yhta liittymaa,
sitd, josta noustaan Kallahteen, hivenen ennen sitd on bussipysakilta
nousu yl6s pain, joka on sekoittanut autoilijoita. Jopa taksikuskit ovat
meinanneet kdantya sinne ylos kavelytielle, kun ovat luulleet, etté se on
Kallahden risteys.

Eivat ndma nyt niin yksinkertaisia asioita ole, etta aina vain ja
ainoastaan on mahdollisesti autoilijoissa vika, vaikka monesti
punavihreat ja vihreat voivat olla sitéd mielta, etta yksityisautoilijoissa
usein on vika ja paha sellainen.

Valtuutettu Saarnio

Arvoisa puheenjohtaja.

Jo edesmennyt entinen kaupunginvaltuutettu Kerttu Vainio,
kahdessakin osoitteessa Vuosaaressa asunut vuosaarelainen, myos
Vuosaari-Seuran puheenjohtajana toiminut, aikoinaan oli hyvin ylpea
siitd, kun saatiin tallainen loistava sisaantulovayla Vuosaareen. Ja sitéa
se toden totta on esteettisesti. Katsokaapa sita joskus illan haméarassa,
pienessa tihkusateessa, niin se on komeimpia vaylia mita on.

Siina mielessa on erittain hyva, etta valtuutettu Haavisto on kiinnittanyt
huomiota myds sen turvallisuustekijéihin. Minusta tuntuu, etta kaiteet
eivat siiné rakenteissa nyt enad pahemmin haittaa, vaan painvastoin,
tukevat sen turvallisuutta. Valitettavasti tama Vuotien patka tajutaan
ikdan kuin Keha I:n jatkeeksi ja sita ajetaan kuin Keha I:st&, vaikka
kysymys on ihan kokonaan toisenlaisesta ymparistosta kuin Keha I:n
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Valtuutettu Lohi

Aloite 19

Valtuutettu Siimes

ns. vauhtiosuuksilla.

Tassa mielessa kylla joitain muitakin toimia varmasti tarvitaan ja
likennevalvontaa ilmeisesti alueella on tehostettava. Mutta hyva nain.
Paaasia, ettd saadaan onnettomuudet loppumaan ja tarpeettomat uhrit
pois talta tielta.

Arvoisa puheenjohtaja.

Haluaisin todeta, etta autoilija aina voi suistua tielta hyvin monesta
syystd. Emmehan me voi ajatella esimerkiksi, etta aina maantielta
suistuneet — tarkoitan nyt ihan yleisia teita — ettd se on heidan oma
vikansa ja ei kaytettaisi kaiteita missdan Suomen tieverkostossa. Nama
kaiteet ovat nyt aika valttamattémat. Ne ovat nyt jokseenkin valmiit.

Tiedan, etta ainakin yksi kuolemantapaus Vuosaaressa sattui juuri niin,
ettd autoilija sai sairauskohtauksen ja ajautui sen takia pylvasta pain.
Yleensa, jos Vuotiella ajautui syrjaan, siina tuli aina sitten pylvas
vastaan ja se on ollut erittdin kohtalokasta.

Ongelma mielestani nyt kuitenkin tassa korjauksessa on se, etta
ajoradat ovat kaventuneet. Reunakivia piti siirtda kaiteitten takia ja se
VoI nyt sitten aiheuttaa jonkunlaisen uuden vaaramomentin.

Arvoisa puheenjohtaja.

Ehdotan, ettd kaupunginvaltuusto palauttaa uudelleen valmisteltavaksi
valtuutettu Miina Kajoksen aloitteen joukkoliikenteen maksuttomuuden
laajentamisesta koskemaan myds pienta lasta kantoliinassa tai
vastaavassa kuljettaviin henkil6ihin.

Perustelen palautusta silla, etta aloitteessa annetussa vastauksessa ei
ole ollenkaan pohdittu aloitteen myodnteisia vaikutuksia asiaan.
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Valtuutettu Moisio

Aloitteen ajatus maksuttomuudesta koskee lahinna &
lapsia, jotka muuten kuljetettaisiin liikennevalineissa lastenvaunuilla tai
—rattailla, ei siis kaikkia pienia lapsia tai heidan kanssa kulkevia
aikuisia, kuten kaupunginhallituksen lausunto antaa ymmartaa.

Valtuutettu Kajoksen esiin tuomia maksuttomuuden laajentamisesta tai
laajentamisen mukaan tuovia myonteisia vaikutuksia ei ole riittavasti
otettu huomioon, esimerkiksi sita, etta se liséisi joukkoliikenteen kaytén
houkuttelevuutta lapsiperheiden parissa ja myds, etta kun lasta
kuljetetaan kantoliinassa, niin vapautuu tilaa myo6s niille lapsiperheille,
jotka kayttavat lastenrattaita.

Huomion arvoista viimeisessa perustelussa on se, etté lastenrattaille ei
suinkaan aina ole olemassa tilaa linja-autoissa, kun haluttaisiin
matkustaa, vaan joudutaan odottamaan seuraavia bussivuoroja. Tama
hankaloittaa kuitenkin tata joukkoliikenteen kayttda ja lapsiperheiden
arkea ihan turhaankin.

Enk& myodskaan henkilokohtaisesti haluaisi ollenkaan vaheksya
joukkoliikenteen osittaisen maksuttomuuden taloudellista merkitysté
lapsiperheille.

Hyva puheenjohtaja.

Aina valilla tuntuu taalla valtuustossa, etta kokee suurta
eksistentiaalista kriisia, ettd miksi ihmeessa oikeastaan olemme taalla.

Taman vastauksen kohdalla tuli juuri sellainen olo. En oikein ymmarra,
mit& ihmeen venkoilua tdma on, koska - ainakin viimeksi, kun
nettisivuilta tarkistin - valtuusto on edelleen Helsingin ylin paattava elin
ja tama aloite jo kerran palautettiin juuri nailla samoilla perusteluilla
valmisteluun, etta valtuusto katsoo, ettd tama on sen arvoinen asia,
etta nain pitaisi toimia.

Olen ehdottomasti sitéa mielta, etta tama asia pitaisi palauttaa jalleen
kerran ja toivottavasti mygs sitten silla toivotulla vastauksella
uudestaan valmisteluun.

Eli kannatan asken tehtya palautusesitysta.
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Valtuutettu Hellstrém

Aloite 22

Arvoisa puheenjohtaja, hyvat valtuutetut.
Kannatan asian palautusta, niin kuin kannatin myds maaliskuussa.

Ihmettelen, ettei ndin ole jo tapahtunut, kun tatéa on toteutettu, etenkin
kun HKL:n tulos on ollut voitollinen. Joten tassa ei ole edes taloudesta
sindnsa kyse.

Olen ihan samaa mielta kuin valtuutettu Siimes siita, etté itse asiassa
tama parantaa joukkoliikenteen kayttémukavuutta huomattavasti sen
takia, etta lastenvaunujen kanssa ei useinkaan mahdu busseihin. Joten
siité syysta epailen myos sita, ettd kukaan viitsisi lastenvaunuja ottaa
mukaan vaan voittaakseen sen bussilipun hinnan, jos siita seuraa se,
ettd joutuu odottamaan yhden bussin enemman.

Joten jos talla tavalla pystyttaisiin kannustamaan siihen, ettéa ihmiset
kantaisivat lapsiaan kantoliinassa, jolloin busseissa olisi enemman
tilaa, my0s joukkoliikenteen sujuvuus lisdantyisi. Lisaksi tAma on
erittain hyvaa lapsiperhepr:da etenkin, kun lapset tavallaan, mielestani
tama tukee nimenomaan sellaisten liikkumista joukkoliikenteessa, joilla
on suurin houkutus lahtea yksityisautoon kuin monesti saattaa olla
pienten lasten kanssa liikkuvilla.

Olen myo6s kannattanut sita, etté rollaattoreilla paasisi likkumaan
ilmaiseksi, koska niiden kanssa on vaikea liikkua edestakaisin
bussissa.

Ja olen ymmartanyt, etta myéhemmin tdnédan voimme mahdollisesti
paattaa myos siitd, etta joukkoliikenteen ilmaisuutta hieman
laajennettaisiin muutenkin. Se on hyva.

Kaupunginhallituksen | varapuheenjohtaja Lehtipuu

Arvoisa puheenjohtaja, hyva valtuusto.



POYTAKIRJA

Badtald
HELSINGIN KAUPUNGINVALTUUSTO KESKUSTELU- 61
=1

26.9.2007

On ehka paikallaan hieman kerrata taman asian taus

Jokin aika sitten HKL paatti lakkauttaa mm. raitiovaunu 3T:n
yoliikenteen etsiessaan saastoja, kun vaikutti silta, etta
likennelaitoksen talous on tappiollinen ja se ei paase valtuuston
esittAmaan tavoitteeseen, joka sindkin vuonna oli vahintdan nolla tulos.
Osa naista saastotoimenpiteista osoittautui nopeasti hatailyksi, tai
varsin hataisiksi. Esimerkiksi vuonna 2006, jolloin 3T lakkasi
kulkemasta y6aikaan, likennelaitoksen taloudellinen tulos oli noin 5
milj. euroa, siis 5 milj. euroa enemman kuin valtuusto oli asettanut sille
tavoitteeksi.

Kuten lautakunnan lausunnosta kay ilmi, 3T:n yoliikenne maksaisi alle
150 000 euroa, eli epasuhta on aikamoinen. Varsinaista merkitysta
likennelaitoksen tulokseen 3T:n ydliikenteella ei siis taloudellisessa
mielessa ole.

Samaan aikaan — kuten hyvin valtuutetut muistavat — liikkennelaitoksen
tariffitukea korotettiin huomattavasti. Ja taytyy nyt ponnekkaasti todeta,
ettd valtuuston tavoite tariffituen korotuksena ei suinkaan ollut
likennelaitoksen taloudellisen tuloksen tekeminen, vaan
joukkoliikenteen palvelutason turvaaminen, osittain parantaminen ja
sen varmistaminen, etta joukkoliikenne toimii kaupungissa.

Samaan aikaan lautakunnan niukka enemmistd, lautakunta siis aanesti
3T:n yoliikenteen kohtalosta &anin 5 — 4, kuten liitteesta olette kaikki
varmaan lukeneet. Todetaan, etta suuntaamalla tama lisdresurssi
jonnekin toisaalle saataisiin hitusen verran enemman matkustajia.

Voi olla, mutta toisaalta joukkoliikenne on kylla kokonaisuus. Sita ei voi
optimoida pelkastaan perinteisen tydmatka-ajan liikenteeseen. Taytyy
ottaa huomioon se, etta kaupunkielama&n rytmi on muuttunut ja muuttuu
edelleen ja joukkoliikenteen taytyy sopeutua tahan. Esimerkiksi
palvelualat toimivat myos hyvin mydh&én iltaisin. Kyse ei ole
pelkastaan huvi- tai vapaa-ajan matkoista ja vaikka olisikin, niin
nimenomaan siella joukkoliikenteen kilpailukyky on heikompi verrattuna
tyomatkaliikenteeseen.

Jos aiomme oikeasti pitaa huolta siita, ettd joukkoliikenne on
ykkdsvaihtoehto kaupungissa, niin silloin tytyy panostaa nimenomaan
niihin ratkaisuihin, joilla tavoitetaan myds vapaa-ajan matkustajia. 3T:n
yoliikenteen palauttamisella olisi iso merkitys kantakaupungin
asukkaille, mutta myds matkailijoille ja turisteille. Kun haluamme
kehittad Helsingista tapahtuma- ja kulttuurikaupunkia, niin taytyy
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Valtuutettu Vikstedt

Valtuutettu Kantola

Valtuutettu Kalima

huolehtia siitd, etta joukkoliikenne palvelee myos tata toimintaa ja myos
arki-iltoina.

Mielestani tama joukkoliikennelautakunnan aikanaan héatikoidyin
perustein tehty vaara paatos tulisi oikaista.

Siksi esitan, etta kaupunginvaltuusto paattaisi palauttaa taman

aloitteen uudelleen valmisteltavaksi silla evastyksella, ettd 3T:n
yoliikenne kaynnistetaan uudelleen.

Arvoisa puheenjohtaja, hyvat valtuutetut.
Kannatan valtuutettu Lehtipuun tekemé&é palautusesitysta.
Perustelut ovat erittéin painavat. Joukkoliikennetta tulee ehdottomasti

kehitta& paremmaksi ja kattavammaksi eika karsia ja pitda naité eri
syisté karsittuja poissa sielta.

Arvoisa puheenjohtaja.
Palauttamiseen.
Kannatan asian palauttamista.

Valtuutettu Lehtipuu perusteli asken erittdin hyvin sen, miksi tama asia
pitaisi uudelleen valmistella.

On Helsingin arvon mukaista, etta meilla on keskustan lapi kulkeva
raitiolinja, joka palvelee ihmisia mydskin ybaikaan.

Arvoisa puheenjohtaja.

Sosialidemokraattinen ryhma suhtautuu tahan palauttamisesitykseen
erittdin myonteisesti.
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Valtuutettu Urho

Valtuutettu Rautava

Kysymys on turvallisuudesta yo6lla. Kysymys on taksin saamisen
vaikeudesta ydlla. Ja niin kuin on ansiokkaasti todettu, palvelualojen
yovuorot venyvat. lhmisten pitaa paasta kohtuullisin kustannuksin yoélla
kotiin tydpaikaltaan. Ennen kaikkea kysymys on jo olemassa olleen
linjan saamisesta takaisin toimintaan.

Tama on hyva aloite. Kannatamme palauttamista. Palautetaan.

Arvoisa puheenjohtaja.
Miksi aikoinaan 3 linja lakkautettiin. Haluan ottaa kantaa asiaan.
3T:n kaytto oli ybaikaan kovin vahaista.

Mielestéani tariffituen voi kayttdd muuhunkin, esimerkiksi ruuhka-aikojen
vuorojen lisaamiseen.

Tiedatte kaikki, ettd yobussit kulkevat sateittéin keskustasta kaikkia
valtavaylia pitkin ja ovat melko lahella 3T:n kaikkia reitityksia.

Jos meilla on todella varaa tariffituen korotuksella kustantaa 3T -linja,
niin mielestani meilla olisi varaa lisata ruuhkien aikana vuoroja ja lisata
busseja silloin, kun &idit haluavat lastenvaunuillaan kulkea busseilla.
Taalla asken keskusteltiin siitd, ettd ei mahdu busseihin. Pannaan
tavalliseen paivaaikaan busseja lisda niin, ettéa busseihin mahtuu.

Arvoisa puheenjohtaja.

Tastéa vaihdettiin myds Kokoomuksen ryhmassa tdndén muutama sana
ja paatettiin, ettd kuunnellaan keskustelu.

Olen valmis kyll& siihen, ettd tAma aloite voidaan palauttaa, vaikka
aikoinaan valtuutettu Lehtipuu on vastustanut mm. 86S:n sailyttamista
taalla alueella. Mutta siitéa huolimatta uskomme, ettéa tdma voi olla ihan
jarkevaa.

Kaupunginhallituksen | varapuheenjohtaja Lehtipuu
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Valtuutettu Saarnio

Valtuutettu Ebeling

Arvoisa puheenjohtaja.
Joka vanhoja muistaa, sitd matkakortilla ja niin pain pois.

Valtuutettu Rautava on ihan oikeassa siina, etté olin mukana silloin
lakkauttamassa 86S:44, kun liikennelaitoksen tulos oli viela huonompi
ja taloudellinen tilanne oli vield ahtaampi kuin nyt.

Yritin askeisessa puheenvuorossani perustella myos valtuutettu Urholle
sita, etta talla hetkella liikennelaitoksen korotettu tariffituki ja parantunut
talous antavat mahdollisuuden my6s muihin palvelutason parannuksiin
kuin vain 3T:n yoliikenteen palauttamiseen. Ja mahdollisista esityksista
esimerkiksi ruuhka-aikojen palvelutason parantamisesta kannattaa
keskustella joukkoliikennelautakunnalle. Se esittaa niita lautakunnalle.

Olen edelleen sita mielta, ettd valtuuston linjaus on hyva siin&
mielessa, etta liikennelaitokselta odotetaan nollatulosta ja erinomaista
palvelua. Taméan hetkinen tilanne antaa mahdollisuuden naihin
molempiin.

Arvoisa puheenjohtaja.

Olen palautuksen kannalla jo senkin takia, etta on nahtava, etta
raitiotielinja 3 kohtaa myads, tai kulkee sellaisia alueita pitkin, joita
bussiliikenne ei kohtaa y6aikaisin lainkaan, esimerkiksi Alppilan alue.
Tassa mielessa tdma olisi tarkeéd uudistus sen alueen, tai tarkea
palautus sen alueen asukkaille, joilla on ollut likkumisvaikeuksia ilman
tata vuoroa.

Arvoisa puheenjohtaja.

Kun aikanaan joukkoliikennelautakunta pitkallisen prosessin jalkeen
paatyi siihen, etta linja 86S palautettaisiin, niin valtuutettu Lehtipuu piti
erinomaisena, tai erityisena tehtdvanaan kaupunginhallituksessa
kaataa se.

Tarkoittaako tdma valtuutettu Lehtipuun puhe nyt sita, etta han onkin
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Aloite 24

Valtuutettu Lipponen

muuttanut kantansa tassé asiassa, kun taloudellinen tilanne on
parantunut? Onko tassa tietynlaisen kytkykaupan makua?

Sitten kysyisin valtuutettu Saarniolta, etta mitenkas se linja 23N, jaako
siitd viela paljon Alppilassa tavoittamatta naita 3:n alueelta?

Hyva puheenjohtaja, hyvét valtuutetut.

Tama asia nousi esille eraan alueen asukkaan pyynnosta. Han on
pienten lasten aiti ja koki, etta Jokerilinja ei yksinkertaisesti enda
palvele nykyisilla pysakkiratkaisuillaan sen alueen asiakkaita. Han otti
yhteytta virastoon ja on sitten tarkkaan seurannut, miten tama asia on
kasitelty kyseisessé virastossa.

Yllattavaa taman prosessin seuraamisessa on ollut se, etta tama aiti,
helsinkilainen, ei ole saanut oikein kunnon palvelua, painvastoin.
Palvelu on ollut aika vahattelevaa ja lopulta jopa kunnallista
demokratiaa vahattelevaa.

Mielestani tulisi virkamiesten tyon tarkein tehtava olla juuri
kaupunkilaisten palveleminen, herkélla korvalla kuunteleminen, etta
milla tavalla voidaan parhaiten palvelut suunnata, etté niista tulee
suurin mahdollinen hy6ty sitten asiakkaalle, ja toimia yhteisty6n
hengessa.

Jokerilinja on rakennettu mahdollisimman nopeaksi. Sen takia siihen ei
ole niin monia pysakkeja laadittu. Se on ihan ymmarrettavaa. Mutta kun
alueet muotoutuvat uudelleen, se luo uusia tarpeita pysakeille.

Vastaus, mika tahan uuteen pysakkiin on nyt saatu, on aika heikosti
laadittu. On vaikeata kuvitella, etta yhden pysakin lisdéaminen todella
pidentéisi 10 minuutilla matka-aikaa saati, jos se merkinta laitetaan
pysakille, niin se maksaisi 100 000 euroa perati. Eli nama perusteet,
minka takia ei ole ryhdytty toimiin, tuntuvat kovin erikoisilta.

Esitan tAman asian palauttamista.
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Olen keskustellut asiasta. Tama on herattanyt hyvin ristiriitaisia
tunteita. Mutta toivon, ettd mikali valtuusto ei katso nyt asiakseen sitten
tukea tatd minun pyyntéani palauttaa asia, niin joka tapauksessa
jatkossa suhtaudutaan Jokerilinjaan, etta sitakin voidaan kehittaa ja
voidaan uudelleen miettia pysékkiratkaisuja. Tanaan olen kirjoittanut
nimeni erindisiin aloitteisiin, joilla juuri yritetddn kehittda ja parantaa
Jokerilinjan toimivuutta.

Valtuutettu Ebeling

Arvoisa puheenjohtaja.

Jokerilinja on tarkoitettu nopeaksi poikittaisliikenteen runkolinjaksi.
Meidan tulee suhtautua hyvin kriittisesti siihen, etta sinne lykataan lisaa
pysakkeja, jos ei erityista tarvetta ole. Totta kai sen taytyy voida elaa.
Mutta jos se lisdtd&n jonnekin, niin eiko sitten tasa-arvo edellytd, etta
vastaavalla perusteella niita ruvetaan lisaamaan sitten vahan joka
puolelle ja Jokerilinja menettd& sen koko perusideansa.

En voi hyvaksya tata ajatusta.

Kaupunginvaltuuston Il varapuheenjohtaja Krohn (vastauspuheenvuoro)

Arvoisa puheenjohtaja.

Valtuutettu Ebeling totesi juuri perusasian, etta Jokerilinjan tarkoitus on
olla nopea. Se on erittdin pitka linja. Jos se rupeaa pysahtymaan joka
? , niin se on ihan hillitttman hidas ja sen palvelutaso putoaa
dramaattisesti. Toki Jokeri pitdisi saada raiteille ..?.. Raideliikenteeseen
kuuluu se, etta se ei ihan joka kulmassa pysahdy, mutta ? jollakin ?
bussilla paésee sinne pysakille, josta sitten paédsee nopeasti eteenpain.
Eli tama ? on mielestani huono ja Jokerilinjaa ei todellakaan pida
kehittaa siihen suuntaan, etté se hidastuu se matka-aika.

Kaupunginhallituksen puheenjohtaja Rihtniemi

Puheenjohtaja.

Tama puheenvuoro on nyt valtuutetun puheenvuoro.
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Elikka olen samaa mielta kuin valtuutetut Krohn ja El
Jokerilinja on tarkoitettu nimenomaan nopeaksi linjaksi. Tiedan
kasittelysta YTV:ssa. Tama linjahan on ylikunnallinen, menee mygskin
Espoon puolelle. Espoon puolelta on ollut useita pyyntdja saada
pysakkeja pienemmin valein ja nimenomaan Makkylan-Konalan
alueella. Jos niita kaikkia toiveita toteutettaisiin, se pysahtyisi
muutaman sadan metrin valein eika olisi enaa todella se nopea linja.
Nyt on yritetty 16ytd& kompromissi, jolla sekd Espoon ettd Helsingin
puolelta saataisiin paras palvelutaso ja mydskin sitten Leppavaaran
asemalle vaihtomahdollisuudet mahdollisimman hyvin.

Valtuutettu Lipponen (vastauspuheenvuoro)

Hyva puheenjohtaja, hyvat valtuutetut.

Tassa on nyt sellainen tilanne, ettd mina ymmarran hyvin, etta naita
lisapyséakkeja ei tehda. Mutta esimerkiksi kansanedustaja ja
espoolainen valtuutettu Hemminki teki aloitteen ja hanen aloite on
mennyt eteenpéin eli vuonna 2008 Makkylaan tulee pysakki. Eli ei tama
nyt ihan ehdoton saanto ole. Mutta ilmeisesti tdalla Helsingissa ollaan
jyrkempia.

Apulaiskaupunginjohtaja Sauri
Puheenjohtaja, hyvét valtuutetut.
Valtuutettu Lipponen kiinnitti huomiota asian valmisteluun.

Lautakuntien lausunnoissa lukee, etta Jokerin pysakkiparin
keskimaaraiset rakentamiskustannukset ovat olleet noin 100 000
euroa. Nain on. Tama pitda paikkansa. Jokeripysakit ovat
erikoissuunniteltuja nimenomaan Jokerilinjan tarpeisiin ja hinta on
tama.

Sen sijaan joukkoliikennelautakunnan lausunnossa — joka on liitteessa
sivulla 212 — viimeisessa kappaleessa todetaan, ettd "keskimaarainen
uuden pyséakin aiheuttama viive jarrutus-, kiihdytys- ja oviajat
huomioiden 25— 30?7 sekunnin luokkaa. Jokeribussin
keskimaarainen kuorma talla kohtaa on 20 — 25 matkustajaa. Yhden
bussin matkustajan aikamenetys yhdesta lisdpysakisté olisi siten 10
minuutin luokkaa.”
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Se ei tarkoita, etta bussi viivastyisi 10 minuuttia, vaan sekunnit kertaa
matkustajamaaré on yhteensa sitten kaikille naille matkustajille 10
minuutin luokkaa. Taytyy kylla myontaa, etta tama ei valttamatta
avaudu tastd muotoilusta. Mutta tassa kuitenkin on se tausta.

Valtuutettu Saarnio (vastauspuheenvuoro)

Aloite 25

Valtuutettu Puura

Valtuutettu Hakola

Puheenjohtaja.

Olin tavattoman tyytyvainen, ettd se bussi ei ollut ihan taysi. Kuinka
monta minuuttia olisikaan mennyt?

Arvoisa puheenjohtaja.

Kiitan kaupunginhallitusta ja joukkoliikennelautakuntaa vastauksesta
aloitteeseeni koskien metron liityntdbussiliikenteen aikataulujen ja
tydvuorojen toimivuutta seka palvelun laatua. Muutama lisdhuomio on
kuitenkin tarpeen.

Valitettavasti liityntalinjaston viimesyksyisessa uudistuksessa tehtiin
virhearvioita, jotka johtivat palvelutason merkittdvaan heikkenemiseen
eri puolilla 1t&-Helsinkid. Esimerkiksi Laajasalossa ihmiset jaivat
bussipysakille tapotayden bussin ajaessa ohi. Onneksi pahimpia
palveluaukkoja on saatu korjattua, niin kuin lautakunnan lausunnosta
iimenee.

Jotta joukkoliikenne voisi olla vetovoimainen ja palvelu hyvaa,
vuorovalia ei voida kasvattaa pitkéksi. My6s bussinkuljettajan tyon ja
bussiliikenteen henkildstopolitiikan vetovoimaa seka tytssé jaksamista
on voitava vahvistaa. Aikataulujen suunnittelussa on turvattava hyva
likenneturvallisuus ja kuljettajien ty6turvallisuus. Bussiliikenteen laadun
ja liikenneosuuden kasvattaminen on syyta olla lahtokohtana
maararahoista paatettaessa.
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Aloite 30

Valtuutettu Lipponen

Arvoisa puheenjohtaja, hyvat valtuutetut.

Valtuutettu Puura on tehnyt erittéin asiallisen ja hyvan aloitteen.
Haluaisin kommentoida muutamalta osin.

Tama nimittain - olkoonkin sitten niin, etta vastauksessa on, etta naita
on palauteltu ja laatua on parannettu, mutta viimeksi eilen aamulla eras
tallainen vuoro jatti tulematta, jolla oli tarkoitukseni menné - lahtokohta
vain se, ettd kun naitd vuoro-ongelmia tulee sinne valeihin, kun nyt
HKL:n toimitusjohtaja Lahdenranta on taalla, niin toivon todella, etta
siihen joku ihan ty6ohjauksen tai muun vastaavan perusteella ottaisi
hieman kantaa. Siell& on oikeasti asioita, jotka vaikuttavat
likenneturvallisuuteen, miten ne bussikuskit joutuvat ajamaan valtavan
kovia vauhteja ja muita vastaavaa. Taméa mielestani kokonaisuudessa,
niin kuin sanottu, vastaus on kohtuullisen hyva ja toivotaan, etta
parannuksia tulee, mutta lahtékohta on kuitenkin se, etta varmasti
taman yhtion kanssa, joka siella operoi, keskustelu nimenomaisesti
linjalla 85 olevista ongelmista kannattaa ehka ottaa keskusteluun.

Tama aloite on erittain hyva. Nimittain Helsingissa ilmanlaatu on usein
luvattoman heikkoa. Yksi syy on juuri pienhiukkasten maara, joka
syntyy katupdlysté. Eli renkaat nostavat pélya ilmaan ja hiukkaset
paasevat lentamé&an. Pienhiukkaset menevéat keuhkokalvojen lapi
verenkiertoon, suorastaan aivoihin asti. Nyt parhaillaan tutkitaan
pienhiukkasten yhteytta Alzheimerin tautiin. Eli tdhan
katupélyongelmaan taytyy suhtautua todella suurella vakavuudella.

Ledamoten Bjornberg-Enckell

Arvoisa herra puheenjohtaja. Arade herr ordférande, basta kolleger.

Tack till ledamoten Lipponen om den har kommentaren har innan.
Luftkvaliteten i Helsingfors var ju under tidigare ar, inte nu i host men
tidigare ar, dalig och de har partikelhalterna har 6verskridit
normvardena. Det ar bra att staden nu har fatt en beredskapsplan for
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att hantera den situation som uppstar da nar de har partikelhalterna blir
langvarigt pa en for hég niva. Vi maste kunna begransa bilismen men
staden kan ocksa gora mycket sjalv. Jag kommer inte att foresla har
nagonting i dag, men jag hoppas att vi i de kommande
budgetdiskussionerna tar den har problematiken pa allvar.

For stadens bade astmatiker, spadbarn, ungdomar och aldringar som
lider av den har daliga luftkvaliteten, &r fraigan om ostadade gator
ocksa en orsak att flytta bort och hitta renare luft i kranskommunerna.

Under de héar vackraste varmanaderna i mars och april sa hjalper det
inte s& mycket att hora det att man nog kommer att stdda om nagra
veckor, och sedan nar man i juni ringer och hor varfor gatorna igen ar
smutsiga, sa hjalper det inte s& mycket att man far hora att om ett ar sa
stadar vi dom igen.

Det ar ett tecken pa arrogans och en sorts bristande organisation fran
stadens sida att man inte bryr sig om invanarnas valmaende vad galler
just en luft som vi andas in. Det &ar en skamflack ocksa i forhallande till
turister och till gaster i allméanhet. Den daliga luftkvaliteten ska inte ses
som ett problem fér gatukontoret utan for stadens ekonomiférvaltning
och for oss som helhet. Det ar en sékerhetsfraga och som jag sade
beredskapsplanen &r en réatt sak. Alltsd man kan inte stdda hemma en
gang i aret och sedan vara Overraskad att det ar dammigt dar hemma
och barnen far astma. Nu nar gatorna har stadats i april, sd gar det inte
att sedan tanka sig att vi vantar till nasta ar igen nar de ar stadade.

Det har varit valkommet i host med det myckna regn som vi har fatt, det
ar alldeles sant att da nar det regnar och om de héar
temperatursituationerna som rader leder till att vi far mycket regn, da
behdver inte staden satsa pengar pa gatustadningen, det ar alldeles
sant. Men jag hoppas att Helsingfors vill se ut som en riktig metropol,
sa dar som t.ex. St. Petersburg, dar gatorna stadas tillrackligt ofta och
dar man inser att gatukontoret behdver de resurser som kravs for att vi
ska ha en stadig och ren miljo.

Valtuutettu Sademies (vastauspuheenvuoro)

Puheenjohtaja.

Tassa kannattaa ottaa huomioon se, etta ei pitaisi aina valita sita
halvinta tiepaallystetta kilpailutuksen perusteella, vaan ottaa pikkuisen
kestdvampaa kivilaatua sisaltavaa asfalttia, jolloin katupdlyn maara
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vahenisi huomattavasti, prosentuaalisesti jopa 80 %, jos kaytetaan
oikeanlaista kiviainesta sielld asfaltin joukossa.

Apulaiskaupunginjohtaja Sauri

Aloite 32

Valtuutettu Lipponen

Ordférande, basta fullmaktige.

Jag har gladjen att meddela att bade miljoverket och byggnadskontoret
har foreslagit att luftkvaliteten eller kontroll av luftkvaliteten blir ett
bindande mal i budgeten. Vi ska se om ett par veckor hur det ser ut i
stadens budgetforslag.

Hyvat valtuutetut.

Minulla on ilo ilmoittaa - valtuutettu Bjornberg-Enckellin éskeiseen
puheenvuoroon liittyen - ettd seka ymparistokeskus etta
rakennusvirasto ovat esittdneet omissa talousarvioehdotuksissaan, etta
ilmanlaadun kontrolli otettaisiin sitovaksi toiminnalliseksi tavoitteeksi
molempien laitosten osalta. Saamme sitten parin viikon paésta nahda,
milta muotoilut nayttavat kaupungin budjettiehdotuksessa.

Hyva puheenjohtaja, hyvat valtuutetut.

Voisin vaittaa, etta julkisen liikenteen maksuttomuudella on laaja tuki yli
puoluerajojen. Parhaillaan www.adressi.com kerataan nimilistaa
julkisen liikenteen tukemiseksi, etta se olisi maksutonta. Nimi& oli
vahan aikaa sitten yli sata jo reilusti. Lista on ollut vasta muutaman
paivan auki netissa.

Tama tuki perustuu siihen, etta julkisen liikenteen maksuttomuus
vastaa kahteen tarpeeseen. Ne ovat ilmastonmuutos ja sosiaalinen
oikeudenmukaisuus.

Ensiksi jos ajattelemme tata sosiaalista oikeudenmukaisuutta.

Helsingissé on runsaasti kaupunkikdyhyytta. Lapsikdyhyys vaatii
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tekoja. Hyvin pienituloiset elakelaiset ja tydelamasta syrjaytyneet
ihmiset painiskelevat paivittéin rahojensa riittdvyyden kanssa. Alati
kasvavat julkisen liikenteen lippujen hinnat kaventavat edella
mainittujen ihmisten elamisen mahdollisuuksia. Kun niukat varat eivat
riitd kaikkein vahaisempééan, joutuu miettimaan, milla tavalla paasee
edes tyOhaastattelussa kaymaan.

Hallitus korottaa 10 eurolla yksinhuoltajatukea ja nostaa lapsilisaa
kolmannen lapsen kohdalla. Nama ovat hienoja asioita, jolla
lapsikoyhyytta pyritaan vahentamaan. Mutta jos me ajattelemme, etta
me voisimme antaa sille kolmen lapsen yksinhuoltajaaidille, jokaiselle
lapselle ilmaisen bussikortin kuukaudessa, se olisi jo aikamoinen tuki.
Se olisi juuri sita palveluiden kautta ihmista kannattelevaa toimintaa.

Toinen tarkea asia aloitteessani on, vaikuttaa juuri tdhan
IImastonmuutokseen.

Helsingin Sanomat on uutisoinut hienosti ihmisten valmiudesta
hidastaa ilmastonmuutoksen etenemista.

Helsingissa yksityisautoilun maara on kasvanut voimakkaasti.
llImanlaatu on heikkoa ja terveydelle vaarallista. Tastd saamme joka
viikko tietda lisaa. Liikkenne aiheuttaa jopa 40 % Helsingin suorista
hiukkaspaastoista ja typenoksidipaastoista. Hengitettavien hiukkasten
ja typpioksidien raja-arvot ylittyvat Helsingin mittausasemilla mm.
Mannerheimintiell&. Tosin tahan vaikuttaa talvihiekoitus, josta edellisen
aloitteen yhteydessa keskustelimme.

Helsingin Sanomissa raportoitiin, ettéd kaupunki valmistautuu nyt
ilmaston &killisia huononemisia vastaan ja siina valmistumiskeinona on
juuri maarata joukkoliikenne maksuttomaksi, kun raja-arvot ylittyvat
vaarallisesti. Eli ongelma on tiedostettu ja ladkekin on jo I6ydetty.

Liikenne aiheuttaa padkaupunkiseudun kasvihuonepaastdista 20 %,
noin viidenneksen. Paakaupunkiseudun ilmastostrategian
luonnoksessa on juuri esitetty, ettd joukkoliikenteen edistaminen on
tehokkain tapa pienentaa paastoja. Me voimme vahentaa liikkennetta
keskusta-alueella tietullein ja ruuhkamaksuin ja ndin vahentaa
yksityisautoilua.

Mielestani naiden erilaisten sanktioiden sijasta olisi ennemminkin
vaikutettava kannustavuudella ihmisten valintoihin. Maksuton julkinen
likenne on tata. Jokainen ihminen voi &dnestaa kukkarollaan,
kayttdako omaa autoa vai julkista liikkennettd, mutta kaikki osallistuisivat
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sen kustantamiseen. Hyvin harvoin voidaan osoittaa ndin suoraan
vastike ja konkreettinen etu eli parempi ilma ja yleisesti edullisempi
likkuminen.

Julkisen liikenteen maksuttomuudesta on tietenkin huomautettu, etta
verovaroillahan se kustannetaan, mutta se on kuitenkin investoinnin
arvoinen asia.

Minulla on taalla kalvo, jota voin tietenkin nayttaa, mutta voin myads sita
hiukan siteerata.

Eli talla hetkelld, jos ajatellaan yhté aikuista ja yhta lasta, perhetta, he
osallistuvat 10 eurolla veron kautta joukkoliikenteen kustantamiseen ja
tuhannen euron tuloilla, mita heilla on kunnallisessa verotuksessa
verotettavaa, he maksavat yhteenséa 69 euroa kuukaudessa
likkumisesta. Mikali tama toteutettaisiin verotuksen kautta, he
maksaisivat vain 41 euroa.

Olemme yrittaneet etsid vaikka minkalaisia laskelmia eli mik&a on
kustannusvaikutus, paljonko se maksaa perheille ja emme ole voineet,
eika kukaan ole laskenut taman tarkemmin, ettd mika on vaikutus.
Mutta tassa nyt on yksi laskelma, joka on minulla mukana ja kalvolle
my0os otettuna.

Taalla on hiottu sitten sita pontta, mika olisi mahdollisimman monelle
sitten sellainen asia, jota voisi kannattaa.

Ehdotan pontta:

Edistetd&n maksutonta julkista liikennetta laajentamalla
sitd ensin alle 16-vuotiaisiin lapsiin.

Tama uudistus koskisi viittakymmentéatuhatta lasta.

Valtuutettu Ebeling (vastauspuheenvuoro)

Arvoisa puheenjohtaja.

Helposti kay niin, ettd kun tehdaan sellainen aloite, jossa on jotakin
positiivista ja jotakin negatiivista, niin puhutaan siita positiivisesta
puolesta ja se toinen puoli, se rahoituspuoli, jaa sitten vahan enemman
iimaan.
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Haluaisin kysya valtuutettu Lipposelta, onko hénen &
tdma maksuttomuus kokonaisuudessaan rahoitetaan verojen
kiristdamisella vai palvelujen karsimisella osittain?

Valtuutettu Lipponen (vastauspuheenvuoro)

Talla aloitteella pyritaan siihen, etté ilmanlaatu Helsingissa paranee ja
torjutaan ilmastonmuutoksen uhkaa.

Hallitus on tehnyt selvat sanat tasta hallitusohjelmassa, etta he tulevat
tukemaan julkista liikennetta. Vihreat ovat tata jo hoputtaneet Anni
Sinnemaen aloitteesta. Eli valtiolla on, ainakin hallitusohjelman

mukaan, valmius tulla tukemaan naita julkisen lilkenteen ratkaisuja
Helsingissa.

Valtuutettu Ebeling (vastauspuheenvuoro)

Arvoisa puheenjohtaja.
Vahan tarkentaisin viela.
Sanotaan sitten nain, etta kun jotakin jaa varmasti Helsinginkin

maksettavaksi, niin onko ne tarkoitus saada verojen korotuksella vai
osittain myos palveluja heikentamalla?

Valtuutettu Rauhamaki (vastauspuheenvuoro)

Arvoisa puheenjohtaja.

Kasittaakseni se valtiokin niitad veroja kerdd omiin menoihinsa el
veronmaksajille ilmeisesti.

Valtuutettu Arhinmaéki

Arvoisa toveri puheenjohtaja.
Tarkastelen nyt tata kysymysta ilmaston kannalta.

Aivan kuten valtuutettu Lipponen totesi, Helsingin ja
paakaupunkiseudun kasvihuonekaasupaastoista noin 20 % aiheutuu
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likenteesta. Naista yli puolet tulee henkildautoista, sen jalkeen suurin
osa tavaraliikenteesté ja vain noin 10 % joukkoliikenteestda. Nama luvut
kertovat siita, mistad on kysymys, jos saamme henkildautoliikennetta
vahennettya ja nostettua joukkoliikenteen osuutta ilmaston
kasvihuonekaasupaastojen osalta, miké sen iso merkitys on.

Nyt olemme siind tilanteessa, seké tassa yhteiskunnassa etté laajasti
maailmalla, ettd tarvitsemme radikaaleja toimia sen puolesta, etta
ilmastonmuutos pystytaan pysayttamaan.

Kaikki puolueet ainakin - viimeksi oli eduskuntavaalit — ennen
eduskuntavaaleja nostivat ilmastonmuutoksen suurimmaksi haasteeksi
suomalaiselle yhteiskunnalle ja maailmalle. Kaikki vaativat sita, etta nyt
pitdé sitoutua isoihin ratkaisuihin. Nyt meilla on taalla Helsingissa
mahdollisuus, aito mahdollisuus l&hte& uusiin radikaaleihin ratkaisuihin,
joilla l1ahdemme rajoittamaan kasvihuonekaasupaastoja.

Tama ei ole Pohjoismaissakaan aivan ennenkuulumaton ajatus,
maksuton joukkoliikenne. Ruotsin puolella Overtorndssa on maksuton
joukkoliikenne. Totta kai koko luokka on aivan toinen. Mutta joka
tapauksessa se on esimerkki siita, etta tallaisia aloitteita, jonka
valtuutettu Lipponen on tehnyt, on viety eteenpain Pohjoismaissa.
Tama on erittdin arvokas aloite.

Tahan liittyy sosiaalinen puoli ja tahan liittyy myos totta kai
iimanlaatukysymykset, terveyskysymykset. Itse tarkastelen tata
nimenomaan ilmastonmuutoksen ja kasvihuonekaasupaastojen
rajoittamisen kannalta.

Ymparistblautakunnan lausunnossa — lausunto oli hyva — nimenomaan
painotettiin sita seikkaa, ettd tata asiaa pitaisi selvittaa viela tarkemmin.
On tietysti helppo sanoa, ettd tehdaan maksuton joukkoliikenne, etta
tuetaan noin 50 % talla hetkelld joukkoliikennetta, pannaan 50 % lisaa
ja se on siind. Eih&n se tietenkaan riita. Se tarkoittaa sita, ettd me
tarvitsemme lisdé kalustoa, lisda vuoroja, lisaa reitteja. Mutta ilman,
ettd meilla on selva kasitys siitd mita tama todellisuudessa tarkoittaisi,
niin ilman sita, ettéd meilla on tutkittua tietoa siitd, on kovin vaikea tehda
poliittisia, lopullisia paatoksia siita, siirrymmeké mahdollisesti
maksuttomaan joukkoliikenteeseen.

Ymparistolautakunnan esitys siita, etta tallainen selvitys pitaisi tehda,
oikein vakavissa mielin ja huolella, on erittéin arvokas ja tarkea esitys,
joka siella lausunnossa on. Ja on tarkeatd myds, etta esityksessa
lasketaan, mita kuluja tulee lisda, mutta huomioidaan myds toinen
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puoli. Maksuton joukkoliikenne ja sita kautta joukkoliikenteen lisaantyva
kaytto ei ole ainoastaan budjetissa miinusmerkkinen. Se on myoés yhta
aikaa joiltain osin plusmerkkinen, mikéa on tietysti hankala tarkkoja
lukuja, mutta arvioita voidaan tehda siita, mika sen merkitys on
esimerkiksi sen suhteen, kun ilmanlaatu paranee, kuinka paljon se
vahentaa sairauksia, mikéa sen merkitys on siing, etta onnettomuuksia
on entistd vahemman, mika sen merkitys on sita kautta, ettd me
joudumme tekeméaéan entista véhemman investointeja katuverkkoon
henkildautoliikenteen kannalta, entistd vahemman joudumme
tekemaan parkkipaikkoja. Tallaisella esityksella tamé ei ole ainoastaan
miinusmerkkinen edes taloudellisesta nakdkulmasta, vaan tama yhta
aikaa on myo6s plusmerkkinen.

Jotta me pystymme taalla, kun kaikki puolueet, kaikki me olemme
sitoutuneet siihen, ettd tulemme toimimaan lujasti sen puolesta, etté
ilmastonmuutos pysaytetaan, jotta voimme tehda niita poliittisia
paatoksia, me tarvitsemme tallaista tietoa sen pohjaksi.

Sen vuoksi teenkin seuraavansisaltdisen toivomusponnen. Ehdotan,
etta

kaupunginvaltuusto edellyttad, etta laaditaan
perusteellinen selvitys joukkoliikenteen vaikutuksista mm.
kasvihuonepaastdjen méaaraan, ilmanlaatuun, ihmisen
likkumistapoihin, kalustotarpeisiin, yksityisautoiluun ja
likennemeluun. Samalla pitéda selvittéa maksuttoman
joukkoliikenteen todelliset kulut.

Eli siind vaiheessa, kun meilld on tama selvitys olemassa, jossa nama
molemmat puolet tulee esiin, plussapuoli seké& plussapuoli ilmaston,
terveyden kannalta, plussapuoli myds siltd kannalta, mita se
taloudellisesti merkitsee, vahempina sairauksina, vahempiné
onnettomuuksina, vahempina investointeina ja tiedetaan, mité se
taloudellisesti, kalustollisesti vaatii. Sen jalkeen varmaan olemme taalla
salissa valmiita arvioimaan poliittisesti, mik& on sen hinta, minka verran
niita veroeuroja, mista taalla on puhuttu, joudutaan tdhan laittamaan.

Siksi uskonkin, etté valtuusto yhdessa haluaa saada téllaisen
selvityksen. Jokainen valtuustossa mukana oleva puolue on sitoutunut
IImastonmuutoksen pysayttamiseen ja radikaalein ratkaisuin. llman
selvitysta emme pysty ottamaan naitéd kantoja. Uskon, etta ponsi
menee lapi juuri sen vuoksi. Me tarvitsemme tietoa ja tarvitsemme
uusia ideoita.
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Valtuutettu Lipponen (vastauspuheenvuoro)

(Puheenjohtajan valihuomautus.) Joo, aivan.
Olisin halunnut vain kommentoida valtuutettu Arhinmé&en askeista.

Eli h&n kuvaa tata ongelmaa todella hienosti. Mutta nyt on tarkoitus,
ettd avataan tama kehitys, johon me olemme kaikki samaa mielta el
ettd lahdetaan kohti julkisen liikenteen maksuttomuutta ja laadun
parantamista.

Askeinen ponsi kuului nain: "Edistetaan maksutonta julkista liikennetta
laajentamalla sita ensin alle 16-vuotiaisiin lapsiin.”

Tama oli se muotoilu, mika tassa hyvin laajasti hyvaksyttiin. Mutta
iimeisesti kirjoitusvaiheessa on tapahtunut jotain sekaannusta.

Valtuutettu Asko-Seljavaara (vastauspuheenvuoro)

Arvoisa puheenjohtaja.

Mielestani valtuutettu Arhinméaen ponsi on kylla aivan ennenaikainen,
koska ainoa joka todella sd&staa meita ilmaston kaasuilta on
raideliikenne. Ja koska nyt rakennamme, suunnittelemme lansimetroa
ja mahdollisesti itAmetroa, niin se on se ainoa pelastus, ei se, etta
lisddmme hirvedasti bussivuoroja. Se on kylla mennytta aikaa.

Ledamoten Johansson (replik)

Rouva puheenjohtaja.
Ihan lyhyesti:

Kun vertaa naita ponsia keskenaan, niin ... keskustelin valtuutettu
Lipposen kanssa ennen héanen puheenvuoroaan siita, etta mikali se
ponsi olisi ollut muodossa "selvitetaan ensin kustannukset”. Hanhan
esitti joitakin lukuja, mutta kuitenkin. Se olisi ollut, olisin voinut
kannattaa. Mutta sita vastoin mielestani valtuutettu Arhinméen ponsi,
vaikka onkin vahan pidempi ja suhteellisen monitasoinen, mutta se
paatyy kuitenkin nimenomaan siihen, mita tarvitaan ensin. Ja olen kylla
itse valmis kannattamaan sit&, eika liian konkreettisesti tassa
vaiheessa. Ei saa kannattaa ..?.. (Puheenjohtajan valihuomautus.)
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Valtuutettu Arhinmé&ki (vastauspuheenvuoro)

Valtuutettu Luukkainen

Arvoisa puheenjohtaja.

Onneksi valtuusto oli niin viisas, etta jatkossakin tehdéaan
keskustelupoytakirjat, joten valtuutettu Johanssonin kannatus, vaikka
se ei poytakirjassa ole, niin se on keskustelupdytékirjassa kuitenkin.

Ihan lyhyesti ensin valtuutettu Lipposelle totean, ettd eihan naméa
esitykset ole vastakkaisia.

Ja sitten valtuutettu Asko-Seljavaaralle totean, etté eihan se, etta
rakennamme lisaa raideliikennettd, tarkoita sita, etta me luovumme silla
kaikesta bussiliikenteesta. Jatkossakin meilla tulee olemaan
bussiliikennetta valtavassa maarin.

Nyt on kysymys siitd, etté kuinka niita tullaan kayttamaan
yksityisautoilun sijaan ja sen selvittaminen, mik& taman kustannus on,
jotta voimme tehda, sina ja mind voimme tehda tietopohjalta paatoksia
asiasta emmeka tunnepohjalta, niin kuin usein arvostellaan naita. Siksi
hain nimenomaan sitd, etta meilla kaikilla taalla valtuustossa on
tietopohja, jotta voimme tehda sen jalkeen arvovalintoja.

Arvoisa puheenjohtaja, hyvat valtuutetut.

Kun itse astuin politikkaan noin kaksikymmenta vuotta sitten, niin myos
minulla oli naiivi ajatus siitd, etta ilmainen joukkoliikenne olisi se
tyokalu, jolla voitaisiin ratkaista liikenteen ongelmat. Mutta mita
enemman perehdyin liikenteeseen, mm. toimin Liikenneliiton
puheenjohtajana kymmenisen vuotta, niin sitd enemman huomasin,
ettd ajatukseni oli utopiaa.

Siis en kannata ilmaista joukkoliikennetté ja seuraavista syista:

Ensimmainen syy on se, etta ei ole olemassa ilmaisia palveluita. Joku
ne aina maksaa.

Joukkoliikenne maksaa jo nyt aika paljon, mutta siita kannattaa
maksaa. Jos se olisi ilmaista, niin sen menot tietenkin kasvaisivat,
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koska kayttd kasvaisi, mika tarkoittaisi sitd, etta vero nousisi aika
paljon.

Toiseksi se, etta ilmaisella joukkoliikenteella ei todellakaan ratkaista
iImastokysymysta ja perustelu on se, ettd ilmaisuus ei ole se valtti, jolla
autoilijoilla voidaan houkutella joukkoliikenteen kayttajaksi, ei
todellakaan. (Valihuuto!) Se on joukkoliikenteen laatu ja
joukkoliikenteen hinta-laatu —suhde.

Joukkoliikenne kilpailee henkil6autojen kanssa. Se kilpailee
mukavuudessa, nopeudessa, tasmallisyydessa jne. Se pitaa olla
houkuttelevaa, jotta voidaan saada ne miehet joukkoliikenteen
kayttajaksi, jotka nyt ajavat henkildautoilla niin, etta yksi mies per auto.
Silla, etta joukkoliikenne olisi ilmaista, bisnesmiehia tai niita, jotka
ajavat henkildautoilla, ei saada houkuteltua joukkoliikenteeseen.
Toistan edelleen, etté se on se laatu, joka siind on se ydintekija.

Ja sitten tietenkin laatuun liittyy tarjonta.

Nyt olemme nahneet, mita Jokerin tulo markkinoille on tehnyt, mita
Lahden oikorata, uudet junat, nopeat junat Mantsalaan, Lahteen ovat
aiheuttaneet. Matkustajamaarat nailla molemmilla ovat ylittaneet kaikki
ennusteet. Siind on ollut kyse siitd, etté on tarjottu uusia
likennevalineitd, uusia reitteja, tiheata vuorovalia ja joukkoliikenteen
laatua.

Kolmas syy on viela se, miksi en kannata ilmaista joukkoliikennetta, on,
ettd jos joukkoliikenne olisi ilmaista, niin sen jalkeen hyvin harva enaa
kayttaisi fillaria tai kavelisi, koska voisi hypétéa heti johonkin
joukkoliikenteen vélineeseen ja se olisi ilmaista. Silloin
terveysvaikutukset olisivat aika isot.

Tahan liittyy myds toinen seikka. Eli kun matkustajamaaréa kasvaisi aika
paljon, matkat joukkoliikenteella hidastuisivat niille, jotka tulevat
pitkastd matkasta, koska nama valineet pysahtyisivat tosi pitkaan ja
usein keskustaa lahinna olevilla pysakeilla. Jos matkat lahi6ista tai
esikaupunkialueilta pidentyisivat, silloinhan se tarkoittaisi ja helposti
johtaisi siihen, etta siella asuvat ryhtyisivat kayttaméaan enemman omia
autoaan, koska se joukkoliikennematkan laatu taas heikentyisi ja silloin
tietenkin taas ilmastokysymykset heikkenisivat.

Eli tarkeinta on se, etté kaupunkisuunnittelukeinoin edesautetaan
joukkoliikennetta, sille luodaan omia vaylia, likennevaloetuisuuksia ym.
sellaista ja satsataan joukkoliikenteen laatuun ja joukkoliikenteen hinta-
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laatu —suhteeseen ja lopetetaan puheet iimaisesta joukkoliikenteesta.

Valtuutettu Ojala (vastauspuheenvuoro)

Puheenjohtaja.

Valtuutettu Luukkaisen puheenvuoro olisi kyll& voinut johtaa moneenkin
kommenttiin, mutta vain yksi nyt.

Valtuutettu Luukkainen puhui systemaattisesti iimaisesta
joukkoliikenteesta. Aikaisemmat puhujat eivét ole eikd myodskaan
aloitteessa puhuta ilmaisesta joukkoliikenteestd. Puhutaan
maksuttomasta. limaista ei ole olemassakaan, koska aina maksetaan
jollain tavalla ja maksetaan verovaroin.

Tassa mielessa tama valtuutettu Lipposen muotoilu ja taalla kayty
keskustelu maksuttomasta joukkoliikenteesté on mielestéani oikeampi
kuin se, etta puhuttaisiin ilmaisesta joukkoliikenteesta.

Valtuutettu Arhinmaki (vastauspuheenvuoro)

Arvoisa puheenjohtaja.

Meilla valtuutetuillahan on kaytdssa tama, ei edes ilmainen,
puhumattakaan maksuttomasta, joukkoliikennelipusta, koska
joudumme kuitenkin veroarvo siita maksamaan. Mutta siitd huolimatta
kaytan polkupyoraa erittain paljon, vaikka on maksuton.

Haluaisin kysya nyt, kun repliikin on ottanut valtuutettu Luukkainen.

Mielestani hanen puheenvuorossa oli melkoinen kehapaatelma. Han
ensin sanoi, etta jos joukkoliikenteeseen tulee maksuttomuuden kautta
lisaa matkustajia, se hidastaa lilkennetta ja sita kautta se ei ole
houkuttelevaa ja samaan aikaan h&n on sita mielta, etta
joukkoliikenteen pitaa olla laadukasta, jotta se on houkuttelevaa.

Jos se on laadukasta ja houkuttelevaa, eikd silloin sinne tule lisda
matkustajia, jolloin valtuutettu Luukkaisen paatelmén mukaan se
hidastuisi? Sen vuoksi ponsiesityksessani nimenomaan
peraankuulutetaan sitd, kuinka paljon tarvitaan kalustoa ja muita linjoja,
jotta pystymme hoitamaan taman kasvavan ihmismaaran,
joukkoliikenteen kayttagjamaaran niin, ettd se on laadukasta.
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Eli maksuton ja laadukas joukkoliikenne on taysin mahdollista, jos
haluamme tehda aitoja poliittisia paatoksia.

Valtuutettu Luukkainen (vastauspuheenvuoro)

Arvoisa puheenjohtaja.

Valtuutettu Ojalalle totean, ettéa kaikki argumenttini patevat myos siihen,
jos puhutaan julkisen liikkenteen maksuttomuudesta. Ne ovat ihan yhta
valideja sanan "maksuttomuus” kuin sanan "ilmainen” kohdalla.

Ja sitten valtuutettu Arhinmaelle, ettd puheestani piti erottaa se, mika
oli pitkd& matkaa ja mika oli lyhytta matkaa.

Kaupunginvaltuuston Il varapuheenjohtaja Krohn

Arvoisa puheenjohtaja, hyvat valtuutetut.

Taalla on puhuttu joukkoliikenteen maksuttomuudesta ja tdssa
yhteydessa on aika vahan puhuttu rahasta.

Luulen, etta valtuutettu Lipponen aloitetta tehdessaan ei ole ehka
miettinyt niink&&n rahaa, vaan maksuttomuutta.

Mita itse tekisin, jos saisin kayttdd 100 milj. euroa vuodessa lisda
joukkoliikenteeseen?

Varmaan jatkaisin metron kulkemista, ainakin nyt siité puoli
kahdestatoista puoli yhteen, ehka kahteen asti yolla. Se palvelisi
erityisesti Ita-Helsingin asukkaita, jonne on pitkat matkat. Siell& on
ehka hieman varattomampaa vakea, joiden on taksilla ikava huristella
sinne. Bussien vuorovalia tietenkin harventaisin, koska laatuun kuuluu
se, etta bussi kulkee usein. 3T ratikan ydliikenne maksaa 140 000
euroa vuodessa. Se on tosi halpaa. 100 milj. eurolla vuodessa
joukkoliikenteeseen saa aika paljon laatua.

Maanantaina meille esiteltiin joukkoliikenteen investointitarpeita. Siina
oli aika monen vuoden investointitarpeita, ei ainoastaan lansimetro tai
Sipoon metro, Laajasalon metro, ratikkalinjojen laajennukset,
Pisararata ja aika paljon viela tassa listalla. Sen hinta oli 1,3 miljardia
euroa, erittain suuri summa rahaa. Jos 100 milj. euroa vuodessa
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satsattaisiin joukkoliikenteeseen ja tatd summaa kerattaisiin
kolmetoista vuotta, me saisimme kolmessatoista vuodessa investoitua
kaikkiin naihin joukkoliikenteen laatua aivan hurjasti parantaviin
hankkeisiin, jotka olisivat ilmastonmuutoksen torjumisen kannalta aivan
ehdottoman tarkeita. Nimenomaan raideliikennetta, joka toimii
nopeasti, joustavasti hyvin.

Jos saisin laittaakin 100 milj. euroa vuodessa mihin tahansa Helsingin
kaupungin budjetissa, niin ehka en sita kuitenkaan kaikkea laittaisi
joukkoliikenteeseen, kun siis tAiman vuoden budjetissa joukkoliikenteen
lipputuloiksi on laskettu 108 milj. euroa. Tasta 100 milj. euroa nyt tulee,
jota tassa kaytan, vaikka budjetista puhutaankin vasta kuukauden
kuluttua.

100 milj. euroa koko kaupungin budjettiin, se onkin vahan vaikeampi
homma laittaa. Viimeksi puhuimme lastenpsykiatrian laadusta. Sinne
on vaikea — onneksi — edes upottaa sitd 100 milj. euroa, koska meilla ei
ihan niin paljon lastenpsykiatrisen hoidon tarpeessa olevia lapsia
onneksi ole.

Valtuutettu Lipponen mainitsi sosiaalisen oikeudenmukaisuuden ja
pienituloiset lapsiperheet.

Ehka liséisin harkinnanvaraisen toimeentulon maaréaa reilusti. Antaisin
yksinhuoltajaperheille ne ilmaiset joukkoliikenneliput. Minulla sellainen
nyt on valtuutetun aseman vuoksi. Mutta sanotaan, ettd minun
vuosituloillani ei ole tarpeen saada maksutonta joukkoliikennetta.

Meilla on talla hetkella Helsingissa 305 terveyskeskuslaakaria. Meilla
on aika pitkat jonot terveyskeskuslaakarien vastaanotoille. Yhden
l&&karin palkkakustannukset sivukuluineen vuodessa ovat noin

100 000 euroa. Eli 100 milj. eurolla saisin tuhat terveyskeskuslaakaria
vuodessa. (Valihuuto!) No, sanotaan, etta jos virkoja esimerkiksi
meilla laitettaisiin 300 virkaa lisaa, niin aivan varmasti tulisi enemman
terveyskeskuslaakareita, koska taman hetken terveyskeskusten
ongelma on se, etta ty6ta on niin paljon, etta laakarit uupuvat sita
tehdessaan.

Mutta mista mina sitten taman 100 milj. euroa ottaisin, jonka ésken
olen kayttanyt joko joukkoliikenteen palvelutasoon tai investointeihin tai
sitten ylipaataan budjettiin?

Joko mina siis leikkaisin sen jostakin muusta, mutta sehan nyt
iimeisesti on ollut tarkoituksena. Iimeisesti korottaisin veroja yhdella
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prosenttiyksikolla. Jos kayttaisin sen aloitteen esittamalla tavalla
joukkoliikenteen maksuttomuuteen, niin jotta ei kavisi niin, etta
palvelutaso romahtaisi — kuten valtuutettu Luukkainen taalla kuvasi —
niin nykyinen joukkoliikenteen tarjontahan ei missaan tapauksessa riita,
vaan vahintdan joukkoliikenteen palvelun pitéisi puolitoistakertaistaa,
joka tarkoittaisikin kahden prosenttiyksikon veronkorotusta.

Jos ajatellaan, ettd tama "lyhyet matkat busseilla lisdéntyisivat” eli
joukkoliikenne hidastuisi, kayttajia tulisi niin paljon, etté istumapaikat
vietdisiin, tarvittaisiin lisda kalustoa ja joukkoliikenteen tdsmallisyys
karsisi, niin voi olla, etta tosiaan pitaisi kaksinkertaistaa, jolloin
joukkoliikenteen hinta olisikin nykyisen 200 milj. euron sijaan 400 milj.
euroa vuodessa ja kun se katettaisiin kaikki tariffituella, niin
korottaisimme veroja kolmella prosenttiyksikolla.

Jos autoilijat osaisivat laskea, he kayttaisivat jo nyt joukkoliikennetta
tyomatkoihin. Kun Helsingin sisélla joukkoliikennelipun saa 40 eurolla
kuussa, niin voimme lahes kaiken muun menna taksilla ja halvemmaksi
tulee kuin sen auton omistaminen. Siin&a vasta saakin laatua. Toki
suosittelen valilla kdvelem&ankin. Taksissa nimittain ei tarvitse ikina
skrapata laseja. Aina on lammint&, aina on selva kuski eika koskaan
parkkipaikkaongelmia. Mutta suosittelen kylla mydskin kavelemista
lyhyilla matkoilla.

Mielestani valtuutettu Arhinméaen ponsi on hyva, koska todellakin
tunteen liséksi tarvitaan tietoa. Ja vaikka Paavo taalla itse puhui tiukasti
maksuttoman joukkoliikenteen puolesta, niin tdssdhén todetaan, etta
samalla pitaé selvittdd maksuttoman joukkoliikenteen todelliset kulut ja
ylipaataan saada lisaa tietoa tasta.

Kannatan valtuutettu Arhinmaen tekemaa pontta.

Valtuutettu Lipponen (vastauspuheenvuoro)

Hyva puheenjohtaja, hyvat valtuutetut.

Maksuttomuuden laajentaminen alle 16-vuotiaisiin ei todellakaan
maksaisi niin mahdottoman paljon, etta Helsingilla ei olisi siihen varaa.
Se auttaisi perheitd, se auttaisi lapsia ja se varmasti kasvattaisi
tulevaisuuden joukkoliikenteen kayttajia.

Erés opettaja kommentoi, ettéd jos maksuton joukkoliikenne olisi lapsilla,
niin heilla olisi mahdollisuus koululaisten kanssa tehdé vaikka kuinka
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paljon retkia taidemuseoihin, jotka nyt sattuvat olemaan ilmaisia
koululaisille.

llImastonmuutos on niin tarkea asia, etté ei naita asioita voi jatkuvasti
rinnastaa keskendan. Meidan on pakko investoida siihen, etta
pysaytdmme ilmastonmuutoksen pahenemisen. Jos emme tee mitaan,
niin voimme olla aivan varmoja, ettd se 100 milj. euroa kuluu viela
monta monta kertaa, kun olot taalla alkavat erityisesti kurjistua.

Kaupunginvaltuuston Il varapuheenjohtaja Krohn (vastauspuheenvuoro)

Arvoisa puheenjohtaja.

(&anitteesta ei kuulu) valtuutettu Lipposen tekemaa aloitetta,
ensiksi / en siis ? hanen tekemaansa pontta. Oletan, ettd han on
ottanut selvaa, mita tama lasten joukkoliikenteen maksuttomuus, jota
han ponnessaan esittédd, mita se tarkoittaisi rahallisesti, tietaen ?
ettd siina ei ollut sataa miljoonaa.

Totta kai ilmastonmuutoksen torjumiseen pitaa kayttaa rahaa, mutta ei
sita pitaisi tyhmyyksiinkaan kayttaa.

100 milj. euroa tédhan, niin ilmastonmuutos ei pysahdy millaan lailla.
Kylla meilla on muita keinoja paremmin torjua ilmastonmuutosta.

Valtuutettu Arhinmaki (vastauspuheenvuoro)

Valtuutettu Bryggare

Arvoisa puheenjohtaja.

Nyt tekninen vastauspuheenvuoro.

Pdydille jaetuista ponsiesityksistani puuttui yksi aika ratkaiseva sana,
nimittain ponnen pitéisi kuulua: "Kaupunginvaltuusto edellyttaa, etta
laaditaan perusteellinen selvitys maksuttoman joukkoliikenteen
vaikutuksista.” Siita puuttuu sana "maksuton”.

Eli kaikille tiedoksi, etta tasta on kysymys.

Arvoisa puheenjohtaja.
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Taallahan on kalvokin valmiina jo.

Tasta on tulossa joukkoliikenneilta. Kaksi mielenkiintoista paatosta jo
tehty ja verenpaine nousee ja kaikki puhuvat ilmastonmuutoksesta,
asia, joka on todella vakava ja tulevaisuuden, telluksen suurin, ilman
muuta suurimpia haasteita.

Valtuutettu Lipponen on osunut mielestani aika lailla oikein monella
tavalla. Ajoitus on kohtuullisen hyva. llman muuta silloin, kun politiikan
teossa heréttaa nain paljon keskustelua ja intohimoa, niin silloin ollaan
|&hella varmaan jotain paikkaa, jossa moni miettii, etta mitas tassa nyt
pohditaan.

Myodnnén minakin, ettd kun ensin kuulin tasta ajatuksesta, niin vahan
pari kertaa nielaisin. Ja kun minulla on myos tallainen tyly tai vahan
harmaa malli ajatella asioita rahassa, niin ensin aloin laskea sita
seurausta. Nyt sitten olen vahan enemmankin laskenut ja edellinen
puheenvuoron pitdja vahan myads oli sita tehnyt.

Haluaisin ulottaa tdméan vahan laajemmalle.

Tasséa salissa olen usein puhunut kahdesta asiasta, jotka tassakin
asiassa tahtoo unohtua. Toinen on se, mika on talla hetkella julkisen
likenteen osuus valtion tukemassa politikassa.

Olin edellisellda eduskunnassa valtio ? nimenomaan liikennepuolella
pohtimassa sita, milla tavalla suurten kaupunkien tukea voitaisi lisata,
koska sita ei siella budjetissa ollut. Valtio tukee haja-asutusalueen
likennetta. Vastauksena saimme aina sen, etta se tuki on niin pieni,
ettd sen vaikutus esimerkiksi Helsinkiin olisi mitaton. Sen takia
Helsinkia ei voi tukea. Sen vaikutus on pieni. Sitten tehtiin ponnisteluja
ja saatiin mietintdon jopa lause, etta tallaista tullaan lisaamaan ja sitten
vahan lisattiin.

Onneksi meilla oli valpas oppositio. Siella mm. nykyinen
valtioneuvoston jasen Sari Sarkomaa teki vastaesityksen siita, etta
nimenomaan tukea suurille kaupungeille pitaa lisata. En muista sita
kymmenien miljoonien eurojen summaa, mutta se oli kuitenkin
huomattava.

Ja nyt kun ndma vastuulliset ovat hallituksessa, ja nimenomaan Vihreat
seka Kokoomus, toivon ja odotankin sité, ettd kun Helsinki tukee silla
108 milj. eurolla talla hetkella omaa julkista liikennettaan, etta saataisiin
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edes fifty-fifty —viritys péaalle eli sama, minka Helsinki tukee julkista, etta
myds valtio tukee Helsingin julkista liikennettéa. llman muuta — ja taalla
on monta kertaa se todettu — se tuen muoto, parhaimmillaan
likennodintina, osoittautuu taalla Helsingin seudulla parhaimmaksi. Sen
iimastolliset ja monet muut saastét ovat suurimmat. Tarkoitan nyt
Helsingin seutua. Tama on se toinen asia, josta halusin puhua.

Toivoisin, ettd nyt kun valtio valmistelee eduskunnassa, tehdéaan
budjettia, niin tAm& muistetaan ja muistetaan ne vastaesitykset silloin
viime eduskunnan aikana ja tehd&an nyt niitd suuria muutoksia. Silla on
suuri merkitys.

Toivon, ettd samalla, kun haluan kannattaa valtuutettu Lipposen pontta,
joka on kuitenkin 1ahto sille, minne suuntaan pitda menné, niin samalla
Helsingille tulisi suurempi mahdollisuus ja Helsingin seudulle l&hte&
likkeelle ndissa joukkoliikenneinvestoinneissa, ei pelkastaan
investoinneissa, vaan nimenomaan liikkumisen ja laadun lisdamisesta,
josta askeisessa puheenvuorossa kerrottiin osia.

Toinen asia, josta min& aina herkistyn, on tama seutu.

Olen aina puhunut siita, etta taalla ei ole kolmea tai neljaa kaupunkia,
taalla on nelja yksikk6a, hallinnollista yksikkda: Kauniainen, Vantaa,
Espoo ja Helsinki. Todellisuudessahan tdmé on yhta urbaania
kaupunkiseutua. Aina, kun puhumme joukkoliikenteesta - ja varsinkin
tassa tilanteessa — on muistettava se, etta ne todelliset haasteet ovat
Helsingin ulkopuolella.

Talla hetkell& Helsingin joukkoliikenne verrattuna siihen, mita tapahtuu
ymparillamme, toimii loistavasti. Mutta mita tapahtuu taalla ymparilla?
Mit& tapahtuu Vantaan, Espoon liikenteessa? Milla tavalla Helsinki talla
hetkella tayttyy? Mista se tayttyy? Se tayttyy espoolaisista
henkilbautoista. Sen takia meilla on ihan toisenlaiset haasteet taméan
koko seudun kehittamiseksi. Valitettavasti, vaikka taalla Helsingissa
tehtaisiin paatos, etta kaikki helsinkilaiset saavat kulkea maksuttomasti
ja laitettaisiin veroayria ylos ja tehtéisiin kaikenlaista, niin se ei ulotu
espoolaisiin. Ne henkildautot Espoosta tulisivat edelleenkin. Eli toivon
tassakin ihan uudenlaista ajattelua seudullisesti. Se vaatii ihan uusia
toimia.

Mina en ole aivan sita mielta, ettd maksuttomuus olisi parhain tapa
kehittaa julkisia palveluita. Olen sita mielta, etta pieni vastike
palveluista on aina paikallaan. Toki meilla on ryhmid, jotka tallakin
hetkella yhteiskunnassa onneksi saavat. Mutta yleisena periaatteena
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en ole sita mielta. Siihen suuntaan on mentava, silla kylla Helsingissa,
verrattuna eurooppalaiseen liikenteeseen, jossa muualla
suurkaupungeissa — arvoisa puheenjohtaja — tuetaan valtiollisesti
huomattavasti enemman kaupunkiseutujen liikennettéd kuin Suomessa
tehdaan, saadaan se hinta niin kohtuulliseksi, etta se herattaa
likkumaan ja se herattdd kayttamaan julkista liikennetta.

Eli lopuksi kiitos tasta avauksesta. Taméa on kuitenkin loistava avaus,
vaikka ei ehk& tassa nyt niin realistinen kuin aloittaja haluaa tehda.
Toivon, ettd tdssa nyt mennaan tassa hengessa eteenpain. Ja ennen
kaikkea kohdistan toiveeni maan hallitukseen, joka nyt voi toimia ja sita
kautta vahentaa paineita Helsingin rahoitustaakassa.

Valtuutettu Kalima (vastauspuheenvuoro)

Arvoisa puheenjohtaja.

Valtuutettu Lipposen ponsi on tarke& senkin vuoksi, etta osalla
koululaisista on maksuton lippu, osalla ei. Tama vaikuttaa nuorten
syrjaytymisen ehkaisyyn.

On tarkeata, etta nuoret paasevat likkumaan, harrastuksiin, urheiluun,
ulkoiluun. Monesti on kysymys siitd, etta se tulisi juuri sellaisten
nuorten kaytettavaksi, joiden olisi vaikea muutoin liikkua.

Sanoisin valtuutettu Krohnille, etta tassa ei ole kysymys 100 mil;.
eurosta, emmeka paase levittelemaan 100 milj. euroa useinkaan niin
kuin ehka pitaisi. Kysymys on oikeastaan tasa-arvosta.

Tulen @anestdmaan valtuutettu Arhinmaen ponnen puolesta. Toivon,
ettd se johtaa myoskin siihen, ettd taman ehdotuksen kustannukset
tutkitaan.

Nama ponnet tukevat toisiansa. Mielestani ne ovat molemmat erittain
hyvia.

Valtuutettu Sumuvuori (vastauspuheenvuoro)

Arvoisa puheenjohtaja, hyvat valtuutetut.

Sindnsa on hauskaa, ettd taalla on nyt tehty tallainen ponsi, jossa
toivotaan, ettda maksutonta julkista likennetta laajennetaan alle 16-
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Valtuutettu Helist6

vuotiaisiin lapsiin, kun muistaakseni valtuutettu Heliston aloitetta siita,
etta 17 ikAvuoteen saakka pé&astaisiin lasten lipun hinnalla ei
demariryhmalta silloin muistaakseni herunut hirveasti tukea.

Valtuutettu Bryggaren ajatukseen siita, ettd valtion tulee, tai siis
kannanottoon siitd, etta valtion pitaisi enemman tukea
kaupunkiliikennetta, niin sehan on varsin laajasti, yli poliittisten
puoluerajojen kannattama linja kaikissa suurissa kaupungeissa.

Taytyy sanoa, etta vaikka tahan budjettiin ei hallitus suunnannut viela
suurten kaupunkien joukkoliikennetukea, se kuitenkin télle
kehyskaudelle on budjetoitu, joka on sindnsa historiallinen
budjettipaatos.

Voin myodntaa, etta olisin toki toivonut, etta sita olisi saatu jo tassa
vaiheessa enemman. Mutta mielestani on tarkeata, etta se paa on
avattu. Ja riippumatta siitd, mitka puolueet ovat hallituksessa
tulevaisuudessa, niin helsinkildisten poliitikkojen, kuten muidenkin
suurten kaupunkien poliitikkojen pitaa pitda huolta siitd, ettéa se pysyy
budjetissa ja sen maara tulee kasvamaan niin paljon, etta seka lipun
hintoja voidaan alentaa etta tarjontaa ja laatua voidaan parantaa.

Arvoisa puheenjohtaja, hyvat valtuutetut.
Ensin pari sanaa tasta itse aloitteesta ja sen jalkeen ponsista.
Ensinnakin:

Olen tavattoman tyytyvainen, iloinen ja ylpeakin valtuutettu Lipposelle
siita, etta han on tehnyt aloitteen maksuttomasta joukkoliikenteesta.

Tiedan sen hyvin vaikeaksi asiaksi. Meilla Vihreiden ryhmassa ollaan
joskus, silloin talléin puhuttu aiheesta. Se heréttaa sellaisia
inhoreaktioita, joita nahtiin esimerkiksi valtuutettu Krohnin
puheenvuoron aikana asken, eli tama herattaa kovin vahvoja tunteita.

Min& nakisin maksuttoman joukkoliikenteen edun, toki myos
iimastonmuutoskamppailun vélineena, mutta myés ehdottomana
valineena henkildautojen ylivaltaa vastaan. Eli jos mistéa tahansa
kaupunkiasunnosta katsotte ikkunasta ulos, te naette hyvin paljon
henkildautoja ja hyvin paljon liikennetta. Taméa on nyt tdméa bointsi,
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minka takia maksuton joukkoliikenne on hyva ase henkildautoliikenteen
ja yleensakin ruuhkien syntymista vastaan. (Valihuuto!) Muun muassa
ja myo6s hyvakuntoisia.

Nyt tdssd myo6s helposti herkistyy, kun mainitaan maksuton
joukkoliikenne, niin kuin valtuutettu Krohn’kin koko ajan puhui, etta
mista tama 108 milj. euroa kaivetaan tai ettd miten sen 108 milj. euroa
voisi kayttdd muulla lailla.

Nyt pitdd ymmartaa tdma maksuton joukkoliikenne myds fleksibelind
kasitteend, kasitteend, etté jonain vuorokauden aikana joukkoliikenne
voisi olla esimerkiksi maksutonta, esimerkiksi ruuhka-aikoina tai sitten
maksuton joukkoliikenne voidaan ymmartaa, vahan niin kuin valtuutettu
Lipposen ponnessa, etta aloitetaan siita, ettd alle 16-vuotiaat paasevat
maksuttomasti bussiin. Samalla lailla meidén kannattaisi ottaa sellaisia
pelin avauksia, missa esimerkiksi kertamaksu, joukkoliikenteen
kertamaksu péaatettaisiin, ettd se on 1 euron verran, niin kuin monissa
eurooppalaisissa muissa kaupungeissa muuten on tai sitten me
voisimme ajatella maksuttomalla joukkoliikenteella sita, etta
kertamaksulla voi ajella parin tunnin ajan sen yhden tunnin sijasta, mita
talla hetkella tai etta kertalipulla voisi klo 18 jalkeen koko perhe olla
likenteessa. Eli maksuton joukkoliikenne ei tarvitse tarkoittaa sitéa —
sanon myo6s Odelle — etta aina kaikkialla ja kaikki kulkisivat liputta
likenteessa.

Yksi lisékasite tahan keskusteluun, jonka huomasin viime viikolla
vihreiden keskustelulistoilla, etta puhuttiin liputtomasta
joukkoliikenteesta. Se on hyva termi myos.

Valtuutettu Luukkainen tietenkin nyt ihan provokatorisesti
kokoomuslaisena vetelee tuollaista niin kuin ilmaista joukkoliikennetta,
vaikka tyhminkin Vihrea ymmartaa sen, ettd mikaan ei ole ilmaista.

Sitten ihan yleisesti viela maksuttomasta joukkoliikenteesta.

Jos me haluaisimme joukkoliikenteen ihan sataprosenttisesti
maksuttomaksi, niin henkilokohtaisesti olen sitd mielta, etta minulla
todellakin olisi varaa maksaa 2 % lisda kunnallisveroa siité ilosta.
Ymmarran, ettd te — moni - muut olette niin vahavaraisia ja piheja, etta
teilla ei siihen ole. Mutta se on sitten henkilokohtainen arvovalinta.

Sitten ponsista.

Ensinnakin, siella nyt varmaan liikkkuu jostain syysta hyvin oudosti
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Valtuutettu Hakanen

kirjoitettu yksi valtuutettu Lipposen ponsi, jossa on siis selkeité -
(Puheenjohtajan valihuomautus.) - kirjoitus- tai jotain muita virheita,
ettd alkaa siihen takertuko. Siella varmasti ja puheenjohtajakin varmasti
kertaa sen lopullisen esityksen.

Sita kannatan ilman muuta, valtuutettu Lipposen pontta ja totta kai
valtuutettu Arhinméen erinomaista pontta, missa nyt saadaan sitten
vahan juustoakin sinne leivan valiin, etta jatkossa kun tasta asiasta
keskustellaan — ja viela moneen kertaan — saadaan myos tietoa
tunteen lisaksi.

Arvoisa puheenjohtaja, hyvat valtuutetut.

Helsingin strategioissa korostetaan monessa yhteydessa
joukkoliikenteen kehittamisté ja asetetaan tavoitteita joukkoliikenteen
osuuden lisddmiseksi. Kaytanndssa kuitenkin joukkoliikenteen osuus
on Helsingissa supistunut koko taman vuosikymmenen. Jopa
kayttajamaarat ovat viime vuosina alentuneet bussiliikenteessa.
Kehityksen suunta on siis erittdin huolestuttava. Tarvitaan voimakkaita
nakyvia tekoja sen kaantamiseksi.

Valtuutettu Lipposen esittdma avaus on tasta syysta mielestani erittain
mydnteinen. Kannatan hanen esitystaan l[ampimasti.

Mita sitten tulee taalla keskusteltuihin kustannuksiin, valtuuston on
tietysti syyta suhteuttaa niita johonkin.

Helsingissa on pitkdan investoitu enemman sellaisiin hankkeisiin, jotka
tukevat yksityisautoilun lisdantymista kuin joukkoliikenteeseen. Meilla
on myodskin kaupunginhallituksen enemmistdn kanta siita, etta
jatketaan keskustatunnelin valmistelua, jossa puhutaan siis pelkastaan
tunnelihankkeena yli 500 milj. eurosta ja siihen paalle viela erilaiset
tunnelin edellyttdmé&t muut jarjestelyt maanpaallisen liikenteen osalta
jne.

Valtuutettu Bryggare toi oikein hyvin esille sen, ettd useimmissa muissa
eurooppalaisissa suurissa kaupungeissa tuetaan joukkoliikennetta
enemman kuin meilla tuetaan valtion ja Helsingin kaupungin toimin.

Nama ovat sellaisia taloudellisia asioita, joihin mielestani meidan pitaisi
suhteuttaa nyt ne summat, joita valtuutettu Lipposen aloite edellyttaisi.
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Valtuutettu Anttila

Nehan eivat ole todellakaan valtuutettu Krohnin mainitsemia sadan
miljoonan euron summia, vaan huomattavasti pienempia summia, josta
tassa nimenomaisessa paatosesityksessa on kysymys. Ja sadoista
miljoonista euroista on sen sijaan kysymys Helsingissa silloin, kun me
katselemme kaupungin tilinpaatéslukuja ja niissa nakyvaa ylijgamaa.

Mielestani ymparistondkdkulma puoltaisi esimerkiksi sita, ettd Helsingin
Energian voittovaroista kaytettaisiin osa, nykyista suurempi osa
joukkoliikenteen tukemiseen, varsinkin kun Helsingin Energian
voittovaroista osa jaa nyt kayttamatta, vahvistamaan kylla tasetta.
Mutta Helsingin Energiallakaan ei ole sellaisia investointisuunnitelmia,
jotka edellyttaisivat kaikkien naiden varojen kayttamista
lahestulkoonkaan.

Olin suoraan sanoen hyvin hd&mmastynyt siita, etta vihreita edustava
valtuuston varapuheenjohtaja kaytti taalla sellaisen puheenvuoron kuin
han kaytti asettaessaan vastakkain joukkoliikenteen maksuttomuuden
lasten osalta ja muiden palvelujen tarpeet.

Jos talla tavalla Vihreat suhtautuvat asioihin, niin silloin ympariston
suojelulle iimeisesti tdssa maassa voidaan lopullisesti heittdd hyvastit.
Aina loytyy jokin muu palvelu tai tarve, joka voidaan asettaa
vastakkain, jos kokonaistaloudellista ajattelua ei kayteta.

Olen itse kerdnnyt tandan nimia aloitteeseen, joka koskee poikittaisen
joukkoliikenteen edistamista, erityisesti raidejokeri —hankkeen ja Jokeri
2:n hankkeen toteuttamisaikataulun tdésmentamista. Aloitteen on
allekirjoittanut tahan mennessa 55 valtuutettua. Eli monella taholla, yli
puoluerajojen ollaan selvasti sita mielta, etta tdhan
joukkoliikenneasiaan pitdd panostaa liséda. Totta kai se maksaa jotain,
mutta mielestani ne ovat kannattavia investointeja seké
ymparistonakokulmasta etta sosiaalisista syista.

Arvoisa puheenjohtaja, hyvat valtuutetut.

Mielestani valtuutettu Lipposen esille nostama asia joukkoliikenteen
maksuttomuudesta ja koko joukkoliikenteen kehittamisesta on erittain
ajankohtainen. Pohditaanhan parhaillaan koko paakaupunkiseudun
joukkoliikenteen uudelleenorganisointia ja sen kehittdmistavoitteita.
Siind yhteydessé on ehdottomasti puhuttava hinnasta ja lippuhinnoista
seka myoskin milla tavalla, voidaanko ajatella maksuttomuutta tai
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jonkinlaista kohderyhmamaksuttomuutta. Joten siind mielessa tama
asia on mielestani todella tarkea ja ajankohtainen.

Ihmettelen, etta tasta asiasta ei olla tehty niita selvityksia, mita
valtuutettu Arhinmé&ki omassa ponnessaan peraankuuluttaa. Sekin
palvelee, valtuutettu Arhinmaen ponnen lapimeno — jota toivon — koko
padkaupunkiseudun joukkoliikenteen kehittdmisen strategiaa.

Kaiken kaikkiaan, valtuutettu Lipponen mydskin omassa aloitteessaan
puhui sosiaalisesta oikeudenmukaisuudesta ja ilmanlaadun
parantamisesta joukkoliikenteen maksuttomuuden perusteluna.

Totta kai se on tarkea asia nimenomaan paékaupunkiseudulla.
Valtaosa Helsingin huonosta ilmanlaadusta on mydskin espoolaisten ja
vantaalaisten yksityisautoilijoiden syyta, koska yli 20 % joka paiva
kuitenkin Helsingissa kdy muista kunnista toissa ja valtaosa heista
tulee yksityisautoilla. Nain ollen koko seudullisen joukkoliikenteen ja
myoskin yksityisautoilun ndkeminen perusteena on tarkeata.

Ymmarran, etta tdssé valtuutettu Lipposen ponnessa, jossa on
kohdennettu alle 16-vuotiaisiin lapsiin tdama maksuttomuuden periaate,
tavoitellaan sita, ettd me voisimme mydskin ratkaista naita asioita
kohderyhmaajattelun pohjalta.

Tukholmassa on talla hetkelld, taikka edellisen hallituksen aikana
ratkaistiin niin, etta tiettyina ajankohtina paivasta annettiin esimerkiksi
ikaihmisille mahdollisuus matkustaa puolella hinnalla kaupunkiin. Se
selvasti lisasi esimerkiksi Tukholmassa kulttuuripalveluiden ja erilaisten
muiden palveluiden kayttoa, koska ikaihmiset paasivat halvemmalla
likkumaan. Taman tyyppinen ajattelu voisi myoskin olla Helsingissa,
pohtia, milla tavalla voisimme maksuttomuuskaytantoa levittaa
kohderyhmittain, ajatellen mydskin ikdéntyvaa vaestda Helsingissa ja
sita kautta myoskin heidéan aktiviteettinsa lisd&ntymisté, koska monta
kertaa voi olla, jos on esimerkiksi 500 euroa 700 euroa eléke
kuukaudessa, niin voi olla, ettd yhtena syyna siita, etta ei lahde
esimerkiksi keskikaupungille johonkin aktiviteettiin, on, ettei kerta
kaikkiaan ole rahaa.

Na&in ollen mielestani ponsi, ettéa aloitetaan maksuttomuus alle 16-
vuotiaista lapsista, tukee kohderyhméaajattelun periaatteiden pohtimista
jatkossa kokonaisuudessaan. Yksi kohderyhma jatkossa voisi olla sen
jalkeen ikdantyva vaesto.

Kolmantena asiana tdssa asiassa on maksuttomuuden ymmartaminen.
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Ymmarran taman asian samalla tavalla kuin valtuutettu Helistd, etta
maksuttomuudessa voidaan pohtia myoéskin kohtuuhintaista tai halpaa
lippua. Nain ollen siina voidaan pohtia erilaisia tapoja, milla tavalla
halvat hinnat tai kohtuuhintaisuus taikka maksuttomuus voidaan
toteuttaa.

Mutta joka tapauksessa, puhutaan maksuttomuudesta tai
kohtuuhintaisuudesta, niin se ei saa merkita sita, etta joukkoliikenteen
houkuttelevuus laskee, vaan etta se tarkoittaa sita, etta selvasti
budjetissa lisataan lisaa rahaa joukkoliikenteeseen. Se on selkea
poliittinen paatos. Siksi valtuutettu Arhinmaen selvitys siitd, mita sitten,
kuinka paljon pitaisi budjettiin lisata rahaa seké seudullisesti etta
myo6skin Helsingin omassa budjetissa on tietysti tarpeen. Ne kaikki ovat
poliittisia paatoksia. Jatkossa sitten nahdaan, milla tavalla eri poliittiset
ryhmaét periaatteessa tukevat joukkoliikenteen kehittamisté niin, etta
siita tulee todellinen vaihtoehto yksityisautoilulle.

Valtuutettu Rautava (vastauspuheenvuoro)

Valtuutettu Saarnio

Arvoisa puheenjohtaja.
Valtuutettu Anttila mainitsi, etta "toivomusponsi”.

Tosiasiassa valtuutettu Lipposen ponsi on talousarvioaloite eikéa edes
kuulu tahan asiaan taman muotoisena.

Arvoisa puheenjohtaja.

Tulin tanne eteen oikein nayttaakseni, miten vanha miné olen. Nimittain
olen osallistunut tah&dn maksuttoman liikenteen keskusteluun jo
ensimmaisia kertoja 1960, 1970-luvun taitteessa. Silloin nayttamona oli
Valkoinen sali, jossa valtuusto istui. Eika sekaan varmasti ollut
ensimmainen kerta, kun Helsingissa puhuttiin maksuttomasta
likenteesta.

Tassa mielessa on tietysti hyva, etté tata keskustelua jatketaan. Silloin
muistaakseni 1970-luvun alussa oli asialla, olikohan llkka Taipale — han
ei ole paikalla - mutta muistaakseni llkka Taipale aloitteen pohjalta
silloin kaytiin keskustelu, eli ettei tama ihan uusi asia ole meille
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kenellekaan.

Tasséa mielessa tata keskustelua on ollut erittdin mukava kuunnella.
Nimittéin sen uskon, kaikkien naiden vuosien kokemusten jalkeen, etta
kaikille kannoille, jotka koskevat liikenteen maksupolitiikkaa, [6ytyvat
perustelut.

Olin aika hammastynyt valtuutettu Luukkaisen perusteluista, jotka
korostivat mielesténi sitten aika jarkevasti kuitenkin, liikenteen hinta-
laatu —suhdetta. Mutta mita liikenteen hinta-laatu —suhde on
kokoomukselle viime vuosina merkinnyt? On merkinnyt nousevia
hintoja ja heikkenevaa palvelutasoa. Se ei ole hinta-laatu —suhde —
muistutan tasta. Siind mielessa esimerkiksi valtuutettu Heliston ja
valtuutettu Anttilan puheenvuorot olivat hyvia esimerkkeja siitd, mita
voitaisiin tarkoittaa silloin, jos puhumme hinta-laatu —suhteesta ja tiesta
kohti maksutonta liikennetta.

Tahan oikeastaan antoi aiheen myds se, ettd meilla sitten Vihrea
valtuuston Il varapuheenjohtaja esitti aritmeettisia laskelmia taalla.

Aritmetiikka on helppo laji, sen me tiedamme kaikki. Aritmetiikan osalta
matematiikka on helppoa. Se on todella aika helppoa. Mutta heti kun
mennadan vahan korkeammalle. Kun yhtal6ihin tulee tuntemattomia
tekijoitd, niin matematiikka muuttuu jo paljon vaikeammaksi ja tulokset
ovat epavarmempia. Tassa mielessa rupesin pohtimaan, mita kaikkea
miljoonalla tai sadalla tuhannella eurolla, mita kaikkea silla voisi tehda.
Sijoittamalla esimerkiksi 10 euroa ehkéisevaan terveydenhoitoon,
paljonko se sielté toisesta paasta toisi saastoja. Sijoittamalla
esimerkiksi kunnollisiin kotipalveluihin tietty maara, kuinka paljon se
saastaisi vanhusten hoitopaikkoja jne. Kun tallaista matematiikkaa
kaydaan, puhutaan jo vahan vaikeammista asioista. Liikenteen
osaltakin varmasti on nain.

Tassé mielesséa valtuutettu Arhinmaen tekema toivomusponsi on
vahinta mita nyt tassa vaiheessa pitaisi tehda, kun etenemme kohti
maksutonta liikennetta.

Luulen, etta kaikki sellaiset kokeilut, joilla voidaan edistaa julkisen
likenteen suosiota, on tehtava. Tassa mielessé on hyva, etta taalla on
myos liikkennelaitoksen johtaja kuuntelemassa,
apulaiskaupunginjohtajan ohella tata keskustelua.

Toivon, ettd tAma mya0s johtaisi sellaiseen kaytdnnon pohdintaan, etta
jotain uusia liikkeité voitaisiin tehda tiella kohti maksutonta liikennetta,
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Valtuutettu Ebeling

jonka toteutumiseen en jaksa nyt uskoa ihan hetkessa, kun olen
kolmekymmenta vuotta sité keskustelua seurannut.

Mutta todellakin on niin, ettd me emme satsaa taalla Helsingissa ja
Suomessa julkiseen liikenteeseen niin paljon kuin joissain muissa
Euroopan maissa ja missé liikkennepolitiikkaa hoidetaan toisella tavoin
tehdaan. Jo sekin, ettd voisimme lisatd panostustamme julkiseen
likenteen hoidossa verovaroista, toisi varmasti uusia ratkaisuja ja uusia
mahdollisuuksia liikenteen hoitamiseen.

Silla varauksella, jos esimerkiksi tata valtuutettu Arhinmaen muutettua
ehdotusta ei ole kannatettu, kannatan nyt varmuuden vuoksi sita ja
valtuutettu Lipposen pontta tai esitysta missd muodossa tahansa - ?
- koska ne ovat tarkeita ponsia taméan asian kannalta. Siina mielessa
on erittdin hyva asia, etta valtuutettu Lipposen aloite nosti tAméan asian
jalleen keskusteluun.

Toivottavasti tama keskustelu taas innostaa meita pohtimaan naita
matemaattisia yhtaldita hyvin monipuolisilta kannoilta ja silla lailla,
miten voisimme meidan kuntamme vahia varoja oikein suuntaamalla
saastaa jossain toisessa paassa. Uskon, etta siind meilla on paljon
toita. Eika siina yhden illan keskusteluna nain iltamydhaisella riitda. Kylla
siihen tarvitaan monta keskustelua lisaa.

Hyvat ystavat.

Uskon, etta Helsingissa ei ole tehty julkisen liikenteen eteen viela
laheskaan kaikkea, vaikka voimme olla varsin tyytyvaisia parhaisiin
tuloksiin, joita olemme silla alueella saavuttaneet.

Vuonna 1969 tehtiin paatds rakentaa Helsinkiin metro. Min& kuuluin
siihen porukkaan, joita eraat kutsuivat hulluksi, kun kannatin metroa.

Oli huomattava joukko ihmisia, jotka pitivat meitd taysin hulluina. Ja nyt
se hulluus toimii ja onneksi pirun hyvin.

Arvoisa puheenjohtaja, hyvat kaupunginvaltuutetut.

Ymparistolautakunnan esitys ja valtuutettu Arhinméen ponsi ovat
kannatettavia. Tutkimus on syyta tehda.

Valtuutettu Lipposen toivomusponsi on sen sijaan ennenaikainen. Me
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emme ole kaikki samaa mieltd hdnen kanssaan. Jos han on yha sita
mielta, ettd kaikki ovat hanen kanssaan samaa mielta, niin joudun
kysymaan niin kuin filippiinilainen vaalivirkailija. Kun Ferdinad Marcos
sai 100 % aanista hanen vaalialueellaan, niin han kysyi, etta missa on
minun aaneni.

Valtuutettu Arhinmaen esittaméasta tutkimuksesta menisi osa sen
merkityksestd, jos valtuutettu Lipposen ponsi hyvaksyttaisiin.
Paatettaisiin tutkia, mutta tehtaisiin paatelméat ennen tutkimustuloksia.

Joukkoliikenteen maksuttomuus on monisyinen kysymys.

Valtuutettu Krohn on epailemétté oikeassa visioidessaan niita
ongelmia, mita joukkoliikenteen maksuttomuus merkitsisi: lisda
likennetta, 2 — 3 %:n korotuspaine veroihin, paljon lyhyita matkoja,
mika hidastaisi liikennetta. Toisaalta lisdantyva joukkoliikenne
vahentaisi henkildautoliikennettd, mika kovasti nopeuttaisi jaljelle
jaavien henkildautojen matkantekoa ja todennékdisesti myos ainakin
bussijoukkoliikenne nopeutuisi merkittavasti, eli lisaantyvat erityisesti
lyhyet matkat hidastaisivat joukkoliikennetta, mutta vahaisempi
henkil6autoliikenne nopeuttaisi sita.

Kokonaisuudessaan vaheneva liikenne johtaisi siilhen, ettei
tieliikenneinvestointeja tarvitsisi tehda niin paljon kuin muuten. Tama
toisi kuitenkin merkittavia saastoja, mitkd on myos syyta huomioida. Se
keventaisi verotusta myos jonkin verran. En tied&, paljonko. Toisaalta
joukkoliikenteen nopeus suhteessa henkilbautoliikenteeseen
heikkenisi, silla jaljelle jaavat henkildautot voittaisivat enemman kuin
bussimatkustajat.

Edelleen:

Maksuton joukkoliikenne voisi tuntua halvalta, siis halvalta —
merkityksessa arvottomalta. Joukkoliikenteen halpuutta painotettaisiin
ehka lilankin voimakkaasti, kun autoilijoille hinta tuskin nykyaankaan on
se ongelma. Kylla suuri osa autoilijoista osaa laskea. Mutta heidan
mielestd&n he haluavat maksaa tasta, koska pitavat sitéa elintasonaan.
Maksuton joukkoliikenne ei naihin ihmisiin vetoaisi, mutta tasokas,
nopea, hinta-laatu —suhteiltaan ylivoimainen joukkoliikenne vetaisi
heidéat puoleensa.

Arvoisa puheenjohtaja.

Kysymys on siis monisyinen. Tutkimus on perusteltu.
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Siksi kannatan valtuutettu Arhinmaen pontta.

Valtuutettu Lipposen pontta en sen sijaan kannata. Ensin pitaa tutkia
ennen kuin tehdaan tarkeata linjapaatosta.

Pidan valtuutettu Lipposen ponnen kustannusten vahattelya tietyssa
mielessa eparehellisena. On varsin ilmeistd, etta valtuutettu Lipposen
lopullisena tavoitteena on ujuttaa nama, laskentatavasta riippuen,
sadasta kahteensataanviiteenkymmeneen miljoonan euron lisékulut,
mutta tassa vaiheessa, kun ei kokonaan voi ujuttaa, niin askel
kerrallaan.

Valtuutettu Anttilalta haluaisin kysya, onko nykyinen joukkoliikennetariffi
kohtuuton, kun kaupunki tukee sita 50 %? Ja onko valtuutettu Anttila
todellakin sitd mielta, etté joukkoliikenne ei ole nyt yksityisautoilulle
vaihtoehto? Mina luulen, ettd suurimmalla osalla
joukkoliikennematkustajista on olemalla yksityisauto. Jos ei se ole
heille vaihtoehto, miksi he sitten valitsevat joukkoliikenteen?

Valtuutettu Anttila (vastauspuheenvuoro)

Vastauksena valtuutettu Ebelingille.

50 % on tietysti hyva, mutta voi se olla mydskin 100 % tai jotain silta
valiltd. Se on poliittinen tahtotila. Demariryhma tavoittelee suurempaa
maksutariffia ja pitkalla tdhtaimella maksuttomuutta. Siina mielessa se
on aivan meista itsestamme kiinni.

Toinen asia, onko hyvin toimiva joukkoliikenne vaihtoehto
yksityisautoilulle.

Kylla se varmasti on ainakin naapurikuntia jos ajatellaan seudullisesti.
Aivan varmasti seudullisesti hyvin toimiva joukkoliikenne on selkeésti
vaihtoehto yksityisautoilulle. Voi olla, ettéd kaupungin sisdisesséa
likenteessa se ei silla tavalla merkitse, mutta heti kun menn&an
pikkuisen pitemmalle kaupungin keskustassa, niin ilman muuta on
selvaa, ettd hyvin toimiva joukkoliikenne on vaihtoehto
yksityisautoilulle.

Tana iltana olemme puhuneet mydskin liityntalilkenteen toimivuudesta.
Siindkin oli selvasti — valtuutettu Puuran aloitteen yhteydessa —
todettavissa, etté jos liityntaliikenne ei toimi hyvin, niin ihnmiset siirtyvat
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autoihin, omiin autoihin.

Joten vastauksena valtuutettu Ebelingille on, etta kylla silla on selkea
syy-seuraus —suhde.
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Valtuutettu Helistd (vastauspuheenvuoro)

Pakko vastata, vaikka ei kysytty.

Valtuutettu Ebeling mainitsi, ettd suurella osalla joukkoliikenteen
kayttajista olisi myos henkildauto. Saattaa olla, etta suurella osalla on,
mutta itse asiassa enemmist6lla helsinkilaisista ruokakunnista ei ole
henkildautoa.

Pitaa kuitenkin nyt muistaa se, etta henkildauton omistajat ovat
layh&nen vahemmistd Helsingissa.

Valtuutettu Bryggare (vastauspuheenvuoro)

Arvoisa puheenjohtaja.
Provosoiduin, kun valtuutettu Ebeling tosiaan kysyi, etta eikd 50 % riita.

Sehéan on merkittava tuki. Tietysti prosentit aina eivat kerro sita
absoluuttista tukea koskaan, vaan kustannusten mukaan liittyy. Tiedan
paljon henkil6ita tdssa kaupungissa, joille 50 % on aivan lilan vahan.
Tassahan on tavoite keskustella ja siirtaa sita tukea.

Mina esitin, etta se tuki pitdisi tulla muualtakin kuin helsinkilaisilta
veronmaksajilta. Mutta todellisuudessa todellakin, esimerkkina
my6hemmin tulee aloite, jossa pohditaan yli 70-vuotiaiden henkildiden
likkumisesta.

Toivon, ettd ymmarretadn se, ettd meilla on paljon ihmisia, joille sekin

nykyinen 50 % on liian vahan ja tarvitaan aitoja, kovia subventioita,
jotta saadaan liikkuminen tasséa kaupungissa helpommaksi.

Valtuutettu Ebeling (vastauspuheenvuoro)

Arvoisa puheenjohtaja.

Valtuutettu Bryggare taitaa olla sen verran minua vanhempi, etta
hanella ei ollut kuullun ymmartamista viela ylioppilaskokeissa.

Siis valtuutettu Anttila puhui siitd, etta tama nykyinen olisi kohtuutonta.
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Valtuutettu Rantanen

Siihen mina tartuin. En miné kysynyt, eikd 50 % riitd. Se on ihan eri
asia.

Mielestani meidan pitda puhua oikeilla ja rehellisilla termeilla.

Puheenjohtaja, valtuustotoverit.

Nyt on joukkoliikenteella valtuustossa ystavia, se on havaittava ja
sinansa vihre&na ilahtuen todettava.

Ja tdma tapahtui taméa keskustelu, ? siité ilmastonmuutoksen ja
likennepolitiikan kehyksessa.

Nyt tehty esitys alle 16-vuotiaiden vapaasta liikenteesta on monella
tavalla hieno ja mukava ajatus, mutta se ei valttamatta tietysti
ensisijassa sellaisenaan ole esitys, joka siirtda nykyisia autoilijoita
joukkoliikenteen kaytt6on. Silla voi olla asenteiden kannalta kasvattava
tehtava, siis ? on paljon lapsia esimerkiksi, jotka eivat koskaan aja
joukkoliikenteelld, kun ovat tottuneet siihen, etta heidat aina roudataan
autolla edes takaisin. Heista saattaa pitemmaéan paalle kasvaa aktiivisia
joukkoliikenteen kayttgjia tottuessaan siihen jo pienena. Silla on tietysti
koululaisten ja muiden kannalta myonteisia vaikutuksia.

Mutta meidan pitaisi miettia, etta ne toimenpiteet, jotka tehdaan,
nimenomaan olisivat liikennepoliittisesti kauaskantoisia.

Ymmarran, etta kun tdma ponsi on menossa lapi, niin taméa on
nimenomaan ele, jotta lahdetaan tutkimaan sita, milla tavalla
maksupolitikkaa huomioimalla ja muita valineita kayttamalla me
saadaan joukkoliikenteen kilpailukyky jollakin tavalla nostettua.

Olen samaa mielta kylla siitd niiden kanssa, jotka ovat varoittaneet, etta
palvelutaso, miké tarkoittaa muutakin kuin etté joukkoliikennevalineet
ovat hienoja tai tietylla tavalla ovat ajanmukaisia jne., niin sen liséksi
tarkoitan, itse edellytan, ettd se tarkoittaa sita, etta saatavuus on
riittdvan suurta elikka ettéd vuorovalit ja reitit ovat sellaisia, etta
mahdollisimman monilla on mahdollisuus siihen kayttéon.

Mutta tosiaan, valtuutettu Lipposen ponsi on ilmeisesti menossa lapi.
Haluaisin, ettd se nahdaén nimenomaan selvitysvaiheessa, vaikka
valtuutettu Ebeling pelkasi, ettd se alkaa saman tien ryhtya
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Valtuutettu Soininvaara

toimenpiteisiin, niin en valttamatta nae, etta se on niin. Se menee
tietysti koko joukkoliikennekeskustelun sisdédn ? vaikka se on jarkevaa
joissakin ajoissa, joinakin ajankohtina jonkun ja ylipd&nsa tama, etta se
katsotaan, kuinka nykyista kapasiteettia tehostetaan, niin pystytaan
kayttamaan ?

Arvoisa puheenjohtaja.
Mina olen nyt arvioimassa nimenomaan aloitetta enka pontta.

Aloitteessa puhutaan maksuttomasta joukkoliikenteestd. Suomen
kielessad "maksuton” on maksuton. Se ei ole halpa, vaan se on
maksuton. Sanalle "halpa” on sitten oma sanansa olemassa.

On myonnettava, ettd olen itsekin joskus, ehka kolmekymmenta vuotta
sitten, esittanyt, ettd joukkoliikenteen pitéisi olla ilmaista, mutta olen
sittemmin tullut tasta toisiin ajatuksiin jossakin maarin. 100 milj. euroa,
sen muuttaminen kerralla ilmaiseksi suurin piirtein maksaisi ja jos se
johtaa siihen, etté joukkoliikennetta kaytetddn enemman, niin sitten se
tietysti ainakin joukkoliikenteelle maksaa enemman, koska sitten
tarvitaan lisaa tarjontaa, mika sinansa olisi ihan hyva asia.

Se, missa maarin taméa 100 milj. euron panostus tulisi vahentaméaéan
nimenomaan autoliikennetta, jos arvioi tata nyt nimenomaan silla
valtuutetun itsensa kayttamalla perusteella, etta talla parannetaan
iimastoa ja vdhennetaan ruuhkia ja vahennetdan autoliikennetta.

Suurella osalla helsinkilaisista itse asiassa joukkoliikenne on
marginaalisesti maksutonta, koska he ovat ostaneet nayttolipun. Kun
he ovat sen ostaneet, niin sen jalkeen jokainen matka on ilmainen.
Kuitenkin tamakin enemmistd aika paljon, jos heilla auto on, kayttaa
autoa, koska kuitenkin palvelutasossa myos on puutteita. Bussilla
paasee toihin, mutta ei kauppaan. Joukkoliikenteella paasee tdihin,
mutta ei harrastuksiin.

Sitten:

On olemassa sellaisia Yhdysvalloissa tehtyja tutkimuksia. En tieda,
kuinka péatevia ne ovat Suomeen, mutta ne kannattaisi lukea, joissa
sanotaan, ettd ilmainen joukkoliikenne pitkalla aikavalilla lisaa
autoliikenteen maaraa. Se johtaa sellaiseen rakenteeseen, jossa
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Valtuutettu Lipponen

matkat pitenevat ja jossa esimerkiksi kaikki elokuvateatterit ovat
kaupungin keskustassa. Se, etta meilla on marginaalisesti ilmainen
joukkoliikenne, on ehk& my6s johtanut tahdn samaan asiaan.

Ja edelleen:

Jos kysymme autoilijoilta, miksi nAma ajavat autolla, niin ei heista
kukaan sano, etta se 42 euroa kuussa on liikaa — koska autoa nyt
yleensa ei silla hinnalla saa — vaan aina he sanovat, etta kestaa kauan,
on hankalaa, on huonoa, joutuu seisomaan jne. Sen takia jos minulla
olisi 10 milj. euroa kaytettavissa joukkoliikenteeseen, en kayttaisi sita
lippujen hintojen alentamiseen, vaan tarjonnan lisaamiseen ja laadun
parantamiseen. Talla tavalla aivan varmasti pystyisin korvaamaan
autoliikennettd enemman.

Sitten sen verran kommentoin tata pontta, etta se ponsi nyt varmaan ei
tahtaa autoliikenteen maaran vahentamiseen, koska alle 16-vuotiaat —
toivottavasti — eivat kovin paljon autoilla kuitenkaan ajele. Tassa
mielessa ikaan kuin perustelut ovat yhtakkia muuttuneet.

Mutta on todettava, etta ei tama taysin vailla perusteita ole.
Valtionrautatiethan tekee nain. Alle 16-vuotias saa matkustaa
iimaiseksi vanhempiensa kanssa. On totta, ettéa jos koko perhe lahtee
viikonloppuna jonnekin, niin aika kalliiksi se tulee. Jos siin& yhteydessa
koko perheen matkustaessa lapsi kulkisi ilmaiseksi, niin kuin han
rautateilla kulkee, niin se voisi olla perusteltua ja silla voisi olla jopa
vaikutusta autoliikenteen maaraan.

Mielestéani on erittédin hauska kuulla sosialidemokraateilta téllaisia
puheenvuoroja, jotka tdhtddvat autoliikenteen maaran vahentamiseen.
Saali, ettd tehokkain keino, se, ettd meille tulisi ruuhkamaksuja, on
jatetty pois sen takia, etta narulla ei voi tyontaa sita joukkoliikennetta,
joka melkein kaikille olennaisille henkil6ille on jo ilmaista ja sita ei saa
sen halvemmaksi. Ruuhkamaksut vaikuttaisivat siihen varsin paljon.
lImeisesti tiettyd pessimismia demareitten keskuudessa taman keinon
tehokkuuteen myds on olemassa, koska puolue edelleen kannattaa
tata aika onnetonta ja hyvin kallista keskustan kehatunneliratkaisua.

Hyva puheenjohtaja, hyvat valtuutetut.

Valtuutettu Soininvaara huomautti, etta alle 16-vuotiaat eivat kauheasti
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autolla ajele.

Ongelma on tassa ollut nyt se, ettd kun me lAhdemme miettimaan
tallaista uutta kaytantéa, milla tavalla voisimme parantaa julkista
likennettd, parantaa helsinkilaisten palvelua, niin milla tavalla tama
kaynnistettaisiin. Tassé on ollut erittain hyvia vaihtoehtoja, etta olisi
esimerkiksi ruuhka-ajat maksuttomia tai vastaavaa. Kun olemme
miettineet, mika olisi se tapa kaynnistaa tama iso liike nyt julkisen
likenteen tekemisestd maksuttomaksi, on syntynyt ndkemys tasta, etta
lahdetdan liikkeelle lapsista eli alle 16-vuotiaat. Sen takia tama nyt on
ehka valtuutettu Soininvaarasta hiukkasen erikoista.

Toinen asia, mista olen &arimmaisen pahoillani, etta naitd ponsia on
nyt teille tullut, milloin on ollut mikakin kirjoitusvirhe ja
viimeisimmasséakin on nyt sitten minun vikani. Eli kun tata pontta on
taalla hiottu, jotta mahdollisimman moni pystyy osallistumaan tahan,
niin pontta on jatkuvasti jouduttu muotoilemaan uudelleen ja uudelleen.
Eli olen todella pahoillani, etté olen aiheuttanut tasta teille valtuutetuille
vaivaa ja erityisesti virkamiehille on koitunut tasta nyt aivan turhaa
vaivaa.

Eli nyt — kuunnelkaa kaikki tarkkaan — ponsi menee nain:
"Kaupunginvaltuusto edellyttaa, etta edistetaan pitkalla aikavalilla
maksutonta julkista joukkoliikennetté aloittamalla se vaiheittain alle 16-
vuotiaista lapsista.” Tama on nyt ollut neuvottelujen tulos.

Valtuutettu Soininvaara (vastauspuheenvuoro)

Arvoisa puheenjohtaja.

Omassa puheenvuorossaan valtuutettu Anttila sanoi, ettéa vanhuksille
voitaisiin hiljaisina aikoina antaa halvemmalla tai ilmaiseksi lippu, jotta
he voisivat kdyda kaupungissa.

Tassa on mielestani paljon enemman jarkeé kuin siind, etta naitten
vanhusten pitaisi odottaa ruuhka-aikaa, ettad he lahtevat kaupunkiin. Ja

siind mielessa ajatus, etta ruuhka-aikana, jolloin bussit ovat taynna, ne
olisivat ilmaisia, on mielestani aika kummallinen.

Ledamoten Johansson (replik)

Arvoisa rouva puheenjohtaja.
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Nyt en malta olla sanomatta, ettd tAma on muuttumassa
jonkinnékdiseksi farssiksi tama keskustelu, ei sen takia, etta ponsia on
jouduttu muokkaamaan siité syysta, etta niissa on ollut kirjoitusvirheita.

Jos tata valtuutettu Lipposen uusinta pontta katsoo, siind on ilmeisesti
tavallaan yritetty vesittaa tata tavalla, joka ei siita huolimatta ole mikaan
muutos edelliseen. Minulle sana "edistaa” jo sindnsa tarkoittaa jotakin
vaiheittaista pitkalla aikavalilla ja etta "aloitetaan” kai tarkoittaa jo, ettéa
on jotain vaiheittaista, mutta sitten siind on kuitenkin liitetty, lisatty
"vaiheittain” —sana.

Mielestani tama vaan osoittaa sen, etta jos jotain haluaa tehda ja jollain
tavalla haluaa vieda tata keskustelua eteenpain, niin kaikki sisaltyy
valtuutettu Arhinmé&en ponteen. Se paatyy kuitenkin
kokonaisselvitykseen tasta asiasta.

Valtuutettu Anttila (vastauspuheenvuoro)

Arvoisa puheenjohtaja.

Valtuutettu Soininvaaralle toteaisin, etta otit esimerkin Tukholmasta,
jossa edellinen hallitus paatti, etta ikaihmisille — se on tietty ikédkausi —
keskipaivalla, kun ei ole pahimmat ruuhka-ajat, jolloin tyontekijat
menevat tai palaavat tydstaan, annetaan puolella hinnalla mahdollisuus
likkua julkisissa kulkuvalineissa. Tama on selvasti lisannyt julkisen
likenteen kayttoa ikaihmisten keskuudessa ja lisdnnyt heidan
aktiviteettiaan.

Mutta tdma onneksi nyt sitten varmaan vihreiden kannalta ja kaiken
muunkin kannalta tamé& hyva ehdotus on nyt sitten Ruotsissa
nykyhallituksen toimesta poistettu. Joten siella tastéakin ongelmasta on
nyt sitten paasty, etta ei enaa tarvitsekaan olla kohti maksutonta
likennetta, vaan siella on nyt normaalit liput kaikilla taas.

Valtuutettu Alanko-Kahiluoto

Taytyy vahan ihmetella demareiden ajatuksen juoksua taalla
valtuustossa.

Varmasti kaikki muistavat sen, etta talla valtuustokaudella vihrea
valtuutettu Helisto teki aloitteen, etta 17-vuotiaat otettaisiin lasten lipun
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Valtuutettu Urho

piiriin. Esitys ei kelvannut demareille ollenkaan ja nyt sitten he esittavat,
ettd alle 16-vuotiaille joukkoliikenne tehtaisiin kokonaan
maksuttomaksi. Taytyy vaan kysya, missa tama logiikka oikein on?

Toiseksi ihmettelen sitd, etta valtuutettu Anttila esitti, etta lisdantyva
autoliikenne on néhtava perusteena nimenomaan talle maksuttomalle
joukkoliikennelipulle. H&n kiinnitti huomiota erityisesti siihen, etta
Helsingin alueella autoista 20 % tulee Helsingin ulkopuolelta ja etta
taman vuoksi pitdisi menna maksuttomaan joukkoliikenteeseen. Taytyy
kylla ihmetelld, miten demarit voi sitten samaan hengenvetoon
kannattaa keskustatunnelia, joka maksaa moninkertaisesti sen mita
maksuton joukkoliikenne tulisi maksamaan. Keskustatunneli tulee
lisddma&an roimasti niiden autojen maaraa, jotka tulevat nimenomaan
Helsingin ulkopuolelta. Silloin me helsinkilaiset veronmaksajat
nimenomaan maksetaan tdma ei-helsinkilaisten autoilijoiden lapikulku
Helsingin kautta.

Sen vuoksi voisi ajatella, ettd kyse nimenomaan tassa "maksuton
joukkoliikenne” —keskustelussa on arvovalinnasta. En voi ymmartaa
sitd, miten kokoomus ja demarit voivat kannattaa keskustatunnelia
samaan aikaan, kun sitten spekuloidaan taalla silla, ettd minkalaisia
seurauksia liikenteen lisdantymisen kannalta voisi olla maksuttomalla
joukkoliikenteella.

Arvoisa puheenjohtaja.

Kiitos askeisesta kommentista. Ei haittaakaan. Minulla on kuuluva aani
muutenkin.

Sosialidemokraattisen valtuustoryhman edustajien tavoitteena on
tanaan, etta lisataan veroja, kylla jaksaa maksaa. Samalla otan tahan
muutaman kaytannoén esimerkin. Vahennetaan liikuntaa.

Tamé ehdotus maksuttoman julkisen liikenteen laajennuksesta alle 16-
vuotisiin ensin alkaen, tai miten se nyt etenikaan, on lyhytnakaoista
populismia. Ja minka takia?

Lasten joukkolilikenteen maksuttomuus lisdd — vahentaa? —
kokemukseni mukaan — selvasti lahikoulun valintaa. Lahikoulu saatiin
suosituimmaksi sita mukaan, kun todettiin, etta ei ihan kaikissa
tarkoituksissa anneta yli 2 km alakoululaisten koulumatkalle lippua.
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Annettiin vain silloin, kun [&hikouluun ei paase. Meilla on nytkin
koululaisille maksuttomat liput. Jos ylakoululaisella on yli 5 km:n matka
tai menn&an erityiskouluihin.

Koululaisten mielesta on jannaéa paasta matkustamaan pitkin
kaupunkia. Sen tietaa valtuutettu Lipponenkin koululaisten aitina.

Maksuttomuus tuo lisaksi busseihin ja ratikoihin yhden pysékin valin
kulkijoita. N&in jaa pienetkin kavelymatkat nuorisolta tekematta.

Meilla on sellainen yksi periaatepolitiikka kuin "terveys kaikissa
politiikoissa”. Se ajattelu tarvitsisi tuekseen sitd, etté jokainen kavisi
yhden bussipyséakkien valin vield pidemmalle, jotta lilkuntaa tulisi
lisatyksi.

Mielestani tallaisia liikunnan lisdamista tukevia toimia pitaisi erityisesti
miettia myo6s joukkoliikenteen yhteydessa eika houkutella vakea pois.

Valtuutettu Rantanen (vastauspuheenvuoro)

Askeisessa puheenvuorossa nousi esiin se, etta tariffitukeen tai
lippuhintatukeen sijoittaminen nostaa veroja, mutta yksityisautoiluun
investoiminen ja sille pohjalle likennesuunnittelun rakentaminen, joka
nyt on vallalla, lisdd myds veroja.

Taalla on kaytetty hyvia esimerkkeja, myds keskustatunnelista.
Ylipdansa autoliikenteen lisaantyminen jatkuvasti nakyy meidan
verotaakassamme. Ja kun puhutaan siita, etta verotaakka nousee, niin
tietysti jos lippujen hinnat alenevat tai vaikka poistuisivat kokonaan,
mutta vaikka alenisivatkin, niin tietenkin ne veronmaksajat, jotka
kayttavat joukkoliikennetta, saavat sen saastyvasta rahaosuudesta,
osan siitd veronkorotuksesta takaisin. Silloin tamantyyppinen
manddveri on tietysti tulonsiirto yksityisautoiluun sijoittaneelta niille,
jotka kayttavat enimmaékseen joukkoliikennettd. Jos taas ei tehda
tamantyyppista siirtoa, niin helposti eletdén siind maailmassa, etta
joukkoliikennetta kayttavat ihmiset joutuvat verotaakassaan
maksamaan suhteettoman suuren osan niista likenneinvestoinneista,
jota se yksityisautoilupohjainen liikkennepolitiikka on tuottamassa.
Taméantyyppisesta arvovalinnasta tietenkin ollaan taalla puhumassa.

Valtuutettu Sademies (vastauspuheenvuoro)
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Valtuutettu Helisto

Puheenjohtaja.
Taalla manataan yksityisautoilua mielestéani vahan liikkaakin.

Pitaisi ottaa jarki kateen ja kysya néilta yksityisautoilijoilta, miksi he
kayttavat sita yksityisautoaan eika joukkoliikennetta. Siihen on ihan
varmasti patevat syyt. Ei kukaan taysjarkinen aja Helsingin keskustaan
yksityisautolla, ellei se ole valttamatta pakko. Heilla on joko tavaraa
taikka muuten sellainen aikataulu, ettd on taysin mahdotonta kayttaa
joukkoliikennetta. Elikka siina mielessa. Ja jos puhutaan siita sitten,
etta yksityisautoilu vie veroja, niin enemman yksityisautoilusta
lypsetaan rahaa kuin mita se saa.

Elikka tama keskustatunneli:

Pitd& ottaa huomioon se, ettéd muualta, Helsingin ulkopuolelta tulevat
tuovat kasapain rahaa Helsingin liike-elamalle ja sita kautta talle
kaupungille. Jos yksityisautoilu otetaan ja kurjistetaan loppuun, kysyn,
milla elatdmme ne muutamat kymmenet tuhannet inmiset, jotka jaavat
tyottomaksi sen takia, etta autokauppa ei kay eika huolto pelaa?

Arvoisa puheenjohtaja, hyvat valtuutetut.

Kannatan varmuuden vuoksi tata viimeista valtuutettu Lipposen
ponsiesitysta.

Mutta sen verran viela lisdan kortta kekoon ja keskusteluun, etta tdssa
on nyt vihreiden ja muiden porvariryhmien puolesta kovasti piikitelty
demareiden suuntaan, esimerkiksi siitd, minka takia demarit eivat
kannattaneet minun esitystani lasten lipun kelpoisuuden
laajentamiseksi.

Politiikassa nyt vain on niin, etta hyva poliitikko osaa muuttaa
mielipidettaan silloin, kun hyvid perusteluita esitetaan.

Itse asiassa minakin olen itse miettinyt paljon demaripuolueen yleista
tarpeellisuutta. Jos ajatellaan, ettd Forssan kokouksen 2003 kaikki
tavoitteet on tahan mennessa jo saavutettu. Mutta ilmeisesti demareilla
on viela tulevaisuutensa helsinkildisessa puoluekartassa, kun nain
hyvia esityksia joukkoliikenteestad saadaan aikaiseksi. Jyrki voi sitten
kertoa tarkemmin minulle, mita siell&a Forssassa paatettiin.
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Valtuutettu Rauhamaéki

Valtuutettu Bryggare

Arvoisa puheenjohtaja.
Keskustelu on kohtuullisen polveilevaa ollut aika pitk&aa jo.

Jos lahdetaan hieman miettimaan sitd, misté olennaisesti on kyse, niin
en epéile, etteiko tassa... Olettaisin, etté valtuustosalissa kaikki ovat
siitd samaa mieltd, etta me toivoisimme joukkoliikenteelle enemmaéan
kayttajia, tulevaisuudessa nykyista enemman. Se, onko sitten hinta
aidosti merkittava tekija ja kenella tallainen tieto on, etta nain olisi vai
onko se taso, laatu, nopeus tai joku muu palvelutasoon liittyva asia,
olennaisempi tekija, ettd saisimme joukkoliikenteelle kayttajia
enemman, on varmasti se kysymyksen olennainen osa. Siin& mielesséa
valtuutettu Arhinmé&en ponsi on varmaan osittain ainakin — voisi sanoa
— kannatettava siséll6llisesti, ehka hieman jopa suppea.

Se, etta lahdetdan keskustelemaan nainkin merkittavista taloudellisista
linjauksista ponnen kautta, mita valtuutettu Lipposen ponnessa on, el
tekemaan merkittaviakin arvovalintoja, sanotaan kohtuullisen suppealla
tietdmykselld, ehka enemmankin mututuntumalla. Kyse on kuitenkin
ennen kaikkea, jos ajatellaan padkaupunkiseutua kokonaisuudessaan,
seudullisesta ongelmasta, jossa pitaisi paasta seudullisiin ratkaisuihin
paljon ennemmin kuin Helsingin ainoastaan sisaisiin ongelmiin.
Yhtalailla keskustatunneli on my6s osittain seudullinen ratkaisu. Mina
itse ainakin sita olen perustellut itselleni, etta se on seudullinen
ratkaisu. Se on Helsingin kannalta hyvéa ratkaisu, koska saamme autot
mieluummin maan alle kuin maan paalle ja pois kaduilta, niiltéa kaduilta,
missa ihmiset kulkevat pyorilla ja jalan.

Mutta joka tapauksessa kyse on varmasti poliittisesta valinnasta. Ja
koska ainoa selkea johtopaatts, mihin itse olen paassyt tahan

mennessa tassa keskustelussa on se, etta toverit vasemmalla, demarit
ja Vasemmistoliitto, ovat halukkaita nostamaan veroprosenttia.

Arvoisa puheenjohtaja.

Taalla viisastellaan ja vahan nésaviisastellaankin.
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Valtuutettu Arhinmaki

Mina olisin valtuutettu Soininvaaralle maininnut tasta
ruuhkamaksukeskustelusta.

llman muuta siina vaiheessa, kun hallitus tuo laajemman veropoliittisen
paketin, jossa pohditaan yleensa autoverotusta laajemmin, siina pitaa
olla mukana myds se, ei ruuhkamaksu, on vanhanaikainen ja vanha
viritys, vaan se, milla tavalla kokonaisuudessaan auton kaytto ...
Bensiinivero on yksinkertaisin tapa verottaa ekologisesti tai lisata siis
paineita siind. Talla hetkella autoilijat osallistuvat mittavassa maarin
valtion verotulojen tuomiseen ja vain autoveron kautta. Eli se
poistamalla ja muulla tavoin kayttéa verottamalla saadaan aikaan naita
ratkaisuja, jonka takia .., Ruuhkamaksu on jo niin kuin vahan
eilispaivaa. Pitda miettia kokonaisemmin niita asioita.

Mita tulee keskustatunneliin - valtuutettu Alanko-Kahiluoto.

Keskustatunneliratkaisu tulee olla varmasti sellainen, jossa kayttajat
tulevat sen investoinnin maksamaan. Ja vahan samalla tavalla kuin
edellisen puheenvuoron pitdja sanoi, silla on myds muitakin
vaikutuksia. Mutta se ei voi olla sellainen vaihtoehto, jossa kayttajat
eivat sitd maksa, vaan nimenomaan he joutuvat maksamaan sen.

Ja mita tulee keskustatunneleihin Oslossa ja muualla, niin nehan ovat
itse asiassa toimineet kohtuullisen hyvin.

Vaikka olemme voimakkaasti joukkoliikenteen kehittdamisen kannalla, ei
pid& aina asettaa ndaitéa ihan suoraan vastakkain. Se on vaan niin, etta
milla tavalla ne rahat tulevat.

Mita tulee veronkorotuksiin.

Jos loytyy todella selkeita perusteita - mina vastustan veronkorotuksia
loppuun saakka - mutta jos tulee todella merkittavia perusteita sille ja
nayttaa silta, etta valtio ei pysty tukemaan Helsinki& riittavasti, niin
silloin pitdd miettia tata asiaa uudestaan.

Arvoisa puheenjohtaja.

Maailmalla on tuttuja tallaiset ratkaisut myos, jossa pyritdan
kannustamaan joukkoliikenteen kayttoon myds muulloin kuin ruuhka-
aikana. Esimerkiksi otetaan Lontoo, jossa klo 9 jalkeen lippu on
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halvempi kuin ennen klo 9:4a tai Englannin junaliikenne, jossa on
cheap day return —ticket, eli niissé klo 9 jalkeen on halvempaa
matkustaa, mutta klo 16.30 — 18.30 valilla ei voi matkustaa silla. Se on
selvasti halvempi, siis selvasti halvempi, jolla tasataan niiden osalta,
jotka pystyvat muulloinkin matkustaa.

Taméantyyppisia ratkaisuja pitaisi myods pohtia, laajemmin koko meidan
junaliikennettamme, mutta myos paékaupunkiseudun osalta ja katsoa.
Tallaisia ihan hyvid malleja on, jotka lisdavat joukkoliikenteen kayttoa ja
toisaalta tasaavat ruuhkahuippuja niiden osalta, jotka pystyvat
lahtemaan yhtéa hyvin klo 9.02 kuin 8.30.

Ja sitten, ehka tiivistadkseen tata keskustelua.

Slangi —keskustelun yhteydessa valtuutettu Paasikivi ehdotti, etta
valtuuston lempinimi olisi Valtsu. Valtsuhan tunnetaan slangissa
Valintatalon lempinimena.

Kylla taytyy sanoa, etta kun on kuunnellut taméan keskustelun
puheenvuoroja, niin se on ollut aikamoinen Valintatalo, etta jokainen on
valinnut samasta aloitteesta vahan erilaiset nakékulmat ja aivan
erilaiset tulokulmat, niin kuin tata uutta muotisanaa voidaan kayttaa.

Valtuutettu Alanko-Kahiluoto (vastauspuheenvuoro)

Aloite 36

Puheenjohtaja.

Haluaisin kysya valtuutettu Bryggarelta, mitd han tarkoitti silla, etta
kayttgjat tulevat maksamaan keskustatunnelin? Kasittaakseni
minkaanlaista paatosta siita ei ole viela tehty, miten keskustatunneli
rahoitettaisiin. Eli tarkoittaako valtuutettu Bryggare sita, ettéd demarit
ovat kdantyneet kannattamaan ruuhkamaksuja vai tarkoitatteko sita,
etta teidan mielestanne keskustatunneliin pitaisi tulla jonkinlainen
paasymaksu? Ja jos tarkoitatte sitd, niin etteko ajattele, etta
paasymaksu johtaisi siihen, etta autoilijat kiertaisivat tunnelin maan
paalta, eivatkd enaa ajaisi tunnelin kautta?

Kaupunginvaltuuston Il varapuheenjohtaja Krohn
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Arvoisa puheenjohtaja.

Vaikka tdn&an taitaakin olla joukkoliikenneilta, haluan kuitenkin kayttaa
puheenvuoron tasta mielesténi erittéin tarkeasta aloitteesta eli vainajien
hyvastijattotiloista.

Vastauksessa todetaan, ettd asia on ainakin pyritty jarjestamaan.
Uskon, etta kaikki sosiaali- ja terveyshuollon ja vanhusten ja
nimenomaan kuolevien vanhusten ja ylipaataan kuolevien ihmisten
kanssa tydskentelevat ymmartavat, miten tarkeata on ...?

Eras omaisena kuoli kesélla lahes sadan vuoden iassa. Han kuoli vasta
heindkuussa, mutta jo toukokuussa epailin, ettd han on juuri
kuolemassa. Vanhainkodista ilmoitettiin, ettd nyt ei ole endd montaa
paivaa jaljelld, jolloin menin hanta tapaamaan. Han makasi itse
tajuttomana. Viereisessa sangyssa makasi hantd huomattavasti
nuorempi, ehka noin neljakymmenta, ehka viisikymmenta vuotta
nuorempi huonokuntoinen sekava, mahdollisesti hieman dementti
aggressiivinen mies, joka kaytti niin varikasta ja alatyylista kielta, etta
luulin, etté tamé kuolemaa tekeva isoenoni ei eldessaan ollut sellaista
kuullut. Olin iloinen, etté han siindkaan tilanteessa ei varmaan ollut
kovin vastaanottavainen sille puheelle. Olin sisareni ja serkkuni kanssa
tata omaista sielld jattamassa hyvasteja hanelle. Taytyy sanoa, etta se
oli kylla varsin kiusallista, etté viereisessa sangyssa tallainen hyvin
varikas keskustelu, monologi oli kdynnissa.

Toivon, etta télle hyvastijatttilaisuuteen voidaan tehda parannuksia.
Tiedan, etta yhden hengen huoneita on vaikea jarjestaa. Ja tietysti
silloin, kun ihminen itse on tiedottomassa tilassa, niin han ei valttAmatta

sitten sitd huonetapahtumaa muista, kiinnita silhen huomiota. Mutta
kylla se omaisille ...?

Aloite 42

Valtuutettu Bryggare

Arvoisa puheenjohtaja.

Aloite liittyy liikuntaan ja siihen, milla tavalla edistettaisiin yli 70-
vuotiaiden henkildiden liikuntaa, luomalla parempia edellytyksia,



POYTAKIRJA

Badtald
HELSINGIN KAUPUNGINVALTUUSTO KESKUSTELU- 112
=1

26.9.2007

esimerkiksi viela kustannuksia néille henkilgille vahentamalla. Haluaisin
tuoda tahan vield ilmaisen vinkin - kun taalla on toivon mukaan
apulaiskaupunginjohtaja Sauri viela paikalla. Kuuleeko? — siita, etta
vielakin parempi kokonaisuus saataisiin aikaan, jos paivasaikaan,
vahan Tukholman mallin mukaan — tasta olen saanut palautetta, kun
olen keskustellut monien henkildiden kanssa — luotaisiin jarjestelma,
sellainen ns. kultakorttijarjestelma, jossa paivasaikaan esimerkiksi yli
70-vuotiaat henkil6t voisivat liikkua ruuhkien ulkopuolella, esimerkiksi
klo 9 ja klo 15 valilla julkisissa likennevélineissa ja paasta
likuntapaikkoihin ja kulttuuripaikkoihin tietyll& yhteissummalla
vuosittain, ettd muodostuisi tallainen kokonaisuus, etta sen kortin
lunastamalla ndméa henkilot paasisivat ns. aktiivisesti osallistumaan
tahan yhteiskuntaan. Siind on monta hyvaa asiaa. Yksi on tietysti
likunnan edistaminen erittain tarkeassa kohderyhmassa.

Haluan muuten kiittdd myos valtuutettu Urhoa siitd maininnasta, jonka
han sanoi lahikoulujen tilanteesta talla hetkella. Juniorit ovat talla
hetkella valitettavasti menossa siihen suuntaan, etté yli 30 metria jos
on matkaa, niin se pitda helikopterilla tehda.

70-vuotisten suunnassa liikunnan edistaminen, mutta myds, etta se
tehdaan houkuttelevaksi. Houkuttelevuus syntyy sita kautta, etté
julkisilla kulkuneuvoilla paasee esimerkiksi liikuntahalleihin tai
uimapaikkoihin tai kulttuuripaikkoihin. Mutta sita aktiivisuutta lisataan.
Julkinen liikenne on silla tavalla likunnan kannalta optimaalista, etta
sinne pitaa kuitenkin kavella sinne bussipysékille ja vaikka se on
onneksi Helsingissa aika lahelld, siind joutuu tekemaan vahan toita.
Sita kautta tama asia toimisi.

Toivon, ettd tAssd mennaan eteenpain. Tamahan vaatii hallintokuntien
yhteist& otetta, siis sosiaali-, terveys- ja opetustoimen, liikunnan kautta
ja mydskin vahan sitten apulaiskaupunginjohtaja Saurin rootelin
kohdalla. Tuotaisiin esitys siitd, milla tavalla nimenomaan seniori-
ikaisten liikkkumista tallaisella yhteisella virityksella saataisiin aikaan. Se
olisi jonkunlainen sosiaalinen innovaatio siita, milla tavalla tassa
yhteiskunnassa otetaan aidosti askeleita siihen suuntaan mité pitaa.
Meilla on tulossa todella isot haasteet. Kun kuuntelee sita, milla tavalla
geriatriasta puhutaan ja mitka ovat ne todelliset kustannukset jatkossa,
niin nyt pitaa, ndma kaikki kustannukset, jotka tdssa mainitaan,
namahan ovat aivan pienid. Muutamien satojen tuhansien eurojen
kustannukset ovat vahaisia kustannuksia siihen nahden, mita tulee
sitten siihen, jos me pystymme ennaltaehkdisemaéan ihmisten ... ja
pitimaan ihmiset enemmaéan osana yhteiskuntaamme. Tahan liittyy mm.
kulttuuripalvelut. Naen, etta se olisi loistava tilanne nimenomaan
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paivisin. Tuolla on miljoona museota Helsingissa, jotka ovat kaikki
tyhjin&. Sinne paivisin saataisiin ihmisié vierailemaan. Siita tulisi iso
mahdollisuus.

Ledamoten Dahlberg (replik)

Tietysti minun pitéisi olla erityisen iloinen tasta, jos kaikki tulisi nain
iimaiseksi yli seitsemankymppisille. Mieheni tayttdd 70 vuotta kevaalla.
Mutta voin myo6s kertoa sen, ettd hén on jo aloittanut aikaisemmin
kavelemalla ja kavelemalla han on pudottanut painoaan, pudottanut
verenpainettaan ja voi erityisen hyvin. Joten ihan ilmaiseksi sen voi
tehda kaupungin kaduilla, puistoissa ja metsissa. Ei tarvita edes mitdan
kuntosaleja kuntoaan hoitamiseen.

Valtuutettu Urho (vastauspuheenvuoro)

Arvoisa puheenjohtaja.

Valtuutettu Bryggare, varmaan muistat ja tieda, ettéd kaupungin
likuntasaleihin koululaisilla on maksuton paasy ryhmasséa
paivasaikaan, samoin kuin kaupungin taidemuseoihin on
koululaisryhmilla maksuton paasy. Ei ole ollut mahdollisuuksia kouluilla
menna, koska sinnekdan ei ole bussilippuihin riittanyt varat.

Valtuutettu Bryggare (vastauspuheenvuoro)

Arvoisa valtuutettu Urho. Puhuin yli 70-vuotiaista henkil6ista, joilla
toivon mukaan koulunkaynti on jaanyt jo taakse. Ajattelin sita, etta
heille luotaisiin edellytys siihen, etta he ...

Mina nimittain olen tavannut tapauksia, joissa se pelkka kavely
metsassa ei riitd, vaan etté halutaan ja ollaan mukana vesiliikunnassa.
On paljon sellaisia henkildita, jotka eivat itse asiassa voi kavella pitkia
matkoja. Kyllahan, kun itsekin olen joskus metsassa lilkkkunut, niin
tiedan, ettd on kiva tehda jotain muutakin joskus kuin katsoa sita
mantya ja hiekkatietd. Voi kdyda vaikka uimahallissakin joskus.

Helsingissa on loistavat lilkuntapalvelut, sisdpalvelut. Ja on myos kivaa
joskus ryhmassakin olla eika aina, vaikka tietysti metsasséa voi myos
ryhmassa liikkua, mutta useimmiten siella painellaan enemman yksin.
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Valtuutettu Taipale

Aloite 45

Valtuutettu Lipponen

Motion 46

Ledamoten Johansson

Arvoisa puheenjohtaja.
Hyvin lyhyesti.

Valtuutettu Brax oli valtakunnallisen, erédanlaisen komitean
puheenjohtaja, joka katsoi erityisryhmien liikuntaa. Siina kaikkein
tarkein oli varmaan yli 70-vuotiaiden, tai vanhojen liikunnan
lisddmispyrkimys.

Jos vanhat ihmiset saadaan liikkkumaan kunnolla, niin kaksi vuotta
myo6hemmin ollaan sangyssa. TAméa on suurimpia asioita, mita
voitaisiin vanhojen ihmisten eteen tehda. Siina tarvitaan kaikki keinot.

Toivon, ettd valtuutettu Bryggaren aloite menee lapi ennen kuin itse
taytan 70 vuotta.

Haluan kiittaa apulaiskaupunginjohtaja Haataista siitd, ettéa han on
ottanut tAman huolen tanssitaiteen tilasta tosissaan ja kehottanut
kulttuuriasiainkeskusta selvittdmaan tarkemmin tyéryhman
perustamisen, jotta tAma tanssitaiteen tila korjattaisiin taalla
Helsingissa.

Fru ordférande, basta fullméktigeledamoter.

Det ar sent sa jag ska fatta mig kort. Som sagt som jag sager har i den
har motionen sa tycker jag att det synd att en sadan har skamflack fick
komma med nar Helsingfors har ju faktiskt féredomligt erbjudigt unga,

totalt 2000 16-17 aringar 600 arbetsplatser och nar det da klarnade for
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mig under varen att faktiskt tusentals har sokt, manga av dom tiotals
arbetsplatser och inte fatt ndgot som helst svar pa sin ansdkan, sa
tycker jag att det &r verkligen helt att forega med ett daligt exempel.

Rouva puheenjohtaja.

Todella saali, etta kun Helsinki on niin esimerkillisesti toiminut, kun se
tarjoaa nuorille ja myds viime vuonna — kuten tieddmme — uuden
maararahan turvin myods 16 — 17-vuotiaille kesatytpaikkoja. On todella
saali, etta tallainen tahra tassa oli mukana. Sain todellakin monelta
taholta kuulla turhautumisesta siita, kun kesakuu tuli eika nuorille ollut
tullut minkaan nakdisia vastauksia, vaikka suurin osa hakemuksista oli
jatetty séhkdisesti. Ei pitaisi olla minkaan nakoisia ongelmia tanéa
paivana lahettaa mallivastaus kaikille, joille ei valitettavasti ole voinut
tarjota tyopaikkaa.

Tata taustaa vasten kaupunginhallituksen/henkiléstokeskuksen vastaus
ei ole aivan tyydyttava.

En aio ehdottaa palautusta. Mutta olisin toivonut, etta se lupaus siita,
ettd tulevaisuudessa jokaiselle tulee vastaus, olisi ollut selkedmpi.
Tulen tulkitsemaan tata vastausta niin, etta se on lupaus siitd, etta
jatkossa, tavalla tai toisella, kaikille nuorille tulee vastaus. Kun heita
yritetdan samanaikaisesti opastaa, miten toimia tyémarkkinoilla, niin
kaupungin taytyy nayttaa hyvaa esimerkkia.

238 8§

Esityslistan asia nro 6

NUORISOLAUTAKUNNAN JASENEN VALINTA

Valtuutettu Rautava

Arvoisa puheenjohtaja.

Esitan Inka Koskenvuon tilalle Malina Valtosta.

239 §
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Esityslistan asia nro 7

NUORISOLAUTAKUNNAN JASENEN VALINTA

Valtuutettu Rautava

Arvoisa puheenjohtaja.

Esitan uudeksi jaseneksi Tuomas Tiihosen.

241 8

Esityslistan asia nro 9

TEKNISEN LAUTAKUNNAN JASENEN VALINTA

Valtuutettu Rautava

Arvoisa puheenjohtaja.

Esitan uudeksi jaseneksi tekniseen lautakuntaan Heidi Ruhalaa.

245 §

Esityslistan asia nro 13

MALMIN KORTTELEIDEN NRO 38001 — 38005, 38007, 38011, 38012,
38014 YM. ALUEIDEN (PIHLAJAMAKI) ASEMAKAAVAN MUUTTAMINEN

(NRO 11520)
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Valtuutettu Konkkdola

Puheenjohtaja.

Haluan ensin sanoa, ettd ehdotan asian palauttamista
kaupunginhallitukselle.

Palautuksen perusteluna I6ytyy rakennuslautakunnan teksti esityslistan
sivulta 52, ? taitaa olla sivulla 50. Jossa tama rakennuslautakunnan
teksti, joka on perusteluna, kuuluu seuraavasti:

"Asemakaavaan tulisi ottaa sddnnds, joka velvoittaa suunnittelemaan
jalkiasennushissit rakennusten arkkitehtuuri ja karaktaari huomioon
ottaen kayttéden parasta mahdollista saatavilla olevaa
suunnittelijavoimaa. Jalkiasennushissien suunnitelmissa tulee pyytaa
ennen rakennusluvan myontamista kaupunkisuunnitteluviraston ja
kaupunginmuseon lausunto.”

Tama on se ajatus, ettd tama kaava voitaisiin minun mielestani
hyvaksya sitten, kun kaavamaarays olisi tamankaltainen eika
senkaltainen, kun se nyt on, ettéa se kieltda aika suuressa osassa ja
kaytdnnodssa sisarakentamisen kokonaan.

En ole ehdottamassa sita, ettd Pihlajamaessa kaikkiin taloihin
rakennettaisiin hissit, mika tietysti likkumisen kannalta olisi hyvé asia.
Se on varmasti monessa talossa kallista ja aika vaikeata. Mutta en voi
myoskaan hyvaksya sita, ettad kaava kieltaa hissien rakentamisen.

Perusteluna siihen, miksi en voi hyvaksya sita, on se, ettda Suomen
perustuslaissa — oliko se vuonna 1995 — tuli pykala, joka kieltaa
syrjinnan mm. vammaisuuden perusteella. Ja toiseksi se, ettd Suomi
allekirjoitti maaliskuun tai huhtikuun aikana uuden YK:n ihmisoikeus,
vammaisten ihmisoikeuksia koskevan sopimuksen, joka myds kieltaa
syrjinnan ja erityisesti tama sopimus puhuu myos esteettomyydesta
sitd, ettd sopimuksen allekirjoittajan taytyy edistad esteettomyytta ja
pitaa huoli siitd, ettd mahdollisuus tasavertaiseen liikkumiseen ja
osallistumiseen koskee myd6s kaikkia vammaisia ihmisia. Tietenkaan
se, ettd Suomi on vasta allekirjoittanut sen sopimuksen eika ratifioinut,
ei tee siitd niin vahvaa sopimusta kuin meidan oma perustuslakimme.

Ymmarran, ettd tama kysymys on vaikea sen takia, etté liikkumiseen
liittyvia asioita ei ole tAh&dn mennessa meilla opittu ndkemaan
ihmisoikeuskysymyksené. Se on nahty sosiaalisena kysymyksena tai
muuna kysymyksena, joka liittyy vammaisten elamaan ja elamaan



POYTAKIRJA

Badtald
HELSINGIN KAUPUNGINVALTUUSTO KESKUSTELU- 118
=1

26.9.2007

Valtuutettu Arhinmaéki

liittyviin vaikeuksiin.

Meidan on lopultakin syyta tunnustaa, etta esteettomyys on
ihmisoikeuskysymys ja sita pitaa katsoa silla tavalla. Sen takia me
emme Vvoi valtuustossa hyvaksya kaavaa, joka yksiselitteisesti kieltda
esteettomyyden, kieltda hissien rakentamisen.

Totta kai itse suhtaudun hyvin myodnteisesti siihen, etta meilla
suojellaan taloja ja suojellaan sitd mika on vanhaa ja arvokasta. ?
siita, ettd miten samanaikaisesti voidaan tuhota Merikasarmi, miten
samanaikaisesti voidaan tuhota monia muita taloja, mutta estaa sitten
talojen ja rakennusten tekeminen esteettomaksi. Tama on sellainen
kysymys, joka Helsingisséa ja Suomessa, niin kuin muuallakin
maailmassa, tulee ottaa vakavasti. Eika tata voida ohittaa silla, etta
siella on muutama asunto, eihdn se koske kaikkia. Asia on silla lailla,
etta esteettomyytta ei voi enaa kieltaa.

Arvoisa puheenjohtaja.

Pidan tata Pihlajamé&en suojelukaavaa monella tavalla merkittavana.
Ennen muuta se on merkittava, koska taméa on ensimmainen tallainen
laaja 1ahion suojelukaava. Se nostaa tietylla tavalla nyt ensimmaista
kertaa esiin sen, mink&laista arvoa meidan lahidillamme on. Se nostaa
esiin myds sen, ettd lahidissa, minkalaista kauneutta niissa voi olla, jos
niita alkaa katsomaan tietyilla silmin.

Mietin itsekin Pihlajamé&ke&, miten olen suhtautunut siihen, miten, kun
olen mennyt pelaamaan sinne Pihliksen alakentélle fudista ja mennyt
siitd 1api. Eihan sita katsonut koskaan silla tavalla sitd, ettd mika on sen
l&hion rakenne, miten se on ajateltu, miten ne talot on sijoiteltu, miten
ne sopivat kokonaisuuteen. Itse asiassa vasta taman kaavaprosessin
my6téa aloin katsomaan aivan uudella lailla Pihlajamakeéa. Se nostaa
t&man 1&hion arvoa.

Toivon, etta talla tavalla aletaan entistd enemman arvostamaan ei vain
pelkkid yksittaisia kauniita rakennuksia tai yksittaisesti historiallisesti
arvokkaita rakennuksia, vaan ndhdaan tallaisia kokonaisuuksia, jotka
ovat tavallisten ihmisten tavallisia asuinalueita ja miten ne rakentuvat.
Sen vuoksi tama on mielestani hirvean arvokas tdméa prosessi, etta on
lahdetty kaymaan talla lailla 1api tallaista uudempaa, on minun
nakodkulmastani hyvin vanhaa tietenkin, mutta kuitenkin ehka
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kaupungin ndkokulmasta uudempaa kokonaista asuinaluetta.

Tama on ollut myo6s arvokas silla tavalla tama kaavaprosessi, etta
Pihlajaméessa ollaan oltu innostuneita siitéd. Se on nostanut varmasti
alueen omanarvontuntoa, sellaista positiivista omanarvontuntoa, sita,
ettd tAssa on jotain erityista tdssd meidan asuinalueessa, jotain
erityista, josta pitaa pitdd huolta. Tama on positiivinen ja tata on kayty
hirvean paljon siella Pihlajaméaessa. Lahibasemalla ovat arkkitehdit
kayneet lapi. Tama prosessi on silla lailla, ainakin viimeksi kun olin
toissa viikonloppuna pitamassa juttutelttaa Pihlajamé&en ostarilla, niin
silloin viimeksi tuli palautetta, etté se on ollut hirvean, ihmiset ovat
kokeneet sen kivaksi prosessiksi. He ovat ylpeita siita, ettd heidan
l&hionsé on tallainen, joka suojellaan. TAman tyyppista ajattelua me
tarvitsemme lisdd Helsingissa, ettei katsota vain yksittaisia. Jos
rakennus on tarpeeksi vanha tai jotenkin juuri taman paivan estetiikan
nakokulmasta kaunis, vaan téllaisia hienoja kokonaisuuksia myos
suojellaan ja n&dhdaan, etta pitaa naita kerroksia suojella. Sen vuoksi
mielestani on hienoa, etta tdméa kaava on nyt taalla valtuustossa.

Ja vaikka lautakunnassa oli se pieni mustelma siin& sen yhden talon
osalta, jossa lautakunnan vahemmisto olisi halunnut suojella sen
sentyyppisena, minkalaiseksi se on ajateltu, niin en toki lahde enaa
valtuustovaiheessa téllaista pienta yksityiskohtaa sen kummemmin
hinkkaamaan, vaan ollaan tyytyvaisia siihen, etta tallaisia
kokonaisuuksia voidaan. Taméa avaa ihan uuden mielestani ajattelun
t&h&n meidan suojeluun.

Eli olen tyytyvainen siihen, etta Pihlajamaki nyt avasi taman tien.
Tiedan, etta Pihlajaméaessa ollaan innostuneita siitd, ettd heidan
asuinaluettaan on talla lailla tarkkaan kayty lapi ja ajateltu.

Valtuutettu Koskinen

Arvoisa puheenjohtaja ja hyvat valtuutetut.

Asemakaavassa esitetaan, etta erailla asuinkerrostalotonteilla, ns.
lamellitaloihin ei rakennusalan ulkopuolelle saisi rakentaa hissia tai
porrastornia.

Kahteen Pihlajamaen lamellitaloon on rakennettu 2000-luvulla
esteettomyyskriteerit tayttavat hissit siten, etté porrashuone on tullut
rakennuksen ulkopuolelle, aivan vastaavia tapauksia, missé se nyt
tassa kielletaan.
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Valtuutettu Karhuvaara

Nama ratkaisut ovat kylla herattdneet keskusteluja ja saaneet kritiikkia
rakennusten perusarkkitehtuurin muuttumisen vuoksi. Mutta
mielipidetutkimusten mukaan alueen selva enemmistd asukkaista on
hyvin tyytyvainen tehtyihin ratkaisuihin.

Kysymyksessa on arvovalinta asukkaiden toiveiden ja arkkitehtuurin
vaatimusten valilla. Mina olen tassa kysymyksessa asukkaiden
kannalla.

Asemakaavassa annettavien suojelumaaraysten tulee maankaytto- ja
rakennuslain 57 8:n 2 momentin mukaan olla maanomistajille
kohtuullisia. Kohtuuttomiakin suojelumé&arayksia voidaan
asemakaavaan sisallyttaa. Silloin joudutaan kuitenkin ottamaan
huomioon rakennussuojelulain korvaussaannokset. On kyseenalaista,
voidaanko nainkin laajaa jalkiasennushissien kieltamisté tulkita
kohtuulliseksi. Hissista on tullut 3-kerroksissa ja sita korkeimmissa
rakennuksissa asumisen vakiovaruste.

Ja kuten valtuutettu Konkkaolakin sanoi, pidan tata kaavaa nailta osin
perustuslain vastaisena.

Kannatan valtuutettu Konkkolan tekeméé palautusehdotusta siind
esitetyin perustein.

Rouva puheenjohtaja.

Esityksen sivuilla 51 ja 52 kasiteltavien jalkiasennushissien
rakentaminen on néhtéva arkkitehtuuristen ja taloudellisten ongelmien
lisdksi kotona asumiseen ja kotipalvelun tydntekijoiden ty6oloihin
liittyvana seikkana.

En itse asiassa ymmarra enka hyvaksy sita, ettd suojelupaatoksilla
estetddn tai vaikeutetaan ihmisten liikkumista ja arkipéivan sujuvuutta.

Talojen hissittomyys ei todellakaan en&é ole nykypaivaé. Siksi olen tosi
iloinen, ettd kaupunkisuunnittelulautakunta on omassa lausunnossaan
selkeasti maininnut hisseja korvaavat ja niita edullisemmat porrashissit
tai porraskiipijat niissad kahdeksassa 3-kerroksisessa talossa, joihin
eivat hissit sisatiloihin mahdu ja joiden rakentaminen pienisséa
taloyhtiGissa tulee suhteettoman kalliiksi.
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Tama esitys on sikéli hieno, ettd hissiavustusten myoéntamisperusteissa
ei ole mainintaa hisseja korvaavien rakennelmien taloudellisesta
tuesta. Toivon kuitenkin kaupungin tarvittaessa voivan osaltaan
osallistua naiden hissildiden kustantamiseen esteettdmyysohjelmankin
velvoittamana.

Toinen asia, johon haluaisin tédssa kaavaehdotuksessa puuttua, on se,
ettd ostoskeskuksen kirkon ja terveyskeskuksen alueelle olisi myos
voitava jattaa rakennusoikeusvaraus alue- tai seniorikeskuksen - mita
nimea milloin siita kaytettaisiinkdan — rakentamiseen palvelujen
yhteyteen.

Alueyhteisollisyytta ja asukkaiden turvaverkkojen lisaamiseksi tulisi
myos sallia talojen omat aluetalot viher- ja yhteistiloineen. Yhteistiloilla
lisattaisiin myos keskimaarin 59,5 m?:n asuintilojen kayttoneliomaaraa.
Niita voitaisiin kayttaa vierastiloina taikka sitten ihan perhejuhlien
jarjestamiseen.

En I6ytanyt mainintaa tekstistd asukkaiden parkkipaikkojen
siirtAmisesta kallioperustaan, ainakin tulevaisuudessa. Tama lisaisi
talojen piha-alueiden viihtyisyytta ja mahdollistaisi jopa suoraan
autotalliin laskeutumisen asuintiloista, jos kalliorakennelmat voitaisiin
ottaa kayttoon.

Ledamoten Bjornberg-Enckell

Till aterremiss. Jag &r, basta fru ordférande, nog av samma asikt som
byggnadsndmndens ordférande och vice ordférande att det har arende
bor remitteras till ny beredning.

Esteettomyyskysymys on mielestéani niin keskeinen asia, ettei tassa,
kun suojelupaatosta tehdaan, pitaisi pystya tekemaan sellaista
ratkaisua, jossa pakotetaan ihmiset muuttamaan kotoa sen takia, etta
suojellaan jotain ulkopintaa, jotain pintaa, joka sindnsa on ...

Olen valtuutettu Arhinmaen kanssa aivan samaa mielta siita, etta on
tarkedd, ettd arvostetaan sité yhtenaistéa rakennuskantaa, joka tassa on
kyseessa. Mutta olen kylla eri mielta siita, ett se voidaan tehda
asukkaiden kustannuksella ja varsinkin niin, etta sieltd nimenomaan
kielletaan, ettd siind nimenomaan kielletadan hissien asennus.

Tasséa salissa tiedamme varsin hyvin, kuinka vahva téllainen paatés on
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Valtuutettu Anttila

ja etta tassa ei ole kysymys jostain yleisesta sdadoksesta, vaan siita,
ettd hissien asentaminen naihin asuntoihin on mahdotonta.

Mielestani esteettiset kysymykset eivat asuntorakentamisessa voi olla
sellaisia asioita, jotka ajavat esteettoémyyskysymyksen ohi.

Arvoisa puheenjohtaja, hyvat valtuutetut.

Ensinnakin valtuutettu Bjornberg-Enckell’ille sanon, etta ei ketdéan
tietystikdan voida Helsingissa pakottaa kotoaan pois muuttamaan.
Helsingissa on paljon... Kantakaupungissa on lukemattomia, satoja ja
varmaan tuhansia taloyhtigitd, joissa ei ole hissia tallakaan hetkella.
Itse mm. asun sellaisessa talossa, joka on viisi kerrosta, jossa ei ole
hissia, jossa kaupunginmuseo ja museovirasto erittain tiukasti
vastustavat hissin rakentamista ja nyt sité parhaillaan sitten jumpataan,
onko se mahdollista vai ei. Mutta sekdan ei tietystikddn merkitse sita,
ettd ketdan pakotetaan kotoaan pois muuttamaan. Eli sen tyyppinen
perustelu ei tietystikdan ole mitenkéaan tassa asiassa perusteltu.

Sen sijaan sitten, kun Pihlajamé&en suojelukaava, joka on tallaisena
suojelukaavana, jossa suojellaan kokonaista kerrostaloaluetta ja 1960-
luvun betonirakentamista ja aluerakentamisen ensimmaista mallia, on
todella merkittava, niin kuin valtuutettu Arhinmaki totesi. Sita
suojelukaavaa on valmisteltu silla alueella erittdin huolellisesti. Joka
ainoan taloyhtién kanssa on kayty pitkat keskustelut naista
mahdollisuuksista, miten taloja jatkossa korjataan, minkalaisia
rakentamismahdollisuuksia siella on jne. Lautakunnan aanestyskin
koski nimenomaan yhté yksittaista taloyhtion tarvetta.

Na&in ollen tAmé& asia kokonaisuudessaan on erittain huolella
valmisteltu. Siind mielessa en kannata taman asian palauttamista.

Kun tdssa tdméan yhden, pohjoisosan lamellitalojen kohdalla
keskusteltiin jalkiasennushissien tarpeellisuudesta, niin nimenomaan
siina yhteydessa kaytiin keskustelua siita, mihin valtuutettu Karhuvaara
viittasi, etta talla hetkella meilla on lukemattomia muita
mabhdollisuuksia, joilla voidaan mydskin esteettomyytta korjata. On
porraskiipijat ja kaidehissit. Koko ajan tata puolta myoéskin kehitetaan.

Taytyy muistaa, etta meilla on talla hetkelld, esimerkiksi kun kaytte
katsomassa asuntomessutaloja, niin siellahan on huoneiston sisaisia
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kolme eri kerrosta. Talla hetkella pelkastaan yksittaiset talonrakentajat
rakentavat, huolimatta kaikista rakennustapamaarayksista, omin
ehdoin sellaisia taloja, jossa suinkaan ei esteettomyytta aina ole otettu
huomioon talon sisalla. Monta kertaa kylla ihmettelen. Viimeksikin kun
kavin asuntomessuilla, ettd miten on voinut menna lapi
rakennusvalvonnasta sen tyyppiset talot. Mutta ehka sinne on
rakennettu nimenomaan nykyaikaisia muita porraskiipijoita ja
kaidehissimahdollisuuksia.

Joten mielestani on tarkeéta se, mita valtuutettu Karhuvaara sanoi —
(Puheenjohtajan valihuomautus.) - ettd kun Helsingissa pohditaan
tata hissiavustusta, niin nimenomaan otettaisiin tAma myaoskin tuen
piiriin, jotta ei tarvitsisi taalla esittdd palautuksen perusteluissa
esteettomyytta ja tallaista mahdottomuutta, etteiko voida kaavaa
hyvaksya, kun on olemassa muitakin mahdollisuuksia hoitaa tama
esteettomyysasia.
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Ledamoten Dahlberg

Fru ordférande.

Jag kan forsta att det for stadsplaneringsnamndens ordférande kanns
svart att tdnka sig att arendet skulle aterremitteras nar det har gjorts
mycket arbete pa det, men det ser jag inte som ett hinder. Man kan
ocksé forbattra en plan om det finns orsak till det. Det primara malet for
ett bostadsbyggande &r ju att manniskor ska kunna bo i de har husen
och vi har under olika tider haft olika kriterier for vad som ar ett gott
boende.

Under de senaste aren da jag har suttit i stadsfullméaktige sa har det
gang pa gang upprepats att till ett gott boende hor det att man skall
kunna bo i sin bostad ocksa nar man har uppnatt hdg alder, ocksa nar
man ar rérelsehindrad och att man sedan da som stad tar ett avstand
fran sina egna principer, sa det finner jag nog ytterst betankligt.

Museiverket har naturligtvis inget annat mal for 6gonen &n att se till att
gammalt bevaras, det som man anser vara vart att bevaras och pa det
sattet har museiverket ocksa lyckats satta kappar i hjulet for vettiga
ombyggnader av sjukhus s& att de motsvarar dagens krav. Jag tycker
att man gott kan aterremittera det har arendet for att det inte ska vara
staden som motarbetar sina egna stravanden utan lat da i stallet
museiverket gora det. Det finns ocksa exempel pa dar privatsjukhus
har lyckats g& emot museiverket och fa dem att &ndra sina regorésa
bestammelser eftersom de helt enkel har varit féraldrade och inte tagit
hansyn till verkligheten.

Ledamoten Bjornberg-Enckell

Tack fru ordfoérande.

Jag har ocksa bott med tvillingar i femte vaningen utan hiss. Det ar
inget problem, det var bara sa att de som fyllde sjuttio visste att de
skulle flytta i god tid och om det huset skulle ha fatt en sddan har
likadan, ett forslag om skyddning, om skyddsbeteckningen, en sddan
har strang skyddsbeteckning dar man dessutom skriver ut att
byggande av hissar ar forbjudet och inte mojligt sa ar det alldeles
sjalvklart att det skulle vara en annan sak an det om en ung méanniska
flyttar in i ndgot hus var det finns eller inte finns hiss, i centrum eller
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Valtuutettu Ojala

utanfor centrum.

On siis aivan eri asia muuttaa suojeltuun hissittbmaan taloon
kantakaupungissa kuin se, mita me taalla olemme tanaan tekemassa,
eli valitsemme ulkopinnan, suojelemme talon ulkopintaa ja ajattelemme
tata asiaa pelkastaan esteettisesta, ulkoisesta perspektiivista, emmeka
talon asuttavuuden ja niissé jo asuvien ihmisten ndkdkulmasta kasin.
Siis siella asuvat ihmiset, heilla ei ole mahdollisuutta saada sinne
hissia, jos me taman kaavan téalla lailla hyvaksymme.

Ihmettelen, mista syysta on jouduttu ja on menty nain
yksityiskohtaiseen menettelyyn tadssa kaavatydssa. Eiko olisi ollut
mahdollista tyytya siihen, ettd suojellaan fasadit ja muodot ja katsotaan
sitten, kuinka nama muut asiat ratkaistaan sen jalkeen? Nain on myos
tehty keskustan hienoissa asuinrakennuksissa, joissa sitten
yksityiskohtaisesti kaydaan lapi, kuinka ja miten ? sité rakennetaan.

Arvoisa puheenjohtaja.
lIta on paljon ja alkaa lahestya.

Taalla on tehty kannatettu palautusesitys Pihlajamaen kaavasta,
suojelukaavasta, jota asukkaat ovat odottaneet paljon. Sitten taalla
valtuustossa esitetddn palauttamista ja aika vahvoilla perusteilla.
Kaytetaan sanontoja "tama on perustuslain vastainen”. Sehan on hyvin
kova véite.

En tieda - olen kylla istunut perustuslakivaliokunnassa aika monta
vuotta - en ole varma, voidaanko esteettémyyssaanndstéa ihan nain
tiukasti tulkita, kun todetaan kuitenkin, ettd muitakin vaihtoehtoja
selvitetddn kuin hissid. Hissihan ei ole mikaan sellainen edellytys, jos
esimerkiksi istuinhisseilld ja vastaavilla pyritdén ratkaisemaan. On
tietysti taalla turha vaitella siitd, onko taméa perustuslain vastainen vai
ei.

Mielestéani on hirvean surullista, etta tama asia, tama
perustuslakikysymys nousee nyt talla tavalla esille taalla.
Kaupunginhallituksessahan tama asia oli taysin yksimielinen. Ja se,
mista sitten viime kadessa asiaa on vaannetty
kaupunkisuunnittelulautakunnasta, niin sekin on vain osa asiaa.



POYTAKIRJA

Badtald
HELSINGIN KAUPUNGINVALTUUSTO KESKUSTELU- 126
=1

26.9.2007

Valtuutettu Konkkdola

Sen takia mielestani tama on niin surullista, koska miné sanon, etta
Pihlajamé&essa tata kaavaa on todella odotettu. Ja kuten taalla
valtuutettu Arhinmaéki totesi, asukkaat ovat olleet mukana. Jos tama
asia nyt palautetaan, niin tama tietysti on silla tavalla huono vinkki.

Toisaalta sitten, esteettbmyysperusteet ovat tarkeita. En halua niita
millaan tavalla kiistaa. Mutta olisi ollut tietysti hyva, ettd nama taman
tyyppiset perustuslakinakokohdat olisivat tulleet jo esille.

En tied&, olisimmeko toimineet samalla tavalla, jos kyseessa olisi
esimerkiksi Torkkelinméen kaava, suojelukaava, jossa itse olen asunut
yli kaksikymment& vuotta Torkkelinmaell&a, johon on mahdoton,
nimenomaan museoviraston ja muiden takia, rakentaa hisseja. Sielta
joutuu — valtuutettu Bjornberg-Enckell — todellakin jotkut vanhukset
muuttamaan pois, koska sinne ei saa. Me emme sellaista kaupunkia
saa valitettavasti, jossa kaikilla olisi mahdollisuus saada hissid. Tai jos
kysymys olisi Engelinaukiosta tai jos kysymys olisi Kaivopuiston
kortteleista. Tassa on nyt jotenkin se, etta ...

Minulla hirvittdvan ristiriitainen kasitys nyt tdhan palauttamiseen. Tama
on Pihlajamaki, meidan lahiomme. Tasta nyt tehdaan sitten sellainen
lippulaiva. En osaa sanoa. Mutta niin kuin sanoin, valtuutettu
Konkkalalla oli niin vahva tama perustelu perustuslakikysymyksen
osalta, ettd nyt tuntuu pahalta.

Totean vain sen, ettd emmehan me ole pystyneet naita hissiprojekteja
viemaan lapi, vaikka meilla on talot, johon niita voisi rakentaa, edes
siina mittakaavassa kuin mita olisi toivottavaa. Emme voi pakottaa
kuitenkaan yhtaan taloyhtiota rakentamaan hissia, vaikka asemakaavat
ja muut sen sallisi kuinka hyvin. Nehan eivat etene siina mittakaavassa
kuin me olemme niita toivoneet. Rahaa on tullut niin valtiolta kuin
kaupungiltakin tukea, etté hisseja rakennettaisiin.

En tied&, surullista, jos tdmé& asia palautetaan, mutta toisaalta
perusteitakin sille olisi. Tassa nyt joutuu viela vahan miettimaan. Ja

sanon todellakin, etté olisi ollut hyva, ettd nama argumentit olisivat
tulleet vahvemmin esille jo silloin kaupunginhallitusvaiheessa.

Puheenjohtaja.

Jotta valtuutettu Anttilan olisi helpompi tehda péaatds palautuksesta,



POYTAKIRJA

Badtald
HELSINGIN KAUPUNGINVALTUUSTO KESKUSTELU- 127
=1

26.9.2007

Valtuutettu Helisto

totean, ei hissiad voi korvata noin vaan. Kaidehissi ja porraskiipija ovat
aivan eri asioita. Kaidehissia ei pysty kayttamaan itse ja itsenaisesti ja
porraskiipija on hengenvaarallinen monelle kayttajalle. Niista ei voi
puhua samana paivana.

Helpottaakseni valtuutettu Ojalan paatoksentekoa, totean, etté
rakennuslautakunta nosti namaéa asiat voimakkaasti esille, mutta kun
kukaan ei lukenut niita.

Hyva puheenjohtaja, hyvét valtuutetut.

Joo, todella vaikea paikka. TAma on tyypillinen paikka, missé joutuu
todella pohtimaan, ettéa onko se takki oikein pain vai pitaisiko se
kaantaa.

Valtuutettu Ojalan puhe heratti myos minussa paljon ajatuksia, siita,
ettd toki niin pihlajamakelaiset kuin me muutkin toivotaan, etta tama
asemakaava valmistuu ja valmistuu sellaisena, ettéd se on
mahdollisimman monen mielesta hyva.

Olen itse kaupunkisuunnittelulautakunnassa ollut tata asiaa
kasittelemassa ja silloin jo tullut lukeneeksi rakennuslautakunnan
esityksen. Voi olla, etta siella lautakuntatilanteessa, missa
kaupunkisuunnitteluviraston esittelijat ja suunnittelijat ja me muut
tietenkin yritetaan I6ytaa aina yhteinen nakemys. Ja erdalla lailla siin&
paatdksentekotilanteessa ei kauhean helposti halua olla erimielinen. Ja
varsinkin kun tassa Pihlajaméaen kaavassa lahdetaan, tai niin kuin, etta
niin museovirasto kuin kaupunginmuseokin on lahtenyt siita, etta
kerrankin hieno suojelupaatds. Silloin minun on ollut hyvin helppo olla
siina kaupunkisuunnitteluviraston ja —lautakunnan esityksen hengessa.

Jo silloin, kun tdma asia oli kaupunginhallituksessa, valtuutettu
Konkkola ainakin meidan ryhmé&amme toi tamén asian esiin. Silloin jo
olin vdh&n kahden vaiheilla. Mutta takki pysyi ndin pain kuin se on nyt.
Mutta nyt sitten ajattelen — ikava kylla — vahan toisella lailla.

Kannatan valtuutettu Konkkoélan esitysta, oikeastaan silla perusteella,
ettd olen jo kaavan kasittelyvaiheessa ollut mukana tekemassa yhtéa
pientd muutosta, missa yhdesta rivitalosta vahan lievennettiin
suojelumaaraysta. Sen mina itselleni perustelin silloin, etta se ei
varsinaisesti muuta millaan lailla suojeltavaa asemakaavaa,
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Valtuutettu Sademies

Valtuutettu Anttila

asemakaavakokonaisuutta.

Ja piru viek66n, jos mind nyt mietin tata valtuutettu Konkkolan esitysta,
niin ei Kallen esitys Pihlajaméen suojeluarvoja vahenna. Kylla se Kalle
nyt on oikeassa, etta kylla min& nyt tuonne penkille tullessani kdannan
taman takin ja toivon, ettd moni muukin niin tekisi. Kylla me taméa
Pihlajamé&ki saadaan suojeltua, vaikka siihen menisi vahan
enemmankin aikaa. Tallaista tAmé& on. Joskus pitda vaihtaa venetta ja
mielipidetta.

Puheenjohtaja.

Haluan muistuttaa valtuutettuja eduskunnan oikeusasiamiehen
lausumasta, jossa han totesi, etta milloin kasiteltavana on
perustuslakiin liittyva tai sita sivuava asia, on asiassa kaytettava
mieluummin laveampaa kuin supistavaa tulkintaa.

Tasta syysta kannatan valtuutettu Konkkolan palautusehdotusta.

Arvoisa puheenjohtaja.

Tietysti on tarkeata, etta esteettbmyys otetaan huomioon jokaisessa
kaavassa, niin kuin se uusissa kaavoissa on tietysti erittain hyvin
mahdollista. Mutta téllaisissa vanhoissa kaavoissa, etenkin kun
pohditaan ison alueen kokonaista suojelukaavaa, joka on tarkoituksena
olla kansainvalinen esimerkki 1960-luvun hyvasta suunnittelusta ja
rakennustavasta, niin tietysti siind tapauksessa se, etta se
mahdollisimman hyvin vastaa mydskin alueen alkuperaista seka
luonnetta etta sen kulttuurihistoriaa jne., etta se suojelukaava sitten
vastaa néaita tavoitteita. Nain ollen siiné joudutaan punnitsemaan, mill&a
tavalla voidaan tallaisessa tilanteessa, niin kuin muidenkin
suojelukaavojen yhteydessé joudutaan punnitsemaan, milla tavalla
sitten tdmé& esteettdmyysasia hoidetaan kaiken kaikkiaan.

Nain ollen lautakunnan listassa on otettu esteettomyysnakokulma
nimenomaan tasta syysta esille, ettéa naihin taloihin, kaikkiin taloihinhan
ei porraskaidehissi taikka monkija sovikaan, mutta naihin taloihin se
sopii. Se on katsottu, ettéa se on selkea vaihtoehto tassa tapauksessa
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ratkaista esteettomyys ja hoitaa mydskin taman alueen suojelukaava.
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Valtuutettu Aarnipuu

Puheenjohtaja.

Pitkaan mietin, niin kuin nakyy, etta otanko puheenvuoron vai ei,
tuleeko asiat esille tassa keskustelussa ilman, etta tarvitsee suutaan
avata. Mutta pakko oli viela pyytaa puheenvuoroa.

Minunkin mielestani on kinkkista, etta tama keskustelu kaydaan vasta
nyt. Mutta on ihan selvaa, etta tallaiset argumentit esimerkiksi, ettéa
Helsingissa on lukemattomia ja paljon sellaisia taloja, joissa ei ole
hissia, on ne keskustassa tai Kalliossa tai missa tai etta taloja yha
edelleen, asuntoja rakennetaan moneen, kolmeen tasoon
asuntomessuilla. Taman tyyppiset argumentit eivat kerta kaikkiaan
oikeuta kieltam&an hissien rakentamista asuntoihin.

Askeiseen valtuutettu Anttilan puheenvuoroon haluaisin kommentoida,
ettd kylla mina néen, ettd, ja uskoisin, ettd muutkin valtuutetut nakevat,
ettd asuntoalueet ovat ensisijaisesti asumista varten ja vasta
toissijaisesti sité varten, ettd pohditaan, miten kiinnostavia ne ovat
kansainvalisesti arkkitehtuurinsa puolesta jne. Asuinalueet ovat
asumista varten. Taman pitaisi ehka helpottaa sitten sita arviointia, etta
kuinka oleellista on se, etta onko asuntoalueet ja asunnot esteettomia
vai ei.

Ja viimeisen& huomiona:
Toivoisin, etta valtuutetut muistaisivat, etta esteettomyydessa ei ole

kysymys joistain muista ja joidenkin muiden esteettomyydestd, vaan
meista kaikista.

246 8

Esityslistan asia nro 14

LAUSUNTO TIEHALLINNON UUDENMAAN TIEPIRILLE TIESUUNNI-

TELMASTA: KANTATIEN 45 (TUUSULANVAYLA) PARANTAMINEN
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VALILLA KAPYLA-KULOMAENTIE, HELSINKI JA VANTAA

Valtuutettu Luukkainen

Valtuutettu Helist®

Arvoisa puheenjohtaja, hyvat valtuutetut.

Naitd meluesteitd on kaivattu ja vihdoin ne ovat nyt listalla, ja lausunto
on ihan ok. Mutta vield siihen meluesteiden osalta jaa kylla aikamoinen
aukkopaikka liikenteen melulle, joka kohdistuu Maunulan asuinalueelle.

Jos te katsotte liitteené olevaa karttaa, liite 2, sitd karttaa — laitan sen
tahan valoon, mutta se on nyt viela vahan himmea — niin — jos taalta
nyt minun puheeni kuuluu. Joudun taalta vahan kauempaa nayttdmaan
sen.

Elikk& tassa on Tuusulanvayld ja meluesteita on talla hetkella Metsalan
kohdalla. Nyt niitd uusia tehdaan sitten tdhan kohtaan suurin piirtein.
Tahan jaa Tuusulanvaylan ja Pakilantien talle ramppialueen kohdalle
paljas kohta eli aukkokohta. Tama kaikki alue on téassa avointa
peltomaisemaa. Taalla on vanhan Maunulan taloja. Kaikki tama
Tuusulanvaylan valtavan liikenteen melu tulee tasta avoimesta kuilusta
télle vanhalle asuinalueelle.

Elikkd ehdotan toivomuspontena, etta harkittaisiin sita, ettd myos télle
ramppialueelle Tuusulantien lansipuolelle, tdh&n ramppikohtaan,
risteyskohtaan laajennettaisiin néita meluesteita.

Eli arvoisa puheenjohtaja.
Toivomusponsi kuuluu:

Kaupunginvaltuusto edellyttaa, etta selvitetdan
mahdollisuudet rakentaa meluesteet myos Pakilantien ja
Tuusulanvaylan ramppialueelle, Tuusulanvaylan
lansipuolelle estamaan liikkenteen melua Maunulan
asuinalueelle.

Huomattavasti helpommaksi asia tulisi ja halvemmaksikin, kun
laskettaisiin ajoneuvoliikenteen nopeuksia tuolla alueella. Silloin ei
valttamatta tarvitsisi kalliita esteita edes rakentaa.
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Valtuutettu Rautava

Arvoisa rouva puheenjohtaja.

Kannatan valtuutettu Luukkaisen tekemaa toivomuspontta.

Kaupunginhallituksen Il varapuheenjohtaja Vehvilainen (vastauspuheenvuoro)

Arvoisa puheenjohtaja.

Onneksi puheenjohtaja ei ehtinyt sanoa sité pa svenska, niin ehtii viela
kayttamaan taman repliikin.

Itsek&an en vastusta tata tehtya toivomuspontta. Mutta toivon, etté
samalla ponnekkuudella kuin kaikille muille vaylille naitd meluesteita,
valtuustoa mydten ajetaan, myoskin Hameenlinnanvayla joskus saisi
sen kauan huvatun? meluesteensa.
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