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Paatos
Kaupunginhallitus paatti antaa Liikennevirastolle seuraavan lausunnon:

Kantakaupungin alittava tunnelirata, Pisara, ja sen maanalaiset asemat
ovat tarkea osa paakaupunkiseudun joukkoliikennejarjestelmaa. Hanke
mahdollistaa seka valtakunnallisen etta seudullisen rautatieliikenteen
lisaamisen ja monipuolisemman kehittamisen. Se lisaa
rautatieliikenteen tasmallisyytta ja valityskykya. Asemat sijaitsevat
lahiliikenteen kayttajien ja muun joukkoliikenteen kannalta
nykytilannetta paremmin, joten matkustajien palvelutaso paranee.

Keski-Pasilan toteutuskilpailun ilmoittautumismenettely on parhaillaan
kaynnissa ja keskustakorttelin toteutukseen tahtaava
neuvottelumenettely kaynnistyy vuoden 2012 alussa. Alueen
suunnittelun seka laajemminkin kaupungin maanalaisten resurssien
kayton kannalta on erittain tarkeaa tehda varsin nopeasti paatos siita,
millainen Pisaran vaihtoehto valitaan jatkosuunnittelun pohjaksi.
Samassa yhteydessa tulee tehda paatds hankkeen jatkosuunnittelun ja
sen edellyttamien lisaselvitysten kaynnistamisesta.

Kaupunginhallitus on jo aiemmin antanut lausunnon hankkeen
ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta ja korostaa, etta
lausunnossa esitetyt nakokohdat tulee ottaa huomioon varsinaisessa
suunnittelu- ja toteutusvaiheessa. Sijoittuessaan paakaupungin
ydinosan alle maanalaisena, suurille matkustajamaarille tarkoitettuna
rakennushankkeena sen rakentaminen sisaltaa mittavan maaran
erilaisia vaatimuksia ja vaikutuksia, jotka kohdistuvat mm. liikkenndinnin
sujuvuuteen ja turvallisuuteen, kaupunkikuvaan seka
kulttuurihistoriallisesti arvokkaisiin ja melulle tai tarinalle erityisen
herkkiin kohteisiin. Ehka suurimpana haasteena on rakennusaikaisten
haittojen hyva hallinta ja toimenpiteiden koordinointi valtion ja
kaupungin eri viranomaisten kesken.

Hankkeen kustannukset

Pisara-radan yleissuunnittelussa on tarkasteltu kolmea
hankevaihtoehtoa, joille kullekin on tehty oma yleissuunnitelma:

Vaihtoehto 1 (VE1) Lyhyt tunneli, kolme asemaa
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Vaihtoehto 2 (VE2) Pitka tunneli, kolme asemaa
Vaihtoehto 3 (VE3) Pitka tunneli, nelja asemaa

Hankkeen kustannusarvio arvioituna toteutusajankohdaksi vuosi 2019,
on VE1:lle noin 740 miljoonaa euroa, VE2:lle noin 950 miljoonaa euroa
ja VE3:lle noin 1040 miljoonaa euroa.

Pisara-radan vaihtoehdoista hyoty-kustannussuhteeltaan tehokkain on
investoinneiltaan edullisin VE1, jonka hyoty-kustannussuhteeksi on
laskettu 1,54 ja kaikissa laadituissa herkkyystarkasteluissakin yli
yhden. VE2:n hyo6ty-kustannussuhde on 0,87 ja VE3:n 0,75, minka
vuoksi naita vaihtoehtoja ei voida pitaa yhteiskuntataloudellisesti
kannattavina niiden tekijoiden osalta, jotka ovat olleet vertailussa
mukana.

Pisara-hankkeen kiinteistotaloudellisia vaikutuksia on arvioitu yleisella
tasolla ja ne sisaltyvat paaosin matka-aikahyotyihin. Helsingin jo
ennestaan tiiviissa kaupunkiymparistossa kiinteistotaloudelliset edut
ovat vahaiset, koska siella rakennusoikeutta ei ole mahdollista
merkittavasti enaa lisata. Keski-Pasilan osayleiskaavassa Pasila-
terminaalin raiteiden paalle merkitty rakennusoikeus voidaan kuitenkin
Pisaran myota rakentaa maantasoon, jolloin toteutus helpottuu.

Jatkosuunnittelussa on kiinnitettava riittavasti huomiota siihen, etta
kaikki hankkeen vaikutukset, kuten esimerkiksi muutokset rakennetulle
ymparistolle ja kunnallistekniikalle, otetaan huomioon hankkeen
kustannuksiin sisaltyvina ja siihen, ettei kustannuksia aliarvioida.
Haittojen vahentaminen edellyttaa toteutukselta erityisratkaisuja ja
tavanomaista suurempia rakentamiskustannuksia, joihin kaikkiin ei ole
yleissuunnitelmassa varauduttu.

Pisara-radan rakentamiseen liittyy tydvaiheita, joita toteuttavia
konsultteja ja urakoitsijoita on Suomessa vahan. Myds talla voi olla
vaikutusta hankkeen aikatauluun ja kustannuksiin.

Yleissuunnitelman tiivistelmassa hankkeen jatkotoimenpiteiksi
mainitaan yleissuunnitelman ja YVA:n valmistuttua tehtava rautatielain
mukainen ratasuunnitelma. Teknisesti vaativassa kohteessa
ratasuunnitelma on ehdotettu yhdistettavaksi
rakentamissuunnitelmaan, jotta saadaan hyvat ja toimivat ratkaisut ja
luotettavat kustannusarviot. Onkin tarkeaa, etta jatkosuunnitteluun
sisaltyy teknisten ratasuunnitelmien lisaksi olennaisena osana
hankkeen sovittaminen toimivaksi osaksi kaupunkirakennetta ja
korkeatasoista kaupunkiymparistéa. Erilaisten erityisselvitysten
kustannukset tulee huomioida osana hankkeen kokonaiskustannuksia.
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Yleissuunnitelman tiivistelmaraportissa hankkeen jatkotoimenpiteiksi on
todettu myos, ettd Helsingin kaupunki aloittaa tarvittavien
asemakaavamuutosten valmistelun seka asemien toteutukseen liittyvat
kiinteistoneuvottelut. Kiinteistoneuvottelut ovat kuitenkin osa
ratahanketta ja kuuluvat paaasiallisesti hankkeesta vastaavalle
likennevirastolle , joskin tarvittaessa ja erikseen sopien Helsingin
kaupunki voi osallistua neuvotteluihin.

Pisara-hankkeen rakennusaikana sen laheisyydessa tulee olemaan
kaynnissa useita rakennushankkeita. Hankkeita sopivasti yhteen
sovittamalla voidaan saavuttaa hyotyja molemmille osapuolille tai
ainakin vahentaa haittoja. Louheen valivarastointiin, loppusijoitukseen
ja louheen kasittelyyn olisi alettava etsia ratkaisuja jo hankkeen
varhaisessa vaiheessa yhdessa Helsingin kaupungin kanssa.

Vaihtoehto 1 on kannatettavin vaihtoehto siksi, etta se on hyoétyjen ja
kustannusten taloudellisen vertailun kannalta paras. Sen
investointikustannukset ovat pienimmat ja liikenteelliset hyodyt
lahimpien vuosikymmenien aikana ovat suurimmat investoinnin arvoon
verrattuna. Vaihtoyhteydet Pasilan asemalla ratalinjojen valilla ovat
tassa vaihtoehdossa lyhimmat. Vaihtoehdon 1 hyoty-kustannussuhde
on yleissuunnitelman mukaan 1,54.

Vaihtoehto 3 on erailtd osin parempi kuin vaihtoehto 1. Tivolitien ja
Alppipuiston alueelle sijoittuva vaihtoehdon 1 tunnelisuuaukko jaa pois,
samoin sen haitalliset vaikutukset katuymparistoon, teknisen huollon
verkostoille, nykyisille kalliotiloille, virkistyskaytolle ja
kulttuuriymparistolle. Kapylan tunnelisuuaukko voidaan suunnitella
yleissuunnitelmassa nyt esitettya tiivimpaan tilaan. Vaihtoehdon 3
tunnelirata ja -asema mahdollistavat Pasilan tornialueen
tehokkaamman ja rakennusteknisesti riskittomamman rakentamisen.
Pasilan nykyinen asema voi muodostua tulevina vuosikymmenina
pullonkaulaksi henkilomaarien lisaantyessa ja tunneliasema voi talta
osin helpottaa tilannetta. Vaihtoehdon 3 hyoty-kustannussuhde (0,75)
on alle puolet vaihtoehtoon 1 verrattuna. Vaihtoehtojen 2 ja 3
tunnelirata seka Alppilan ja Pasilan tunneliasemat on mahdollista
toteuttaa tarpeen vaatiessa myohemmin, mikali niille ja ratatunneleille
jatetdan maanalaiset varaukset.

Samalla, kun taloudellisesti ja toiminnallisesti voidaan todeta vaihtoehto
VE1:n hyvat ominaisuudet, on syyta tuoda esille, etta
kulttuuriympariston vaalimisen kannalta se sisaltaa monia haittoja,
joiden estamiseen tai lieventamiseen hyvalla suunnittelulla tulee voida
vaikuttaa. Kaupunginmuseon suorittaman vaihtoehtojen vertailun
perusteella kulttuuriympariston, kaupunkikuvan ja kulttuuriperinnén
osalta vahiten haitallisin vaihtoehto olisi luonnollisesti 0+,
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junaterminaali Pasilassa. Huonoin, eniten kulttuuriymparistdéon,
kaupunkikuvaan ja maisemaan haittoja tuova vaihtoehto on VE 1 eli
lyhyt Pisara-rata. Vaihtoehto 2, Pitka Pisara-rata, ilman Alppilan
asemaa, olisi huomattavasti parempi vaihtoehto kuin VE 1 ja hieman
parempi kuin pitka Pisara-rata eli VE 3.

Pisara-rata ei ole kaytettavissa aivan lahivuosina. Rataa odotellessa ei
ole syyta unohtaa seka rautatie- etta muun joukkoliikennejarjestelman
toimivuutta parantavia pienempia, halvempia ja nopeammin
toteutettavia hankkeita. Ne eivat sisally Pisara-radan
yleissuunnitelmaan ja ymparistovaikutusten arviointiin, mutta niita on
syyta pohtia rautateiden hallinnoijien, likennditsijoiden ja muiden
joukkoliikenneorganisaatioiden kesken.

Hanke on huomattavan suuri ja sen myonteiset vaikutukset ovat suuret.
Hankkeella on myos kielteisia vaikutuksia. Myonteiset vaikutukset
kohdistuvat Iahinna joukkoliikenteeseen radan ollessa kaytossa.
Kielteiset vaikutukset toteutuvat paaasiassa rakentamisen aikana ja
niihin on otettu kantaa ymparistovaikutusten arviointimenettelyssa.
Tassa lausunnossa otetaan kantaa joihinkin suunnitelmaratkaisuihin ja
niiden kielteisiin vaikutuksiin, joita on jatkosuunnittelun kuluessa syyta
tarkistaa haittojen lieventamiseksi ja hyotyjen lisdamiseksi.

Rautatiejarjestelman ja sen kehittdmisen vastuu on Liikennevirastolla ja
rahoitusvastuu valtiolla.

Joukkoliikennejarjestelma

Pisara-rata sisaltyy Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelmaan
HLJ 2011. Hankkeen rakentaminen on valttamatonta maakuntakaavan
toteuttamisen kannalta. Nykyinen raideliikennejarjestelma ei riita yli 400
000 uuden asukkaan tarpeisiin seudulla vuoden 2035 tilanteessa.

Ratageometria ei mahdollista Ruskeasuon ja Meilahden suunnasta
tulevan maanalaisen rautatien liittdmista myohemmin tdhan rataan
Toolon aseman pohjoispuolella. Meilahden alueen yhteyksia Pasilan ja
keskustan suuntiin on siis parannettava muilla keinoin.

Pasilan ja Hakaniemen merkitys raide- ja bussiliikenteen
vaihtoasemina kasvaa hankkeen myota. Molemmilla alueilla on myos
suuret kiinteistdtaloudelliset kehitysmahdollisuudet. Asemat ja niiden
yhteydet on suunniteltava kiinteassa yhteistydssa maankayton ja
joukkoliikenteen suunnittelijoiden ja kiinteistdjen omistajien kanssa.

Kaavoitustilanne ja tilavaraukset

Helsingin yleiskaavassa ja maanalaisessa yleiskaavassa on varauduttu
Pisara-radan toteuttamiseen vaihtoehdon 1 mukaisesti. Ratalinjausta
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on tarkistettu tarkemman suunnittelun myo6ta. Vauhtitien alueella
tunnelin suuaukon sijaintia on tarkistettu parempaan paikkaan.
Eldintarhan alueen eteldosassa rata on linjattu Stadionin ja Mantymaen
valiin, joka on edullisempi sijainti kallioperan ja yhdyskuntateknisen
huollon tilojen kannalta. Hesperian Esplanadin ja Rautatiekatujen
kohdilla linjaus poikkeaa yleiskaavoista korttelin verran, joka johtuu
mainitusta linjausmuutoksesta, varautumisesta T66I6n metroasemaan
seka raiteenvaihtopaikkojen sijoittamisesta suorille rataosuuksille.
Kalliossa ratalinjausta on tarkistettu puolen korttelin verran lanteen,
jotta rata alittaa Tivolitien ja littyminen paarataan voidaan toteuttaa
mahdollisimman suppeassa tilassa. Vaihtoehdon 1 mukaisen radan
sijainnin tarkentuminen ei edellyta yleiskaavojen muuttamista.
Vaihtoehtojen 2 ja 3 ratalinjaukset eivat sisally nykyisiin yleiskaavoihin.

Vaihtoehdon 1 mukainen ratalinjaus aiheuttaa tarvetta nykyisten
maanalaisten tilojen muuttamiseen tai rakenteen vahvistamiseen.
Lisaksi joitakin toteuttamattomia maanalaisia tilavarauksia on
muutettava. Tarpeet on tunnistettu yleissuunnitelmassa ja nama
kustannukset kuuluvat hankkeen kustannuksiin. Merkittavia muutoksia
maanalaisiin tilavarauksiin ei tarvita.

Vaihtoehdoissa 2 ja 3 rata-alue on Kapylan aseman etelapuolella
tarpeettoman laaja. Tulevaisuudessa on varauduttu kaantamaan
Tuusulanvaylan liikkennetta radan lansipuolelle ja Veturitielle. TallGin
Kapylan aseman tuntumassa on mahdollista kehittaa maankayttoa, kun
Makelankadulle suuntautuva liikenne ja sen haitat vahenevat.

Rautatie ja asemat edellyttavat maanalaista asemakaavaa. Kaikki
hankkeeseen kuuluvat maanalaiset osat ja niiden suoja-alueet on syyta
littdd asemakaavan alueeseen, mukaan lukien tyétunnelit.
Asemakaavalla rajoitetaan kiinteistonomistajan oikeuksia ja
varmistetaan rautatiehankkeen kriittisten osien toteuttamiskelpoisuus.
Monin paikoin kantakaupungin alueella vapaa kallio on niukka ja se on
syyta varata hankkeelle mahdollisimman ajoissa.

Useassa kohdassa maanpinnalle paattyvat yhteydet edellyttavat ase-
makaavan muuttamista. Useassa kohdassa yhteyksia johdetaan
nykyisiin rakennuksiin. Hanke edellyttaa rakennuslupaa.

Suunnitelman ja ratkaisujen yleinen laatutaso

Yleissuunnitelmissa on kuvattu korkealaatuinen ja suurten
henkildmaarien kuljettamiseen tarkoitettu rautatie. Suunnitelmassa on
varauduttu suuriin junapituuksiin seka tiheaan vuorovaliin. Keskustan
asemalla on varauduttu avaraan, noin 30 m leveaan ja 16 m korkeaan
laiturihalliin. Rautatielle on I0ydetty sijainti rakennetussa
kaupunkiymparistossa ja suunnitelman perusteella voidaan vahvistaa
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Asemasuunnitelmat

sen tilavaraukset. Suunnitelman toteuttaminen edellyttaa runsaasti
muutoksia nykyisilla katu- ja puistoalueilla, kunnallistekniikan johtojen
siirtoja, johtotunneleiden siirtoja ja muutoksia rakennuksissa. Helsingin
keskustan nykyisten maanalaisten tilojen takia rautatie sijaitsee hyvin
syvalla maanpinnasta. Kluuvin kallioruhjeen lapaiseminen on teknisesti
varmempaa syvemmalla. Suunnitelman investointikustannukset ovat
osaksi naista syista nousseet.

Suunnitelman toteuttaminen parantaa myos paarautatieaseman kauko-
ja taajamajunaliikenteen toimintavarmuutta. Nama on otettu huomioon
hankkeen taloudellisuutta arvioitaessa ja hyotyjen taloudellinen arvo on
arvioitu selvasti suuremmaksi kuin kustannusten arvo.

Ratasuunnitelmavaiheessa tulee varmistua siita, ettd asemien, liuku-
portaiden, valitasojen, jalankulkukaytavien ja muiden osien kapasiteetti
mahdollistaa suuret henkildvirrat ja ne ovat toimivia myos
hairidtilanteissa.

Ratasuunnitelmavaiheessa tulee tarkistaa myos pintayhteyksien
lopulliset ja toteuttamiskelpoiset sijainnit seka kayda kiinteistotekniset
neuvottelut. Tahan on syyta varata riittava aika. Neuvottelut vaikuttavat
myds hankkeen rahoitukseen.

Rautatieasemien laituripituus on 230 m, joka on noin 100 m enemman
kuin Helsingin metrossa nykyaan ja noin 2,5-kertainen rakenteilla
olevan Lansimetron maanalaisten asemien laiturien pituuteen nahden.
Suuret kayttajamaarat ja pitkat etaisyydet edellyttavat useita turvallisia
poistumisyhteyksia ja omia yhteyksia pelastustoiminnalle. Laajat
kalliotilat rakennetussa ymparistossa edellyttavat huolellista
tydnsuunnittelua ja varovaista louhintaa.

Paarautatieaseman nykyiset kaupunkijunien laiturit sijaitsevat
Elielinaukion pohjoispuolella ja Kaisaniemen puiston laidassa. Pisara-
radan keskustan asema sijaitsee rakennettujen kortteleiden
laheisyydessa Kampin keskuksen ja Forumin valissa. Tama on
kaupunkijunien kayttajien kannalta tarkea myonteinen asia.
Maanpinnan ja laiturin valilla on kuitenkin yli 50 m korkeusero, minka
haittaa on vahennettava sujuvilla liukuporras- ja hissiyhteyksilla. Nopea
hissi laituritason ja Simonkadun valilla olisi mahdollinen Forumin
kohdalla.

Keskustan aseman jalankulkuyhteyksien lopulliset ratkaisut edellyttavat
viela aikaa vievia neuvotteluja kiinteistdjen kanssa ja vaihtoehtojen
suunnittelua. Asemalle on yleissuunnitelmassa esitetty korkealaatuiset
yhteydet aseman lansiosasta Kampin keskuksen, Simonkentan ja
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Lasipalatsinaukion suuntiin, aseman itdosasta Sokoksen,
Asematunnelin, Kaivopihan, Kolmensepanaukion ja Forumin suuntiin
seka viela jalankulkuyhteys rautatieasemalta metroasemalle.
Kolmensepanaukiolle suunniteltu avoporras on kaupunkikuvallisessa
mielessa ongelmallinen. Mahdollisesti sita ei voida rakentaa.
Porrasyhteys suositellaan tutkittavaksi liikekiinteiston yhteyteen.
Lasipalatsinaukiolle johtavan liukuporrasyhteyden ja siihen liittyvien
sisaankayntitilojen ja muiden jarjestelyjen sijoittaminen korttelialueelle
tulee tehda korttelin muiden kehittdmissuunnitelmien ehdoilla siten, etta
Lasipalatsin korttelin tulevaisuuden kehitysmahdollisuudet sailyvat
avoimina.

Toolon, Hakaniemen, Alppilan ja Pasilan maanalaisille asemille on
suunnitelmassa loydetty luontevat paikat ja sujuvat yhteydet lukuun
ottamatta Pasilan tunneliaseman hankalia vaihtoyhteyksia Pasilan
nykyiselle asemalle. Pisaran eri hankevaihtoehdot vaikuttavatkin eniten
juuri Keski-Pasilan asemakaavoitukseen, maankayttoon ja
toteutukseen. Sen vuoksi kaupunginhallitus tuo viela esiin Keski-
Pasilan eri osa-alueiden kaavoitukselliset haasteet, joihin on syyta
kiinnittaa erityista huomiota:

Keskustakorttelin asemakaava-alue

Pasilan aseman kayttdgjamaara kasvaa kolminkertaiseksi nykyiseen
nahden Keski-Pasilan maankayton ja Pisaran toteutuksen seka muun
junaliikenteen kasvun myo6ta. Pasilasta tulee tarkea joukkoliikenteen
vaihtoasema.

Yleissuunnitelman vaihtoehto VE1 on keskustakorttelin asemakaava-
alueen osalta selkeasti muita vaihtoehtoja parempi, koska siihen
sisaltyvat maanpaalliset raiteet tarjoavat lyhyemmat siirtymaajat ja -
matkat muihin joukkoliikenneyhteyksiin. VE1 myos liittyy kiinteammin
osaksi keskustakorttelin liikekeskuksen palveluita.
Tunnelivaihtoehdoissa VE2 ja VE3 maanalainen osa Pisara-asemaa
sijoittuu huomattavasti etaammalle keskustakorttelin muista
joukkoliikenneyhteyksista ja keskustakorttelin palveluista.
Vaihtoehtojen VE2 ja VE3 huonommat joukkoliikenteenvaihtoyhteydet
vahentavat Pasilan aseman kayttda vaihto-asemana, milla on selva
vaikutus keskustakorttelin liikekeskuksen ja muun Keski-Pasilan
kehitykseen.

Pisara-radan ratkaisut ja toteutusaikataulu vaikuttavat Pasilan asema-
rakennukseen ja sen maanalaisiin tiloihin. Keskustakorttelin toteutus ja
sen yhteydessa tehtavat Pasilan aseman ensimmaisen vaiheen
muutokset on tarkoitus aloittaa vuonna 2015. Keskustakorttelia ja
siihen sisaltyvaa Pasilan asemaa kehitettdessa on varmistettava
likennevirtojen sujuvuus erilaisin laituri-, tasonsiirtolaite- ja

Postiosoite

PL 1

00099 HELSINGIN KAUPUNKI
hallintokeskus@hel.fi

Kayntiosoite Puhelin Faksi Y-tunnus
Pohjoisesplanadi 11-13  +358 9 310 1641 +358 9 655 783 0201256-6
Helsinki Tilinro Alv.nro
http://www.hel fi/hallintok FI0680001200062637 F102012566

eskus



Helsingin kaupunki
Kaupunginhallitus

Poytakirja 33/2011 8 (37)

Kaj/3
26.09.2011

Tornialue

kulkuyhteysjarjestelyin. Pisaran toteuttaminen edellyttaa huolellisen
suunnittelun lisaksi sopimuksia toteutus- ja kayttokustannuksista
liikenneviraston, Helsingin kaupungin, keskustakorttelin toteuttajan
seka Pasilan aseman omistajan kesken.

Keski-Pasilan tornialueen asemakaava-alueella ja sen etelapuolella
VE1:n edellyttamat kaksi uutta pintaraidetta vaikuttavat huomattavasti
itaisimpien tornien toteutukseen, seudullisen kevyenliikenteen vaylan
jarjestelyihin ja Elaintarhan ala-asteen piha-alueeseen. VE1:n maan-
paalliset raiteet sijaitsevat erittain lahella suunniteltua tornialuetta, mika
vaatii hyvan melun ja tarinantorjunnan suunnittelun. Seudullinen
kevyenliikenteen vayla on siirrettava kulkemaan yhden tornitalon alta,
joka aiheuttaa ratkaisuille teknisia haasteita ja nostaa kustannuksia.
Myos koulun alueella joudutaan kulkuyhteydet pihalle jarjestamaan
uudelleen.

Yleissuunnittelu Pisara-vaihtoehdon VE1 osalta perustuu oletukseen,
ettd ensimmaisessa toteutusvaiheessa ei ole viela valttdamatonta
rakentaa uusia maanpaallisia lisaraiteita Nordenskidldinkadun ja
Pasilan aseman valille. Lisaraiteet rakennetaan vasta Lentoradan
likennoinnin kaynnistyessa, jolloin tornialueen itaiset rakennukset ovat
jo valmiit. Riskit merkittavista taloudellisista vaikutuksista jaavat taman
oletuksen mukaisesti tornialueelle pieniksi. Jarjestely pakottaa
kuitenkin tornialueen itdosat VE1:ssa maarattyyn toteutusjarjestykseen
ja aikatauluun, rakenteiden yhteensovitukseen, rakennevarauksiin ja
rakenneratkaisuihin.

Yleissuunnittelussa ei ole otettu kantaa sellaiseen
rakentamisjarjestykseen, jossa VE1:n mukaiset lisaraiteet toteutetaan
kaikki kerralla ennen itaisen tornialueen toteutusta. Talloin tornien
toteutettavuus muuttuisi huomattavasti heikommaksi ja tornien sijaintia
jouduttaisiin kenties siina tapauksessa muuttamaan ja pohjapinta-alaa
pienentamaan, mika ei ole toivottavaa.

Maisemalliset ja kaupunkikuvalliset suunnitelmat

Pasilan entisen alaratapihan rataa, jolta jatkossakin liikennoidaan
veturitallien alueelle, ei ole kasitelty varikkokayton kannalta. Mikali
aluetta kaytetdan kaupunkirataliikenteen tarpeisiin, edellyttaa se
sahkoistysta ja monenlaista muuta rakentamista, mista seuraa
maisemaa heikentavia vaikutuksia historialliselle alueelle.
Nordenskioldinkadun sillan muutostarpeet on kasitelty suunnitelmassa.

Rautatietunneleiden suuaukoille on yleissuunnitelmassa I6ydetty
toteuttamiskelpoiset sijainnit. Suuaukkorakenteita, niiden laheisyydessa
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olevia siltoja, tukimuureja, portaikkoja ja muita rakenteita on suunniteltu
yleissuunnitelmassa vasta alustavalla tasolla, eivatka ne viela vastaa
alueen vaatimaa kaupunkikuvallista laatutasoa.

Kaupunginhallitus korostaa, etta vaikutukset kulttuuriymparistoon ja
rakennettuun ymparistoon tulee arvioida tahan erikoistuneen
asiantuntijan tai asiantuntijaryhman toimesta. Jatkosuunnitelmissa
tulee ottaa huomioon, etta merkittavien maisema- ja
kulttuurihistoriallisten arvojen vuoksi alueelle on tehtava
erityisratkaisuja, joiden rakennuskustannukset ovat todennakdoisesti
tavanomaista suurempia. Kaupungin rakennusvalvonta tulee
aikanaan edellyttamaan tunnelin maanpaallisten osien paa-
suunnittelijalta korkeinta rakentamismaaraysten mukaista eli AA-tasoa.
Kaikki muutkin vastuulliset erityisalojen suunnittelijat on syyta kytkea
hyvissa ajoin hankkeeseen, koska heidan henkildkohtaiset
kelpoisuutensa tullaan arvioimaan rakennuslupakasittelyssa.

Seka Elaintarhan alue etta Alppipuisto kuuluvat kaupungin
arvokkaimpiin historiallisiin puistoihin. Myos Elaintarhan alueella
sijaitsevan Vauhtitien kaupunkikuvallinen yleisilme heikkenee
huomattavasti. Seuraavassa suunnitteluvaiheessa on tehtava
korkeatasoinen rautatien reuna-alueiden, suuaukkojen ja puistojen
kokonaissuunnitelma ja selvasti yleissuunnitelmatasoa paremmat ja
monipuolisemmat kuvasovitteet. Suunnitelmien tulee pohjautua
ymparistohistorialliseen selvitykseen. Vauhtitien sillan suunnittelusta on
syyta jarjestaa kilpailu.

Louhittavien ja uudestaan katettavien alueiden sijainti seka poistettava kasvillisuus puuttuvat
ymparistosuunnitelmista.

Kohdissa, joissa tunnelia joudutaan louhimaan avokaivantona puisto-
alueilla, ymparistdsuunnitelmaa ei ole esitetty lainkaan. Esimerkiksi
Olympiastadionin kaakkoispuolella esitetty pitkd avolouhittava alue
Hammarskjoldintien ja Olympiastadionin etukentan valilla on
kaupunkikuvallisesti erittain merkittava alue.

Kaikki maapaalliset rakenteet tulevat kulttuurihistoriallisesti merkittaville
tai kaupunkikuvallisesti nakyville ja keskeisille paikoille, joten niiden
yksityiskohtaiseen suunnitteluun tulee jatkossa paneutua huolella.
Vanhassa kaupunkirakenteessa on kaytettava ensisijaisesti avoportaita
niissa kohdissa, missa hissi ei ole valttamaton, esimerkiksi Toodlontorin
lansipuolella.

Toolon aseman molemmat sisaankaynnit sijoittuvat valtakunnallisesti
arvokkaisiin rakennettuihin kulttuuriymparistoihin. T66lontorin
sisaankaynneissa on varauduttava jatkossakin T6o0lon metroaseman
rakentamiseen. Stadionin sisdankaynnissa on otettava huomioon
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toistuva tarve suurten yleisétapahtumien henkildvirtojen hallintaan.
Ratkaisut on tehtava kulttuuriympariston ehdoin.

Keskustan alueelle suunniteltu asema ja siihen liittyvat rakenteet
sijoittuvat nekin paaasiassa valtakunnallisesti merkittavalle alueelle.
Kolmensepanaukiolle ei ole suositeltavaa sijoittaa minkaanlaisia
maanpaallisia porras- tai muita rakennelmia. My6s Sammonpuistikko ja
Hakaniemen torin ymparisto ja Vallilan puutalokokonaisuus ovat
paikkoja, joihin tulevien maanpaallisten rakenteiden suunnittelussa
tulee ottaa tarkoin huomioon kaupunkikuvalliset nakokohdat. Mikali
vaihtoehto 3 toteutetaan, Alppilan puutaloalueen laheisyyteen
suunniteltu sisdankaynti tulee sijoittaa muualle kuin Siuntionkadun
ehjaan miljooseen.

Jalankulun ja pyorailyn ratkaisut

Jalankulku ja pyoraily on otettu suunnitelmassa huomioon. Asemat on
suunniteltu esteettomiksi. Pyorapysakointia on mahdollista jarjestaa
jonkin verran sisaankayntien laheisyyteen. Jokaiselle asemalle on
rakennettava pyorapysakointimahdollisuus, mutta jokaisen
sisaankaynnin yhteyteen se ei liene mahdollista. Jokaisen aseman
laituritasolle tulee paasta isolla hissilla, joka mahdollistaa esimerkiksi
potilaspaarien ja polkupydrien kuljetuksen. Keskustan aseman tai
paarautatieaseman ymparistdssa voidaan selvittaa myos
pyorakeskusta, silla keskustaan paattyy paljon pyoraliikennetta.

Nordenskioldinkadun ja Pasilan aseman valista pyoratieta ei ole
suunniteltu riittavalla tarkkuustasolla vaihtoehdossa 1.

Pelastus- ja tunneliturvallisuus, riskinarviointi

Pisara-rata on pelastusturvallisuuden kannalta poikkeuksellinen hanke.
Yleissuunnitteluvaiheessa on paneuduttu riittdvasti pelastautumisen ja
pelastustoiminnan edellytyksiin. Suunnitelman laatutasoa voidaan pitaa
yleisesti ottaen hyvana. Kokonaisuuden toimivuuden kannalta
yksityiskohdat ovat tarkeita ja niihin on paneuduttava myos jatkossa
riittdvasti. Hyva ja oikea-aikainen yhteistyd Helsingin palo- ja
pelastusviranomaisten kanssa on erittain tarkeaa.

Tyon aikana on tunnistettu ja arvioitu erilaisia riskeja. Lisaksi on tehty
suunnitteluvaiheen tarkkuudella riskienhallintasuunnitelma ja
turvallisuusselvitys.

Kunnan velvollisuus rakentaa yleinen vaestonsuoja liikkuvan vaeston
suojaamiseksi on poistettu laista. T66I6n alueella on runsaasti vanhoja
rakennuksia, joissa ei ole vaestonsuojia. Yleinen vaestonsuoja on
toteutettavissa parhaiten suunnitellun To6ldnkadun pysakaintilaitoksen
osana. Yleissuunnitelmassa esitetty vaestonsuoja on vaikea toteuttaa
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ja sen normaaliajan kayttd on vaikea jarjestaa. Hakaniemen ja
Rautatientorin metroasemat ovat talla hetkella vaestonsuojia ja ne on
my0s sailytettava. Keskustan uuden aseman yhteyteen suunniteltu
vaestonsuoja sijaitsee syvalla ja hankalassa paikassa eika sen
ilmanvaihto- ja porrasyhteyksia ole suunniteltu.

Ratatunneleihin ja asemille on suunniteltu periaatetasolla riittavat
yhteydet ja jarjestelyt pelastustoiminnan kannalta. Yksityiskohdissa on
viela runsaasti tyota. Asemilla on varauduttu jarjestamaan
tyotunneleiden kautta yhteys ajoneuvoille laitureiden laheisyyteen,
jolloin kaikkea poikkeus- ja huoltotilanteissa tarvittavaa kalustoa ei
tarvitse kuljettaa ratatunneleita tai hissi- ja porrasyhteyksia pitkin.
Tyotunnelit on talloin rakennettava pysyviksi huolto- ja
pelastustunneleiksi.

Keskustassa ja Hakaniemessa nykyiset ja tulevat joukkoliikenteen
maanalaiset tilat muodostavat pelastusturvallisuuden kannalta
haastavan kokonaisuuden. Asemilla tavoitellaan sujuvia yhteyksia
metron ja rautatien valilla. Asemien valille on rakennettava sellaiset
rakenteet, jotka takaavat osastoinnit iimanvaihdon, vedenpaineen ja
vaestonsuojakayton kannalta, ovat toimintavarmat, yksinkertaiset ja
nopeasti kayttdonotettavissa, mutta eivat haittaa arkipaivan kayttoa.

Suunnittelussa on otettava lahtokohdaksi onnettomuuksien ehkaisy ja
estettava vahinkojen leviaminen. Suunnitelmissa on varauduttava
merivesi-, rankkasade- ja putkirikkotulviin. Yleinen periaate on, etta
junien hairidtilanteissa matkustajia ei paasteta tunneleihin, vaan heidat
siirretaan junissa asemille tai tunneliosuuden paihin. Tunneleihin
pelastaudutaan lahinna savua ja muita kaasuja pakoon. Tall6in on
tarkeaa paasta nopeasti turvalliseen tunneliin ja sita kautta turvallisesti
maan pinnalle. Etaisyys maan pinnalle on suuri ja portaikoissa on
oltava riittava maara lepotasoja. Ratatunnelit ovat
pelastusturvallisuuden kannalta hankalasti yhteydessa toisiinsa
asemien valissa sijaitsevilla raiteenvaihtopaikoilla. Palo- ja
vedenpaineosastoinnin jarjestaminen naihin kohtiin on kaytannossa
hankalaa. Tasta syysta koko jarjestelman suunnittelussa on otettava
huomioon kaikenlainen onnettomuuksien valttaminen turvallisilla
suunnitteluratkaisuilla, materiaalivalinnoilla ja liikenndinnilla.

Suunnitelmaan ei sisally sivuraiteita, joille voitaisiin ohjata vikaantunut
kalusto pois muun liikenteen tielta. Jatkosuunnittelun yhteydessa
tallaisille sivuraiteille tulee etsia paikat jostakin radan tunneliosuuden
ulkopuolelta. Sen sijaan radan tai kaluston vikatilanteissa liikenteen
hoitoa helpottaa se, etta jokaiselle asemavalille on jarjestetty raiteen
vaihdon mahdollistavat vaihdeyhteydet. Nama raiteenvaihtopaikat ovat
huomattavasti tihedmmassa, kuin olemassa olevilla kaupunkiradoilla.
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Lopullisen jarjestelman hyva turvallisuustaso ei takaa rakentamisen
aikaista turvallisuustasoa. Hakaniemen alueella etaisyys
metroasemaan, metrotunneleihin ja mereen on pieni. Alueen
maanpinnan korkeusasema on suurelta osin alle +3,0. Alueen maapera
on suurelta osin hiekkaista taytemaata, jonka vedenjohtavuus on hyva
ja joka huuhtoutuu herkasti veden mukana. Nama on otettava
huomioon pintayhteyksien tyonaikaisissa rakenteissa, riskit on
hallittava tarkasti ja tyon aikana on seurattava riittdvassa maarin
rakenteisiin kohdistuvia kuormituksia. Esimerkkeina mainittakoon
pohjavedenpaine tukiseinien ymparilla, louhintatarinan vaikutukset,
siirtymat ja vuotovesien maara. Samat periaatteet patevat suurelta osin
myds keskustan aseman alueella. Seka Hakaniemessa etta
keskustassa on my0s puisia pohjarakenteita, mista syysta
jatkosuunnittelun aikana on selvitettava riittavan tarkasti pohjaveden
kayttaytyminen ja tydn aikana on varmistuttava arviointien
oikeellisuudesta.

Suunnitelmaan sisaltyy useita savunpoistokuiluja. Kuilut tulee sijoittaa
siten, etta ne eivat muodosta riskia erilaisissa tulvatilanteissa ja ettei
savukaasuja paase asuinrakennuksiin tai muihin maanalaisiin tiloihin.

Rakentamisen suunnittelu

Rakentamisen suunnittelu on ollut yleissuunnittelussa vahaista.
Ajotunneleille on pyritty etsimaan toteuttamiskelpoiset ratkaisut, mutta
siina ei ole taysin onnistuttu. Tata tyota olisi syyta jatkaa jo ennen
ratasuunnitelman kaynnistamista. Ajotunnelit on tarkoitus jattaa
pysyviksi huolto- ja pelastustunneleiksi. Ajotunnelit on syyta suunnitella
siten, etta ne voivat jaada pysyviksi ja niiden kautta voidaan rakentaa
tulevaisuudessa myos muita maanalaisia rakennus-hankkeita.

Rakennushanke on vaativa. Suunnittelulle, maa-, kallio- ja pohja-
vesitutkimuksille, seurannalle, nykyisten tunneleiden siirroille,
vahvistuksille, lupamenettelyille, varsinaiselle rakentamiselle ja
kayttoonoton valmistelulle on syyta varata riittavasti aikaa. Nain
vaativaa rautatieta ei ole Suomessa ennen rakennettu nain vaativassa
ymparistdssa. Rakentaminen toteutuu vaiheittain ja eri vaiheet tulisi
ajoittaa optimaalisesti. Alueella on kaynnissa muitakin
rakennushankkeita, joten louhinnan ja betonitdiden ajoitukset on
sovittava useiden rakennushankkeiden kesken. Joillakin alueilla
maanpaalliset toiminnot voivat rajoittaa louhintakatkojen maaraa.
Stadionin etukentan avokaivanto on niin laaja, etta Stadionilla ei
kaytanndssa voida jarjestaa suurtapahtumia rakennustyon aikaan.
Hankkeen kiviainestuotto on niin suuri, etta louhinnan paaurakoita ei
kannata kaynnistaa ennen kuin kalliokiviaineksen lopullinen
sijoituspaikka on selvilla ja luvat saatu.
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Hanke edellyttaa korkealaatuisia kallioperatutkimuksia, joiden
kapasiteettia on Suomessa vain rajallisesti. Tutkimukset tulee
kaynnistaa riittavan aikaisessa vaiheessa. Sama koskee

pohjavesiseurantaa ja pehmeikkdalueiden painumaseurantaa.

Hanke vaikuttaa rakennusaikana raitioliikenteeseen. Mannerheimintien
Runeberginkadun seka Kaivokadun risteyksien kautta kulkevat kaikki
raitiolinjat lukuun ottamatta linjaa 1. Tyon aikaiset ja mahdollisimman
hyvin lopputilannetta palvelevat jarjestelyt tulee sopia HKL:n kanssa.

Tyotukikohtia ei ole suunniteltu. TOOIOssa sellaiset on jarjestettavissa
Toolontorille ja Hesperian esplanadille. Keskustan ja Hakaniemen
alueella ei ole helposti kayttoon otettavia tyotukikohtia.
Lasipalatsinaukiolle voidaan sijoittaa toimisto- ja sosiaalitilaa, mikali
alueelle rakennetaan liukuporraskuilu.

YhteistyO hairioille herkkien kohteiden kanssa

Jatkosuunnittelusta

Hankkeeseen liittyy luettelo tarinalle altistuvista ns. herkkien vaeston-
osien terveydenhuollon kohteista. Luettelo vaatii seuraavia korjauksia
ja tarkennuksia: Hesperian sairaala-alueella toimii Helsingin kaupungin
Kivelan sairaala ja HUS/HYKS:n Psykiatriakeskus. Kivelan sairaalassa
(Sibeliuksenkatu 12- 14) toimii Toolon terveysasema, TooIon
hammashoitola, Kivelan psykiatrian poliklinikka, kaupunginsairaalan
fysioterapiayksikko ja kotisairaala seka sosiaaliviraston
vanhustenkeskus. Kallion terveysasema sijaitsee Kallion virastotalossa
(Toinen linja 4 A), jossa sijaitsee myos Kallion hammashoitola ja useita
sosiaaliviraston palvelupisteita.

Kaupunginhallitus pitaa tarkeana, etta Pisara-ratatyomaan lahella
sijaitsevia terveyspalvelujen toimijoita kuullaan ennakkoon ja heidan
kanssa sovitaan muun muassa tiedottamisen yhteyshenkiloista,
rakentamisen aikatauluista ja toiminnan edellyttdmista rakennustyon
hairiotekijoihin liittyvista rajoituksista. Talla taataan, etta rakennustyo ei
aiheuta kohtuutonta haittaa terveyspalveluiden toimipisteille ja
palveluiden kayttgjille.

Asemakaavoitus

Yleissuunnittelun kuluessa on keratty perustiedot ja asemakaavatyo
voidaan kaynnistaa nopeasti. Ensimmaisessa vaiheessa on syyta laatia
maanalainen asemakaava- ja asemakaavan muutosluonnos koko
ratalinjalle. Alue jaetaan taman jalkeen useampaan osaan, joille
laaditaan erilliset maanalaiset asemakaavat tarkeysjarjestyksessa.
Aluejakoon ja suunnittelujarjestykseen vaikuttavat muun muassa
ajotunneliyhteydet, ennakoidut urakkaosuudet ja osuuksien
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rakennustoiden vaatima aika. Maanpaalliset asemakaavojen muutokset
tehdaan erikseen tapauskohtaisesti.

Kayttooikeus, kiinteistotekniikka

Rakennettu

Kiinteistot ulottuvat myds kallioperaan. Radan vaikutusalueella on
useita satoja kiinteistoja. Kallio- ja maaperatutkimusten tekemiseksi ja
rakennusluvan saamiseksi tulee olla riittavat oikeudet. Vaikka rautatie
ja asemat ovat maanalaisia, kuuluu suunnitelmaan paljon
maanpaallisia rakenteita. Naiden lopullinen sijoituspaikka tulee sopia
kiinteistojen omistajien kanssa. Kiinteistoilla saattaa olla myos sellaisia
maanalaisia osia, jotka eivat talla hetkella ole tiedossa, esimerkiksi
porareikia.

Uusien rautatieasemien kiinteistdjen hallintaa ei ole toistaiseksi
kasitelty suunnittelun yhteydessa.

ymparisto

Yleissuunnitelmaa tehtaessa kaytettiin rakennusvalvontaviraston
arkiston piirustuksia ja tietojen taso on monin paikoin heikko.
Kantakaupungin alueella rakennuskanta on vanhaa ja piirustusten
arkistointi on puutteellista. Rakennuksiin on tehty paljon muutoksia.
Seuraavassa suunnitteluvaiheessa on varauduttava useissa kohteissa
rakennusmittauksiin, jotka tehdaan yhteistydssa kiinteistdjen omistajien
kanssa. Tulosten arkistoinnista on sovittava rakennusvalvonnan
kanssa etukateen.

Sama koskee vanhimpia kalliotunneleita. Niiden sijainti on mitattu
harvalla pistevalilla. Tarkempia tunneleiden sijaintitietoja ja kallion
laatutietoja niiden ymparistdssa on hankittava yhteistydssa tunneleiden
omistajien kanssa.

Rakentamisen ja pysyvan toiminnan vaikutukset nykyisiin kalliotiloihin
ja niiden kayttédn voivat olla huomattavia. Esimerkiksi Tivolitien
kohdalla ratatunneli tormaa Munkkisaaren-Mantymaen-Kylasaaren -
tunneliviemariin. Suunnitelmassa on esitetty tunneliyhteys
korvattavaksi pumppaamolla, mutta se ei ole kaytanndssa mahdollista.
Lisdksi Mantymaen alueella ratatunneli risteaa lahelta uutta
Mantymaen ja Pasilan valista tunneliviemaria. Rautatietunnelin
vaikutus viemardintiin on selvitettava yhteistydssa HSY:n vesihuollon
kanssa mahdollisimman pian, jotta tilavaraukset voidaan kiinnittaa ja
uuden tunneliviemarin suunnittelua jatkaa. Lisaksi on kiinnitettava
erityista huomiota riittdvaan tilojen ilmanvaihdon ja vedenpaineen
osastointiin. Rakennustyon aikana ei ole syyta tinkia
turvallisuustasosta, silla rakennustyo kestaa pitkaan ja
tunneliverkostossa vaikutukset ulottuvat pitkalle.
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Pisara-rataa rakennetaan suurelta osin rakennetussa ymparistdssa.
Kaikki rakennuskannan ja toiminnan erityispiirteet eivat tule esille
suunnittelun aikana. Suunnittelu- ja rakennusvaiheissa on tiedotettava
riittavasti, jotta henkilot ja yritykset voivat tunnistaa itseaan koskevia
vaikutuksia. Alueella on taidemuseoita, joiden kokoelmien kannalta
automaattisten sammutuslaitteistojen laukeamiset voivat olla
kohtalokkaita. Sairaalat ja muita herkkien laitteiden kayttajia onkin jo
tunnistettu yleissuunnittelun aikana.

Rakentaminen

Hankkeen suunnittelun ja rakentamisen tarvitsema aika on arvioitu noin
10 vuodeksi. Vastaavanlaista rautatietd ei Suomessa ole viela
rakennettu. Radalla otetaan kayttoon uudenlaista tekniikkaa, mm.
opastinjarjestelmissa, tunnelin valvontajarjestelmissa, mahdollisesti
my0s junien automaattinen sammutusjarjestelma. Rakentamisen
aikana ei valttamatta turvallisuussyista pystyta ensimmaisessa
vaiheessa avaamaan kaikkia sellaisia tunneliyhteyksia, jotka olisivat
rakentamisen kannalta edullisia, mutta jotka heikentaisivat
maanalaisten tilojen turvallisuustasoa. Runkomelu- ja tarindhaitan takia
asuinkortteleiden alueella rajataan tydaikoja. Alueella on melko paljon
erilaisia herkkia toimintoja ja tarina tulee pitaa pienena. Keskustan
aseman alueella louhintamaara on suuri, mutta todennakoisesti
ajotunneliyhteydet muodostuvat melko pitkiksi. Sama koskee
tyotukikohtien etaisyytta tyokohteista. Tallaiset seikat vaikuttavat
epaedullisesti suunnittelu- ja rakennustyon tydmaariin, tehokkuuteen,
nopeuteen ja kustannustasoon. Tavoitteet suunnittelun, rakentamisen
ja jarjestelman testauksen vaatimalle ajalle tulee pitaa realistisina.

Kustannusarvioissa on arvioitu joitakin osia tehtavaksi myéhemmin.
Esimerkiksi Eldintarhan koulun ymparistossa tulee muuttaa
ajoneuvoyhteyksia ja tehda tukimuureja siina vaiheessa, kun Pasilan
asemalta rakennetaan kaukoliikenteen rautatie lentoasemalle ja
Nordenskioldinkadun ja Pasilan asemalle tarvitaan uudet raiteet
itareunaan. Tallaiset varaukset on syyta tarkistaa heti seuraavan
suunnitteluvaiheen alussa.

Vuorovaikutus

Suunnitteluun ja asemakaavatyohon kuluu olennaisena osana
tiedottaminen ja vuorovaikutus asukkaiden, toimijoiden ja omistajien
kanssa. Tama hoidetaan yhteisty0ssa hankkeesta vastaavan ja
kaupunkisuunnitteluviraston kanssa. Hankkeen rakentamisen haitalliset
vaikutukset ovat melko suuret, mutta hyvalla tiedottamisella
vahennetaan niista koettavaa haittaa.

Yhteenveto
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Kaupunginhallitus pitda Pisara-rataa valtakunnallisesti ja seudullisesti
tarkeana joukkoliikennehankkeena.

Pisara-hankkeen toteutus edellyttaa liittymista jo olemassa oleviin
rakenteisiin ja kiinteistoihin. Parhaan lopputuloksen saavuttaminen
merkitsee tiivista yhteistyota kiinteiston omistajien, valtion ja kaupungin
viranomaisten seka radan suunnittelijoiden ja rakentajien kesken.
Prosessin onnistumisen varmistamiseksi neuvotteluihin ja sopimusten
laatimiseen on varattava riittavasti aikaa. Sopimuksiin padseminen
saattaa aiheuttaa myo0s toteutusvelvoitteita tai korvauksia, jotka
kasvattavat hankkeen kustannuksia.

Yleissuunnitelman mukaan Pisara-radan suunnitelmavaihtoehto VE1
on hyoty-kustannussuhteeltaan selvasti paras ja siten myods
todennakaisin toteutusvaihtoehto. Myos Keski-Pasilan kannalta VE1 on
parhaiten sovitettavissa muuhun kokonaisuuteen, mutta sen
toteuttaminen edellyttaa, etta jatkosuunnitteluissa ja Keski-Pasilan
osapuolten valisissa sopimuksissa varmistetaan tornialueen ja sen
ympariston toteutettavuus.

Kaupunginhallitus pitaa tarkeana, etta Pisara-radan osalta tehdaan
paatds yhdesta jatkosuunnitteluvaihtoehdosta mahdollisimman pian,
jolloin jatkossa ainoastaan taman vaihtoehdon toteutukseen
varaudutaan Keski-Pasilassa ja muualla Helsingissa.

On valttdmatonta, etta kaikki hankkeesta aiheutuvat muutokset
rakennettuun ymparistoon seka yhdyskuntateknisen huollon
verkostoille ja joukkoliikenteen jarjestelmille otetaan huomioon
hankkeen kustannuksiin sisaltyvina. On myos tarkeaa, etta
jatkosuunniteluun sisaltyy teknisen ratasuunnitelmien lisaksi
olennaisena osana hankkeen sovittaminen toimivaksi osaksi
kaupunkirakennetta ja korkeatasoista kaupunkiymparistoa.

Kaupunginhallitus painottaa, etta Pisara-rata on koko Suomen
junaliikennetta ja erityisesti Helsingin rajojen ulkopuolista seutua
hyodyttava hanke. Radasta aiheutuvat kustannukset ovat niin ollen
valtion kustannusvastuulla.

Yleissuunnitelma on ollut ratalain 22 §:n mukaisesti nahtavilla 13.5.-
13.6.2011. Yleissuunnitelmasta jatettiin kaksi muistutusta: Juha
Korhonen (K2) seka Pasilan rotaryklubin Pasila-komitea (K3).
Kaupunginhallitus esittaa vastineena muistutuksiin seuraavaa:

Kaupunginhallitus on samaa mielta muistutuksen K2 esittajan kanssa
Pisara-radan vaihtoehdon 1 haitallisista ymparistollisista ja
kulttuurihistoriallisista vaikutuksista Elaintarhan ja Alppipuiston alueilla.
Paaradan itareunaan Pasilan aseman ja Elaintarhan koulujen valiin
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sijoittuva ratatunnelin suuaukko on aikaisimmissa tarkasteluissa todettu
erittain hankalaksi kevyenliikenteen yhteyksien, suunnitellun
tornitalojen korttelialueen, nykyisten koulujen korttelialueen, Keski-
Pasilan ja Teollisuuskadun valisen katuyhteyden seka Mantymaki-
Pasila-Vallila tunneliviemarin kannalta. Muistutuksessa esitetyt tekniset
seikat tulee tutkia Liikennevirastossa. Muistutuksesta ei kay ilmi, miten
Vauhtitien ylittava silta olisi valtettavissa tassa vaihtoehdossa.
Kaupunginhallituksen nakemyksen mukaan ratatunnelin pidentaminen
ja suuaukon vieminen ahtaaseen tilaan Pasilan aseman etelapuolelle ei
ole perusteltua, silla erilaisten haitallisten vaikutusten summa on
huomattavasti suurempi kuin haitalliset ymparistovaikutukset
Alppipuistossa, jotka ratkaisulla valtettaisiin. Myoskaan
raidekapasiteetti ei lisaanny siihen nahden, ettd Nordenskidldinkadun
ja Pasilan aseman valille rakennetaan uudet raiteet toisessa
toteutusvaiheessa.

Muistutus K3 koskee paaasiassa Pisara-radan vaikutusten arviointia.
Muistutuksessa esitetyt nakemykset vertailuasetelmasta ja vertailuun
sisallytettavista seikoista olisi tullut tuoda esille jo kesalla 2010, jolloin
ymparistovaikutusten arviointiohjelma oli nahtavilla kahden kuukauden
ajan. Muistutuksessa esitetyt nakemykset vaikutusten vertailuista ja
puutteista olisi tullut tuoda esille kevaalla 2011, jolloin
ymparistdvaikutusten arviointiselostus oli nahtavilla 28.3.-27.5.2011
valisen ajan. Molemmilla kerroilla mielipiteet olisi tullut toimittaa
Uudenmaan elinkeino- , liikenne- ja ymparistokeskukselle, joka toimi
ymparistovaikutusten arviointimenettelyn yhteysviranomaisena. Talla
tavoin mielipiteet olisi voitu ottaa huomioon vaikutusten arvioinnissa ja
arvioinnin toteutumista pohdittaessa. Kaupunginhallitus ei ota kantaa
muistutuksen niihin seikkoihin, jotka liittyvat vertailuasetelmaan ja
vaikutusten arviointiin, silla arviointi on tehty arviointiohjelman
mukaisesti.

Kaupunginhallitus on samaa mielta Pasilan keskeisesta asemasta
metropolialueella ja erityisesti sen liikennejarjestelman solmupisteena.
Keskustan uuden maanalaisen rautatieaseman sijainti on taas
maaraytynyt rakentamattoman kallioresurssin ja
maankayttdsuunnitelmissa esitettyjen tilavarausten perusteella. Asema
on myos hyvin syvalla. Yhdystunneleiden ja pintayhteyksien
mahdollisimman hyvien ratkaisujen I6ytaminen edellyttaa viela paljon
suunnittelutyota.

Keskustan kaukoliikenteen ja lahiliikenteen rautatieasemien
toteuttamista mahdollisimman lahelle toisiaan ei nahda
valttamattomaksi, jos vaihdot Pasilan asemalla ovat sujuvat. Sen sijaan
seka kauko- etta lahiliikenteen yhteyksien tulee olla mahdollisimman
sujuvat kauko- ja lahiliikenteen busseihin, metroon ja raitiovaunuihin.
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Kaupunginhallitus paattanee antaa Liikennevirastolle seuraavan

lausunnon:

Kantakaupungin alittava tunnelirata, Pisara, ja sen maanalaiset asemat

ovat tarkea osa paakaupunkiseudun joukkoliikennejarjestelmaa. Hanke

mahdollistaa seka valtakunnallisen etta seudullisen rautatieliikenteen

lisaamisen ja monipuolisemman kehittdmisen. Se lisaa

rautatieliikenteen tasmallisyytta ja valityskykya. Asemat sijaitsevat

lahiliikenteen kayttajien ja muun joukkoliikenteen kannalta

nykytilannetta paremmin, joten matkustajien palvelutaso paranee.
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Keski-Pasilan toteutuskilpailun ilmoittautumismenettely on parhaillaan
kaynnissa ja keskustakorttelin toteutukseen tahtaava
neuvottelumenettely kdynnistyy vuoden 2012 alussa. Alueen
suunnittelun seka laajemminkin kaupungin maanalaisten resurssien
kaytdn kannalta on erittain tarkeaa tehda varsin nopeasti paatos siita,
millainen Pisaran vaihtoehto valitaan jatkosuunnittelun pohjaksi.
Samassa yhteydessa tulee tehda paatds hankkeen jatkosuunnittelun ja
sen edellyttamien lisaselvitysten kaynnistamisesta.

Kaupunginhallitus on jo aiemmin antanut lausunnon hankkeen
ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta ja korostaa, etta
lausunnossa esitetyt nakokohdat tulee ottaa huomioon varsinaisessa
suunnittelu- ja toteutusvaiheessa. Sijoittuessaan paakaupungin
ydinosan alle maanalaisena, suurille matkustajamaarille tarkoitettuna
rakennushankkeena sen rakentaminen sisaltaa mittavan maaran
erilaisia vaatimuksia ja vaikutuksia, jotka kohdistuvat mm. liikkenndinnin
sujuvuuteen ja turvallisuuteen, kaupunkikuvaan seka
kulttuurihistoriallisesti arvokkaisiin ja melulle tai tarinalle erityisen
herkkiin kohteisiin. Ehka suurimpana haasteena on rakennusaikaisten
haittojen hyva hallinta ja toimenpiteiden koordinointi valtion ja
kaupungin eri viranomaisten kesken.

Hankkeen kustannukset

Pisara-radan yleissuunnittelussa on tarkasteltu kolmea
hankevaihtoehtoa, joille kullekin on tehty oma yleissuunnitelma:

Vaihtoehto 1 (VE1) Lyhyt tunneli, kolme asemaa
Vaihtoehto 2 (VE2) Pitka tunneli, kolme asemaa
Vaihtoehto 3 (VE3) Pitka tunneli, nelja asemaa

Hankkeen kustannusarvio arvioituna toteutusajankohdaksi vuosi 2019,
on VE1:lle noin 740 miljoonaa euroa, VE2:lle noin 950 miljoonaa euroa
ja VE3:lle noin 1040 miljoonaa euroa.

Pisara-radan vaihtoehdoista hyoty-kustannussuhteeltaan tehokkain on
investoinneiltaan edullisin VE1, jonka hyoty-kustannussuhteeksi on
laskettu 1,54 ja kaikissa laadituissa herkkyystarkasteluissakin yli
yhden. VE2:n hyoty-kustannussuhde on 0,87 ja VE3:n 0,75, minka
vuoksi naita vaihtoehtoja ei voida pitaa yhteiskuntataloudellisesti
kannattavina niiden tekijoiden osalta, jotka ovat olleet vertailussa
mukana.

Pisara-hankkeen kiinteistotaloudellisia vaikutuksia on arvioitu yleisella
tasolla ja ne sisaltyvat paaosin matka-aikahyotyihin. Helsingin jo
ennestaan tiiviissa kaupunkiymparistossa kiinteistotaloudelliset edut
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ovat vahaiset, koska siella rakennusoikeutta ei ole mahdollista
merkittavasti enaa lisata. Keski-Pasilan osayleiskaavassa Pasila-
terminaalin raiteiden paalle merkitty rakennusoikeus voidaan kuitenkin
Pisaran myota rakentaa maantasoon, jolloin toteutus helpottuu.

Jatkosuunnittelussa on kiinnitettava riittavasti huomiota siihen, etta
kaikki hankkeen vaikutukset, kuten esimerkiksi muutokset rakennetulle
ymparistolle ja kunnallistekniikalle, otetaan huomioon hankkeen
kustannuksiin sisaltyvina ja siihen, ettei kustannuksia aliarvioida.
Haittojen vahentaminen edellyttaa toteutukselta erityisratkaisuja ja
tavanomaista suurempia rakentamiskustannuksia, joihin kaikkiin ei ole
yleissuunnitelmassa varauduttu.

Pisara-radan rakentamiseen liittyy tydvaiheita, joita toteuttavia
konsultteja ja urakoitsijoita on Suomessa vahan. Myds talla voi olla
vaikutusta hankkeen aikatauluun ja kustannuksiin.

Yleissuunnitelman tiivistelmassa hankkeen jatkotoimenpiteiksi
mainitaan yleissuunnitelman ja YVA:n valmistuttua tehtava rautatielain
mukainen ratasuunnitelma. Teknisesti vaativassa kohteessa
ratasuunnitelma on ehdotettu yhdistettavaksi
rakentamissuunnitelmaan, jotta saadaan hyvat ja toimivat ratkaisut ja
luotettavat kustannusarviot. Onkin tarkeaa, etta jatkosuunnitteluun
sisaltyy teknisten ratasuunnitelmien lisaksi olennaisena osana
hankkeen sovittaminen toimivaksi osaksi kaupunkirakennetta ja
korkeatasoista kaupunkiymparistéa. Erilaisten erityisselvitysten
kustannukset tulee huomioida osana hankkeen kokonaiskustannuksia.

Yleissuunnitelman tiivistelmaraportissa hankkeen jatkotoimenpiteiksi on
todettu myos, ettd Helsingin kaupunki aloittaa tarvittavien
asemakaavamuutosten valmistelun seka asemien toteutukseen liittyvat
kiinteistoneuvottelut. Kiinteistoneuvottelut ovat kuitenkin osa
ratahanketta ja kuuluvat paaasiallisesti hankkeesta vastaavalle
likennevirastolle , joskin tarvittaessa ja erikseen sopien Helsingin
kaupunki voi osallistua neuvotteluihin.

Pisara-hankkeen rakennusaikana sen laheisyydessa tulee olemaan
kaynnissa useita rakennushankkeita. Hankkeita sopivasti yhteen
sovittamalla voidaan saavuttaa hyotyja molemmille osapuolille tai
ainakin vahentaa haittoja. Louheen valivarastointiin, loppusijoitukseen
ja louheen kasittelyyn olisi alettava etsia ratkaisuja jo hankkeen
varhaisessa vaiheessa yhdessa Helsingin kaupungin kanssa.

Vaihtoehto 1 on kannatettavin vaihtoehto siksi, etta se on hyotyjen ja
kustannusten taloudellisen vertailun kannalta paras. Sen
investointikustannukset ovat pienimmat ja liikkenteelliset hyodyt
lahimpien vuosikymmenien aikana ovat suurimmat investoinnin arvoon
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verrattuna. Vaihtoyhteydet Pasilan asemalla ratalinjojen valilla ovat
tassa vaihtoehdossa lyhimmat. Vaihtoehdon 1 hyoty-kustannussuhde
on yleissuunnitelman mukaan 1,54.

Vaihtoehto 3 on erailta osin parempi kuin vaihtoehto 1. Tivolitien ja
Alppipuiston alueelle sijoittuva vaihtoehdon 1 tunnelisuuaukko jaa pois,
samoin sen haitalliset vaikutukset katuymparistoon, teknisen huollon
verkostoille, nykyisille kalliotiloille, virkistyskaytolle ja
kulttuuriymparistolle. Kapylan tunnelisuuaukko voidaan suunnitella
yleissuunnitelmassa nyt esitettya tiivimpaan tilaan. Vaihtoehdon 3
tunnelirata ja -asema mahdollistavat Pasilan tornialueen
tehokkaamman ja rakennusteknisesti riskittdtmamman rakentamisen.
Pasilan nykyinen asema voi muodostua tulevina vuosikymmenina
pullonkaulaksi henkildomaarien lisaantyessa ja tunneliasema voi talta
osin helpottaa tilannetta. Vaihtoehdon 3 hyoty-kustannussuhde (0,75)
on alle puolet vaihtoehtoon 1 verrattuna. Vaihtoehtojen 2 ja 3
tunnelirata seka Alppilan ja Pasilan tunneliasemat on mahdollista
toteuttaa tarpeen vaatiessa myohemmin, mikali niille ja ratatunneleille
jatetdan maanalaiset varaukset.

Samalla, kun taloudellisesti ja toiminnallisesti voidaan todeta vaihtoehto
VE1:n hyvat ominaisuudet, on syyta tuoda esille, etta
kulttuuriympariston vaalimisen kannalta se sisaltaa monia haittoja,
joiden estamiseen tai lieventamiseen hyvalla suunnittelulla tulee voida
vaikuttaa. Kaupunginmuseon suorittaman vaihtoehtojen vertailun
perusteella kulttuuriympariston, kaupunkikuvan ja kulttuuriperinndn
osalta vahiten haitallisin vaihtoehto olisi luonnollisesti 0+,
junaterminaali Pasilassa. Huonoin, eniten kulttuuriymparistoon,
kaupunkikuvaan ja maisemaan haittoja tuova vaihtoehto on VE 1 eli
lyhyt Pisara-rata. Vaihtoehto 2, Pitka Pisara-rata, ilman Alppilan
asemaa, olisi huomattavasti parempi vaihtoehto kuin VE 1 ja hieman
parempi kuin pitka Pisara-rata eli VE 3.

Pisara-rata ei ole kaytettavissa aivan lahivuosina. Rataa odotellessa ei
ole syyta unohtaa seka rautatie- etta muun joukkoliikennejarjestelman
toimivuutta parantavia pienempia, halvempia ja nopeammin
toteutettavia hankkeita. Ne eivat sisally Pisara-radan
yleissuunnitelmaan ja ymparistdvaikutusten arviointiin, mutta niitéd on
syyta pohtia rautateiden hallinnoijien, liikkennditsijoiden ja muiden
joukkoliikenneorganisaatioiden kesken.

Hanke on huomattavan suuri ja sen myodnteiset vaikutukset ovat suuret.
Hankkeella on myos kielteisia vaikutuksia. Myonteiset vaikutukset
kohdistuvat I&hinna joukkoliikenteeseen radan ollessa kaytossa.
Kielteiset vaikutukset toteutuvat paaasiassa rakentamisen aikana ja
niihin on otettu kantaa ymparistdvaikutusten arviointimenettelyssa.
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Tassa lausunnossa otetaan kantaa joihinkin suunnitelmaratkaisuihin ja
niiden Kielteisiin vaikutuksiin, joita on jatkosuunnittelun kuluessa syyta
tarkistaa haittojen lieventamiseksi ja hyotyjen lisaamiseksi.

Rautatiejarjestelman ja sen kehittamisen vastuu on Liikennevirastolla ja
rahoitusvastuu valtiolla.

Joukkoliikennejarjestelma

Pisara-rata sisaltyy Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelmaan
HLJ 2011. Hankkeen rakentaminen on valttamatonta maakuntakaavan
toteuttamisen kannalta. Nykyinen raideliikennejarjestelma ei riita yli 400
000 uuden asukkaan tarpeisiin seudulla vuoden 2035 tilanteessa.

Ratageometria ei mahdollista Ruskeasuon ja Meilahden suunnasta
tulevan maanalaisen rautatien liittamista myohemmin tahan rataan
TA6I6n aseman pohjoispuolella. Meilahden alueen yhteyksia Pasilan ja
keskustan suuntiin on siis parannettava muilla keinoin.

Pasilan ja Hakaniemen merkitys raide- ja bussiliikenteen
vaihtoasemina kasvaa hankkeen myéta. Molemmilla alueilla on myos
suuret kiinteistotaloudelliset kehitysmahdollisuudet. Asemat ja niiden
yhteydet on suunniteltava kiinteassa yhteistydssa maankayton ja
joukkoliikenteen suunnittelijoiden ja kiinteistdjen omistajien kanssa.

Kaavoitustilanne ja tilavaraukset

Helsingin yleiskaavassa ja maanalaisessa yleiskaavassa on varauduttu
Pisara-radan toteuttamiseen vaihtoehdon 1 mukaisesti. Ratalinjausta
on tarkistettu tarkemman suunnittelun myo6ta. Vauhtitien alueella
tunnelin suuaukon sijaintia on tarkistettu parempaan paikkaan.
Elaintarhan alueen eteldosassa rata on linjattu Stadionin ja Mantyméaen
valiin, joka on edullisempi sijainti kallioperan ja yhdyskuntateknisen
huollon tilojen kannalta. Hesperian Esplanadin ja Rautatiekatujen
kohdilla linjaus poikkeaa yleiskaavoista korttelin verran, joka johtuu
mainitusta linjausmuutoksesta, varautumisesta To6l0n metroasemaan
seka raiteenvaihtopaikkojen sijoittamisesta suorille rataosuuksille.
Kalliossa ratalinjausta on tarkistettu puolen korttelin verran lanteen,
jotta rata alittaa Tivolitien ja littyminen paarataan voidaan toteuttaa
mahdollisimman suppeassa tilassa. Vaihtoehdon 1 mukaisen radan
sijainnin tarkentuminen ei edellyta yleiskaavojen muuttamista.
Vaihtoehtojen 2 ja 3 ratalinjaukset eivat sisally nykyisiin yleiskaavoihin.

Vaihtoehdon 1 mukainen ratalinjaus aiheuttaa tarvetta nykyisten
maanalaisten tilojen muuttamiseen tai rakenteen vahvistamiseen.
Lisaksi joitakin toteuttamattomia maanalaisia tilavarauksia on
muutettava. Tarpeet on tunnistettu yleissuunnitelmassa ja nama

Postiosoite Kayntiosoite Puhelin Faksi Y-tunnus
PL 1 Pohjoisesplanadi 11-13  +358 9 310 1641 +358 9 655 783 0201256-6
00099 HELSINGIN KAUPUNKI Helsinki Tilinro Alv.nro
hallintokeskus@hel.fi http://www.hel fi/hallintok FI0680001200062637 F102012566

eskus



Helsingin kaupunki
Kaupunginhallitus

Poytakirja 33/2011 23 (37)

Kaj/3
26.09.2011

kustannukset kuuluvat hankkeen kustannuksiin. Merkittavia muutoksia
maanalaisiin tilavarauksiin ei tarvita.

Vaihtoehdoissa 2 ja 3 rata-alue on Kapylan aseman etelapuolella
tarpeettoman laaja. Tulevaisuudessa on varauduttu kaantamaan
Tuusulanvaylan liikkennetta radan lansipuolelle ja Veturitielle. TallGin
Kapylan aseman tuntumassa on mahdollista kehittaa maankayttoa, kun
Makelankadulle suuntautuva liikenne ja sen haitat vahenevat.

Rautatie ja asemat edellyttavat maanalaista asemakaavaa. Kaikki
hankkeeseen kuuluvat maanalaiset osat ja niiden suoja-alueet on syyta
liittdd asemakaavan alueeseen, mukaan lukien tyétunnelit.
Asemakaavalla rajoitetaan kiinteistonomistajan oikeuksia ja
varmistetaan rautatiehankkeen kriittisten osien toteuttamiskelpoisuus.
Monin paikoin kantakaupungin alueella vapaa kallio on niukka ja se on
syyta varata hankkeelle mahdollisimman ajoissa.

Useassa kohdassa maanpinnalle paattyvat yhteydet edellyttavat ase-
makaavan muuttamista. Useassa kohdassa yhteyksia johdetaan
nykyisiin rakennuksiin. Hanke edellyttda rakennuslupaa.

Suunnitelman ja ratkaisujen yleinen laatutaso

Yleissuunnitelmissa on kuvattu korkealaatuinen ja suurten
henkildmaarien kuljettamiseen tarkoitettu rautatie. Suunnitelmassa on
varauduttu suuriin junapituuksiin seka tiheaan vuorovaliin. Keskustan
asemalla on varauduttu avaraan, noin 30 m leveaan ja 16 m korkeaan
laiturihalliin. Rautatielle on I0ydetty sijainti rakennetussa
kaupunkiymparistossa ja suunnitelman perusteella voidaan vahvistaa
sen tilavaraukset. Suunnitelman toteuttaminen edellyttaa runsaasti
muutoksia nykyisilla katu- ja puistoalueilla, kunnallistekniikan johtojen
siirtoja, johtotunneleiden siirtoja ja muutoksia rakennuksissa. Helsingin
keskustan nykyisten maanalaisten tilojen takia rautatie sijaitsee hyvin
syvalla maanpinnasta. Kluuvin kallioruhjeen Iapaiseminen on teknisesti
varmempaa syvemmalla. Suunnitelman investointikustannukset ovat
osaksi naista syista nousseet.

Suunnitelman toteuttaminen parantaa myos paarautatieaseman kauko-
ja taajamajunaliikenteen toimintavarmuutta. Nama on otettu huomioon
hankkeen taloudellisuutta arvioitaessa ja hyotyjen taloudellinen arvo on
arvioitu selvasti suuremmaksi kuin kustannusten arvo.

Ratasuunnitelmavaiheessa tulee varmistua siita, ettd asemien, liuku-
portaiden, valitasojen, jalankulkukaytavien ja muiden osien kapasiteetti
mahdollistaa suuret henkildvirrat ja ne ovat toimivia myos
hairidtilanteissa.
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Asemasuunnitelmat

Ratasuunnitelmavaiheessa tulee tarkistaa myods pintayhteyksien
lopulliset ja toteuttamiskelpoiset sijainnit seka kayda kiinteistotekniset
neuvottelut. Tahan on syyta varata riittava aika. Neuvottelut vaikuttavat
my0s hankkeen rahoitukseen.

Rautatieasemien laituripituus on 230 m, joka on noin 100 m enemman
kuin Helsingin metrossa nykyaan ja noin 2,5-kertainen rakenteilla
olevan Lansimetron maanalaisten asemien laiturien pituuteen nahden.
Suuret kayttajamaarat ja pitkat etaisyydet edellyttavat useita turvallisia
poistumisyhteyksia ja omia yhteyksia pelastustoiminnalle. Laajat
kalliotilat rakennetussa ymparistossa edellyttavat huolellista
tydnsuunnittelua ja varovaista louhintaa.

Paarautatieaseman nykyiset kaupunkijunien laiturit sijaitsevat
Elielinaukion pohjoispuolella ja Kaisaniemen puiston laidassa. Pisara-
radan keskustan asema sijaitsee rakennettujen kortteleiden
laheisyydessa Kampin keskuksen ja Forumin valissa. Tama on
kaupunkijunien kayttajien kannalta tarked myodnteinen asia.
Maanpinnan ja laiturin valilla on kuitenkin yli 50 m korkeusero, minka
haittaa on vahennettava sujuvilla liukuporras- ja hissiyhteyksilla. Nopea
hissi laituritason ja Simonkadun valilla olisi mahdollinen Forumin
kohdalla.

Keskustan aseman jalankulkuyhteyksien lopulliset ratkaisut edellyttavat
viela aikaa vievia neuvotteluja kiinteistdjen kanssa ja vaihtoehtojen
suunnittelua. Asemalle on yleissuunnitelmassa esitetty korkealaatuiset
yhteydet aseman lansiosasta Kampin keskuksen, Simonkentan ja
Lasipalatsinaukion suuntiin, aseman itaosasta Sokoksen,
Asematunnelin, Kaivopihan, Kolmensepanaukion ja Forumin suuntiin
seka viela jalankulkuyhteys rautatieasemalta metroasemalle.
Kolmensepanaukiolle suunniteltu avoporras on kaupunkikuvallisessa
mielessa ongelmallinen. Mahdollisesti sita ei voida rakentaa.
Porrasyhteys suositellaan tutkittavaksi liikekiinteiston yhteyteen.
Lasipalatsinaukiolle johtavan liukuporrasyhteyden ja siihen liittyvien
sisaankayntitilojen ja muiden jarjestelyjen sijoittaminen korttelialueelle
tulee tehda korttelin muiden kehittamissuunnitelmien ehdoilla siten, etta
Lasipalatsin korttelin tulevaisuuden kehitysmahdollisuudet sailyvat
avoimina.

Td6I6n, Hakaniemen, Alppilan ja Pasilan maanalaisille asemille on
suunnitelmassa loydetty luontevat paikat ja sujuvat yhteydet lukuun
ottamatta Pasilan tunneliaseman hankalia vaihtoyhteyksia Pasilan
nykyiselle asemalle. Pisaran eri hankevaihtoehdot vaikuttavatkin eniten
juuri Keski-Pasilan asemakaavoitukseen, maankayttdéon ja
toteutukseen. Sen vuoksi kaupunginhallitus tuo viela esiin Keski-
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Pasilan eri osa-alueiden kaavoitukselliset haasteet, joihin on syyta
kiinnittaa erityista huomiota:

Keskustakorttelin asemakaava-alue

Tornialue

Pasilan aseman kayttdgjamaara kasvaa kolminkertaiseksi nykyiseen
nahden Keski-Pasilan maankayton ja Pisaran toteutuksen seka muun
junaliikenteen kasvun myo6ta. Pasilasta tulee tarkea joukkoliikenteen
vaihtoasema.

Yleissuunnitelman vaihtoehto VE1 on keskustakorttelin asemakaava-
alueen osalta selkeasti muita vaihtoehtoja parempi, koska siihen
sisaltyvat maanpaalliset raiteet tarjoavat lyhyemmat siirtymaajat ja -
matkat muihin joukkoliikenneyhteyksiin. VE1 myas liittyy kiintedmmin
osaksi keskustakorttelin liikekeskuksen palveluita.
Tunnelivaihtoehdoissa VE2 ja VE3 maanalainen osa Pisara-asemaa
sijoittuu huomattavasti etaammalle keskustakorttelin muista
joukkoliikenneyhteyksista ja keskustakorttelin palveluista.
Vaihtoehtojen VE2 ja VE3 huonommat joukkoliikenteenvaihtoyhteydet
vahentavat Pasilan aseman kayttda vaihto-asemana, milla on selva
vaikutus keskustakorttelin liikekeskuksen ja muun Keski-Pasilan
kehitykseen.

Pisara-radan ratkaisut ja toteutusaikataulu vaikuttavat Pasilan asema-
rakennukseen ja sen maanalaisiin tiloihin. Keskustakorttelin toteutus ja
sen yhteydessa tehtavat Pasilan aseman ensimmaisen vaiheen
muutokset on tarkoitus aloittaa vuonna 2015. Keskustakorttelia ja
siihen sisaltyvaa Pasilan asemaa kehitettdessa on varmistettava
likennevirtojen sujuvuus erilaisin laituri-, tasonsiirtolaite- ja
kulkuyhteysjarjestelyin. Pisaran toteuttaminen edellyttda huolellisen
suunnittelun lisaksi sopimuksia toteutus- ja kayttokustannuksista
liikenneviraston, Helsingin kaupungin, keskustakorttelin toteuttajan
seka Pasilan aseman omistajan kesken.

Keski-Pasilan tornialueen asemakaava-alueella ja sen etelapuolella
VE1:n edellyttamat kaksi uutta pintaraidetta vaikuttavat huomattavasti
itaisimpien tornien toteutukseen, seudullisen kevyenliikkenteen vaylan
jarjestelyihin ja Elaintarhan ala-asteen piha-alueeseen. VE1:n maan-
paalliset raiteet sijaitsevat erittain lahella suunniteltua tornialuetta, mika
vaatii hyvan melun ja tarinantorjunnan suunnittelun. Seudullinen
kevyenliikenteen vayla on siirrettava kulkemaan yhden tornitalon alta,
joka aiheuttaa ratkaisuille teknisia haasteita ja nostaa kustannuksia.
Myos koulun alueella joudutaan kulkuyhteydet pihalle jarjestamaan
uudelleen.
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Yleissuunnittelu Pisara-vaihtoehdon VE1 osalta perustuu oletukseen,
ettd ensimmaisessa toteutusvaiheessa ei ole viela valttamatonta
rakentaa uusia maanpaallisia lisaraiteita Nordenskidldinkadun ja
Pasilan aseman valille. Lisaraiteet rakennetaan vasta Lentoradan
likenndinnin kaynnistyessa, jolloin tornialueen itaiset rakennukset ovat
jo valmiit. Riskit merkittavista taloudellisista vaikutuksista jaavat taman
oletuksen mukaisesti tornialueelle pieniksi. Jarjestely pakottaa
kuitenkin tornialueen itdosat VE1:ssa maarattyyn toteutusjarjestykseen
ja aikatauluun, rakenteiden yhteensovitukseen, rakennevarauksiin ja
rakenneratkaisuihin.

Yleissuunnittelussa ei ole otettu kantaa sellaiseen
rakentamisjarjestykseen, jossa VE1:n mukaiset lisaraiteet toteutetaan
kaikki kerralla ennen itaisen tornialueen toteutusta. TallGin tornien
toteutettavuus muuttuisi huomattavasti heikommaksi ja tornien sijaintia
jouduttaisiin kenties siina tapauksessa muuttamaan ja pohjapinta-alaa
pienentamaan, mika ei ole toivottavaa.

Maisemalliset ja kaupunkikuvalliset suunnitelmat

Pasilan entisen alaratapihan rataa, jolta jatkossakin likennoidaan
veturitallien alueelle, ei ole kasitelty varikkokayton kannalta. Mikali
aluetta kaytetaan kaupunkirataliikenteen tarpeisiin, edellyttaa se
sahkoistysta ja monenlaista muuta rakentamista, mista seuraa
maisemaa heikentavia vaikutuksia historialliselle alueelle.
Nordenskidldinkadun sillan muutostarpeet on kasitelty suunnitelmassa.

Rautatietunneleiden suuaukoille on yleissuunnitelmassa I6ydetty
toteuttamiskelpoiset sijainnit. Suuaukkorakenteita, niiden laheisyydessa
olevia siltoja, tukimuureja, portaikkoja ja muita rakenteita on suunniteltu
yleissuunnitelmassa vasta alustavalla tasolla, eivatka ne viela vastaa
alueen vaatimaa kaupunkikuvallista laatutasoa.

Kaupunginhallitus korostaa, etta vaikutukset kulttuuriymparistoon ja
rakennettuun ymparistoon tulee arvioida tahan erikoistuneen
asiantuntijan tai asiantuntijaryhman toimesta. Jatkosuunnitelmissa
tulee ottaa huomioon, etta merkittdvien maisema- ja
kulttuurihistoriallisten arvojen vuoksi alueelle on tehtava
erityisratkaisuja, joiden rakennuskustannukset ovat todennakaoisesti
tavanomaista suurempia. Kaupungin rakennusvalvonta tulee
aikanaan edellyttamaan tunnelin maanpaallisten osien paa-
suunnittelijalta korkeinta rakentamismaaraysten mukaista eli AA-tasoa.
Kaikki muutkin vastuulliset erityisalojen suunnittelijat on syyta kytkea
hyvissa ajoin hankkeeseen, koska heidan henkildkohtaiset
kelpoisuutensa tullaan arvioimaan rakennuslupakasittelyssa.
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Seka Elaintarhan alue ettéa Alppipuisto kuuluvat kaupungin
arvokkaimpiin historiallisiin puistoihin. Myos Elaintarhan alueella
sijaitsevan Vauhtitien kaupunkikuvallinen yleisiime heikkenee
huomattavasti. Seuraavassa suunnitteluvaiheessa on tehtava
korkeatasoinen rautatien reuna-alueiden, suuaukkojen ja puistojen
kokonaissuunnitelma ja selvasti yleissuunnitelmatasoa paremmat ja
monipuolisemmat kuvasovitteet. Suunnitelmien tulee pohjautua
ymparistohistorialliseen selvitykseen. Vauhtitien sillan suunnittelusta on
syyta jarjestaa kilpailu.

Louhittavien ja uudestaan katettavien alueiden sijainti seka poistettava kasvillisuus puuttuvat
ymparistosuunnitelmista.

Kohdissa, joissa tunnelia joudutaan louhimaan avokaivantona puisto-
alueilla, ymparistosuunnitelmaa ei ole esitetty lainkaan. Esimerkiksi
Olympiastadionin kaakkoispuolella esitetty pitkd avolouhittava alue
Hammarskjoldintien ja Olympiastadionin etukentan valilla on
kaupunkikuvallisesti erittain merkittava alue.

Kaikki maapaalliset rakenteet tulevat kulttuurihistoriallisesti merkittaville
tai kaupunkikuvallisesti nakyville ja keskeisille paikoille, joten niiden
yksityiskohtaiseen suunnitteluun tulee jatkossa paneutua huolella.
Vanhassa kaupunkirakenteessa on kaytettava ensisijaisesti avoportaita
niissa kohdissa, missa hissi ei ole valttamaton, esimerkiksi To6lontorin
lansipuolella.

T606l6n aseman molemmat sisdankaynnit sijoittuvat valtakunnallisesti
arvokkaisiin rakennettuihin kulttuuriymparistéihin. Té6l6ntorin
sisaankaynneissa on varauduttava jatkossakin TO0l6n metroaseman
rakentamiseen. Stadionin sisdankaynnissa on otettava huomioon
toistuva tarve suurten yleisdtapahtumien henkilGvirtojen hallintaan.
Ratkaisut on tehtava kulttuuriymparistén ehdoin.

Keskustan alueelle suunniteltu asema ja siihen liittyvat rakenteet
sijoittuvat nekin paaasiassa valtakunnallisesti merkittavalle alueelle.
Kolmensepanaukiolle ei ole suositeltavaa sijoittaa minkaanlaisia
maanpaallisia porras- tai muita rakennelmia. My6s Sammonpuistikko ja
Hakaniemen torin ymparisto ja Vallilan puutalokokonaisuus ovat
paikkoja, joihin tulevien maanpaallisten rakenteiden suunnittelussa
tulee ottaa tarkoin huomioon kaupunkikuvalliset nakokohdat. Mikali
vaihtoehto 3 toteutetaan, Alppilan puutaloalueen laheisyyteen
suunniteltu sisdankaynti tulee sijoittaa muualle kuin Siuntionkadun
ehjaan miljooseen.

Jalankulun ja pyoérailyn ratkaisut
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Jalankulku ja pyoraily on otettu suunnitelmassa huomioon. Asemat on
suunniteltu esteettomiksi. Pyorapysakointia on mahdollista jarjestaa
jonkin verran sisaankayntien laheisyyteen. Jokaiselle asemalle on
rakennettava pyorapysakointimahdollisuus, mutta jokaisen
sisaankaynnin yhteyteen se ei liene mahdollista. Jokaisen aseman
laituritasolle tulee paasta isolla hissilla, joka mahdollistaa esimerkiksi
potilaspaarien ja polkupydrien kuljetuksen. Keskustan aseman tai
paarautatieaseman ymparistossa voidaan selvittaa myos
pyorakeskusta, silla keskustaan paattyy paljon pyoraliikennetta.

Nordenskioldinkadun ja Pasilan aseman valista pyoratieta ei ole
suunniteltu riittavalla tarkkuustasolla vaihtoehdossa 1.

Pelastus- ja tunneliturvallisuus, riskinarviointi

Pisara-rata on pelastusturvallisuuden kannalta poikkeuksellinen hanke.
Yleissuunnitteluvaiheessa on paneuduttu riittavasti pelastautumisen ja
pelastustoiminnan edellytyksiin. Suunnitelman laatutasoa voidaan pitaa
yleisesti ottaen hyvana. Kokonaisuuden toimivuuden kannalta
yksityiskohdat ovat tarkeita ja niihin on paneuduttava myos jatkossa
riittavasti. Hyva ja oikea-aikainen yhteistyd Helsingin palo- ja
pelastusviranomaisten kanssa on erittain tarkeaa.

Tyon aikana on tunnistettu ja arvioitu erilaisia riskeja. Lisaksi on tehty
suunnitteluvaiheen tarkkuudella riskienhallintasuunnitelma ja
turvallisuusselvitys.

Kunnan velvollisuus rakentaa yleinen vaestonsuoja liikkuvan vaeston
suojaamiseksi on poistettu laista. TO6I6n alueella on runsaasti vanhoja
rakennuksia, joissa ei ole vaestonsuojia. Yleinen vaestonsuoja on
toteutettavissa parhaiten suunnitellun Té6lonkadun pysakaintilaitoksen
osana. Yleissuunnitelmassa esitetty vaestonsuoja on vaikea toteuttaa
ja sen normaaliajan kayttd on vaikea jarjestaa. Hakaniemen ja
Rautatientorin metroasemat ovat talla hetkella vaestonsuojia ja ne on
my0s sailytettava. Keskustan uuden aseman yhteyteen suunniteltu
vaestonsuoja sijaitsee syvalla ja hankalassa paikassa eika sen
ilmanvaihto- ja porrasyhteyksia ole suunniteltu.

Ratatunneleihin ja asemille on suunniteltu periaatetasolla riittavat
yhteydet ja jarjestelyt pelastustoiminnan kannalta. Yksityiskohdissa on
viela runsaasti tyota. Asemilla on varauduttu jarjestamaan
tyotunneleiden kautta yhteys ajoneuvoille laitureiden laheisyyteen,
jolloin kaikkea poikkeus- ja huoltotilanteissa tarvittavaa kalustoa ei
tarvitse kuljettaa ratatunneleita tai hissi- ja porrasyhteyksia pitkin.
Tyotunnelit on talldin rakennettava pysyviksi huolto- ja
pelastustunneleiksi.
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Keskustassa ja Hakaniemessa nykyiset ja tulevat joukkoliikenteen
maanalaiset tilat muodostavat pelastusturvallisuuden kannalta
haastavan kokonaisuuden. Asemilla tavoitellaan sujuvia yhteyksia
metron ja rautatien valilla. Asemien valille on rakennettava sellaiset
rakenteet, jotka takaavat osastoinnit ilmanvaihdon, vedenpaineen ja
vaestonsuojakayton kannalta, ovat toimintavarmat, yksinkertaiset ja
nopeasti kayttdonotettavissa, mutta eivat haittaa arkipaivan kayttoa.

Suunnittelussa on otettava lahtokohdaksi onnettomuuksien ehkaisy ja
estettava vahinkojen leviaminen. Suunnitelmissa on varauduttava
merivesi-, rankkasade- ja putkirikkotulviin. Yleinen periaate on, etta
junien hairidtilanteissa matkustajia ei paasteta tunneleihin, vaan heidat
siirretaan junissa asemille tai tunneliosuuden paihin. Tunneleihin
pelastaudutaan lahinna savua ja muita kaasuja pakoon. Tall6in on
tarkeaa paasta nopeasti turvalliseen tunneliin ja sita kautta turvallisesti
maan pinnalle. Etaisyys maan pinnalle on suuri ja portaikoissa on
oltava riittdva maara lepotasoja. Ratatunnelit ovat
pelastusturvallisuuden kannalta hankalasti yhteydessa toisiinsa
asemien valissa sijaitsevilla raiteenvaihtopaikoilla. Palo- ja
vedenpaineosastoinnin jarjestaminen naihin kohtiin on kaytannossa
hankalaa. Tasta syysta koko jarjestelman suunnittelussa on otettava
huomioon kaikenlainen onnettomuuksien valttaminen turvallisilla
suunnitteluratkaisuilla, materiaalivalinnoilla ja liikenndinnilla.

Suunnitelmaan ei sisally sivuraiteita, joille voitaisiin ohjata vikaantunut
kalusto pois muun liikenteen tielta. Jatkosuunnittelun yhteydessa
tallaisille sivuraiteille tulee etsia paikat jostakin radan tunneliosuuden
ulkopuolelta. Sen sijaan radan tai kaluston vikatilanteissa liikenteen
hoitoa helpottaa se, etta jokaiselle asemavalille on jarjestetty raiteen
vaihdon mahdollistavat vaihdeyhteydet. Nama raiteenvaihtopaikat ovat
huomattavasti tiheammassa, kuin olemassa olevilla kaupunkiradoilla.

Lopullisen jarjestelman hyva turvallisuustaso ei takaa rakentamisen
aikaista turvallisuustasoa. Hakaniemen alueella etaisyys
metroasemaan, metrotunneleihin ja mereen on pieni. Alueen
maanpinnan korkeusasema on suurelta osin alle +3,0. Alueen maapera
on suurelta osin hiekkaista taytemaata, jonka vedenjohtavuus on hyva
ja joka huuhtoutuu herkasti veden mukana. Nama on otettava
huomioon pintayhteyksien tyonaikaisissa rakenteissa, riskit on
hallittava tarkasti ja tyon aikana on seurattava riittdvassa maarin
rakenteisiin kohdistuvia kuormituksia. Esimerkkeina mainittakoon
pohjavedenpaine tukiseinien ymparilla, louhintatarinan vaikutukset,
siirtymat ja vuotovesien maara. Samat periaatteet patevat suurelta osin
myos keskustan aseman alueella. Seka Hakaniemessa etta
keskustassa on my0s puisia pohjarakenteita, mista syysta
jatkosuunnittelun aikana on selvitettava riittavan tarkasti pohjaveden
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kayttaytyminen ja tydn aikana on varmistuttava arviointien
oikeellisuudesta.

Suunnitelmaan sisaltyy useita savunpoistokuiluja. Kuilut tulee sijoittaa
siten, etta ne eivat muodosta riskia erilaisissa tulvatilanteissa ja ettei
savukaasuja paase asuinrakennuksiin tai muihin maanalaisiin tiloihin.

Rakentamisen suunnittelu

Rakentamisen suunnittelu on ollut yleissuunnittelussa vahaista.
Ajotunneleille on pyritty etsimaan toteuttamiskelpoiset ratkaisut, mutta
siina ei ole taysin onnistuttu. Tata tyota olisi syyta jatkaa jo ennen
ratasuunnitelman kaynnistamista. Ajotunnelit on tarkoitus jattaa
pysyviksi huolto- ja pelastustunneleiksi. Ajotunnelit on syyta suunnitella
siten, etta ne voivat jaada pysyviksi ja niiden kautta voidaan rakentaa
tulevaisuudessa myos muita maanalaisia rakennus-hankkeita.

Rakennushanke on vaativa. Suunnittelulle, maa-, kallio- ja pohja-
vesitutkimuksille, seurannalle, nykyisten tunneleiden siirroille,
vahvistuksille, lupamenettelyille, varsinaiselle rakentamiselle ja
kayttoonoton valmistelulle on syyta varata riittavasti aikaa. Nain
vaativaa rautatieta ei ole Suomessa ennen rakennettu ndin vaativassa
ymparistdssa. Rakentaminen toteutuu vaiheittain ja eri vaiheet tulisi
ajoittaa optimaalisesti. Alueella on kaynnissa muitakin
rakennushankkeita, joten louhinnan ja betonitdiden ajoitukset on
sovittava useiden rakennushankkeiden kesken. Joillakin alueilla
maanpaalliset toiminnot voivat rajoittaa louhintakatkojen maaraa.
Stadionin etukentan avokaivanto on niin laaja, etta Stadionilla ei
kaytanndssa voida jarjestaa suurtapahtumia rakennustyon aikaan.
Hankkeen kiviainestuotto on niin suuri, etta louhinnan paaurakoita ei
kannata kaynnistaa ennen kuin kalliokiviaineksen lopullinen
sijoituspaikka on selvilla ja luvat saatu.

Hanke edellyttaa korkealaatuisia kallioperatutkimuksia, joiden
kapasiteettia on Suomessa vain rajallisesti. Tutkimukset tulee
kaynnistaa riittavan aikaisessa vaiheessa. Sama koskee

pohjavesiseurantaa ja pehmeikkdalueiden painumaseurantaa.

Hanke vaikuttaa rakennusaikana raitioliikenteeseen. Mannerheimintien
Runeberginkadun seka Kaivokadun risteyksien kautta kulkevat kaikki
raitiolinjat lukuun ottamatta linjaa 1. Tyon aikaiset ja mahdollisimman
hyvin lopputilannetta palvelevat jarjestelyt tulee sopia HKL:n kanssa.

Tyotukikohtia ei ole suunniteltu. TO0I0ssa sellaiset on jarjestettavissa
Toolontorille ja Hesperian esplanadille. Keskustan ja Hakaniemen
alueella ei ole helposti kayttoon otettavia tyotukikohtia.
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Lasipalatsinaukiolle voidaan sijoittaa toimisto- ja sosiaalitilaa, mikali
alueelle rakennetaan liukuporraskuilu.

Yhteistyo hairidille herkkien kohteiden kanssa

Jatkosuunnittelusta

Hankkeeseen liittyy luettelo tarinalle altistuvista ns. herkkien vaeston-
osien terveydenhuollon kohteista. Luettelo vaatii seuraavia korjauksia
ja tarkennuksia: Hesperian sairaala-alueella toimii Helsingin kaupungin
Kivelan sairaala ja HUS/HYKS:n Psykiatriakeskus. Kivelan sairaalassa
(Sibeliuksenkatu 12- 14) toimii Toolon terveysasema, TooIOn
hammashoitola, Kivelan psykiatrian poliklinikka, kaupunginsairaalan
fysioterapiayksikko ja kotisairaala seka sosiaaliviraston
vanhustenkeskus. Kallion terveysasema sijaitsee Kallion virastotalossa
(Toinen linja 4 A), jossa sijaitsee myods Kallion hammashoitola ja useita
sosiaaliviraston palvelupisteita.

Kaupunginhallitus pitaa tarkeana, etta Pisara-ratatydmaan lahella
sijaitsevia terveyspalvelujen toimijoita kuullaan ennakkoon ja heidan
kanssa sovitaan muun muassa tiedottamisen yhteyshenkiloista,
rakentamisen aikatauluista ja toiminnan edellyttdmista rakennustyon
hairidtekijoihin liittyvista rajoituksista. Talla taataan, etta rakennustyo0 ei
aiheuta kohtuutonta haittaa terveyspalveluiden toimipisteille ja
palveluiden kayttgjille.

Asemakaavoitus

Yleissuunnittelun kuluessa on keratty perustiedot ja asemakaavatyd
voidaan kaynnistaa nopeasti. Ensimmaisessa vaiheessa on syyta laatia
maanalainen asemakaava- ja asemakaavan muutosluonnos koko
ratalinjalle. Alue jaetaan taman jalkeen useampaan osaan, joille
laaditaan erilliset maanalaiset asemakaavat tarkeysjarjestyksessa.
Aluejakoon ja suunnittelujarjestykseen vaikuttavat muun muassa
ajotunneliyhteydet, ennakoidut urakkaosuudet ja osuuksien
rakennustoiden vaatima aika. Maanpaalliset asemakaavojen muutokset
tehdaan erikseen tapauskohtaisesti.

Kayttooikeus, kiinteistotekniikka

Kiinteistot ulottuvat myos kallioperaan. Radan vaikutusalueella on
useita satoja kiinteistoja. Kallio- ja maaperatutkimusten tekemiseksi ja
rakennusluvan saamiseksi tulee olla riittavat oikeudet. Vaikka rautatie
ja asemat ovat maanalaisia, kuuluu suunnitelmaan paljon
maanpaallisia rakenteita. Naiden lopullinen sijoituspaikka tulee sopia
kiinteistdjen omistajien kanssa. Kiinteistoilla saattaa olla myos sellaisia
maanalaisia osia, jotka eivat talla hetkella ole tiedossa, esimerkiksi
porareikia.
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Uusien rautatieasemien kiinteistdjen hallintaa ei ole toistaiseksi
kasitelty suunnittelun yhteydessa.

Rakennettu ymparisto

Yleissuunnitelmaa tehtaessa kaytettiin rakennusvalvontaviraston
arkiston piirustuksia ja tietojen taso on monin paikoin heikko.
Kantakaupungin alueella rakennuskanta on vanhaa ja piirustusten
arkistointi on puutteellista. Rakennuksiin on tehty paljon muutoksia.
Seuraavassa suunnitteluvaiheessa on varauduttava useissa kohteissa
rakennusmittauksiin, jotka tehdaan yhteistyossa kiinteistojen omistajien
kanssa. Tulosten arkistoinnista on sovittava rakennusvalvonnan
kanssa etukateen.

Sama koskee vanhimpia kalliotunneleita. Niiden sijainti on mitattu
harvalla pistevalilla. Tarkempia tunneleiden sijaintitietoja ja kallion
laatutietoja niiden ymparistossa on hankittava yhteistyossa tunneleiden
omistajien kanssa.

Rakentamisen ja pysyvan toiminnan vaikutukset nykyisiin kalliotiloihin
ja niiden kayttoon voivat olla huomattavia. Esimerkiksi Tivolitien
kohdalla ratatunneli tormaa Munkkisaaren-Mantymaen-Kylasaaren -
tunneliviemariin. Suunnitelmassa on esitetty tunneliyhteys
korvattavaksi pumppaamolla, mutta se ei ole kdytanndssa mahdollista.
Lisaksi Mantymaen alueella ratatunneli risteaa lahelta uutta
Mantymaen ja Pasilan valista tunneliviemaria. Rautatietunnelin
vaikutus viemarointiin on selvitettava yhteistydssa HSY:n vesihuollon
kanssa mahdollisimman pian, jotta tilavaraukset voidaan kiinnittaa ja
uuden tunneliviemarin suunnittelua jatkaa. Lisaksi on kiinnitettava
erityistd huomiota riittdvaan tilojen ilmanvaihdon ja vedenpaineen
osastointiin. Rakennustyon aikana ei ole syyta tinkia
turvallisuustasosta, silla rakennusty6 kestaa pitkaan ja
tunneliverkostossa vaikutukset ulottuvat pitkalle.

Pisara-rataa rakennetaan suurelta osin rakennetussa ymparistossa.
Kaikki rakennuskannan ja toiminnan erityispiirteet eivat tule esille
suunnittelun aikana. Suunnittelu- ja rakennusvaiheissa on tiedotettava
riittavasti, jotta henkilot ja yritykset voivat tunnistaa itseaan koskevia
vaikutuksia. Alueella on taidemuseoita, joiden kokoelmien kannalta
automaattisten sammutuslaitteistojen laukeamiset voivat olla
kohtalokkaita. Sairaalat ja muita herkkien laitteiden kayttajia onkin jo
tunnistettu yleissuunnittelun aikana.

Rakentaminen

Hankkeen suunnittelun ja rakentamisen tarvitsema aika on arvioitu noin
10 vuodeksi. Vastaavanlaista rautatietd ei Suomessa ole viela
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rakennettu. Radalla otetaan kayttdéon uudenlaista tekniikkaa, mm.
opastinjarjestelmissa, tunnelin valvontajarjestelmissa, mahdollisesti
my0s junien automaattinen sammutusjarjestelma. Rakentamisen
aikana ei valttamatta turvallisuussyista pystyta ensimmaisessa
vaiheessa avaamaan kaikkia sellaisia tunneliyhteyksia, jotka olisivat
rakentamisen kannalta edullisia, mutta jotka heikentaisivat
maanalaisten tilojen turvallisuustasoa. Runkomelu- ja tarindhaitan takia
asuinkortteleiden alueella rajataan tyoaikoja. Alueella on melko paljon
erilaisia herkkia toimintoja ja tarina tulee pitaa pienena. Keskustan
aseman alueella louhintamaara on suuri, mutta todennakaoisesti
ajotunneliyhteydet muodostuvat melko pitkiksi. Sama koskee
tyotukikohtien etaisyytta tyokohteista. Tallaiset seikat vaikuttavat
epaedullisesti suunnittelu- ja rakennustydn tydmaariin, tehokkuuteen,
nopeuteen ja kustannustasoon. Tavoitteet suunnittelun, rakentamisen
ja jarjestelman testauksen vaatimalle ajalle tulee pitaa realistisina.

Kustannusarvioissa on arvioitu joitakin osia tehtavaksi myéhemmin.
Esimerkiksi Eldintarhan koulun ymparistdssa tulee muuttaa
ajoneuvoyhteyksia ja tehda tukimuureja siina vaiheessa, kun Pasilan
asemalta rakennetaan kaukoliikenteen rautatie lentoasemalle ja
Nordenskidldinkadun ja Pasilan asemalle tarvitaan uudet raiteet
itareunaan. Tallaiset varaukset on syyta tarkistaa heti seuraavan
suunnitteluvaiheen alussa.

Vuorovaikutus

Yhteenveto

Suunnitteluun ja asemakaavatyohon kuluu olennaisena osana
tiedottaminen ja vuorovaikutus asukkaiden, toimijoiden ja omistajien
kanssa. Tama hoidetaan yhteistyossa hankkeesta vastaavan ja
kaupunkisuunnitteluviraston kanssa. Hankkeen rakentamisen haitalliset
vaikutukset ovat melko suuret, mutta hyvalla tiedottamisella
vahennetaan niista koettavaa haittaa.

Kaupunginhallitus pitaa Pisara-rataa valtakunnallisesti ja seudullisesti
tarkeana joukkoliikennehankkeena.

Pisara-hankkeen toteutus edellyttaa liittymista jo olemassa oleviin
rakenteisiin ja kiinteistoihin. Parhaan lopputuloksen saavuttaminen
merkitsee tiivista yhteistyota kiinteiston omistajien, valtion ja kaupungin
viranomaisten seka radan suunnittelijoiden ja rakentajien kesken.
Prosessin onnistumisen varmistamiseksi neuvotteluihin ja sopimusten
laatimiseen on varattava riittavasti aikaa. Sopimuksiin padseminen
saattaa aiheuttaa my0s toteutusvelvoitteita tai korvauksia, jotka
kasvattavat hankkeen kustannuksia.
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Yleissuunnitelman mukaan Pisara-radan suunnitelmavaihtoehto VE1
on hyoty-kustannussuhteeltaan selvasti paras ja siten myos
todennakaisin toteutusvaihtoehto. Myos Keski-Pasilan kannalta VE1 on
parhaiten sovitettavissa muuhun kokonaisuuteen, mutta sen
toteuttaminen edellyttaa, etta jatkosuunnitteluissa ja Keski-Pasilan
osapuolten valisissa sopimuksissa varmistetaan tornialueen ja sen
ympariston toteutettavuus.

Kaupunginhallitus pitaa tarkeana, etta Pisara-radan osalta tehdaan
paatos yhdesta jatkosuunnitteluvaihtoehdosta mahdollisimman pian,
jolloin jatkossa ainoastaan taman vaihtoehdon toteutukseen
varaudutaan Keski-Pasilassa ja muualla Helsingissa.

On valttamatonta, etta kaikki hankkeesta aiheutuvat muutokset
rakennettuun ymparistoon seka yhdyskuntateknisen huollon
verkostoille ja joukkoliikenteen jarjestelmille otetaan huomioon
hankkeen kustannuksiin sisaltyvina. On myds tarkeaa, etta
jatkosuunniteluun sisaltyy teknisen ratasuunnitelmien lisaksi
olennaisena osana hankkeen sovittaminen toimivaksi osaksi
kaupunkirakennetta ja korkeatasoista kaupunkiymparistoa.

Kaupunginhallitus painottaa, etta Pisara-rata on koko Suomen
junaliikennetta ja erityisesti Helsingin rajojen ulkopuolista seutua
hyodyttava hanke. Radasta aiheutuvat kustannukset ovat niin ollen
valtion kustannusvastuulla.

Yleissuunnitelma on ollut ratalain 22 §:n mukaisesti nahtavilla 13.5.-
13.6.2011. Yleissuunnitelmasta jatettiin kaksi muistutusta: Juha
Korhonen (K2) seka Pasilan rotaryklubin Pasila-komitea (K3).
Kaupunginhallitus esittaa vastineena muistutuksiin seuraavaa:

Kaupunginhallitus on samaa mielta muistutuksen K2 esittajan kanssa
Pisara-radan vaihtoehdon 1 haitallisista ymparistollisista ja
kulttuurihistoriallisista vaikutuksista Elaintarhan ja Alppipuiston alueilla.
Paaradan itareunaan Pasilan aseman ja Elaintarhan koulujen valiin
sijoittuva ratatunnelin suuaukko on aikaisimmissa tarkasteluissa todettu
erittain hankalaksi kevyenliikenteen yhteyksien, suunnitellun
tornitalojen korttelialueen, nykyisten koulujen korttelialueen, Keski-
Pasilan ja Teollisuuskadun valisen katuyhteyden seka Mantymaki-
Pasila-Vallila tunneliviemarin kannalta. Muistutuksessa esitetyt tekniset
seikat tulee tutkia Liikennevirastossa. Muistutuksesta ei kay ilmi, miten
Vauhtitien ylittava silta olisi valtettavissa tassa vaihtoehdossa.
Kaupunginhallituksen nakemyksen mukaan ratatunnelin pidentaminen
ja suuaukon vieminen ahtaaseen tilaan Pasilan aseman etelapuolelle ei
ole perusteltua, silla erilaisten haitallisten vaikutusten summa on
huomattavasti suurempi kuin haitalliset ymparistovaikutukset
Alppipuistossa, jotka ratkaisulla valtettaisiin. Myoskaan
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Esittelija

raidekapasiteetti ei lisdanny siihen nahden, ettd Nordenskidldinkadun
ja Pasilan aseman valille rakennetaan uudet raiteet toisessa
toteutusvaiheessa.

Muistutus K3 koskee paaasiassa Pisara-radan vaikutusten arviointia.
Muistutuksessa esitetyt nakemykset vertailuasetelmasta ja vertailuun
sisallytettavista seikoista olisi tullut tuoda esille jo kesalla 2010, jolloin
ymparistovaikutusten arviointiohjelma oli nahtavilla kahden kuukauden
ajan. Muistutuksessa esitetyt nakemykset vaikutusten vertailuista ja
puutteista olisi tullut tuoda esille kevaalla 2011, jolloin
ymparistovaikutusten arviointiselostus oli nahtavilla 28.3.-27.5.2011
valisen ajan. Molemmilla kerroilla mielipiteet olisi tullut toimittaa
Uudenmaan elinkeino- , liikenne- ja ymparistokeskukselle, joka toimi
ymparistovaikutusten arviointimenettelyn yhteysviranomaisena. Talla
tavoin mielipiteet olisi voitu ottaa huomioon vaikutusten arvioinnissa ja
arvioinnin toteutumista pohdittaessa. Kaupunginhallitus ei ota kantaa
muistutuksen niihin seikkoihin, jotka liittyvat vertailuasetelmaan ja
vaikutusten arviointiin, silla arviointi on tehty arviointiohjelman
mukaisesti.

Kaupunginhallitus on samaa mielta Pasilan keskeisesta asemasta
metropolialueella ja erityisesti sen liikennejarjestelman solmupisteena.
Keskustan uuden maanalaisen rautatieaseman sijainti on taas
maaraytynyt rakentamattoman kallioresurssin ja
maankayttosuunnitelmissa esitettyjen tilavarausten perusteella. Asema
on myos hyvin syvalla. Yhdystunneleiden ja pintayhteyksien
mahdollisimman hyvien ratkaisujen I0ytaminen edellyttaa viela paljon
suunnittelutyota.

Keskustan kaukoliikenteen ja lahiliikenteen rautatieasemien
toteuttamista mahdollisimman lahelle toisiaan ei nahda
valttamattomaksi, jos vaihdot Pasilan asemalla ovat sujuvat. Sen sijaan
seka kauko- etta lahiliikenteen yhteyksien tulee olla mahdollisimman
sujuvat kauko- ja lahiliikenteen busseihin, metroon ja raitiovaunuihin.

Liikennevirasto on 3.5.2011 paivatyssa lausuntopyynnossaan pyytanyt
kaupungilta lausuntoa Pisara-radan yleissuunnitelmasta, pyytanyt
asettamaan asiakirjat julkisesti nahtaville ratalain 22 §:n mukaisesti 30
paivan ajaksi muistutusten jattamista varten ja lisaksi pyytanyt
kaupunkia antamaan lausunnon mahdollisten muistutusten johdosta.

Asiassa on pyydetty lausunnot kaupunkisuunnittelulautakunnalta,
kiinteistolautakunnalta, yleisten toiden lautakunnalta, liikennelaitos-
likelaitokselta, talous- ja suunnittelukeskukselta, Helsingin Energia -
liikelaitokselta ja Helsingin Sahkoverkot Oy:lta, pelastuslautakunnalta,
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rakennusvalvontavirastolta, kaupunginmuseolta, ymparistdkeskukselta,
likuntavirastolta ja terveysvirastolta.

Yleissuunnitelmasta jatettiin kaksi muistutusta ja
kaupunkisuunnitteluvirasto on antanut niihin vastineen 22.8.2011.
Esitys perustuu saatuihin lausuntoihin.

Esittelija
apulaiskaupunginjohtaja
Hannu Penttila

Lisatiedot
Tanja Sippola-Alho, kaupunginsihteeri, puhelin: 310 36024
tanja.sippola-alho(a)hel.fi
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Paatos
Kaupunginhallitus paatti panna asian poydalle.
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