2 KAUPPAKAMARI

LAUSUNTO 1(2)

1.3:2019

Helsingin kaupunginhallitus
Kaupunginhallitus/HEL 2018-010594

VALTUUTETTU MIA NYGARDIN ALOITE SELVITYSTYON KAYNNISTAMISEKSI KASVAVIEN LII-
KENNERUUHKIEN VAIKUTUKSESTA HELSINGIN YRITYSTEN SIJOITTAUTUMISSUUNNITELMIIN

Helsingin kaupunginkanslian elinkeino-osasto on pyytényt kauppakamarin lausuntoa liittyen kaupungin-
valtuuston jasen Mia Nygardin valtuustoaloitteeseen. Nygard ja 20 muuta valtuutettua esittavat aloit-
teessaan, ettd Helsingin kaupunki kdynnistaa nopealla aikataululla selvitystyon liikenneongelmien vaiku-
tuksesta yritysten arkiseen toimintaymparistoon, tavoitettavuuteen ja tulevaisuuden sijoittautumissuunni-
telmiin. Aloitteen allekirjoittajien mukaan saavutettavuus on yksi tarkeimpia kilpailuvaltteja Helsingissa
sijaitseville yrityksille, ja he pelkaavat yritysten siirtavan liiketoimintaansa naapurikuntiin liikenneruuhkien
lisddntymisen vuoksi.

Kauppakamari pitda aloitteen selvitysta tarkeana ja valttamattomana ja esit-
taa, ettd samassa yhteydessa selvitetaan kaikkien jo paatettyjen ja suunnitel-
tujen ajoneuvoliikennetté rajoittavien toimenpiteiden kokonaisvaikutukset lii-
kennejarjestelman toimivuuteen, Helsingin kantakaupungin saavutettavuu-
teen ja yritysten toimintaedellytyksiin. Kysymys liikenneruuhkien vaikutuksista
yritystoimintaan on relevantti paitsi Helsingissa jo sijaitsevien myds Helsingis-
s& operoivien yritysten osalta. Laajasti ymmarrettyna kysymys on Helsingin ja
koko metropolialueen toimivuudesta ja houkuttelevuudesta yritysten sijainti-
paikkana.

Helsinkilaisia ja Helsingissa liikkuvia on viime vuosina koeteltu monilla laajoil-
la ja pitkékestoisilla rakennustéilla. Tyématkoihin ja asioiden hoitamiseen on
kulunut aiempaa huomattavasti enemmaén aikaa. Tilanteeseen ei ole luvassa
helpotusta mydskaan tulevaisuudessa. Edessa on runsaasti liikenteeseen
vaikuttavia katut6itd. Rakennusaikaisissa ruuhkissa seisoo niin bussi-, tavara-
kuin henkildautoliikennekin.

Kaupungin infrastruktuuria on korjattava ja kehitettdva. On myos valttamaton-
ta, ettd voimakkaasti kasvavaa paakaupunkiseutua kehitetdan joukkoliiken-
teeseen ja erityisesti raideliikenteeseen tukeutuvaksi. Huolestuttavaa kuiten-
kin on, ettd sujuvan ajoneuvoliikenteen edellytyksid nakerretaan pikkuhiljaa
selvittdmattd toimenpiteiden kokonaisvaikutuksia. Liikkuminen epailematts
muuttuu tulevaisuudessa, mutta emme tieda miten. On tarkeaa, ettei eri liik-
kumismuotoja aseteta vastakkain, vaan niitd kehitetdan tasapuolisesti. Vali-
tettavasti kaupungin linjauksissa ja toimenpiteissa korostuu voimakkaasti ka-
velyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen suosiminen henkiléautoliikenteen kustan-
nuksella.

Vaikka yritykset yhd enenevassa maarin hakeutuvat hyvien joukkoliikenneyh-
teyksien &arelle, on hyva saavutettavuus henkildautolla ja autopaikkojen
maara edelleenkin erittéin tarkea asia useimmille yrityksille. Henkiléautoja riit-
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taa jatkossa Helsingin kantakaupungissakin ja niiden kaytén sujuvuus on tur-
vattava. Osa kantakaupungin alueella tyoskentelevista tarvitsee autoa tyéteh-
taviinséd paivan aikana. Ja kantakaupungissa tulee myés niiden voida asua,
jotka tarvitsevat omaa autoa paivittain tyd- ym. arjen matkoihin.

Yritykset ovat syystéd huolissaan siitd, ettd Helsingin ydinkeskustan saavutet-
tavuus ja sen seurauksena elinvoima heikkenevat tulevaisuudessa. Ollak-
seen elinvoimainen kaupunkikeskusta vaatii monipuolista ja kilpailukykyista
kauppaa ja asioinnin helppoutta. Hyvastad saavutettavuudesta huolehtiminen
kaikilla kulkutavoilla on kaupan elinehto. Useita vuosia jatkuvat ruuhkat kes-
kustan sisdantulovaylilla eivat voi olla vaikuttamatta mielikuvaan sen saavu-
tettavuudesta. Asiakas danestaa jaloillaan, ja kauppa seuraa asiakasta.

Helsingin ydinkeskusta on Suomen merkittdvin kaupan ja palveluiden keskit-
tyma ja vetovoimaisin matkailukohde, jonka kilpailukyky on turvattava. Alueen
yritykset ovat talla vuosituhannella investoineet satoja miljoonia euroja kiin-
teistéjen parantamiseen ja maanalaisten pysakdintitilojen kehittdmiseen.
Vaikka valtaosa kavijoistd saapuu ydinkeskustaan joukkoliikenteella, pyorail-
len tai kavellen, on autolla saapuvien asiakkaiden merkitys suuri. Autoilevan
asiakkaan keskiostos on selkeasti suurempi kuin muulla tavalla saapuvan
asiakkaan keskiostos.

Helsingin on myds muistettava merkityksensa Suomen paakaupunkina ja ta-
louden veturina. Helsingin kantakaupungissa sijaitsee esim. tavara- ja mat-
kustajaliikenteen kannalta keskeisen tarkea Lansisatama sekd kaksi muuta
vilkasta satamaa, joiden saavutettavuudesta on huolehdittava. Liikenteen su-
juvuuden heikentdminen ei ole vain Helsingin sisdinen asia.
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