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TIVISTELMA

Asemakaavan muutoksen sisaltod

Kaavamuutosalue sijaitsee Katajanokan makasiinien alueella Kataja-
nokan etelaisen rannan tuntumassa, matkustajaliikennesataman lahei-
syydessa. Hanke sijoittuu usean korttelin alueelle. Asemakaavan muu-
tos koskee maanalaista aluetta, jota rajaavat paaosin Satamakatu,
Kruunuvuorenkatu, Mastokatu ja Katajanokanlaituri.

Asemakaavan muutos mahdollistaa maanalaisen pysakdintilaitoksen
seka sen ajoluiskan ja tarvittavien pysty-yhteyksien rakentamisen Kata-
janokalle. Laitoksen tilat koostuvat pysakaintitiloista ja niita palvelevista
teknisista tiloista. Pysakointi sijoittuu kahteen vierekkaiseen yksikerrok-
siseen halliin. Hallin alin lattiataso on noin tasolla -23.

Pysakointilaitokseen on suunniteltu yksi maanpinnalle johtava ajoyh-
teys, joka sijaitsee purettavan huoltoaseman ja vanhan 0ljysailion tontil-
la Elokuvasaation rakennuksen takana. Ajo Kanavakadul-
le/Kanavakadulta tapahtuu pitkin kaksisuuntaista sisdan- ja ulosajoluis-
kaa tontille rakennettavan kaupunkiaukion kautta. Kortteliin on valmis-
teilla asemakaavamuutos toimisto- ja/tai likerakennuksen sijoitta-
miseksi kortteliin yhtena tavoitteena pysakointilaitoksen luiskan ja pys-
ty-yhteyden integroiminen rakennukseen.

Kaavaratkaisun toteuttaminen vaikuttaa erityisesti siten, etta se selkiyt-
taa pysakaointimahdollisuuksia Katajanokan alueella. Pysakointilaitok-
sen liittyman sijainti Kanavakadulla keskittaa pysakointilikennetta alu-
een kokoojakadulle ja todennakoisesti vahentaa pysakaintilikennetar-
vetta alueen tonttikaduilla. Pysakaintilaitos edistaa alueen yritysten
toimintamahdollisuuksia parantamalla niiden saavutettavuutta yksityis-
autolla. Maanalaisen pysakadintilaitoksen rakentamisella ei ole kaupun-
kikuvallisia vaikutuksia maanpinnalle nousevia pysty-yhteyksia ja ajo-
luiskaa lukuun ottamatta.

Kaavamuutos ei toteutuessaan vaikuta maanpaallisten kiinteistojen ja
muiden alueiden asemakaavatilanteeseen, lukuun ottamatta purettavan
huoltoaseman ja vanhan 6ljysailién tonttia (kortteli 8189, tontti 4) ja ul-
koasiainministerion itdpuolista aukiota, joille ajoluiska, pysty-yhteydet
seka tulo- ja poistoilmakuilut sijoittuvat.

Maanalainen alue sijoittuu paaosin Helsingin kaupungin tai hankkeen
osapuolten suoraan tai valillisesti omistamien kiinteistojen alapuolelle.



Kaavaratkaisu on tehty hakemuksen johdosta ja kaavaratkaisun sisalto
on neuvoteltu hakijan kanssa.

Muutosalueen pinta-ala on 54 372 m2. Pysakdintilaitoksen tiloille suoja-
vybhykkeineen on varattu 42 386 m? ja ajoluiskalle 10 357 m2. Maan-
paallisten pysty-kuilurakennelmien yhteenlaskettu ala on 712 m?. Pysa-
kointilaitos mitoitetaan 500 autolle.

Asemakaavan muutoksen valmistelun vaiheet

Asemakaavan muutosta on hakenut YIT Rakennus Oy.

Hakijan konsultti (Sito Oy) on tutkinut pysakdintilaitoksen ja sen pysty-
yhteyksien sijoittumista ja jarjestelyja yleissuunnitelmassa, joka on toi-
minut kaavamuutoksen pohjana. Luonnosvaiheen jalkeen konsultti on
taydentanyt aineistoa vuorovaikutuksen perusteella.

Osallistuminen ja vuorovaikutus on jarjestetty litteena olevan osallis-
tumis- ja arviointisuunnitelman mukaisesti.

Pysakoaintilaitoksen yleissuunnitelma, havainnekuva ja selostusluonnos
on pidetty nahtavana kaupunkisuunnitteluviraston nayttelytila Laiturilla
seka kaupungin ilmoitustaululla Kaupungintalolla.

Kaupunkisuunnittelulautakunta esitti kaavaehdotuksen hyvaksymista.

Kaavaehdotus oli julkisesti nahtavilla ja siita saatiin lausunnot ja muis-
tutuksia (9 kpl). Esitetyt huomautukset kohdistuivat laitoksen kayttaja-
kuntaan, ajoramppien ja jalankulun pysty-yhteyksien sijaintiin, lilkken-
teellisiin vaikutuksiin ja rakentamisaikaisiin vaikutuksiin. Lisaksi ky-
seenalaistettiin kaavaprosessin ja -valmistelun lainmukaisuus. Kaava-
ehdotukseen ei tehty muutoksia.

Asemakaavan muutoksen toteutus
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LAHTOKOHDAT

Toteuttaminen tapahtuu asemakaavamuutoksen hakijan toimesta.

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet

Asemakaavan muutosta koskee kaksi erityistavoitetta: alueen maa- ja
kallioperan soveltuvuuden ottaminen huomioon suunnitellussa kaytos-



sa ja valtakunnallisesti merkittavien kulttuuriymparistéjen arvojen sailyt-
taminen.

Alueen maa- ja kallioperan ominaisuudet ovat ohjanneet pysakointilai-
toksen sijoittumista ja suunnittelua. Alueella on suoritettu maapera-, po-
rakone- ja kallionaytekairauksia.

Viranomaisten laatimat valtakunnalliset inventoinnit otetaan huomioon
alueiden kayton suunnittelun Iahtokohtina. Kaava-alue kuuluu valta-
kunnallisesti merkittavaan rakennettuun kulttuuriymparistédon (RKY
2009, Katajanokan vanha osa).

Arvokkaan ympariston ominaispiirteiden sailyttdaminen on otettu suun-
nittelun Iahtokohdaksi.

Asemakaavan muutos ei ole ristiriidassa valtakunnallisten alueiden-
kayttotavoitteiden kanssa.

Maakuntakaava

Ymparistoministerion 8.11.2006 vahvistamassa Uudenmaan maakun-
takaavassa suunnittelualue on keskustatoimintojen aluetta. Katajano-
kan vanha osa on kaavassa lisaksi kulttuuriympariston vaalimisen kan-
nalta tarkea alue. Maakuntakaavassa on osoitettu Katajanokalta Kruu-
nuvuorenrannan kautta Laajasaloon kulkeva seudullisen liikenteen rata
osana laajempaa Helsingin seudun raideverkkoa. Laajasalon metro on
esitetty ohjeellisena linjauksena Helsingin yleiskaavan mukaisesti ja ra-
tavaraus kulkee suunnittelualueen poikki.

Ote Uudenmaan maakuntakaavasta

Ymparistoministerion 30.10.2014 vahvistamassa Uudenmaan 2. vai-
hemaakuntakaavassa suunnittelualue on keskustatoimintojen aluetta
seka valtakunnallisesti merkittava, kulttuuriympariston vaalimisen kan-



nalta tarkea alue (RKY 2009). Kantakaupungin (Katajanokka/Kruunun-
haka) ja Kruunuvuorenrannan valille on osoitettu liikenteen yhteystarve.

Ote Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavasta

Laadittu asemakaavan muutos on maakuntakaavan ja 2. vaihemaakun-
takaavan mukainen.

Yleiskaava

Helsingin yleiskaava 2002:ssa (kaupunginvaltuusto 26.11.2003, tullut
kaava-alueella voimaan 23.12.2004) alue on kerrostalovaltaista aluetta
(asuminen, toimitila). Alue on maaritelty kulttuurihistoriallisesti, raken-
nustaiteellisesti ja maisemakulttuurin kannalta merkittavaksi ja sita tu-
lee kehittaa siten, etta alueen arvot ja ominaisuudet sailyvat. Alueen
pohjoisreunaa kulkee paaliikenneverkkoon liittyvan metroradan linjava-
raus asemineen.

Helsingin maanalaisen yleiskaavan nro 11830/2 (tullut alueella voi-
maan 10.6.2011) mukaan alueella on kantakaupungin pintakallioaluet-



ta. Maanalaisessa yleiskaavassa on tilavaraus Katajanokan pysakointi-
laitokselle.
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Ote Helsingin maanalaisesta yleiskaavasta nro 11830/2

Laadittu asemakaavan muutos on yleiskaavan ja maanalaisen yleis-
kaavan mukainen.

Helsingin uudessa tarkistetussa yleiskaavaehdotuksessa (kaupunki-
suunnittelulautakunta 14.6.2016) alue on Kantakaupunki C2-aluetta,
joka rajoittuu satama-alueeseen ja jonka pohjoispuolella kulkee raidelii-
kenteen runkoyhteys. Nyt laadittu asemakaavan muutos on uuden
yleiskaavaehdotuksen mukainen. Alueen pohjoisreunaan on merkitty
metrona tai raitiotiena toteutettavan raideliikenteen runkoyhteyden oh-
jeellinen sijainti.
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Ote Helsingin yleiskaavaehdotuksesta (KSLK 14.6.2016)

Asemakaavat

Alueella on voimassa useita eri asemakaavoja. Voimassa olevissa
asemakaavoissa korttelit ovat paaosin liike- ja toimistorakennusten
korttelialuetta.



Ote ajantasa-asemakaavasta

Rakennusjarjestys

Helsingin kaupungin rakennusjarjestys on hyvaksytty 22.9.2010.
Kiinteistorekisteri

Alue on merkitty Helsingin kaupungin yllapitamaan kiinteistorekisteriin.
Rakennuskiellot

Osalla aluetta on voimassa maankaytto- ja rakennuslain 53 §:n 1 mo-
mentin mukainen rakennuskielto asemakaavan muuttamiseksi.

Muut suunnitelmat ja paatdkset
Kaupunginhallitus on paatokselldan varannut maanalaisen maaraalan

YIT Rakennus Oy:lle ja alueen kiinteistonomistaijille pysakointilaitoksen
suunnittelua varten.



Pohjakartta

Kaavamuutosalueelle on laadittu konsulttityona Sito Oy:n tekema viite-
suunnitelma asemakaavoituksen tueksi.

Kortteliin 8189 on valmisteilla asemakaavamuutos toimisto- ja/tai liike-
rakennuksen sijoittamiseksi kortteliin. Tavoitteena on vieda kaavaehdo-
tus kaupunkisuunnittelulautakunnan kasiteltavaksi kevaalla 2017.

Helsingin kaupungin kiinteistoviraston kaupunkimittausosasto on laati-
nut pohjakartan, joka on tarkistettu 4.11.2014.

Maanomistus

Maanalainen alue sijoittuu paaosin Helsingin kaupungin tai hankkeen
osapuolten suoraan tai valillisesti omistamien kiinteistdjen alapuolelle.

Alueen yleiskuvaus

Palvelut

Suunnittelualue sijaitsee kulttuurihistoriallisesti ja rakennustaiteellisesti
merkittavassa Katajanokan vanhassa osassa. Katajanokan rakennus-
kanta heijastaa alueen rakentumista valtion laitosten, satamatoiminto-
jen ja asumisen tarpeisiin. Etelasatamaan avautuvassa kaupunkiku-
vassa etualalla on matalien, punatiilisten makasiinien rakennusrivi, joi-
den takana on korkeampien makasiinirakennusten rintama. Kanavaka-
dun varren varastorakennuksia on rakennettu 1800-luvun lopulta 1950-
luvulle. Alueen vanhoja makasiinirakennuksia on muutettu muun mu-
assa hotelleiksi ja kongressikeskuksiksi.

Kaavamuutosalue rajoittuu padosin Satamakatuun, Kruunuvuorenka-
tuun, Mastokatuun ja Katajanokanlaituriin. Hanke sijoittuu usean kortte-
lin alueelle. Korttelit ovat paaosin rakennettuja ja rakennukset asema-
kaavalla suojeltuja. Suunnittelualueella sijaitsee polttoaineasema ja
vanha maanalainen Oljyvarasto. Valittomasti hankealueen etela- ja
kaakkoispuolella sijaitsee Katajanokan matkustajaliikennesatama, jon-
ka alueelle pysakadintilaitoksen ajoyhteys maanalaiselta osuudeltaan
osittain sijoittuu.

Alueella on hyvat kantakaupungin palvelut. Alueella ei ole entuudes-
taan yleista pysakointilaitosta ja pysakointipalveluista on puutetta.



Suojelukohteet

Alue on osa valtakunnallisesti merkittavaa rakennettua kulttuuriympa-
ristoa (RKY 2009, Katajanokan vanha osa), jonka rajaus ulottuu Kata-
janokanlaiturin satama-alueelle asti ja kasittaa vanhat makasiiniraken-
nukset. Asemakaavan muutos ei ole ristiriidassa kulttuuriympariston
arvojen sailymisen kanssa.

Liikkenne

Kanavakatu on alueen kokoojakatu, jota pitkin ajoneuvoliikenne johde-
taan kaavamuutoskohteeseen. Kanavakadun keskimaarainen liikken-
nemaara on nykyiselladn 8100 autoa vuorokaudessa.

Kanavakadun ja Satamakadun risteyksen toimivuus on verrattain hyva
aamu- ja iltahuipputunnin aikana. Matkustajalaivojen purkuliikenne ai-
heuttaa Kanavakadulle ruuhkia etenkin keskustan suuntaan poispain
Katajanokalta. Laivojen purkuliikenteen ulkopuolella Kanavakadun liit-
tymien kapasiteetti riittda hyvin, eika ruuhkia muodostu.

Osan alueen liikenteesta on arvioitu johtuvan vapaata pysakointipaik-
kaa etsivasta liikenteesta.

Esteettomyys
Asemakaava-alue on esteettomyyden kannalta normaalia aluetta.
Yhdyskuntatekninen huolto
Kaava-alue on yhdyskuntateknisen huollon verkoston piirissa.
Maapera, kalliopera, pohjavesi seka niiden pilaantuminen
Suunnittelualueella kalliopinta vaihtelee tasojen -9...+4 valilla. Kalliope-
ran laatu vaihtelee hyvasta varsin heikkoon, ollen kuitenkin paasaan-
toisesti hyvaa tai kohtalaista. Arvioituja heikon tai sita huonomman kal-
liolaadun alueet sijoittuvat kalliopainanteisiin, joita on noin puolivalissa
pysakointihalleja ja luoteispaadyn heikkousvyohykkeessa. Maapeite-

paksuudet ovat keskimaarin 6 metria.

Suunnittelualueella on suoritettu maapera- ja kallionaytekairauksia, joi-
den tulokset esitelldan yleissuunnitelmaraportissa (liitteena).

Suunnittelualueella sijaitsee polttoaineasema ja vanha maanalainen 6l-
jyvarasto.



Ymparistohairiot

Suunnittelualueen vieressa sijaitsee olemassa oleva matkustajasata-
ma, jonka toiminta vaikuttaa alueen melutasoon ja ilmanlaatuun.

3

TAVOITTEET
Asemakaavan muutoksen tavoitteena on vastata pysakointitarpeeseen
Katajanokalla ja siten parantaa alueen asukkaiden, yrittajien ja muiden
toimijoiden olosuhteita. Hankkeen toteutuminen vahentaa alueella py-
sakointipaikkaa etsivaa liikkennetta. Maanalainen pysakointilaitos paran-
taa Katajanokanrannan tulevan maankayton suunnittelun edellytyksia.

4

ASEMAKAAVAN MUUTOKSEN KUVAUS
Yleisperustelu ja -kuvaus

Asemakaavan muutos mahdollistaa maanalaisen yleisen pysakaintilai-
toksen seka sen ajoluiskan ja tarvittavien pysty-yhteyksien rakentami-
sen Katajanokalle. Pysakointilaitoksesta on laadittu alustava yleissuun-
nitelma asemakaavoituksen pohjaksi (Sito Oy, liitteend). Laitoksen tilat
koostuvat pysakointitiloista ja niita palvelevista teknisista tiloista.

Useista vaihtoehdoista valitussa suunnitelmaratkaisussa on 500 auto-
paikkaa. Pysakointi sijoittuu kahteen vierekkaiseen yksikerroksiseen
halliin. Hallin alin lattiataso on noin tasolla -23.

Pysakoaintilaitoksesta on osoitettu pysty-yhteydet maanpinnalle hissein
ja portain purettavan huoltoaseman ja vanhan 0ljysailion tontille ja ul-
koasiainministerion rakennuksen itapuolella olevalle aukiolle. Tulo- ja
poistoilmakuilut sovitetaan sisaankayntien yhteyteen. Sisaankayntira-
kennusten arkkitehtuuri ja materiaalit sovitetaan arvokkaaseen ympa-
ristoon. Rakennelmien soveltuvuutta ympardivaan arvokkaaseen ra-
kennuskantaan ja kulttuurihistoriallisesti merkittavaan ymparistoon oh-
jataan kaupunkikuvaan vaikuttavin maarayksin. Kolmas porrasyhteys
mahdollisine hisseineen sijoitetaan kaava-alueelle pelastusviranomai-
sen hyvaksymalla tavalla ja se integroidaan olemassa olevaan raken-
nukseen kiinteistbnomistajan luvalla. Kaava mahdollistaa kaavamuu-
tosalueen ylapuolisten kiinteistojen liittymisen laitokseen omalla raken-
nuksen sisaisella pysty-yhteydella.



Mitoitus

Liikkenne

Palvelut
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Pysakoaintilaitokseen on suunniteltu yksi maanpinnalle johtava ajoyh-
teys, joka sijaitsee purettavan huoltoaseman ja vanhan 6ljysailion tontil-
la Elokuvasaation rakennuksen takana. Ajo Kanavakadul-
le/Kanavakadulta tapahtuu pitkin kaksisuuntaista sisaan- ja ulosajoluis-
kaa tontille rakennettavan kaupunkiaukion kautta. Kortteliin on valmis-
teilla asemakaavamuutos toimisto- ja/tai likerakennuksen sijoitta-
miseksi kortteliin yhtena tavoitteena pysakaointilaitoksen luiskan ja pys-
ty-yhteyden integroiminen rakennukseen.

Kaavamuutos ei toteutuessaan vaikuta maanpaallisten kiinteistdjen ja
muiden alueiden asemakaavatilanteeseen, lukuun ottamatta purettavan
huoltoaseman ja vanhan 0ljysailion tonttia (kortteli 8189, tontti 4) ja ul-
koasiainministerion itapuolista aukiota, joille ajoluiska, pysty-yhteydet
seka tulo- ja poistoilmakuilut sijoittuvat. Korttelin 8189 tontille 4 on te-
keilla maanpaallinen asemakaavamuutos.

Muutosalueen pinta-ala on 54 372 m2. Pysakaointilaitoksen tiloille suoja-
vyohykkeineen on varattu 42 386 m? ja ajoluiskalle 10 357 m?2. Maan-
paallisten pysty-kuilurakennelmien yhteenlaskettu ala on 712 m2. Pysa-
kointilaitos mitoitetaan 500 autolle.

Ajoyhteys laitokseen tapahtuu Kanavakatu 14 kohdalta. Viitesuunnitel-
man mukainen pysakoaintilaitoksen vapaa korkeus on 2,7 metria ja suu-
rin sallittu ajoneuvokorkeus 2,5 metria. Ajorampin vapaa ajokorkeus on
3,2 m, joka mahdollistaa ambulanssilla ajon pysakointilaitokseen asti.

Katajanokan maanalaista pysakointilaitosta kayttavat alueen toimitilo-
jen kayttajat ja messutoiminta. Pysakaintilaitos on myds sataman mat-
kustajien ja alueen asukkaiden kaytettavissa. Hankesuunnitelmassa on
arvioitu pysakointilaitoksen likennemaaran olevan noin 1 800 autoa/vrk
(molemmat ajosuunnat). Aamuhuipputunnin likennemaara Kanavaka-
tua itdan on noin 140 autoa tunnissa ja iltahuipputunnin liikennemaara
Kanavakatua lanteen on myos noin 140 autoa tunnissa. Vastasuuntiin
likennemaarat ovat huomattavasti pienemmat. Kanavakadun (8 100
autoa/vrk) liikennemaara kasvaa hieman, mutta pysakdintilikenne tont-
tikaduilla vahenee ja Katajanokan pysakointilikenne selkiytyy nykyi-
seen verrattuna.

Pysakaintilaitos parantaa palveluiden saavutettavuutta alueella.
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Esteettomyys

Alue suunnitellaan ja toteutetaan paaosin esteettomyyden perustason
alueena ja tarpeellisilta osin erikoistason alueena. Esteettomyyden to-
teutuminen huomioidaan rakennuslupavaiheessa.

Yhdyskuntatekninen huolto

Alueella on olemassa olevat yhdyskuntateknisen huollon verkostot ja
putkistot.

Alueella ns. alin suositeltava rakentamiskorkeus korkealta merenpin-
nalta suojautumista varten on +3,3 (N2000). Taman alapuoliset tilat on
rakennettava vesitiiviina ja estettava rakenteellisin ratkaisuin veden
paasy tiloihin esim. ajoluiskan ja muiden pysty-yhteyksien kautta.

Maaperan rakennettavuus, pohjarakentaminen ja
pilaantuneisuuden kunnostaminen

Suunnittelualueella sijaitsee vanha maanalainen 6éljyvarasto ja polttoai-
neasema. Maanalainen 0ljysailid on otettu pois kaytdsta ja tyhjennetty
asiakirjojen perusteella vuonna 2004. Ramboll Finland Oy:n on laatinut
vuonna 2007 polttoaineaseman maaperaselvityksen. Tehtyjen tutki-
musten perusteella ei havaittu tarvetta maaperan kunnostamiselle. Kai-
vuutdissa tulee kuitenkin varmistua maaperan PAH-pitoisuuksista ja
kaivetun maan jatkosijoittamisesta, vaikka naytteista todetut pitoisuudet
eivat edellyta kunnostamista. Asemakaavamaarayksessa edellytetaan,

etta pilaantuneet maa-alueet on selvitettava ja kunnostettava ennen ra-
kentamiseen ryhtymista.

Ymparistohairiot

Pysakaointilaitoksen autoliikenteen paastdjen aiheuttamat typpidioksidi-
pitoisuudet on selvitetty liImatieteenlaitoksen laatiman ilmanlaatuselvi-
tyksen avulla. Mallilaskelmien mukaan typpioksidien raja- ja ohjearvoi-
hin verrannolliset pysakointilaitoksen autoliikenteen paastojen aiheut-
tamat pitoisuudet alittavat selvasti kaikilla tutkimusalueilla typpioksidipi-
toisuuksille annetut raja- ja ohjearvot. Suurimmillaan vuorokausiohjear-
voon verrannolliset korkeimmat typpioksidipitoisuudet olisivat alle 1 %

ohjearvosta. Pitoisuudet ovat suurimmillaan tasolla +32 m maanpinnas-
ta.

Pysakaointilaitoksen ilmanvaihtohormien aanitaso tulee huomioida jat-
kosuunnittelussa.
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Pelastusturvallisuus

Pysakaointilaitoksen yleissuunnitelmassa palo- ja pelastusturvallisuuden
ratkaisuja on tutkittu ja ne on esitetty liitteena olevassa raportissa. Ra-
portissa esitetaan pysakointilaitoksesta poistumisyhteyksiksi kaksi
osastoitua porrashuonetta seka ajoluiskan vierella kulkeva osastoitu
poistumiskaytava. Samat yhteydet ovat myos kaytettavissa pelastuslai-
toksen sammutusreitteina. Kolmas porrasyhteys mahdollisine hissei-
neen sijoitetaan kaava-alueelle pelastusviranomaisen hyvaksymalla ta-
valla ja se integroidaan olemassa olevaan rakennukseen kiinteiston-
omistajan luvalla. Maanalaisista tiloista tulee suunnitella ja jarjestaa
uloskaytavat ja pelastusyhteydet maan pinnalle pelastusviranomaisen
hyvaksymalla tavalla.

Kaikki pysakadintilaitoksen tilat suunnitellaan varustettavaksi automaat-
tisella sammutuslaitteistolla. Palo- ja pelastusturvallisuuden suunnitte-
lua tarkennetaan jatkosuunnittelun aikana.

Rakennetekniikka

Pysakaointilaitoksen ajoluiska sijoitetaan Elokuvasaation rakennuksen
taakse, Wanhaa Satamaa vastapaata. Ajotunneli suunnitellaan niin, et-
ta tulevaisuudessa sen paalle on mahdollista toteuttaa uudisrakennus.
Talloin rampin suuaukko integroituu osaksi rakennuksen julkisivua.

5
ASEMAKAAVAN TOTEUTTAMISEN VAIKUTUKSET

Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja rakennettuun ymparistoon

Maanalaisen pysakadintilaitoksen rakentamisella ei ole kaupunkikuvalli-
sia vaikutuksia maanpinnalle nousevia pysty-yhteyksia ja ajoluiskaa lu-
kuun ottamatta. Pysakdintilaitokseen liittyvat maanpinnan alapuolisten
tilojen tarvitsemat hormit ja muut pysty-yhteydet tullaan suunnittele-
maan yhtena, kaupunkikuvallisesti korkeatasoisena kokonaisuutena.

Vaikutukset liikenteen ja teknisen huollon jarjestamiseen

Kaavan toteuttaminen selkiyttad pysakdintimahdollisuuksia Katajano-
kan alueella. Pysakoaintilaitoksen liittyman sijainti Kanavakadulla keskit-
taa pysakaintilikennetta alueen kokoojakadulle ja todennakoisesti va-
hentaa pysakaintilikennetarvetta alueen tonttikaduilla. Pysakaintilaitok-
sen liikenteelld ei ole merkittavia vaikutuksia alueen joukkoliikentee-
seen, pyorailyyn tai kavelyolosuhteisiin. Maanalainen pysakdintilaitos
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parantaa Katajanokanrannan tulevan maankayton suunnittelun edelly-
tyksia.

Pysakoaintilaitoksen rakentamisen edellyttamien johtosiirtojen tarve on
lahtotietojen perusteella arvioitu olevan vahaisia ja paikallisia. Hank-

keen toimija vastaa vaadituista johtosiirroista. Pysakaintilaitoksen pin-
tayhteydet eivat sijoitu alueille, joissa on runsaasti kunnallistekniikkaa.

Vaikutukset inmisten terveyteen, turvallisuuteen,
eri vaestoryhmien toimintamahdollisuuksiin [&8hiymparistossa,
sosiaalisiin oloihin ja kulttuuriin

Pysakoaintilaitoksen autoliikenteen paastojen aiheuttamat typpidioksidi-
pitoisuudet selvitettiin lImatieteenlaitoksen laatiman ilmanlaatuselvityk-
sen avulla. Mallilaskelmien mukaan typpioksidien raja- ja ohjearvoihin
verrannolliset pysakointilaitoksen autoliikenteen paastojen aiheuttamat
pitoisuudet alittavat selvasti kaikilla tutkimusalueilla typpioksidipitoi-
suuksille annetut raja- ja ohjearvot. Suurimmillaan vuorokausiohjear-
voon verrannolliset korkeimmat typpioksidipitoisuudet olisivat alle 1 %
ohjearvosta. Pitoisuudet ovat suurimmillaan tasolla +32 m maanpinnas-
ta.

Pysakoaintilaitoksen ilmanvaihtohormien aanitaso tulee huomioida jat-
kosuunnittelussa.

Asemakaava luo edellytykset palo- ja pelastusturvallisuuden maarays-
ten mukaiselle jatkosuunnittelulle ja toteutukselle.

Yhdyskuntataloudelliset vaikutukset
Asemakaavan toteuttamisesta ei aiheudu kaupungille kustannuksia,
koska maanalainen pysakaintilaitos toteutetaan kokonaisuudessaan
yksityisena hankkeena.

Elinkeino-, tydllisyys- ja talousvaikutukset

Pysakaintilaitos edistaa alueen yritysten toimintamahdollisuuksia pa-
rantamalla niiden saavutettavuutta yksityisautolla.

Asemakaavan muutoksesta ei aiheudu taloudellisia vaikutuksia kau-
pungille.
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SUUNNITTELUN VAIHEET

Vireilletulo, osallistumis- ja arviointisuunnitelma ja vuorovaikutus

Kaavoitustyo on tullut vireille YIT Rakennus Oy:n hakemuksen johdosta
(saapunut 27.2.2006).

Vireilletulosta on ilmoitettu osallisille kaupunkisuunnitteluviraston ase-
makaavaosaston Kirjeelld, jonka mukana lahetettiin osallistumis- ja ar-
viointisuunnitelma (paivatty 5.6.2007).

YIT Rakennus Oy on lahettanyt uuden hakemuksen 23.12.2011.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma on paivitetty ja lahetetty osallisille
5.9.2014.

Vireilletulosta ilmoitettiin myos kaavoituskatsauksessa.

Osallistuminen ja vuorovaikutus on jarjestetty liitteena olevan osallis-
tumis- ja arviointisuunnitelman mukaisesti. Sitd seka kaavan lahtokoh-
tia ja tavoitteita esiteltiin yleisétilaisuudessa 30.9.2014.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma, alustava yleissuunnitelma, ha-
vainnekuva ja selostusluonnos ovat olleet nahtavana kaupungintalolla
ja kaupunkisuunnitteluvirastossa 15.9.—-3.10.2014.

Viranomaisyhteistyo

Suunnittelun lahtokohtia esiteltiin Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja
ymparistokeskukselle kevaalla 2014 ja pelastuslaitokselle kesalla 2014.
Pelastuslaitoksen esittamat vaatimukset ovat toteutettavissa kaavaeh-
dotuksen puitteissa.

Ennen lautakuntakasittelya pyydettiin kannanotot kiinteistovirastolta,
rakennusvirastolta, Helsingin kaupungin liikkennelaitos -liikelaitokselta,
pelastuslaitokselta, Helsingin seudun ymparistopalvelut -kuntayhty-
malta (HSY:n vesihuolto), Museovirastolta ja kaupunginmuseolta. Kan-
nanotot on otettu kaavaehdotuksen valmistelussa huomioon. Kaupun-
ginmuseolle on liséksi esitelty suunnitelmat erillisessa tapaamisessa.

Esitetyt mielipiteet

Kaavamuutoksen valmisteluun liittyen on asemakaavaosastolle saapu-
nut kirjeitse yhteensa yksitoista (11) mielipidetta koskien osallistumis-
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ja arviointisuunnitelmaa seka asemakaavan muutosluonnosta. Lisaksi
suullisia mielipiteita on esitetty keskustelutilaisuudessa ja puhelimitse.

Saaduissa kirjallisissa mielipiteissa on tuotu esiin kriittisen palautteen
lisaksi suunnitelmasta I0ydettyja positiivisia seikkoja. Pysakointilaitos
katsotaan tervetulleeksi ja valttamattomaksi ja siita katsotaan hyotyvan
seka kongressitilaisuuksien, matkustajaliikenteen etta asukkaiden. Kri-
tiilkkia esitettiin erityisesti laitoksen kayttajakuntaan, ajoramppien ja ja-
lankulun pysty-yhteyksien sijaintiin, liikenteellisiin vaikutuksiin ja raken-
tamisaikaisiin vaikutuksiin liittyen.

Mielipiteet on kaavoitustydssa otettu mahdollisuuksien mukaan huomi-
oon jatkosuunnittelussa ja kaavaehdotusta valmisteltaessa seka tay-
dentamalla yleissuunnitelmaraporttia.

Muistutukset ja lausunnot seka nahtavillaolon jalkeen tehdyt muutokset

Asemakaavan muutosehdotus on ollut julkisesti nahtavilla 6.3.2015—
9.4.2015.

Kaavaehdotuksen valmisteluun liittyen on asemakaavaosastolle saa-
punut Kirjeitse ja sdhkodpostitse yhteensa yhdeksan (9) muistutusta.
Muistutukset koskivat laitoksen kayttajakuntaa, ajoramppien ja jalanku-
lun pysty-yhteyksien sijaintia, liikenteellisia vaikutuksia ja rakentamisai-
kaisia vaikutuksia. Lisaksi kyseenalaistettiin kaavaprosessin ja
-valmistelun lainmukaisuus.

Kaavaehdotuksesta ovat antaneet lausuntonsa kiinteistolautakunta,
yleisten toiden lautakunta, ymparistolautakunta, pelastuslautakunta,
kaupunginmuseo, Helen Sahkoverkko Oy, Helen Oy, Liikennelaitos
-liikelaitos (HKL), Helsingin seudun ymparistdpalvelut -kuntayhtyma
HSY, Helsingin Satama Oy ja Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ym-
paristokeskus.

Uudenmaan elinkeino-, lilkkenne- ja ymparistokeskus (27.4.2015)
pitaa tarkeana arvokkaan kulttuuriymparistdon ja rakennusten arvon
huomioimista pysakointilaitoksen maanpaallisten rakenteiden ja raken-
nelmien sijoittamisessa ja katsoo kaavamaaraykset nailta osin riittavik-
si. Samoin merivesitulvan mitoituskorkeustaso on riittdva ja meritulvaan
liittyvat kaavamaaraykset asianmukaiset. Ajoluiskan osalta meritulvaan
on varauduttava ottaen huomioon alin suositeltava rakentamiskorkeus
ensisijaisesti niin, etta luiskan ylaosassa ajoradan pinnan taso on riitta-
van korkealla ja mikali tama ei ole mahdollista, tulee tunnelin suuaukon
sulkemiseen varautua kiinteilla tilapaisilla tulvasuojelurakenteilla.



16

Muissa lausunnoissa esitettiin:

katujen alaisten tilojen ja rakenteiden suunnittelussa ja rakenteiden
sovittamisessa kaupunkirakenteeseen tehtavan yhteistyota raken-
nusviraston kanssa

otettavaksi huomioon katujen kantavuusvaatimukset seka rakentei-
den mitoitus ja tilatarpeet

julkisen katutilan vapauttamista entista enemman jalankulun, pyo-
railyn ja istutusten tarpeisiin

logistiikan tilapaisen pysakoinnin ja matkustajasataman liikenteen ja
riittavan liikenteenohjauksen tarpeiden huomioon ottamista
puurivien merkitsemista ohjeellisiksi kaava-alueella
kansirakenteiden paallisten kasvualustojen mitoituksen ja kansira-
kenteiden kantavuusvaatimusten tutkimista kaavoitusvaiheessa
kaava-alueen korjaamista kaavaselostukseen vahintaan esteetto-
myyden perustason alueeksi ja esteettomyysvaatimuksen korotta-
mista erikoistason alueeksi joiltain osin

pysakointilaitoksen toteuttamisesta aiheutuvien muutoskustannus-
ten kuulumista hankkeelle

kolmannen poistumis- ja sammutusreittina palvelevan pysty-
yhteyden toteuttamisen samanaikaisuuden varmistamista suhtees-
sa pysakaintilaitoksen toteuttamiseen

pystykuilujen tarpeellisten tilavarausten huomiointia ja pysakaintilai-
toksen kantavien rakenteiden toteuttamista vahintaan luokkaan
R120

pysakointilaitoksen suunnittelua tehtavan tiiviissa yhteistyossa pe-
lastuslaitoksen kanssa

pysakointilaitoksen myota maan paalta vapautuvan pysakadintitilan
osoittamista muuhun kayttéon

pysakointilaitoksen tilojen soveltuvuuden edellyttamista myos kaa-
suhenkil6autoille ja sahkbautojen latauspaikkoja varaamista
mahdollisten vesihuoltolinjojen siirtojen suunnittelua ja toteuttamista
hankkeen yhteydessa ja sen kustannuksella

terminaaliliikenteen huomioon ottamista niin, ettei talle aiheudu hait-
taa lopputilanteessa tai rakentamisaikana

Katajanokan sillan toimivuuden ja liikennevalo-ohjauksen tehosta-
mista

huomion kiinnittamista joukkoliikenteen, jalankulun ja pyorailyn reit-
tien sujuvuuteen ja jatkuvuuteen

hankkeeseen ryhtyvan vastaamista alueen rakennettavuudesta ja
kunnostamisesta

kaavatyOssa tarkasteltavan kaava-alueen aiheuttamat ymparisto-
vaikutukset

huoli pysty-yhteyksien sijoittamisesta maanpaallisiin kulttuurihistori-
allisiin rakennuksiin sisatilojen suojeluarvojen sailyvyyden kannalta
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- hankkeeseen ryhtyvilta vaadittavaa toimintaymparistooon liittyvaa
ymmarrysta arvoymparistdossa toimittaessa.

Kaavaehdotukseen ei tehty muutoksia.

Kaavaselostusta on taydennetty suunnittelu- ja kasittelyvaiheiden seka
paivitetty lahtotietojen ja esteettomyysvaatimusten osalta.

Asemakaavan muutosehdotus esiteltiin kaupunkisuunnittelulautakun-
nalle 27.1.2015. Kaupunkisuunnittelulautakunta jatti asian poydalle ja
paatti 10.2.2015 esittaa kaupunginhallitukselle asemakaavan muutos-
ehdotuksen hyvaksymista seuraavalla lisayksella: "Kaupunkisuunnitte-
lulautakunta kehottaa virastoa selvittamaan pysakaointia Katajanokalla
maanpaalla, jolloin tulee selvittaa mahdollisuuksia varata citylogistiikan
periaatteiden mukaan tilaa tilapaiseen pysahtymiseen, talvella vuoro-
pysakaointiin tai viikoittaiseen siivouspaivaan seka mahdollisuutta Luot-
sikadun muuttamiseen pihakaduksi yhden korttelin osalta.”

Kaupunkisuunnittelulautakunta esitti 20.9.2016 kaupunginhallitukselle

— 27.1.2015 paivatyn asemakaavan muutosehdotuksen nro 12333
hyvaksymista ja ettei tehdyt muistutukset ja annetut lausunnot anna
aihetta muutoksiin. Asemakaavan muutos koskee 8. kaupunginosan
(Katajanokka) maanalaisia tiloja: kortteli 184, osa korttelista 8025,
osa korttelista 8151, korttelit 8186—8189 seka katu- ja satama-
alueet.

Helsingissa 20.9.2016

Olavi Veltheim
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KATAJANOKKA, MAANALAINEN PYSAKOINTILAITOS
ASEMAKAAVAN MUUTOS

OSALLISTUMIS- JA ARVIOINTISUUNNITELMA

Tama osallistumis- ja arviointi-suunnitelma korvaa 5.6.2007 paivatyn osallistumis- ja
arviointisuunnitelman
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Suunnittelualue

Asemakaavan muutos koskee aluetta, jota rajaavat paaosin Satamakatu, Kruunuvuoren-
katu, Mastokatu ja Katajanokanlaituri.
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Nykytilanne

Katajanokalla on puutetta autopaikoista.
Asukkaille tarkoitetut paikat sijaitsevat
paaosin katujen varsilla. Alueella toimivil-
la yrityksilla on niin ikdan puute autopai-
koista. Lahivuosina tapahtuva lisaraken-
taminen ja toimintojen tehostaminen li-
saavat pysakoaintitarpeita.

Mita alueelle suunnitellaan

Alueelle on suunnitteilla maanalainen py-
sakointilaitos 500 autolle. Pysakaintilai-
toksen sisaan- ja ulosajoramppien sijain-
nit tarkentuvat kaavoitustyon edetessa.

Aloite

Asemakaavan muutosta on hakenut YIT
Rakennus Oy.

Maanomistus

Maanalainen alue sijoittuu paaosin Hel-
singin kaupungin tai hankkeen osapuolien
suoraan tai valillisesti omistamien kiinteis-
tojen alapuolelle.

Kaavatilanne

Alueella on voimassa useita eri asema-
kaavoja. Voimassa olevissa asemakaa-
voissa korttelit ovat paaosin liike- ja toi-
mistorakennusten korttelialuetta.

Yleiskaava 2002:ssa alue on merkitty ker-
rostalovaltaiseksi alueeksi (asuminen,
toimitila). Alue on kulttuurihistoriallisesti,
rakennustaiteellisesti ja maisemakulttuu-
rin kannalta merkittava.

Muut suunnitelmat ja paatokset

Kaupunginhallitus on paattanyt jatkaa
maanalaisen maaraalan varausaikaa

31.12.2014 saakka kiinteistolautakunnan
paattamin ehdoin

Pysakointilaitoksesta on laadittu alustava
suunnitelma (Arkkitehdit Davidsson Tar-
kela Oy) asemakaavoituksen pohjaksi.
Suunnitelma tarkentuu kaavoitustyon jat-
kuessa.

Tehdyt selvitykset

Suunnittelualuetta koskevia selvityksia:

¢ Alustava pohjatutkimus, 2/2007

¢ Louhintatydn ymparistoselvitys,
5/2013

o Kallioperatutkimus, 6/2013

¢ llmanlaatuselvitys, 10/2013

e Katajanokan pysakointilaitoksen yleis-
suunnitelma, YIT, Caverion, Sito,
Ramboll, Paloassat, 2014

Maankayttosopimus

Kiinteistovirasto valmistelee asemakaa-

van muutoksen perusteella mahdollisesti
kyseeseen tulevan maankayttosopimuk-
sen hakijan kanssa kaytavissa neuvotte-
luissa.

Vaikutusten arviointi

Kaupunkisuunnitteluvirasto ja muut asian-
tuntijat arvioivat kaavan toteuttamisen
vaikutuksia kaupunkikuvaan, liikentee-
seen seka ilmanlaatuun kaavan valmiste-
lun yhteydessa.

Kaavan valmisteluun osallistuminen

Aloitusvaihe

Mielipiteet suunnittelun lahtokohdista ja
osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta
tulee esittaa viimeistaan 3.10.2014.
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Keskustelutilaisuus on 30.9. klo 18-20,
Wanha Satama, H-Sali, Pikku Satamaka-
tu 3-5. Kaavan valmistelija on tavattavis-
sa kaupunkisuunnitteluvirastossa sopi-
muksen mukaan.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma ja

muu kaavan valmistelumateriaali on esilla

15.9.-3.10.:

e Kaupunkisuunnitteluviraston esittelytila
Laiturilla, Narinkka 2

¢ kaupungin ilmoitustaululla, Kaupungin-
talo, Pohjoisesplanadi 11-13

e www.hel.filksv kohdassa Nahtavana
nyt.

Ehdotusvaihe

Saadun palautteen pohjalta valmistellaan
kaavaehdotus. Tavoitteena on, etta ehdo-
tus esitelldaan kaupunkisuunnittelulauta-
kunnalle loppuvuodesta 2014.

Lautakunnan puoltama ehdotus asete-
taan julkisesti nahtaville ja siita pyydetaan
viranomaisten lausunnot. Kaavaehdotuk-
sesta voi tehda muistutuksen nahtavilla-
oloaikana.

Tavoitteena on, etta kaavaehdotus on
kaupunginhallituksen ja kaupunginval-
tuuston kasiteltavana kevaalla 2015.

Ketka ovat osallisia

Alueen suunnittelussa osallisia ovat:

e alueen ja lahialueiden maanomistajat,
asukkaat ja yritykset
Katajanokka-Seura ry
Kruununhaka-Seura ry

Kruununhaan Asukasyhdistys r.y.

e Helsingin Yrittajat

kaupungin asiantuntijaviranomaiset: Kiin-
teistoviraston tontti- ja geotekninen osas-
to, rakennusviraston katu- ja puisto-
osasto, pelastuslaitos, Helsingin Satama,
Helsingin Energia, Helsingin seudun ym-

paristopalvelut, Museovirasto, kaupun-
ginmuseo, Uudenmaan elinkeino-, liiken-
ne- ja ymparistokeskus, liikennelaitos ja
rakennusvalvontavirasto.

Mista saa tietoa

Suunnittelun etenemista voi seurata kau-
punkisuunnitteluviraston internet-
palvelusta: www.hel.filksv kohdassa
Suunnitelmat kartalla.

Suunnittelun etenemisesta seka osallis-

tumismahdollisuuksista tiedotetaan:

¢ kirjeilla osallisille (asunto-osake-
yhtididen kirjeet lahetetaan isannaitsi-
jOille, joiden toivotaan toimittavan tie-
don osakkaille ja asukkaille)

e www.hel.filksv kohdassa Nahtavana
nyt

¢ Helsingin kaavoituskatsauksessa.

Asemakaavaehdotuksen julkisesta nahta-
villdolosta tiedotetaan kuulutuksella, joka

julkaistaan Helsingin Sanomissa, Hufvud-
stadsbladetissa ja Metrossa seka viraston
internet-sivuilla (www.hel.fi/ksv).

Mielipiteet

Kirjalliset mielipiteet tulee toimittaa osoit-
teeseen:

Helsingin kaupunki, Kirjaamo,
Kaupunkisuunnitteluvirasto,

PL 10, 00099 HELSINGIN KAUPUNKI
(kayntiosoite: Kaupungintalo, Pohjoises-
planadi 11-13)

tai sahkopostilla helsinki.kirjaamo(a)hel.fi
tai faksilla (09) 655 783

Mielipiteensa voi esittaa myos suullisesti
kaavan valmistelijalle.




Helsingin kaupunki

Kaupunkisuunnitteluvirasto
5.9.2014

Hankenro 0796_1
HEL 2011-010484
Oas 729-01/14

4(4)

Kaavaa valmistelee

arkkitehti Milla Nummikoski
puhelin 310 37477
sahkoposti milla.nummikoski(a)hel.fi

likennesuunnittelija Taneli Nissinen
puhelin 310 37447
sahkoposti taneli.nissinen(a)hel.fi

diplomi-insindori Raila Hoivanen
puhelin 310 37482
sahkoposti raila.hoivanen(a)hel.fi




Asemakaavan seurantalomake

Asemakaavan perustiedot ja yhteenveto

Kunta 091 Helsinki Tayttdmispvm 12.01.2015
Kaavan nimi Katajanokan pysakdintilaitos

Hyvéksymispvm Ehdotuspvm

Hyvéksyja Vireilletulosta ilm. pvm 05.06.2007
Hyvéaksymispykéla Kunnan kaavatunnus 09112333
Generoitu kaavatunnus

Kaava-alueen pinta-ala [ha] 5,4372 Uusi asemakaavan pinta-ala [ha] 0,0000
Maanalaisten tilojen pinta-ala [ha] 5,4620 Asemakaavan muutoksen pinta-ala [ha] 0,0000

Ranta-asemakaava Rantaviivan pituus [km]
Rakennuspaikat [Ikm] Omarantaiset Ei-omarantaiset
Lomarakennuspaikat [[km]Omarantaiset Ei-omarantaiset

II Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala [k- | Tehokkuus | Pinta-alan muut. Kerrosalan muut. [k-

Aluevaraukse [ha] [%] m?2] [e] [ha +/-] m2 +/-]

Y hteensé

A yhteensa
|P yhteensa
Y yhteensa
C yhteensé
|K yhteensa
T yhteensa
V yhteensé
IR yhteensa
[L yhteensa
[E yhteensa
S yhteensa
IM yhteensa
W yhteensa

Maar!alalset Pinta-ala Pinta-ala et L= |Pinta-a|an muut. [ha +/-]|Kerrosa|an muut. [k-m?2 +/-]
tilat [ha] [%] m?2]

Yhteensa 5,4620 100,5

|Suoje||ut rakennukset/Suojeltujen rakennusten muutos|

IRak jel
AHENNUSSUOII  Im] | em21 | (km +/ [k-m? +/-]

Yhteensa

Alamerkinnat

Maar!alalset iUl ] AL et e |Pinta-a|an muut. [ha +/-]|Kerrosa|an muut. [k-m2 +/-]
tilat [ha] [%] m2]
Yhteensa 5,4620 100,5
maah 1,0367 19,0
mai 0,0772 1,4
mai2 0,0772 1,4
map 0,0772 1,4
mapl/| 4,1937 76,8
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ASEMAKAAVAMERKINNAT JA
“MAARAYKSET

2 m kaava-alueen rajan ulkopuolella
oleva viiva.

Osa-alueen raja.

Ohjeellinen alueen tai osa-alueen raja.

Kaupunginosan numero.

Maanalaisen ajotunnelin likimaarainen
korkeusasema.

Maanalainen tila, johon saa sijoittaa
yleisen pysakaintilaitoksen tiloja suoja-
vyohykkeineen sulkuihin merkittyjen
korkeusasemien valiin.

Tasolta -23 maan pinnalle johtava suo-
javyohykkeineen 13 m korkea maan-
alainen kalteva tila ajoyhteytta varten.

Maanalainen tila, johon saa

sijoittaa yleisesta pysakdointilaitoksesta
maan pinnalle johtavan porras- jaftai
hissikuilun suojavyohykkeineen.

Kuilun maanpaallisen osan korkeus tulee

olla enintdan 4 metria maan tasosta lukien.

Maanalainen tila, johon saa sijoittaa
maan pinnalle johtavan pysakéintilai-
toksen poistoilmakuilun suojavyéhyk-
keineen.

Kuilun maanpaallisen osan korkeus tulee
olla enintaén 6,5 metria maantasosta
lukien.

Maanalainen tila, johon saa sijoittaa
maan pinnalle johtavan tuloilmakuilun
suojavyéhykkeineen.

Kuilun maanpaallisen osan korkeus tulee

olla enintdan 4 metrid maan tasosta lukien.

Maanalaisiin tiloihin johtava ajoluiska.
Ajoluiskasta on jarjestettava yhteys
Kanavakadulle.

Asemakaava-alue sisaltyy valtakunnal-
lisesti merkittavaan rakennettuun kult-
tuuriymparistédn (Katajanokan vanha
osa, RKY 2009).

Maanpinnalle johdettavien pysty-yhteyk-
sien, ajoluiskan ja hormien rakennus-
osien sijoittamiseen kaupunkitilaan seka
sovittamiseen kaupunkikuvaan ja ole-
massa oleviin rakennuksiin tulee kiin-
nittaa erityistd huomiota.

Nakyvat osat tulee suunnitella siten,
etta ne sijainniltaan, mittasuhteiltaan,
muodoltaan, materiaaleiltaan ja vareil-
taan soveltuvat kulttuurihistoriallisesti
arvokkaaseen ymparistoon ja katuti-
laan. Rakenteet tulee sunnitella korkea-
tasoisesti ja toteuttaa laadukkaasti.

Pysty-yhteydet ja hormit on sijoitettava
samaan rakennelmaan, jos ne sijaitsevat
lahella toisiaan. Rakennelma saa olla
pinta-alaltaan enintaan 60 m2. Tavoit-
teena on paikkaan suunniteltu, kulttuuri-
historiallisesti arvokkaaseen ympa-
ristoon soveltuva vahaeleinen
rakennelma.

Maanpaalle johdettavien teknisten lait-
teiden, ajoluiskan ja sisaankayntien
sijoittamiseen arvokkaaseen kaupunki-
tilaan on kiinnitettava erityistad huomio-
ta. Sisdankayntien, ajorampin ja teknis-
ten laitteiden on oltava arkkitehtonisel-
ta iimeeltaan korkeatasoisia ja ympa-
ristéén sopivia.

Maanalaiseen yleiseen pysakaintilai-
tokseen saa sijoittaa enintaan 500 au-
topaikkaa.

Maanalaisen yleisen pysakointilaitok-
sen tiloihin saa sijoittaa ilimanvaihto-
kanavia ja -laitteita seka muita teknisen
huollon jarjestelmia.

Maanalaisista tiloista tulee suunnitella
ja jarjestaa uloskaytavat ja pelastusyh-
teydet maan pinnalle pelastusviran-
omaisten hyvaksymalla tavalla.

Merivesitulvan mitoituskorkeustaso on
onvahintdan +3,3 m(N2000). Tulvariski
on otettava huomioon rakentamisessa
ja kayton aikana.

Kaikilla korttelialueilla saa kiinteiston-
omistajan luvalla sijoittaa yleisesta pysa-
kointilaitoksesta rakennukseen johtavan
porras- ja tai hissikuilun suojavyéhyk-
keineen. Rakenteet tulee integroida
olemassa oleviin rakennuksiin hieno-
varaisesti sovittaen ja rakennuksen kult-
tuurihistorialliset arvot huomioon ottaen.

Satamakadun varren katu-aukio tulee

kunnostaa erillisen suunnitelman mu-

kaan korkeatasoiseksi, yhtenaiseksi ja
turvalliseksi kokonaisuudeksi.



Satamakadun varren puurivi tulee sai-
Iyttaa ja puille varata riittdva kasvualus-
ta.

Ajoluiskan ja sen yhteyteen sijoittuvan
sisdankayntirakennuksen edustalle tulee
rakentaa luonnonkivipintainen aukioluon-
teinen oleskelualue.

Maanalaiset tilat on sijoitettava, louhit-
tava ja lujitettava siten, etta niista tai
niiden rakentamisesta ei aiheudu va-
hinkoa rakennuksille, muille maanalai-
sille tiloille tai rakenteille eika kaduille
tai aukioille.

Maanalaisten tilojen ylapuolella oleville
korttelialueille rakennettaessa tai lou-
hittaessa on otettava huomioon maan-
alaisten tilojen sijainti ja rakenteiden
suojaetaisyydet siten ettei aiheuteta
halilttaa maanalaisille tiloille tai raken-
teille.

Ennen rakennusluvan myéntamista lu-

van hakijan on esitettava hyvaksyttavat
suunnitelmat kallion seka rakennusten

liikkeiden ja tarinéiden seurannasta.

Maanalaiset tilat tulee rakentaa siten,
etta rakentaminen ja kaytt6 ei alenna
orsi- tai pohjaveden pintaa.

Pilaantuneet maa-alueet on selvitetta-
va ja kunnostettava ennen rakentami-
seen ryhtymista.



Kidl B fulee sijorian
Kortlelber 5151, 8186 tai
B1B7 ahzele

<100 m
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Ulkoasu ja taitto: Sito Oy
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Esipuhe

Katajanokan kallioparkki on osa tulevaisuuden pysakéintiratkaisua Katajano-
kalla. Laitoksen paakayttajina tulevat olemaan alueen toimistot mukaan lukien
messutoimintaan keskittynyt Wanha Satama. Lisaksi laitos palvelee hyvin myos
alueen asukaspysakaintia sekd tukee sataman pysakointia. Kallioparkkiratkaisul-
la mahdollistetaan lahialueiden parempi toiminnallinen kehittaminen, esimer-
kiksi Kirjava Satama -alueen kehittaminen. Laitos vahentaa maanpaalta pysa-
kéiintipaikkaa etsivien ajosuoritteita ja vapauttaa ranta-alueita niille paremmin
sopivaan kayttoon.

Helsingissa 15.12.2014

Projektin ohjausryhmaan ovat kuuluneet;

Petri Vuokila YIT
Lasse Rantanen YIT
Paula Tiainen YIT
Mikko Myyryldinen Caverion

Suunnittelijana on toiminut Sito Oy:n johtama konsulttiryhma. Suunnittelutyohon ovat osallistuneet:

Jannis Mikkola Sito Oy projektipaallikkd

Pdivi Castren Sito Oy yleis- ja kalliorakennussuunnittelu
Mika Tuominen Sito Oy likennesimuloinnit
Samuel Tuovinen Sito Qy likennesuunnittelu
Pekka Vehnidinen Sito Oy kaavoitus

Mikko Vuorinen Sito Oy likennesuunnittelu

Aki Davidsson Arkkitehdit Davidsson Tarkela Oy pysty-yhteydet

Hannele Storgdrds Arkkitehdit Davidsson Tarkela Oy pysty-yhteydet

Timo Svahn Ramboll Finland Oy talotekniikka

Sami Hamédldinen Palodssat Oy palotekninen suunnittelu
Arttu Sjostedt Paloassat Oy palotekninen suunnittelu

Hanketta varten on perustettu myos kaavoitusryhma, johon rakennuttajan ja suunnittelijoiden lisaksi
ovat kuuluneet seuraavat kaupungin edustajat;

Milla Nummikoski KSv arkkitehti

Marjaana Yldjddski Ksv arkkitehti

Olavi Veltheim KSV arkkitehti, asemakaavapaallikko
Taneli Nissinen KSV likennesuunnittelu

Raila Hoivanen KSV teknistaloudellinen toimisto

Katajanokan pysakdintilaitos
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1 Suunnittelun lahtokohdat

1.1 Suunnittelualue

Katajanokan pysakointilaitoksen suunnittelualue sijaitsee Katajanokalla. Pysa-
kintilaitosta rajaavat lannessd Satamakatu, pohjoisessa Kruunuvuorenkatu,
iddssa Mastokatu ja etelassa Kanavakatu/Katajanokanlaituri. Suunnittelualue on
esitetty kuvassa 1.1.

1.2 Pysakoéinnin lahtékohdat ja ldhtotiedot

Autopaikkojen lisarakentamiseen Katajanokalle on todellista tarvetta. Tarve ko-
rostuu erityisesti Wanhan Sataman nayttelyalueella jarjestettavien tilaisuuksien
yhteydessa mutta myos muut alueen toimijat ovat todenneet pysakoéintiongel-
man rajoittavan lilketoimintaa ja sen kehittamista Katajanokalla. Alueen uusia ja
tulevia hankkeita ovat muun muassa maailmanpyéra ja kylpyla.

8

Kuva 1.1, Suunnittelualue.
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Katajanokan pysakdintiluolan on todettu olevan luonteva pysakointiympa-
ristd Kirjava Satama -alueen kehittamisen ldhtokohtana. Nykyisellaan pysakainti
vie ranta-alueella liikaa tilaa toiminnoilta, jotka palvelisivat paremmin ihmisten
viihtymista ja sopisivat paremmin arvokkaaseen ymparistoon.

Katajanokan kallioparkki palvelee laajasti Katajanokkaa. Sen paakayttdjat
ovat alueen toimitilojen kayttajat seka Wanhan Sataman messutoiminta. Laitos
palvelee myos asukaspysakointia (mahdollista vuokrata autopaikka markkina-
hintaan) ja sataman matkustajia. Pysakdintipaikkojen maara pysakdintilaitok-
sessa on 500 autopaikkaa.

Alueen asiointiliikkenne ohjautuu luontevasti maanalaiseen pysakointilaitok-
seen jattden pintapaikkoja asukkaiden kayttodn (paikan léytaminen ongelmal-
lista nykyisin nimenomaan erilaisten tapahtumien aikana). Pysakaintilaitos va-
hentaa siten pysakointipaikkaa etsivaa turhaa lilkennetta, nostaa kiinteistojen
arvoa ja parantaa vuokrattavuutta sekd mahdollistaa maankaytén monipuolisen
kehittamisen.

Pysakointiliikenteelle on laadittu kayttajaennusteet alueiden toimijoiden ja
operaattoriehdokkaiden avulla. Arvioidut liikennesuoritteet keskimaaraisend
paivana on esitetty kuvassa 1.2.
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Kuva 1.2. Katajanokan pysakointilaitos, ajoneuvaliikenteen arkipaivan vrk-jakauma-
arvio [ajoneuvoa/tunti].




2 Maa- ja kalliopera

2.1 Tehdyt tutkimukset

Suunnittelualueella on suoritettu maapera-, porakone- ja kallionaytekairauksia.
Pysakaintilaitosta varten on tehty porakonekairauksia kalliopinnan korkeusase-
man varmistamiseksi ja kallionaytekairauksia kalliolaadun selvittamiseksi. Kal-
liondytekairausten tarkoitus oli erityisesti varmistaa mahdollisten heikkousvyo-
hykkeiden sijainti ja laatu.

2.2 Kalliopinta

Suunnittelualueen luonnollinen kalliopinta ennen rakennustdiden aloittamista
on esitetty kuvassa 2.1. Pysakdintilaitoksen alueella kalliopinta vaihtelee valilla
-9 = +4 metrin. Kalliopinnan syvin taso sijoittuu noin pysakaintihallin puolivaliin
ja korkein kohta vastaavasti hallien luoteisosaan.

2.3 Maapera

Maaperapaksuudet alueella vaihtelevat 0-17 metrin valilla, ollen keskimaarin
noin 6 metria. Ajotunnelin alku sijoittuu vanhan saaren kohdalle, jossa maapeit-
teiden paksuudet ovat noin metrin. Ulkoasiainministerion itapuolelle tulevan
kuilun kohdalla maapeitepaksuudet ovat keskimaarin 5-6 metria.

2.4 Kalliopera

Suoritettujen kallionaytekairausten ja kallioperakarttojen perusteella paakivila-
jina tutkimusalueella on graniitti, jonka lisdksi alueella tavataan myds jonkin
verran seoksista graniittia ja hyvin vahan sarvivalkegneissia. Graniitti on paaasi-
assa suuntauksetonta, massamaista ja sen rapautuneisuusaste on tyypillisesti
rapautumaton tai vahan rapautunut (Rp0-1). Tutkimusalueella kallioperan rakoi-
lu vaihtelee tiheydeltaan vaharakoisesta runsasrakoiseen, ollen kallionaytekai-
rausreidn Sk-1 alueella vaharakoisinta. Sk-2 ja -3 -kohdilla rakoilu on runsasta,
mutta rakoilu harvenee myds naissa rei'issa vahaiseksi syvemmalle mentéessa.
Raot ovat paaasiassa joko mineraalitaytteisia tai tiiviita. Avorakoja esiintyy jon-
kin verran syvyydestd riippumatta. Mitattujen rakosuuntatietojen perusteella
kallioperassa esiintyy kolme selkedampaa paarakosuuntaa, 90°/150°, 65°/090° ja
35°/240°, joiden lisaksi on paljon satunnaista rakoilua joka tekee kalliosta seka-
rakoillutta. Haarniskarakoja on harvassa, mutta rikkonaisuusvyohykkeissa niita
esiintyy runsaasti.
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Kuva 2.1. Kalliopintamalli.
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Tutkimuksissa havaittiin useita kapeita rikkonaisuusvydhykkeita. Suurin osa
rikkonaisuusvyohykkeistd on murrosrakenteisia ja leveydeltaan varsin kapei-
ta, vain noin 0,5-1 metria. Naiden lisaksi havaittiin muutamia merkittavampia
2,0-3,5 metrid leveitd, osittain ruhje-/savirakenteisia vydhykkeita. Rikkonaisuus-
vydhykkeissa esiintyy paikoin paljon haarniskarakopintoja. Muutamassa rikko-
naisuusvydhykkeessa kivi on runsaasti rapautunutta, joka tekee kivesta osittain
jopa pehmeaa.

Huomattavin rikkonaisuusvyohyke sijoittuu pysakointihallien luoteispaatyyn,
johon Helsingin geoteknisen kallioperakartan perusteella sijoittuu Satamaka-
dun suunnassa jopa kymmenia metreja leved rikkonaisen kallion vybhyke, Tasta
heikkousvythykkeesta ei ole tutkimustietoa. Tulkitut rikkonaisuusvydhykkeet
nakyvat kuvassa 2.2.

Kallioperdn laatu vaihtelee hyvasta varsin heikkoon, ollen kuitenkin paasaan-
toisesti hyvaa tai kohtalaista. Arvioituja heikon tai sitd huonomman kalliolaadun
alueet sijoittuvat kalliopainanteisiin, joita on noin puolivalissa pysakaointihalleja
ja luoteispaadyn huomattavassa heikkousvychykkeessa.

Kalliondytekairausten yhteydessa alueella suoritettiin myds vesimenekkimit-
tauksia. Suurimmaksi osaksi vesimenekit olivat olematonta tai vahaista, etenkin
syvemmille kalliossa mentaessa. Ainoastaan Sk-2:ssa reian alkuosassa mitattiin
suurta vesimenekkia.

2.5 Pohjavesi

Alueen pohjavedenpinta on paaosin vaihdellut tasojen +0,0 — +1,5 valilla. Poh-
Jjavedenpintaan vaikuttaa merkittavasti meren laheisyys. Suunnitellun tilan vai-
kutukset pohjavedenpintaan ovat oletettavasti pienet, koska meri toimii etenkin
tayttoalueilla korvaavan veden lahteend. Suunnitellun tilan louhinta ei alenna
pohjaveden tasoa tyon aikaisesti eika pysyvasti. Alueella on jo ennestaan kat-
tava pohjaveden havainnointiverkosto, jota hankkeessa taydennetaan tarvitta-
essa.

2.6 Olemassa olevat maanalaiset tilat

Suunnittelualueella sijaitse yksi ol a oleva maanalaisen tila, Finnjetin polt-
toainesdilio. Kyseinen tila ei ole enaa kdytossa. Sailion laheisyyteen tullaan to-
teuttamaan ajoyhteys ja henkildkuilu. Ajoyhteys yhdistyy séilion vanhaan ajo-
tunneliin. Varsinaisen sailiotilan ymparille on hallitilojen osalta jatetty suojavyo-
hyke, jotta tiloilla ei ole yhteisvaikutusta toisiinsa.

8 | Katajanokan pysakointilaitos
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3 Suunnitelmaratkaisu

3.1 Pysdkaintilaitoksen ajoyhteyden sijainti

Pysakaointilaitoksen ajoyhteyden sijaintia on tutkittu erittdin laajalti ja monel-
la eri tavalla. Esitettavadn ratkaisuun on paadytty kaupunkikuvallisista, liiken-
teellisista, teknisista (kallioresurssi) seka maankaytollisista syista ja rajoitteista.
My6s maanomistukseen ja hallintaan liittyvat syyt seka maanalaiset rajoitteet
(nykyiset kalliotilat ja tekniset rakenteet) ovat ohjanneet ajoyhteyden sijainnin
tutkimista.

Vuonna 2003, kun pysékaintilaitoksen sijoittumista on tutkittu metrovarauk-
sen pohjoispuolelle (asuinkorttelien alle), ajoyhteyttd on tutkittu muun muassa
« Kahteen paikkaan Laivastokadulle (muurirakenteeseen kaksisuuntaisena ja

ulosajoaukkona kadunvarteen)
« Katajanokan laiturille
— Tulli- ja pakkahuoneen edustalle
— Pikku Satamakadun ja Mastokadun valille (Elokuvasaation tontin etela-
puclelle)
— Yhteyttd nykyisen vaestonsuojan sisdankaynnin kautta (Satamakadun
lansipuolella)
« Kanavakadulle Satamakadun ja Ankkurikadun vélille (yksi- ja kaksisuuntai-
sena versiona sekad hajautettuna versiona)
« Kierreramppina nykyisen oljysailion kohdalle (Elokuvasaation ja huoltoase-
man tontin vilissa)
« Ankkurikadulle Kanavakadun ja Kruunuvuorenkadun valille.

Katajanokan laiturille sijoittuvat ajoyhteydet on hylatty paaasiassa siita syysta,
etta Katajanokan laiturin tulevalle maankaytolle ei ole haluttu asettaa rajoitteita.
Lisaksi tulvakynnysasioihin liittyvia asioita on ranta-alueella pidetty hyvin haas-
teellisina seka teknisesti ettd kaupunkikuvallisesti. Vaestonsuojan kautta teh-
tava ajoyhteys on hylatty vaestdnsuojaan liittyvien teknisten rajoitteiden takia.
Ankkurikadun vaihtoehto hylattiin kiinteistojen kaytolle aiheutuvien merkittavi-
en rajoitteiden vuoksi. Kanavakadun vaihtoehtoa pidettiin mahdollisena, mutta
kaupunkikuvallisesti ja liikenteellisesti huonona vaihtoehtona.

Vuodesta 2007 asti pysékdintilaitosta on tutkittu Katajanokan eteldosaan
metrovarauksen eteldpuolelle (likekortteleiden alle). Aiemmin tutkituista Lai-
vastokadun ajoyhteysvaihtoehdoista on luovuttu liian kaukaisen sijaintinsa ta-
kia. Ajoyhteytta on tutkittu edelleen muun muassa

* Kanavakadulle
— Satamakadun ja Ankkurikadun valille hajautettuna versiona seka pelkas-
taan ulosajon paikkana
— Pikkusatamakadun ja Mastokadun valille seka yksi- etta kaksisuuntaisina
versioina
« Katajanokanlaiturille
— Tulli- ja pakkahuoneen etelapuolelle seka rakennuksen valittémaan
laheisyyteen etta kaupunkitilan eteldreunaan
— Huoltoaseman tontin etelapuolelle seka yksi- etta kaksisuuntaisena
versiona (yksisuuntaisen vaihtoehdon ulosajo Kanavakadun |ansi- tai
itapadssa)
— Elokuvasaation etelapuolelle seka yksi- etta kaksisuuntaisena versiona
(yksisuuntaisen vaihtoehdon ulosajo Kanavakadun lansi- tai itapaassa)
— Kongressikeskuksen pohjoispuclelle
= Rahapajankadulle
+ Huoltoaseman tontille usein eri tavain (seka yksi- ettd kaksisuuntaisina
versioina).

Kanavakadun lansipaahan sijoittuvasta vaihtoehdosta (Satamakadun ja Ank-
kurikadun valilla) on luovuttu maankdyton kehittamiseen liittyvien ja teknisten
syiden (mittavat johto- ja putkisiirrot ja niistéd aiheutuvat pitkaaikaiset hairiot)
perusteella. Lisaksi katutilan leveys kyseiselld kohdalla eivat mahdollista kahta
lahes rinnakkaista ajoramppia niin ettd ne mahdollistaisivat kunnolliset kevyen-
liikenteen ja ajoneuvojen kaistaleveydet. Kadun itapaahan sijoittuvista vaihto-
ehdoista on luovuttu padasiassa kaupunkikuvallisin perustein.

Katajanokan laiturille tutkitut vaihtoehdot on hylatty paaasiassa tulevan
maankayton rajoitteisiin liittyvin perustein, teknisin (kallion puute ja vaaditta-
vaan tulvakynnykseen liittyvat reunaehdot) seké kaupunkikuvallisin perustein,

Rahapajankadun kadun vaihtoehto on ristiriitainen nykyisten kalliotilojen
kanssa.

Katajanokan pysakdintilaitos
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3.2 Vaihtoehtojen yleiskuvaus

Pysakointioperaattoreiden ja alueen toimijoiden kanssa kaytyjen keskustelui-
den pohjalta pysékaintilaitoksen sijaintia seka sisdanajo- ja kuiluyhteyksid on
kehitetty vastaamaan paremmin alueen nykyisten ja tulevien kayttajien tarpeita.
Pysakointihallien pituudet ja niiden maara seka kerrosten lukumaara ovat vaih-
delleet suunnittelun edistyessa. Ajoyhteyttd on tarkasteltu eri suunnitteluvai-
heissa muun muassa Laivastokadulta, Rahapajankadulta, Ankkurikadulta, Pikku
satamakadulta sekd Kanavakadulta ja Katajanokanlaiturilta useista eri kohdista.

321 VE1

Vaihtoehdossa 1 pysakainti on sijoitettu kolmeen vierekkaiseen kaksikerroksi-
seen halliin, Hallit ovat lyhyita ja niihin johtaa yksi kaksisuuntainen ajotunneli
Kanavakadulta, kuva 3.1. Pysdkaintilaitoksen on haluttu palvelevan Katajanok-
kaa laajemmin, joten suunnittelussa siirryttiin yksikerroksiseen pysakointilaitok-
seen, jolloin laitoksen kdyttajien jalankulkuyhteydet saatiin lyhyemmiksi.

322 VE4B

Ajoyhteyksia on tarkasteltu useampaan eri paikkaan. Kuvassa 3.2 on esitetty
vaihtoehto 4B, jossa ajoramppi on Rahapajakadulla. Katajanokan puistoon sijoi-
tettu ajotunneli hylattiin koska se tulisi liian lahelle olemassa olevia kalliotiloja.
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Kuva 3.1. Vaihtoehto 1.
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Kuva 3.2, Vaihtoehto 4B.



323 VES 324 VE9

Myos kuvassa 3.3 esitetty vaihtoehto 5 eroaa valitusta suunnitelmaratkaisusta ~ Vaihtoehdossa 9 (kuva 3.4) ajotunneleita on kaksi, sisddanajo Mastokadulta ja
|ahinna ajotunnelin osalta. Ajotunnelia ei haluta sijoittaa Katajanokanlaiturille, ulosajo Kanavakadulle. Vaihtoehto hylattiin kun ldydettiin sopiva sijainti kaksi-
Jjottei se sitoisi likaa alueen suunnittelua ja tulevaa rakentamista. suuntaiselle ajotunnelille.

Kuva 3.3. Vaihtoehto 5. Kuva 3.4. Vaihtoehto 9.

Katajanokan pysakdintilaitos
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Profiili 1
Pysakgintilaitos

3.3 Valitun suunnitelmaratkaisun perustiedot

Valitussa suunnitelmaratkaisussa on 500 autopaikkaa. Pysakointi sijoittuu kah-
teen vierekkaiseen yksikerroksiseen halliin.

Pysakaintilaitoksen ajoyhteys katutasolle jarjestetaan Kanavakadulle kaksi-
suuntaisella sisaan-/ulosajorampilla Elokuvasaation rakennuksen taakse muo-
dostuvan kaupunkiaukion kautta.

Tekniset tilat on sijoitettu hallien paatyihin. Pysakaintihallien vapaa leveys on
17 metria ja vapaa korkeus 2,7 metria. Liikennemerkein osoitettu korkeusrajoi-
tus tulee olemaan 2,5 metria, Pysakaintiruudut ovat 2,6 metria leveat vinopysa-
kaintiruudut 70 asteen kulmassa. Halliston liikenne on yksisuuntaista kiertden
vastapaivaan. Valittu suunnitelmaratkaisu on esitetty kuvissa 3.5-3.15.

Hallin alin lattiataso on noin tasolla -23. Hallisto on pituuskalteva ja syvin
kohta sijaitsee lahelld ajotunnelin liitoskohtaa, jossa kalliopintakin on alimmil-
laan.
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Kuva 3.6. Valittu suunnitelmaratkaisu.
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Kuva 3.7. Ajotunnelin pituusleikkaus 1-1.
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Kuva 3.8. Hallien pituusleikkaus 2-2.
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3.4 Ajoyhteydet ja niiden toimivuus

Pysakdintilaitosta varten rakennetaan kaksisuuntainen sisaan-/ulosajoramppi,
joka johtaa Kanavakadulle. Ajoyhteys rakennetaan Elokuvasaation rakennuksen
taakse, Wanhaa Satamaa vastapaatd. Ajoyhteys toteutetaan yhteen sovittaen
tontin tulevaan taydennysrakentamiseen. Pysakointilaitoksen vapaa korkeus
on 2,7 metrid ja suurin sallittu ajoneuvokorkeus 2,5 metrid. Ajorampin vapaa
korkeus on kuitenkin 3,2 metria, mika mahdollistaa ambulanssilla ajon pysa-
kointilaitokseen asti. Ajotunnelin profiili on esitetty kuvassa 3.9. Ramppi ja sen
likennejarjestelyt on esitetty kuvassa 3.10. Ajotunneli suunnitellaan niin etta
tulevaisuudessa sen paalle on mahdollista toteuttaa uudisrakennus. Tallin ram-
pin suuaukko integroituu rakennuksen julkisivuun.

Pysékaintilaitoksen ajoyhteyden toteuttaminen Kanavakadun Sataman puo-
lelle ei aiheuta haittaa liikenteen sujuvuudelle Kanavakadulla. Kanavakadun ris-
tedvat liikennevirrat ovat hyvin pienet. Satamakadun liittyman valo-ohjauksessa
ei valttamatta tarvitse ottaa huomioon pysakaintilaitoksen toteuttamista, koska
pysakointilaitoksen tuottama liikkennemaara on tassa suhteessa vahainen. Nain

ollen liikkennetuotos ei aiheuta lisdviivytysta myoskaan Satamakadun liikenteel-
le. Kun ajoyhteys toteutetaan Kanavakadun itapaahan, pysytdan Kanavakadulle
varaamaan Satamakadun liittymassa riittdvaa jonotustilaa laivojen purkuliiken-
teelle.

Pysakaintilaitoksen sisadn-/ulosajorampin lahikatuverkon lilkenteellista toi-
mivuutta on simuloitu Sycnhroy/Sim traffic -ohjelmistolla. Pysdkointilaitoksen lii-
kennetuotos mitoitustilanteessa on aamun huipputuntina noin 145 ajoneuvoa
sisaan ja noin 10 ajoneuvoa ulos sekd illan huipputuntina noin 80 ajoneuvoa si-
saan ja noin 145 ajoneuvoa ulos. Pysakaintilaitos tuottaa Katajanokalle kokonai-
suudessaan jonkin verran lisaa liikennetta pysakdintipaikkamaaran lisaantyessa,
mutta pysakointipaikan etsimisesta aiheutuva ylimaarainen ajosuorite vahenee,

Kanavakadun varren kiinteistot ovat paaosin teollisuus- ja tyopaikkaraken-
nuksia. Kanavakadulla ei ole asuinrakennuksia. Kanavakadun lilkenne koostuu
suurilta osin tytmatkaliikenteestd ja laivaliikenteesta. Kanavakadun liikenteessa
esiintyy hetkellisia liikennepiikkeja laivalilkenteen takia. Suurimmat liikennepiikit
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Kuva 3.9. Ajotunnelin profiili.
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Kuva 3.10. Ajotunnelin liittyminen Kanavakadulle.

esiintyvat myohaisillan laivavuoron saapumisen jalkeen (kaupunkiin pain). Sata-
man suuntaan kulkeva liikkenne on hieman tasaisempaa.

Kanavakadun liikkennemaara illan huipputuntina on noin 500-600 ajoneuvoa
(molemmat suunnat yhteensa) ilman laivan tuottamaa liikennemaaraa. Pysa-
kéintilaitoksen liikennetuotos sisaltyy padosin jo nykyiseen liikennemaaraan,
koska pysakaintilaitos palvelee jo olemassa olevia palveluita ja maankayttoa.
Lilkennemaaran kasvu Kanavakadulla pysakointilaitoksen toteuttamisen myota
on marginaalinen. Mikali oletetaan, ettd pysakointilaitos tuottaa lisaa ajoneu-
vokysyntaa Katajanokalle niin se vastaa maksimissaan noin 25 % Kanavakadun
normaaliliikennemaarasta illan huipputuntina, kun laivaliikenteen tuottama lii-
kenne vastaa noin 110 % normaalilikenteesta. Laivan tuottama liikennemaara
voi maksimitilanteessa olla noin 200 ajoneuvoa saattoliikennetta ja 400 laivaan
saapuvaa ja 400 laivasta purkautuvaa ajoneuvoa 1,5 tunnin aikana. Mikali illan
huipputunnilla on saapuva laivavuoro, pysakaintilaitoksen liikennetuotos on
maksimissaan 10-14 % Kanavakadun kokonaislikennemaarasta illan huippu-
tuntina.

Jonoutumisesta ei aiheudu merkittavaa haittaa pysakaintilaitoksesta ulosaja-
valle liikenteelle perusennustetilanteessa. Lilkenne-ennuste perustuu Kanavaka-
dun nykyiseen liilkennemaaraan ja nykyisiin laiva-aikatauluihin. Lilkenne-ennus-
teessa on otettu huomioon pysakaéinnin uudelleen jarjestaminen seka kaytetty
10 % yleista liikennemaaran kasvukerrointa. Uudelta rampilta pysakdintilaitok-
sesta poistuva lilkenne on vaistamisvelvollinen suhteessa Kanavakatuun. Mer-
kittava osa pysakointilaitoksen liikenteesta saapuu Helsingin niemen suunnasta
Jja samoin poistuva liikenne suuntaa Kanavakatua Helsingin niemen suuntaan.
Uudelle Elokuvasaation rakennuksen taakse sijoittuvalle aukiolla muodostuu
ruuhka-aikaan hetkellisia muutaman auton jonoja, jotka eivat kuitenkaan ylety
ajorampille asti.

Ulosajorampin liikenteellinen huippu on illan huipputunnilla. Pysakaintilai-
toksen monipuolinen kaytto ei aiheuta selkeaa piikkia ulosajavalle liikennevir-
ralle. Liikkennetuotos pysyy kohtuullisena.

Tarkasteluissa simuloitiin myos tilannetta, missa laiva on saapunut Kataja-
nokan satamaan niin, etta sen purkuliikenne aiheuttaa painetta katuverkolle
illan huipputuntina. Laivasta purkautuva liikenne kuormittaa katuverkkoa noin
puoli tuntia ja aiheuttaa jonoutumista ja viivytysta Katajanokan liittymissa. Lai-
vasta saapuvat ajoneuvot jonoutuvat jatkuvaksi jonoksi Kanavakadulle. Mikali
saapuvan laivan purkuliikenne ajoittuu illan huipputunnille, Kanavakadun liséksi
Esplanadilla, Meritullintorilla seka Pohjoisrannassa saattaa esiintya merkittavia
likenteellisia vaikutuksia. Liittyminen pysékointilaitoksesta Kanavakadulle lai-
van purkuvirran aikana saattaa tuottaa vaistamisvelvolliselle pysakointilaitoksen
suunnalle jonkin verran viivytysta ja jonoutumista illan huipputunnin tilanteessa.



3.5 Jalankulkuyhteydet

Pysakaintilaitoksesta on vahintaan kaksi julkista pysty-yhteytta maanpinnalle
hissein ja portain. Laitoksen lansipdasta tulee yhteys Ulkoasiainministerién ra-
kennuksen itapuolella olevaan puistoon (kuvat 3.11 ja 3.12). Toinen yhteys tu-
lee laitoksen itapaasta Elokuvasaation rakennuksen takana sijaitsevalle aukiolle
(kuva 3.15). Havainnekuva Ulkoasiainministerion viereen tulevasta kuiluista on
esitetty kuvassa 3.13 ja Elokuvasaation rakennuksen takana sijaitsevalle aukiolle
tulevasta kuilusta kuvassa 3.14. Jatkosuunnittelussa voidaan tutkia lisdyhteyksia
kiinteistdjen kiinnostuksen mukaan. Rampin poistumistietd kaytetaan vain ha-
tatilanteessa.

Laitoksen keskivaiheille suunnitellaan kolmas poistumistieporraskuilu. Sen
voi sijoittaa keskialueella olevien kiinteistgjen yhteyteen, Kuiluun on mahdollis-
ta toteuttaa portaan lisdksi myés hissi.

Laitoksen kolmen toiminnallisesti valttamattoman jalankulkuyhteyden lisaksi
kaava mahdollistaa kiinteistonomistajien liittymisen omalla rakennuksen sisai-
sella kuilulla suoraan pysakointilaitokseen.

KANAVAKATU

12 270

SATAMAKATU

14 ~2.385

KATAJANOKANLAITURI

-

DT

Arkkitehdit Davidsson Tarkela Oy

Kuva 3.11. Kuilun A sijainti ulkoasiainministerién rakennuksen itdpuolella olevassa puistossa.

Kuva 3.12. Kuilurakennuksen julkisivu puistikkoon.
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Arkkitehdit Davidssan Tarkela Oy

Kuva 3.13. Havainnekuvat ulkoasiainministerion rakennuksen itdpuoleiseen puistoon tulevasti kuilusta.
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Kuva 3.14. Havainnekuva Elokuvasaation takana olevalle aukiolle tulevasta kuilusta ja ajoyhteydesta.
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Kuva 3.15. Leikkauskuva Elokuvasdstion takana olevalle aukiolle tulevasta kuilusta.
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3.6 Sisainen liikenne

Pysakaintilaitoksessa liilkenne on yksisuuntaista vastapaivaan kiertaen. Ajoram-
pin jatkeena on oikotie kahden yhdensuuntaisen pysékaintihallin valilla.

3.7 Tilojen yleisilme

Maanalaisten laitokset hahmottuvat padasiassa kulkuyhteyksien kautta; tilat
tunnistetaan kulkuyhteysrakennuksistaan ja -rakennelmistaan. Jatkosuunnitte-
lussa tulee yhteyksien arkkitehtuurissa huomioida julkisen toiminnan kaupun-
kikuvallinen merkitys.

Ensivaiheessa toteutettavat jalankulkuyhteydet sijaitsevat halliston kummas-
sakin paadyssa. Talloin ne ovat helposti opastettavissa kayttajilleen. Jalankulut
tulevat puistoon rakennettaviin erillisiin kuilurakennuksiin. Rakennukset suun-
nitellaan niin, ettd ne ovat helposti tunnistettavia ja kuitenkin istuvat hyvin ym-
paristoonsa.

Pysakaintilaitostilat on suunniteltu selkeiksi ja loogisiksi kokonaisuuksiksi
niin, ettd kayttaja voi tunnistaa sijaintinsa ja m3dranpaansa pysakaintitilassa ja
siihen liittyvissa yhdystunneleissa. Tiloissa liilkkuminen on turvallista ja tilat va-
rustetaan tarpeellisilla kulunvalvonta- ja turvalaitteilla.

Jatkosuunnitteluvaiheessa voidaan tilojen tunnistettavuutta vahvistaa vaih-
televilla sisanakymilla, valaistuksella varikoodeja ja maanpaallisesta kohteesta
kertovilla kuvallisilla opasteilla.

3.8 Varautuminen tulvaan

Pysakaintilaitoksen suunnittelussa on kéytetty tulvarajana tasoa +3,3 (N2000).
Suunnitteluperusteen on maarittanyt Helsingin kaupungin geotekninen osasto
yhteistoiminnassa llmatieteenlaitoksen kanssa. Tulvakorkeudessa on huomioitu
alueen aaltoiluvara. Ajorampin suuaukkoa ymparoivat rakenteet ovat kolmelta
sivulta betonia tulvarajaan asti. Seindmét ovat mitoitettu tulvarajaan asti veden-
paineelle. Ajosuunnan kohdalla tulvasuojaus toteutetaan siirrettavilla rakenteel-
lisilla elementeilld, jotka sailytetadn kohteessa helposti saavutettavassa paikassa
ajotunnelin levityksen kohdalla. Talld varmistetaan niiden toiminta poikkeusti-
lanteessa.

Ulkoasiainministerion paadyssa kuilun jalankulkuyhteydet liittyvat Kanava-
kadun varren jalkakaytavatasolle. Kyseiselld kohdalla jalkakaytava on tasolla
+2,9. Elokuvasaation rakennuksen takana olevalle aukiolle tulevat kuilut lahte-
vat aukion maantasolta, joka on noin +24. Kuilut tehdaan betonirakenteisina
tulvakorkeudelle ja hissi-/porraskuilun oven kohdalla varaudutaan sulkuraken-
teeseen, joka estad tulvan paasyn kuiluun. Kuilujen ylapaahan sijoitetaan varas-
tot, jonne sijoitetaan mahdollisesti kuilujen suojaukseen tarvittavat elementit.
Laitoksen keskivaiheille sijoittuvan kuilun ympéristéissd maanpinta on todenna-
kéisesti tulvarajaa +3,3 ylempana, joten erityistd tulvasuojaista ei tassa kuilussa
tarvita. Jos kuilu sijoittuu tulvarajan alapuolelle, noudatetaan siina samoja peri-
aatteita kuin muissakin tulvarajan alle jagvissa kuiluissa,

3.9 Talotekniikka
3.9.1 Tekniset tilat

Iimanvaihtokonehuoneet ja muut LVIS-tekniset tilat on suunnitelmaratkaisussa
sijoitettu pysakointilaitoksen paatyihin. Konehuoneista johdetaan seka raitisil-
ma- ettd poistoilmakuilut maan paalle.

Tiloihin kalliosta vuotavien ja pintayhteyksien kautta kulkeutuvien vesien ke-
raamista varten tehdaan laitoksen syvimpaan kohtaan lattiatason alapuolelle
pumppaamot.

Lammanjakokeskus ja kaukolammaon mittauskeskus sijoitetaan ilmastointi-
konehuoneeseen.

Sprinklerikeskus sijoitetaan pelastuslaitoksen hyvaksymaan paikkaan toisen
paadyn tekniseen tilaan.

Sahko- ja teletilat tullaan sijoittamaan muiden teknisten tilojen yhteyteen.

3.9.2 Lammitys

Pysakaintilaitos toteutetaan puolilampimana tilana (+15 C) ja se liitetaan kau-
kolampoverkostoon molempien paatykuilujen kautta.

Pysakaintilaitoksessa tarvittava peruslammitys toteutetaan ilmanvaihtojar-
Jjestelmalla seka kylman ja puolilampiman tilan rajapinnalle sijoitettavilla [amm-
inilmakojeilla. Ajoramppi toteutetaan kylmana tilana.

Ajorampissa on liukkauden estamiseksi sulanapitojarjestelma. Jarjestelman
laajuus maaritelldan jatkosuunnittelussa. Siihen vaikuttavat rampin kaltevuus,
rampin kattaminen, rampin sisalampatila ja rampin pituus.

3.9.3 Vesi ja viemari

Pysakaintihallien ja rampin jatevedet ohjataan hiekanerottimien ja &ljynerotti-
mien kautta jatevesipumppaamoihin. Rampin suuaukolla sadevedet kerataan
sadevesiviemariverkostoon.

Kalliosta tihkuva vuotovesi ohjataan salaojituksen kautta perusvesipump-
paamoon.

Pysakaintihalliin asennetaan pikapalopostiverkosto, alkusammutuskalusteet
ja sammutusvesiputkisto tarvittavassa laajuudessa.

Katajanokan pysakdintilaitos
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3.9.4 llmanvaihto

Pysakaintihallien ja ajotunnelin ilmanvaihtomaarien mitoitusperustana on kay-
tetty seuraavia arvoja:

+ pysdkointihallit toimistokdyttda varten 2,7 dm?/m?

+ ajotunneli 5,0 dm*/m?.

Pysakaintihallien ja ajotunnelin ilmanvaihto toteutetaan koneellisena tulo- ja
poistoilmanvaihtona. llmanvaihtokoneet varustetaan suodatuksella, lammaén
talteenotolla, lammityksella ja ilmamaaran tarpeenmukaisella ohjauksella. II-
manvaihtokoneiden ilmamaaraa ohjataan pitoisuusantureiden mittaustuloksen
perusteella.

IImanjako pysakdintihalleissa toteutetaan suuntapainepuhaltimilla. Poistu-
misteilld (portaat ja kaytava) ilmanjako toteutetaan kanavoituna.

Iimanvaihtokonejako toteutetaan siten, ettd suuntapainepuhallinjarjestel-
malla toteutettavien vierekkaisten hallien ilmanvaihtokoneet kytketaan ristiin
siten, etta toisen hallin poistoilmasta otetaan |ampo talteen toisen hallin tuloil-
maan ja painvastoin.

Pysakointihallien ilmanvaihtokoneita on 2 kpl a' 18 m®/s. Tarvittava kuilu-
maard on talléin sekd tulo- ettd poistoilmalle 4 m*/paaty. Raitisiimaa varten
tarvitaan ulkosaleikkda noin 9 m?/kuilu.

Ajoramppi

Ajorampin ilmanvaihdossa varaudutaan rampin paalle rakentamiseen. Ajoram-
pissa kaytetaan poistoilman osalta kanavoitua jarjestelmaan, jolloin paaosa
paastoista ohjautuu poistoilmapiippuihin.
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3.9.5 Savunpoisto

Pysakaintihallien savunpoisto toteutetaan koneellisesti. Pysakaintihallit jaetaan
4 toiminnalliseen savulohkoon.

Yhden pysikéintihallin savulohkon pinta-ala on noin 3 400 m?. Kunkin savu-
lohkon savunpoiston maara mitoitetaan sprinklatussa pysakaintihallissa 0,5 %:n
saannon mukaisesti. Savulohkon ollessa 3 400 m? on savunpoistomaara alusta-
vasti 29 m¥/s.

Savunpoisto toteutetaan erillisilla puhaltimilla ja hallissa olevilla suuntapai-
nepuhaltimilla. Savunpoiston periaatteena lapivirtaustuuletus, jossa savu pois-
tetaan koneellisesti lansi- tai itdpaasta ja korvausilma johdetaan koneellisesti
vastaavasti toisesta paasta. Savunpoistopuhaltimet mitoitetaan siten, ettd jo-
kainen puhallin voi toimia seka savunpoistopuhaltimena ettd savunpoiston kor-
vausilmapuhaltimena (toimivat molempiin suuntiin).

Suuntapainepuhallusratkaisusta johtuen perakkaisten savulohkojen savun-
poisto voi olla yhta aikaa kaynnissa, mutta pysakointihallien yhtaaikainen sa-
vunpoiston ilmamaard 29 m¥/s ja savunpoiston korvausilmamaara vastaava
29 m¥/s. Kuilutarpeet vastaavasti sekd savunpoistolle ettd savunpoiston kor-
vausilmalle 8 m?.

Ajotunnelin savunpoisto toteutetaan normaali-ilmanvaihdossakin kaytet-
tavien suuntapainepuhaltimien avulla. Savunpoiston korvausilma toteutetaan
koneellisesti pysakaintihallien korvausilmakuilun kautta.

Savunpoiston sahkbistys otetaan ennen pysakaintilaitoksen paakeskuksen
paakytkinta, savunpoistopuhaltimia ei liitetd varavoimaverkkoon.

Poistumistiet ylipaineistetaan.

3.9.6 Sprinkleri

Pysakointilaitokseen rakennetaan automaattinen vesisprinklerijarjestelma sah-
vajarjestelma ja muualla markajarjestelma.

Vesisprinklerijarjestelman vesilahteena HSY:n rengasvesijohto. Vesilahde on
riittava.

3.9.7 Varavoima

Kohteeseen ei rakenneta varavoimaa.

3.9.8 Jashdytys

Kohteeseen ei rakenneta jaahdytysta. Sahkotilojen ylilampé poistetaan pysa-
kaintihalleihin.

3.9.9 Sahkoistys

Pysakaintilaitos liitetaan Helen Sahkdverkko Oy:n jakeluverkkoon pienjannite-
liittym&na. Liittym&a varten A-kuilun ylapaahan Katajanokanlaiturin ja Satama-
kadun kulmaan rakennetaan muuntamo Helenin muuntajaa varten. Arvioitu
littymateho on 800A. Henkilturvallisuusjarjestelmat toteutetaan viranomais-
ohjeiden ja standardien mukaisesti. Valaistus toteutetaan energiaa saastavin
valonlahtein ja sita ohjataan liiketunnistimin.



4 Ilmanlaatu

IImatieteen laitoksen ilmanlaatuselvityksessa tarkasteltiin levidmismallilaskelmin
autoliikenteen typenoksidipaastojen ilmanlaatuvaikutuksia Helsinkiin Katajano-
kalle rakennettavan uuden pysakointilaitoksen lahiymparistossa. Tutkimuksen
tarkoituksena oli levidmislaskelmin varmistaa pysakéintilaitokselle suunnitellun
ilmanvaihtoratkaisun ilmanlaadullinen riittavyys vertaamalla mallilaskelmin saa-
tuja ulkoilman typpidioksidipitoisuuksia vastaaviin terveysvaikutusperusteisiin
raja- ja ohjearvoihin. Pitoisuudet laskettiin koko tutkimusalueella (3 km x 3 km)
maanpintatason lisaksi muutamalle eri korkeudelle maanpinnasta 32 m korkeu-
teen saakka sekd yhteen erillispisteeseen laitoksen kaakkoispaadyn lahella si-
jaitsevan kerrostalon julkisivun kohdalle.

Pysakaintilaitoksen autoliikenteen paastojen aiheuttamat typpidioksidipitoi-
suudet ovat leviamislaskelmien mukaan raja- ja ohjearvoihin verrattuna pienia.
Mallilaskelmien mukaan typpidioksidin raja- ja ohjearvoihin verrannolliset pi-
toisuudet alittavat selvisti kaikkialla tutkimusalueella typpidioksidipitoisuuksille
annetut raja- ja ohjearvot. Suurimmillaankin pysakointilaitoksen aiheuttamat
vuorokausiohjearvoon verrannolliset korkeimmat typpidioksidipitoisuudet oli-
sivat alle 1 % ohjearvosta.

Leviamismallilaskelmien tulosten perusteella voidaan arvioida, etta suunnit-
teluarvoilla pysakaintilaitoksen ilmanvaihtoratkaisut ovat riittavat ilmanlaadun
kannalta. Mallinnetuilla ilmanvaihtoratkaisuilla pysakéintilaitoksen autoliiken-
teen paastojen leviamis- ja laimenemisolosuhteet ovat ilmanlaadun kannalta
riittdvan hyvat eikd paastoista aiheutuisi ihmisille terveydellista haittaa tai huo-
mattavaa ylimaaraista lisdaltistumista ilman epapuhtauksille.
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Kuva 4.1. Typpidioksidipitoisuudet maanpintatasossa.
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5 Palo- ja pelastusturvallisuus

5.1 Yleista

Tilat koostuvat pysakointitiloista ja niita palvelevista teknisista tiloista. Pysakoin-
tilaitoksesta on mahdollista ajaa ulos kaikkina aikoina, mutta sisaanpaasy pysa-
kdintilaitokseen on varmistettu kulunvalvonnalla.

5.2 Ajoyhteys

Pysakaintilaitokseen on yksi maanpaallinen ajoyhteys. Ajoyhteys on mitoitettu
siten, etta sita pitkin paasee ajamaan ambulanssilla pysakointilaitokseen asti.

5.3 Pintayhteydet

Pysakaintilaitoksesta on suunniteltu vahintaan 2 normaaliajan hissikuilua maan-
pinnalle. Poistumisyhteydet muodostuvat kolmesta paineistetusta maanpaalle
Jjohtavasta porraskaytavastd, naihin liittyvistd paineistetuista vaakakaytavista se-
ka ajotunnelin reunassa kulkevasta paineistetusta uloskaytavasta. Ajotunnelin
mitoitus tayttad paarikuljetuksen vaatimukset. Lisaksi paarikuljetukseen voidaan
kayttas palomieshissia.

5.4 Poistumistiet

Poistumisteiden véliset etdisyydet ovat enintdan 90 metrid. Poistumismatkat
jaavat paaosin alle 45 metriin. Poistumisteiden alustavat sijainnit, poistumistie-
etaisyydet ja paikalliset ylitykset on esitetty kuvassa 5.1. Poistumistiet ovat yli-
paineistettuja (katso 3.9.5)
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5.5 Rakenteet ja osastointi

Tilan paloluokka on P1 ja palokuormaryhma alle 600 MJ/m?. Palo-osastointi on
EI60 ja kantavien rakenteiden luokka on REIG0. Pysakointitilat ovat yhta palo-
osastoa, jonka koko on noin 13 400 m?.

5.6 Sammutustyota helpottavat laitteet

Kaikki tilat suojataan automaattisella sprinklerilaitteistolla ja automaattisella
paloilmoitinjarjestelmalla. Pysakointilaitos varustetaan markanousujohdoilla. Li-
saksi pysakointilaitos varustetaan VIRVE-verkolla ja kenttédpuhelinverkolla,
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Kuva 5.1. Poistumisteiden sijainti, poistumistie-etaisyydet ja paikalliset ylitykset.
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6 Rakentaminen

6.1 Tarvittavat selvitykset

Ennen toiden aloittamista tehdaan ajotunnelin ja kuilujen ymparistoihin tarvit-
tavat johtosiirtoselvitykset. Samoin selvitetdan kaivuualueilla sijaitsevat pilaan-
tuneet maat ja tehdaan suunnitelmat suoritettavista purkutdista. Finnjetin van-
han dljysailion alueelta on laadittu pilaantuneiden maiden selvityksia (Ramboll
2007).

Johtosiirtojen on arvioitu olevan lahtotietojen perustella vahaisia ja paikal-
lisia. Laitoksen pintayhteydet eivat sijoitu alueille, joissa on runsaasti kunnallis-
tekniikkaa.

Sisaanajotontin (Kanavakatu 14 / 8189-4) nykyiset vuokralaiset vastaavat
vuokra-alueellaan tehtavista tutkimuksista, selvityksista, rakenteiden ja laittei-
den purkamisesta sekd mahdollisten pilaantuneiden maiden poistosta. Vuok-
rasopimukset irtisanotaan kun kaava on vahvistunut. Vuokralaiset ovat velvoi-
tettuja tekemaan tarvittavat purku, poisto ja kunnostustoimenpiteet irtisano-
misaikana vuokranantajan maarittelemaan / vuokrasopimuksissa maariteltyyn
tasoon.

Vuokralaisten ja rakennushankkeeseen ryhtyvan tahon on mahdollista sopia
ja yhteen sovittaa purku- ja kunnostustéita rakentamisen valmistelun ja esira-
kentamisen kanssa.

6.2 Tyonaikaiset jarjestelyt

Kallioparkin rakentamisen tydmaatukikohta sijoittuu paaosin ajoyhteyden |dhis-
tolle. Se sijoittuu seka niin sanotulle Nesteen huoltoasematontille etta Sataman
rekkojen pysakointialueelle. Lisaksi myos Ulkoasiainministerion paadyn kuilu
tarvitsee paikallisen pienehkon tukialueen. Tydkoneita sailytetadn ajotunnelin
alkuvaiheen jalkeen paaosin itse tunnelissa. Suurin nakyva vaikutus on louheen-
ajo. Hallilouhinnan ollessa kdynnissa keskimaarainen louhintamaara on vajaa
1 000 m® paivassa. Maansiirtoautoina tama tarkoittaa noin 140 autokuormaa
paivassa. Irrotettu kiviaines sijoitetaan todennakaisesti palvelemaan uusia alue-
rakentamiskohteita,

Tydajat noudattavat Kaupungin ymparistokeskuksen antamia tyGaikoja, po-
rausta tehdaan sallituissa tyoajoissa lahes kokoaikaisesti. Kallioparkin melua-
vatyd aiheutuu |ahinna rajahdystapahtumista, joita on keskimaarin paivittain
kahdesta viiteen.
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6.3 Tyonaikaisen liikennevaikutukset

Kallioparkin ajoyhteys toteutetaan Kanavakadun varteen katualueen ulkopuolel-
le. Tydmaa ei suoranaisti aiheuta tarvetta valiaikaisille likennejarjestelyille. Tyo-
maan lilkennetuotos koostuu paaosin louhekuljetuksista (noin 140 ajoneuvoa/
vuorokausi). Louhekuljetusten huiput eivit ajoitu samaan aikaan Kanavakadun
muiden liikenteellisten huippuajankohtien kanssa. Louhekuljetukset vastaavat
noin 5 % Kanavakadun vuorokauden kokonaisliikennemaarasta. Tyomaalla ei
ole merkittavia vaikutuksia Katajanokan liikenteen sujuvuuteen.

6.4 Tyonaikaiset tarinavaikutukset

Liiallinen tarina vaikuttaa ymparistoon menilla taveilla. Se saattaa vaurioittaa
louhintaa ympardivaa kalliota, aiheuttaa maanpéaallisten rakenteiden rikkoutu-
mista sekd aiheuttaa ihmisille epamiellyttavia tuntemuksia. Taysin tarinatén lou-
hinta on poraus-rajaytysmenetelmalld mahdotonta. Tarinaa voidaan kuitenkin
pienentaa rajoittamalla kerrallaan rdjahtavan rajahdysaineen maaraa. Tarinan
maksimisuuruuden maarittaa lahes aina rakennuksille tai niissa oleville laitteil-
le maaritetyt tarinaraja-arvot. Ihminen kuitenkin kokee tarinan hairitsevana jo
huomattavasti alhaisimmilla arvoilla kuin tarindn, joka saattaa haitata rakennuk-
sia. Tarindrajat on maaritelty asetuksella.

Ennen louhintatoita tehdaan riskianalyysi, jossa selvitetdan tarinan osalta
kriittiset kohteet. Kohteille maaritelldan raja-arvot (mmy/s) rakenteiden ja lait-
teiden laadun pohjalta sekd louhinnan aikarajoitukset. Ennen rajaytystoiden
aloittamista lahialueen kiinteistot katselmoidaan. Rakenteiden kunto taltioidaan
poytakirjoihin, valokuviin ja videointeihin. Samalla selvitetadn muut tarinaher-
kat laitteet ja toteutetaan mahdolliset tarinderistykset. Jokainen kohde saa nain
kahdessa vaiheessa tasmennetyn tarinan raja-arvon ja taltioinnin nykytilasta
ennen louhintatdiden alkua. Louhinnan paatyttya kohteet katselmoidaan uu-
destaan, mahdolliset vauriot selvitetdan ja korjataan.

Rajaytyksista aiheutuvaa tarinaa seurataan rakennusaikana jatkuvasti alueel-
le sijoitetuilla tarinamittareilla. Sallittuja tarinaarvoja ei yliteta.

6.5 Aikataulu

Katajanokan kallioparkin rakentamisaika on noin 2,5 vuotta. Tasta louhintatyot
kestavat noin 1,5 vuotta ja sisustusty@t noin 1 vuoden. Tarkoituksena on ett3
kallioparkki on kaytdssa vuonna 2018,



